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UvOoD DO NAVRHOVEJ CASTI

Dopravnou obsluznostou sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluZieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpedenie pravidelnej dopravy na uzemi
kraja alebo obce. Primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za den, presnost a
pravidelnost jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie dopytu
verejnosti pocCas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni moznosti subeznych preprav a
prestupu, vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dia, bezpeCnosti preprav,
vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

Ak nie je dostatone zabezpefena dopravna obsluznost Uzemia pravidelnou dopravou
prevadzkovanou dopravcami na komerénom zaklade ani Zelezni¢nou dopravou, objednavatel
je opravneny vo verejnom zaujme objednat dopravné sluzby v rozsahu potrebnom na
zabezpecenie dopravnej obsluznosti uzemia.

Na zabezpec&enie dopravnej obsluznosti Uzemia objednavatel zostavuje plan dopravnej
obsluznosti a uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach. Pri zostavovani planu dopravnej
obsluznosti objednavatel berie do uvahy opravnené poziadavky verejnosti, prevadzkované
Zeleznicné a autobusové linky a ich prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné moznosti
dopravcov, technicky stav ciest na trase autobusovych liniek, kapacitné moznosti subeznej
zeleznicnej dopravy a mestskej drahovej dopravy, hospodarnost’ zabezpecovania prepravy a
finanéné moznosti verejného rozpoc€tu na Uhradu za sluzbu vo verejnom zaujme ("prispevok
na uhradu"). Pri zostavovani planu dopravnej obsluZnosti objednavatel spolupracuje s
objednavateflom dopravnych sluzieb Zelezni¢nej dopravy na zosuladeni kapacitnych a
prevadzkovych moznosti v Zelezni¢nej doprave a v pravidelnej autobusovej doprave.

Ramcovy obsah planu dopravnej obsluznosti stanovuje zakon NR SR ¢. 56/2012
Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich zmien a predpisov a zakon NR SR ¢&. 514/2009 Z.
Z. 0 doprave na drahach v zneni neskorsich zmien a predpisov.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na
uzatvaranie zmluv o sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave.

Objednavatel (PreSovsky samospravny kraj PSK) musi vypracovat plan dopravnej
obsluznosti tak, aby rieSil efektivnost a hospodarnost zabezpe€ovania dopravnej obsluznosti
Uzemia, najma racionalne usporiadanie pravidelnej dopravy s ciefom minimalizovat’ subezné
prepravy a vytvorit funkénu nadvaznost pravidelnej dopravy na Zelezni¢nu dopravu a na
mestsku drahovu, a aby podporoval integrované dopravné systémy.

V Slovenskej republike bola vSeobecna pravna uprava  doplnena vyhlaskou
Ministerstva dopravy avystavby SR ¢&. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia tykajuce sa objednavania verejnej osobnej dopravy a obsahuje aj Standardy
dopravnej obsluznosti.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR ulozi pokutu od 500 eur do 10 000 eur obci (mestu)
za neplnenie povinnosti § 20 ods. 4 zakona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave (vypracovanie
planu dopravnej obsluznosti). Ak ani do troch mesiacov od pravoplatnosti rozhodnutia
o ulozeni predchadzajucej pokuty neddjde k splneniu povinnosti, pokuta sa ulozi opakovane
az do splnenia povinnosti.
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VVzhlfadom na rozdelenie spracovania Planu dopravnej obsluznosti (PDO) PreSovského
samospravneho kraja (PSK) do Siestich etap su v navrhovej €asti su spracované nasledovné
etapy:

4. ETAPA: Navrhova Cast — Koncept linkovej obsluhy PSK s ohfadom na funkcny
region Vychodné Slovensko.

5. ETAPA: Navrhova ¢ast — Podrobné definovanie vsetkych liniek VOD v PSK,
vratane relevantnych exteritorialnych presahov a potrebnych infrastrukturnych
opatreni.

6. ETAPA Navrhova Cast — Ciele a zamery v oblasti dalSieho rozvoja VOD v PSK,
s ohladom na funkény region Vychodné Slovensko.

Ide o navrhové Casti spracovania PDO PSK, ktoré su uréené pre objednavatela a
vychadzaju z analytickej €asti a su spracované v nadvaznosti na Plan udrzatelnej mobility
PreSovského kraja a Plan udrzatefnej mobility mesta PreSov.

Nad ramec zadania PDO PSK boli vypracované elektronické vystupy najma podklady
v MS Excel, ktoré moze objednavatel PSK resp. organizator IDS Vychod, s.r.o. vyuzit pri
svojej praci do buducnosti.

Navrhnuté  cestovné poriadky su v zelezniénej doprave spracované v dvoch
variantoch. ako bolo pozadované v zmluve o dielo.

Je potrebné uviest, Ze Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja
bol spracovany na zaklade udajov z pred pandémie koronavirusu COVID-19, €iZze zroku
2019. ISlo otzv. Standardné obdobie ponuky verejnej osobnej dopravy na zabezpecCenie
dopravnej obsluznosti.

V obdobiach ovplyvnenych inymi okolnostami vis maior (napriklad mozné buduce
pandémie) mdze objednavatel upustit od minimalne stanovenej dopravnej obsluznosti, pricom
odporu¢ame vypracovat plan tzv. krizovej dopravnej obsluznosti platny pre toto obdobie.
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4. ETAPA

Navrhova cast’

4. KONCEPT LINKOVEJ OBSLUHY PSK S OHLADOM NA
FUNKCNY REGION VYCHODNE SLOVENSKO
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4.1 Principy integrovanej dopravy v ramci funkéného regiénu Vychodné
Slovensko

Principy integrovanej dopravy v ramci funk&ného regiénu Vychodné Slovensko
obsahuju a rozpracovavaju principy optimalizacie dopravnej obsluhy regionalnou
VOD, definovanych v ramci PUM PSK.

4.1.1 Principy optimalizacie dopravnej obsluhy regionalnou VOD
definovanych v ramci PUM PSK

V uvode PUM PSK je zadefinovana vizia udrzatelnej mobility v PSK, v rdmci ktorej sa
hovori, ze cestna siet sice pokryva vSetky obce kraja, no treba poznamenat, ze ¢ast ciest je
v nedobrom stavebno-technickom stave. PreSovsky samospravny kraj zdedil pri svojom vzniku
cestnu siet' a spoloéne s fiou takisto tento problém, pricom nema finanéné prostriedky na
rychle rieSenie tejto situacie.

Tiez je konstatované, ze v kraji je zelezni€éna siet’, na vacsine ktorej zostala
zachovana pravidelna premavka osobnych viakov, avSak zeleznica pésobi ako trocha
nadbytoény prvok v dopravhom systéme, ktory je postaveny viac na sluzbach
autobusov. S tym suvisi takisto mala previazanost medzi vlakovymi a autobusovymi spojmi
a takmer neexistujuca koordinacia medzi vlakmi a autobusmi. Vynimkou je systém elektrickej
Zeleznice vo Vysokych Tatrach (TEZ + OZ), ktory predstavuje velmi kvalitny dopravny systém
s potencialom rastu. Kvalitnu obsluhu Uzemia ponuka takisto trat Humenné — Snina — Stakgin,
kde vlaky premavaju v dvojhodinovom takte s vlozenymi spojmi v ¢asoch Spiciek. Trat ma
potencial na okamzité zavedenie hodinového taktu.

Zelezniéna doprava (okrem Vysokych Tatier) nie velmi zapada do dopravného systému
kraja. Je to sp6sobené okrem inych pri€in skutoCnostou, Ze kazdy subsystém je riadeny
z iného centra. Cely dopravny systém treba viacej vzajomne previazat, ¢o predpoklada déraz
na rozvoj modernych informa&nych technoldgii v dopravnom prostredi.

4.1.2 Navrh rieSenia verejnej osobnej dopravy

V uvode kapitoly venovanej navrhom rieSenia VOD v ramci PUM PSK sa nachadza
spracovany prehlad strategickych dokumentov zameranych na verejnu dopravu.

4.1.2.1 Zapracovanie stratégii rezortnych koncepénych dokumentov zelezni€nej
dopravy

V ramci PUM sa konstatuje, Ze viaceré strategické dokumenty vypracované rezortom
dopravy sa dotykaju rozvoja ZelezniCnej dopravy na urovni infradtruktury, ale aj v oblasti
organizacie premavky a zlepSovania postavenia Zeleznice na trhu dopravnych sluzieb.

V Stratégii rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 sa hovori
o vytvoreni podmienok na zavedenie nosnej ulohy Zeleznice v regionalnych dopravnych
systémoch tam, kde ma na to potencial. Explicitne je to formulované v priorite 14: Prevadzka
na modernej Zelezni¢nej infrastrukture s kratkymi jazdnymi dobami a potrebnou hustotou
bezbariérovych a kvalitne vybavenych zelezniCnych zastavok a prestupnych terminalov.
Priorita je rozpracovana do niekolkych opatreni:

- OP 43 Modernizacia zelezni¢nej infrastruktury pre regionalnu dopravu vratane
zvySenia urovne staniCnych a tratovych zabezpe€ovacich zariadeni s ciefom
zvysenia kapacity a skratenia jazdnych dob;

- OP 44 PrispOsobenie infrastruktury taktovej doprave (budovanie vyhybni,
zdvojkolajnenie trati a pod.);
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- OP 45 ZniZovanie poctu a rozsahu prechodnych a trvalych obmedzeni tratovej
rychlosti;

- OP 46 Rekondtrukcia a modernizacia Zelezni¢nych zastavok a stanic a
racionalizacia ich polohy.

Treba konstatovat, ze na Vychodnom Slovensku, zial nebolo vela z tychto zamerov
zrealizovanych. Plan udrzatefnej mobility PSK odporu¢a do buducna viaceré konkrétne
opatrenia, ktoré koreSponduju s tuto stratégiou, hoci tato uz formalne strati svoju platnost.

Taktiez sa v Stratégii rozvoja dopravnej infrastruktury do roku 2020 hovori o viacerych
strategickych cieloch v oblasti rozvoja Zeleznic, ako su ,Kvalitna a konkurencieschopna
osobna Zelezni¢na doprava“, ,Moderna a bezpecna Zeleznitna infrastruktura“ alebo
Ekonomicky udrzatelna Zzeleznica“. Navrhovanymi opatreniami sa PUM PSK usiluje
napinat’ tieto strategické ciele aj v d’'alSom obdobi.

Aj Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030 hovori o posiliiovani ulohy Zeleznice
ako nosného dopravného modu v systéme verejnej hromadnej dopravy. Riesi zelezniénu
dopravu z pohladu jej organizovania aj z pohladu potrieb rozvoja infrastruktary. Jedno
Z opatreni je stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast
celonarodného prevadzkového konceptu verejnej osobnej dopravy). Tu sa hovori aj
o ustanoveni centralneho koordinatora, hoci tato myslienka je mozno privelmi centralisticka.
V zneni prisludného opatrenia to zahffa aj vystavbu multimodalnych prestupnych terminalov
na vybranych miestach, vratane infrastruktury technicko — hygienickej udrzby. Hovori sa v
nom, ze zeleznica ma na mnohych miestach Slovenska potencial stat sa nosnou chrbticou
verejnej dopravy, ato aj bez vyraznych investicii do infrastruktury, za predpokladu obnovy
vozového parku, ktory je v su€asnosti najma na Vychodnom Slovensku znacne zastarany.

K organizaénym opatreniam patri tiez opatrenie nazvané ,Cielovy grafikon®. Cielovy
grafikon 2020 ma za ciel predovSetkym zlepSit prestupné vazby na Zeleznici a to Upravou
Casovych pol6h vlakov taktovej dopravy, najma v8ak odstranenim uzkych hrdiel na Zelezni¢nej
infradtrukture, braniacich zavedeniu rovnomerného taktového grafikonu. V dalsom opatreni
»otanovenie a implementacia Cielového grafikonu 2030 sa hovori o Uprave taktu a poctu
spojov na pripojnych tratiach ku hlavnym koridorom v spojeni s potrebnymi infrastruktarnymi
zmenami na tychto tratiach. PUM PSK v svojich navrhoch usporiadania vilakovej dopravy
na nadvazujucich tratiach vychadza z tej istej myslienky.

V oblasti Zelezninej infrastruktury sa uvadza modernizacia hlavnej koridorovej
zelezni¢nej trate Zilina — KoS8ice — Cierna nad Tisou, ¢o treba z pohfadu PUM PSK len uvitat,
lebo tato trat’ predstavuje pre Vychodné Slovensko hlavnu pristupovu branu od zapadu.

Dalsim opatrenim Strategického planu rozvoja dopravy do roku 2030 je revitalizacia
ZelezniCnych stanic a zastavok s ciefom zvySit kultiru a kvalitu cestovania. Prijemné
prostredie a kvalitné sluzby pomozu priviest cestujucich do vlakov. Najma zrealizovanie
informaénych systémov je v PUM PSK zdéraznované.

Stratégia ZSR ajej ramcovy investicny plan pre Vychodné Slovensko rata
s modernizaciou koridorovej zZelezni¢nej trate Zilina — Poprad — KoSice — Cierna nad Tisou, na
ktoru je spracovana Studia realizovatefnosti. V tejto stratégii sa pojednava aj o zameroch

elektrifikacie 2 usekov Zeleznic — z Banoviec nad Ondavou do Humenného a z Popradu do
Studeného Potoka a Tatranskej Lomnice.

Mozno konstatovat, ze PUM PSK je v zasade v sulade so strategickymi
materialmi v oblasti Zelezniénej dopravy.

4.1.2.2 Navrh novej organizacie zelezniénej dopravy

Mozno najddlezitejSou zmenou v organizacii Zelezni€¢nej dopravy z pohfadu planovania
udrzatelnej mobility v kraji je vyznamné posilnenie role kraja (alebo krajského koordinatora
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integrovaného dopravného systému, ktory kona v mene kraja) v objednavani vykonov
v osobnej Zelezniénej doprave. Je otazne, Ci je nevyhnutné aj prevedenie financovania zo tatu
na kraje. Ale silna pozicia institdcie, ktora objednava vykony osobnej zelezni¢nej dopravy pre
uzemie kraja (alebo Integrovaného dopravného systému Vychod) so znalostou potrieb aj
moznosti je alfou a omegou uspesného zaclenenia Zelezni¢nej dopravy do integrovaného
dopravného systému.

Dalou vyznamnou zmenou by malo byt postavenie Zelezniénej dopravy v systéme
verejnej dopravy na vychodnom Slovensku. Zeleznica tu méa potencial vdaka prevadzkovanym
tratiam, kde vlaky mézu sluzit ako vykonna chrbtica systému, no ku tomu je potrebné
zelezniénu dopravu zahustit' v priebehu dfia a doviest ju do zrozumitelného systému.

Autobusova doprava musi nadvazovat na vedenie vlakov a ma siet Zelezni¢nych
spojov doplnat.

Zakladnou chrbticou zelezni¢nej dopravy na vychodnom Slovensku je zelezni¢na trat
Zilina — Poprad — Kysak — Kosice, po ktorej prichadzaju viaky z Bratislavy a ktora spaja
vychodné Slovensko s viacerymi krajmi Slovenskej Republiky (Zilinsky, Trengiansky, Trnavsky
a Bratislavsky). Nakolko méa Zeleznica spifiat Glohu celostatneho systému, na dialkové rychliky
na tejto trati musia nadvézovat regionalne spoje. Na tizemi kraja su to prestupové body v Strbe
a Poprade, pre dopravu v PreSovskom kraji je nadalej vyznamny prestupovy bod v Zelezni¢nej
stanici Kysak atakisto stanica v KoSiciach, kam smeruju vlakové spoje 2z vychodu
PresSovského kraja (RExy z Humenného).

Po tejto trati by mali v dvojhodinovom takte premavat rychliky v medzi¢asoch by takisto
v dvojhodinovom takte mali premavat expresné vlaky. Takisto v hodinovom takte by mali
premavat osobné vlaky medzi Popradom a KoSicami. Tato premavka by mala v ramci IDS byt
zabezpecéena najneskér v roku 2025. V dalSom ¢asovom horizonte — najneskér v roku 2030
by mali premavat’ eSte zrychlené vlaky takisto v hodinovom takte.

Vramci PUM su uvedené konkrétne navrhy cestovnych poriadkov, ktoré su
spracované v tabulkovej forme, avSak dokument neobsahuje popis Standardov alebo
definovanie principov, na zaklade ktorych boli navrhované pocty spojov resp. interval/takt na
jednotlivych usekoch trati.

Specifika navrhu organizécie ZD v PUM PSK

V pripade trate Poprad-Tatry — KoSice (180) je v navrhu PUM PSK (v porovnani so
su¢asnym stavom) uvazované so skratenim jazdnej doby medzi Popradom a Kysakom o
sedem minut, ¢o je mozné dosiahnut odstranenim pomalych jazd medzi SpiSskou Novou Vsou
a Margecanmi. Zrychlené vlaky by predbiehali osobné vlaky v stanici mala Lodina v smere do
Kosic av stanici MarkuSovce v smere do Popradu. V zapadnej Casti PreSovského kraja
nadvézuje na tuto chrbticu dopravny systém SpiSa a Vysokych Tatier. Zo Strby vychadza
ozubnicova Zeleznica rozchodu 1000 mm, ktora vedie do stanice Strbské Pleso (trat 182). Na
tejto Zeleznici nie je mozné zaviest polhodinovy takt, no potrebné navySenie kapacit je mozné
zariadit pomocou vypravenia naslednych viakov. Premavka vlakov na ozubnicovej zeleznici
nadvazuje na rychliky, ktoré v smere do Kosic zastavuju v Strbe v xx:25; v opaénom smere
v xx:35.

Z Popradu vychadza hlavna vetva Tatranskych elektrickych Zeleznic Poprad-Tatry —
Stary Smokovec — Strbské Pleso (trat’ 183). Pri urychleni krizovania je mozné prevadzkovat
vlaky v polhodinovom takte.

Na vedlajSej vetve Tatranskych elektrickych Zeleznic medzi Starym Smokovcom
a Tatranskou Lomnicou (trat’ 184) nie je mozné v su€asnom stave prevadzkovat vlaky
v polhodinovom takte. Preto by bolo potrebné zriadit v tomto useku jednu vyhybru, €o je
mozné odporucat v dlh§om ¢asovom horizonte po roku 2030.
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Zelezniénou chrbticou severnej &asti Spia je trat Poprad — Kezmarok — Stara
Lubovia (trat’ 185) s pokratovanim do Plav€a a Muszyny v Polsku. Pravidelna doprava
medzi Strbou, Popradom a Starou Luboviiou v celkom novej organizacii by sa mala stat’
aj chrbticou dopravného systému v tejto oblasti. Navrhuje sa premavka osobnych vliakov
Strba — Poprad-Tatry Stara Luboviia v hodinovom takte. Takisto v hodinovom takte sa
navrhuje premavka vlakov Svit — Poprad-Tatry — SpiSska Bela, ¢o v tomto Useku vytvara
polhodinovy takt. Tieto vlaky by v SpiSskej Belej zachadzali na novu zastavku SpiSska Bela
mesto (tzv. horné nadrazie) bliZ8ie mestského centra pri cintorine. Vlaky do Starej Lubovne by
nadalej zastavovali na existujucej zastavke. Pre umoznenie takejto premavky su potrebné
opatrenia pre rychle krizovanie v Studenom Potoku, Kezmarku a SpiSskej Belej
a zabezpecenie odb. SpiSska Bela a umoznenie osobnej premavky na odbocke do
zastavky v SpiSskej Belej pri cintorine.

Z tejto trate odbocuje v zastavke Studeny Potok kratka trat do Tatranskej Lomnice, kde
nadvazuje na trat TEZ do Starého Smokovca. V ramci PUM sa navrhuje zniest’ tato trat’
rozchodu 1435 mm a nahradit’ ju elektrifikovanou trat'ou o rozchodu 1000 mm a tak tuto
trat’ vélenit’ do systému TEZ s bez prestupovou premavkou vlakov zo Studeného Potoku
do Starého Smokovca (hoci s Gvrat'ou v Tatranskej Lomnici, éo ale vlaky TEZ umoziiuju.

Zelezniénou chrbticou Sarisa je trat Kosice — Kysak — Presov — Lipany — Plaveé —
Muszyna (trat’ 188). Chrbticou dopravného systému by sa mali stat’ vilaky medzi
Kosicami aLipanmi v polhodinovom takte, pricom medzi PreSovom a Kosicami by
jeden vlak za hodinu premaval ako REx a jeden vlak ako Os. V tejto podobe by premavka
na tejto trati mala vyzerat' najneskér od roku 2025. Medzi rokmi 2040 a 2050 by malo dgjst
k premavke vlakov medzi KoSicami a PreSovom v 15 minutovom takte (2x Os a 2x REX).

Pre posilnenie kontaktov s polskou stranou mozno uvazZovat s vlakovym spojenim
KoS8ice — PreSov — Muszyna — Nowy Sacz — Tarnéw. Jazdna doba takého vlakového spoja
v podobe regionalneho rychliku by prekrocila 4 hodiny, v pripade vedenia vlaku ako osobného
by jazdna doba bola takmer pat a pol hodiny. Dva pary vikendovych vilakov denne by boli
dobrym pociatkom buduceho prepojenia.

Vramci PUM PSK sa navrhuje prevadzkovat’ vlaky medzi PreSovom
a Bardejovom (na trati 194) v hodinovom takte, ¢o je mozné pri jestvujucom stave
infrastruktury s vynechanim zastavovania vlakov v Sibe a Klugove pri efektivnejSom obsluzeni
tychto obci autobusovou dopravou. V tejto podobe mozno premavat najneskér v roku 2025.
Pre zavedenie polhodinové taktu je potrebné umoznit krizovanie medzi Raslavicami
a Bardejovom — napriklad obnovenim vyhybne v Hertniku. Polhodinovy takt do Bardejova by
mohol byt zavedeny do roku 2040. Pre navrhovany model s polhodinovym taktom do Raslavic
je potrebné zaistit moznost’ krizovania v Tul€iku a takisto umoZzZnenie spajania a rozpajania
suprav v Kapu$anoch (rozpojenie supravy do/z Vranova nad Toplou a supravy do/z
Bardejova). Polhodinovy takt do Raslavic by mohol premavat najneskér v roku 2030.

Vyznamnou spojnicou je celkom mlada zelezni€éna trat’ z PreSova do vychodnej
Casti kraja (trat’ 193). V PUM sa navrhuje vyuzit’ zeleznicu pre rychlu prepravu vaésieho
poctu cestujucich a obsluhu mensich obci medzi Kapusanmi a Vranovom nad Toplou
zverit’ autobusom. To pribliZi Vranov nad Toplou ku PreSovu pod % hodiny a takisto urychli
dostupnost z vychodnej &asti kraja (Humenné, Snina, Medzilaborce). V suvislosti s touto
skuto€nostou sa navrhuje viest' priame vlaky z PreSova cez Humenné az do Sniny
a Stakéina. Predpoklada sa zavedenie tejto premavky v roku 2025. K roku 2040 by mal byt
zavedeny polhodinovy takt vlakov medzi PreSovom a Humennym a k roku 2050 aZz do
Stakcina.

Pre vychodnu €ast’ PreSovského kraja je dolezité spojenie viakmi REx z Humenného
do KoSic (trat 191). Tuto Cast ZelezniCného dopravného systému sa navrhuje rozsirit’
a prepojit' s osobnymi vlakmi do Medzilaboriec. Je potrebné uvazovat o obnoveni druhej
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kolaje medzi Humennym a Strazskym (ako minimum je automatické hradlo v tomto useku).
Dal$iu poziadavku predstavuje umoznenie rychleho krizovania v Zst. Koskovce a takisto je
nevyhnutné skratenie jazdnych déb v useku Koskovce — Medzilaborce pod 28 minut, ¢o je
realizovatelné v sucasnosti lepSou dynamikou vozidiel. V roku 2050 by mali vlaky Os/REXx
Medzilaborce — Humenné — KoSice premavat v polhodinovom takte.

4.1.2.3 Dopravné modelovanie obnovenych regionalnych trati

V ramci PUM PSK sa konstatuje, Zze obnovenie prevadzky na vedlajSich tratiach sa
nenavrhuje, nakolko modelovanie bolo zrealizované v priebehu spracovania analytickej Casti.
Ani na jednej trati modelovanie nepreukazalo odévodnenie opatovného zavedenia pravidelnej
osobnej zelezni¢nej premavky.

4.1.2.4 Potrebné upravy zelezni€nej infrastruktiary

V ramci PUM PSK su definované poziadavky na infrastrukturne upravy Zelezninej
siete, aby bolo mozné zabezpecdit navrhovanu organizaciu ZD resp. navrhovani dopravn
obsluznost Uzemia ZelezniCnou dopravou. Poziadavky su stanovené pre jednotlivé Casové
obdobia — roky 2025, 2030, 2040, 2050.

Do all — rok 2025:

Pre skratenie jazdnej doby medzi Popradom a Kysakom o sedem minut:
odstranenie pomalych jazd medzi Spisskou Novou Vsou a Margecanmi;

Pre zabezpecenie premavky v polhodinovom takte su potrebné opatrenia pre
rychle krizovanie, najma v Studenom Potoku, Kezmarku a Spi$skej Belej;

Zabezpecenie odb. SpiSska Bela a umoznenie osobnej premavky na odbocke
do zastavky SpiSska Bela mesto (tzv. horné nadrazie)pri cintorine;

ZvySenie kapacity trate PreSov — Kysak pre premavku v 2 hodinovom takte;

ZvySenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym, napriklad automatické
hradlo;

Do all — rok 2030:

- Znesenie trate rozchodu 1435 mm Studeny Potok — Tatranska Lomnica a jej
nahradenie elektrifikovanou tratou o rozchodu 1000 mm a tak tuto trat' v&lenit
do systému TEZ (moznost premavky bez prestupu zo Studeného Potoka do
Starého Smokovca, pripadne na Strbské Pleso), trat vybudovat tak, aby
umoziovala premavku vliakov v polhodinovom takte;

ZvySenie rychlosti vlakov na trati Poprad Tatry — Podolinec. Odstranenie
obmedzeni tratovej rychlosti v iUseku Poprad — Podolinec a zvySenie tratovej
rychlosti v useku Podolinec — Plave¢ na 100 km/hod v tych &astiach, kde to
parametre trate umozrfuju (trat bola pdvodne na rychlost 100 km/hod
projektovana). To umozni urychlenie dopravy a Usporu v obehu suprav;

Pre navrhovany model s polhodinovym taktom do Raslavic je potrebné zaistit
moznost’ krizovania vlakov v Tuléiku;

Obnovenie druhej kolaje — zriadenie vyhybne v zastavke Sari§ské Michalany
pre lepSiu moznost’ krizenia vlakov a tym aj urychlenie jazdy vlakov medzi
PreSovom a Lipanmi.

4.1.2.5 Navrh novej organizacie autobusovej dopravy v kraji

Plan udrzatelnej mobility PSK definuje principy tvorby integrovaného systému
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dopravnej obsluhy uzemia. Konkrétnu cielovu podobu dopravného systému urCuje v zmysle
PUM PSK Plan dopravnej obsluznosti PSK.

4.1.2.6 Navrh organizacie MHD v kraji

Za MHD nesu zodpovednost’ jednotlivé mesta, ktoré rozhoduju o linkovom vedeni
a dopravnych vykonoch, ktoré si objednavaju. Musia konat v ramcoch v8eobecnych zakonov
a technickych predpisov. Do doby pripravy na zaclenenie do IDS by mali sledovat prislusné
Standardy IDS a pripravovat sa na ich zvladnutie v okamihu zaclenenia do IDS Vychod.

Mesta by mali v spolupraci s krajom podporovat MHD ako udrzatefny nastroj mobility
aj nepriamo, napriklad budovanim parkovisk P+R alebo vhodnou politikou parkovania
v centrach exponovanych miest, aby sa MHD stala atraktivnou volbou pre mobilitu obyvatelov.

VSetky systémy MHD budu postupne integrované do IDS Vychod aje vecou
jednotlivych miest, ako si nastavia pravidla spoluprace s koordinatorom IDS.

Mestska hromadna doprava v PreSove

Zasadna zmena v ramci PUM, ktora sa dotyka celého systému MHD je zaradenie
vSetkych spojov do integrovaného dopravného systému IDS Vychod naraz od zahajenia
budovania IDS.

V ramci zaclenenia do integrovaného dopravného systému a zlepSenia dopravnej
obsluznosti obyvatelov PreSova a jeho najblizSieho okolia, sa navrhuju v spojitosti s navrhmi
vedenia liniek primestskej autobusovej dopravy upravy vedenia liniek MHD obsluhujucich
okolité obce a ich transformacia na hybridné linky PAD s charakterom MHD na Uzemi mesta
(oznacenie liniek PAD/MHD).

Tieto primestske linky Standardu MHD mézu vyuzivat napr. Hlavnu ulicu v Presove, o
zvySuje komfort obsluhy pre obyvatelov blizkych obci. Standard MHD znamena predovsetkym
nastup aspon tromi dverami a rovnaky spésob vybavovania, aky je vo vozidlach MHD.

Problematika infradtruktiry je opisana v materidli ,Stratégia udrzatelného rozvoja
dopravy v meste PreSove® spracovanom v roku 2018 a schvalenom Zastupitelstvom mesta
PreSov v juni 2019.

Mestska hromadna doprava v ostatnych mestach kraja

Zasadna zmena, ktora sa tyka MHD v jednotlivych mestach (Poprad, Kezmarok, Stara
Lubovia, Svit, Levoc€a, Bardejov, Vranov nad Toplou, Humenné, Snina), je zaradenie vSetkych
spojov do integrovaného dopravného systému IDS Vychod. Trasovanie liniek je dnes
v kompetencii mesta a postup v ramci IDS Vychod bude predmetom dohody medzi mestom
a organizatorom IDS. Dodrziavanie stanovenych Standardov IDS ma mat v kompetencii
organizator IDS.

4.1.3 Navrhy principov integrovanej dopravy v ramci funkéného regiénu
Vychodné Slovensko

4.1.3.1 Vymedzenie rieSeného Uzemia

RieSené uzemie pozostava z PreSovského ako aj KoSického samospravneho kraja.
V ramci stanovenia principov IDS v ramci funkéného regionu Vychodné Slovensko sme sa
zamerali na stanovenie nosnych liniek z pohfadu ZelezniCnej a autobusovej dopravy.

15



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Z pohladu vysokokapacitnych trati ide najma o trate:

- (Zilina -) Strba — Poprad-Tatry — Spisska Nova Ves — Kysak — Kosice,
- PreSov — Kysak — Kosice,
- Humenné — Strazske — TrebiSov — Kosice.

Na tieto nosné linky (aj s dialkovou dopravou) nadvazuju dalSie trate najma
regionalneho vyznamu. Ddlezité je brat uzemie PSK a KSK ako jeden celok. Z geografického
hladiska je nutné spomenut, ze niektoré okresy napriklad v PreSovskom kraji maju geograficky
nekompaktné uzemie, kedy je napriklad z vybraného uzemia blizSie do iného okresného mesta
ako do vlastného, napr. Svidnik.

4.1.3.2 Koncepcia dopravnej obsluhy v kontexte PUM

Navrhovana koncepcia linkovej obsluhy vychadza z principov definovanych
v nadradenych strategickych dokumentov dopravnej politiky a PUM.

PIne akceptuje tieto opatrenia:

- modernizéacia koridorovej Zelezniénej trate Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou,

- revitalizacia ZelezniCnych stanic a zastavok s ciefom zvysit kulturu a kvalitu
cestovania,

- elektrifikacia dvoch usekov trati (Banovce nad Ondavou . Humenného, Popradu -
Studeny Potok - Tatranska Lomnica),

- Zeleznina doprava na prevadzkovanych tratiach ma byt chrbticou dopravného
systému v PSK,

- neobnovenie prevadzky na regionalnych tratiach so zastavenou osobnou
dopravou.

PUM navrhuje prebudovat trat zo Studeného Potoka do Tatranskej Lomnice na
rozchod 1000 mm a vélenit ju do systému TEZ. Tento zamer nie je v tomto plane dopravnej
obsluznosti rozvijany z doévodu nepreukazania opodstatnenosti a prinosov tohto opatrenia pre
koncepciu linkovej obsluhy na linii Poprad - Studeny Potok - Tatranska Lomnica.

V plane dopravnej obsluznosti je rozvijana koncepcia obsluhy uzemia Zelezni¢nou
dopravou v dvoch variantoch a vo vyhlade:

- pre suCasny stav zelezni¢nej infrastruktury (variant 0),

- pre stav infradtruktary po implementacii navrhnutych opatreni (variant 1),

- pre vyhladovy stav po roku 2030 v deklarativnej rovine navrhovanych
infradtruktirnych opatreni (vyhfadovy variant).

Navrh obsluhy pre su€asny stav ma za ulohu priniest’ variant obsluhy s posilnenim
regionalnej zeleznitnej dopravy a jej systematizaciou v intervalovych cestovnych poriadkov v
ramci moznosti infraStruktary.

Navrh obsluhy pre stav infrastruktury po implementacii navrhnutych opatreni bude
rieSeny pre strednodoby Casovy horizont, pricom pdjde o navrh takych infrastrukturnych
opatreni, ktoré prinesu okamzity efekt v skrateni jazdnych ¢asov a dosiahnutia poZzadovanych
intervalov (najma modernizacia zabezpelovacieho zariadenia, odstranenie prepadov
tratovych rychlosti najma z dévodu nezabezpelenych priecesti).

Linky Zelezni¢nej dopravy

Vramci PUM su uvedené konkrétne navrhy cestovnych poriadkov, ktoré su
spracované v tabulkovej forme. Plan dopravnej obsluznosti navrhuje schému linkového
vedenia Zelezni¢nych spojov s reSpektovanim:

- technicko-technologickych Specifikacii Zel. infrastruktury (najma elektrifikacie trati),
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- prepravnych prudov a spadovych centier,
- podmienok pre vytvorenie efektivneho obehu suprav.

Na vSetkych tratiach je navrhovany princip symetrického integrovaného taktového
cestovného poriadku. Na jednokolajnych tratiach s nizSou kapacitou nemozno dosiahnut Uplne
dosiahnutie tohto principu. Z tohto dévodu navrhované opatrenia vo variante 1 a 2 vychadzaju
z poziadaviek na dosahovanie systematickych jazdnych ¢asov.

Na hlavnej dvojkolajnej elektrifikovanej trati Strba — Poprad-Tatry — Kysak — Kosice
uvazujeme s nasadzovanim elektrickych jednotiek s kapacitou 300 miest na sedenie. V
regionalnej doprave sa uvazuje na tejto linke v Spi¢ke hodinovy takt a v ostatnych ¢asoch
dvojhodinovy takt.

Na jednokolajnej trati Plave¢ — Poprad-Tatry je navrhnuta v zasade linka Stara
Luboviia - Poprad-Tatry - Svit v hodinovom takte, pric¢om v Spi¢ke budu doplnené viaky na
useku Spidska Bela zastavka — Poprad-Tatry (— Svit). Zabezpe&enie priamych spojov zo Svitu
umozni znizit rozsah subeznej autobusovej dopravy na tomto useku. Zahustenie taktu v Spicke
na 2 spoje za hodinu umozni markantne zvysit ponuku na tomto useku. Vybrané viaky budu
vo vybrané dni v ramci podpory rozvoja cezhraniénej dopravy s Polskom prediZzené zo Starej
Lubovne cez Plave¢ do Muszyny a Krynice. Na trati nie je mozné dosiahnut’ uplne presny
symetricky takt z dévodu stavu infrastruktury. Vo variante 1 sa uvazuje presmerovat doplnkové
spoje na novovytvorenu stanicu SpiSska Bela mesto, ktora bude v obci na mieste dnesného
nakladiska. To si vyZiada prispOsobenie infradtruktury a nové zabezpeCovacie zariadenie v
dopravnom bode SpiSska Bela odbocka. Pre variant 1 bude nutné prijat viaceré infrastruktirne
opatrenia na celej trati pre zvySenie jej kapacity (vratane odstranenia prepadov tratovej
rychlosti). Navrhnuty koncept regionalnej dopravy na tejto linii vytvori zo Zelezni€nej dopravy
nosny systéem.

Na trati Bardejov — Presov je navrhnuty v zasade dvojhodinovy takt, pricom v Spicke
su doplnené spoje v silnejSom smere prepravy. Vo variante 1 po infradtrukturnych opatreniach
(odstranenie prepadov tratovej rychlosti a aktivaciu dopravne TulCiku pre krizovanie vlakov)
mozno dosiahnut hodinovy takt na celej trati a polhodinovy takt na useku PreSov — Raslavice.
Pre zavedenie polhodinové taktu na celej trati sa navrhuje vo variante 2 kriZovanie medzi
Raslavicami a Bardejovom — obnovenim vyhybne v Hertniku.

Vyznamnou spojnicou je zelezni€na trat’ PreSov — Strazske — Humenné. V nulovom
variante sa navrhuje zmenit' koncepciu linky vlakov regionalnej dopravy s cielom dosiahnut
skratenie cestovného €asu z Vranova nad Toplou do PreSova. Vlaky budu vedené v kategorii
REX v hodinovom takte v oboch smeroch po cely den, pri€om nebudu obsluhovat’ stanice a
zastavky na useku Cierne nad Toplou — PreSov (s vynimkou Hanusovce nad Toplou mesto).
Cestovny €as na useku Vranov nad Toplou - PreSov bude 49 min, v opaénom smere 54 min.
V obciach, ktoré neobslizi Zzeleznicna doprava, bude adekvatnou nahradou linkova
autobusova doprava. Vo variante 1 (s infrastrukturnymi opatreniami) sa dosiahne skratenie
cestovného €asu na useku Vranov nad Toplou - PreSov na 36 min. Z hfadiska obehu suprav
bude linka predizena az do Stak&ina, pricom vzniknl priame spojenia Staké&in - PreSov po cely
den. To znamena vytvorenie hodinového taktu na trati Stakéin — Humenné po cely den.
Z hladiska infrastruktury je uzkym miestom usek Humenné — Strazske, ktory je potrebné
zdvojkolajnit.

Na trati Medzilaborce mesto — Humenné je v si¢asnom stave navrhnuty v zasade
dvojhodinovy takt, pricom v Spicke su doplnené spoje v silnejSom smere prepravy. Vo variante
1 po infrastrukturnych opatreniach bude mozné dosiahnut hodinovy takt v oboch smeroch.
Pripoje budu koncipované k vlakom REX z Humenného do KoSic. Z dévodu oCakavanej
elektrifikacie trate Humenné — Banovce nad Ondavou navrhy neuvazuju o priamych
spojeniach Medzilaborce — KoSice. Variant 2 uvazuje o spgjani motorovych jednotiek
Z Medzilaboriec s motorovou jednotkou zo Stak&ina v stanici Humenné a rozpajanie
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v opacnom smere, ¢im sa zabezpedi priame spojenie Medzilaboriec s krajskym mestom.

V navrhovanom plane dopravnej obsluhy sa neuvaZuje s vedenim liniek Zelezninej
dopravy na tratiach:

- Spisska Nové Ves — Levoca,
- SpiSské Vlachy — Spisské Podhradie,
- Vranov nad Toplou — TrebiSov.

Dévodom su moznosti efektivnejSej obsluhy obci leziacich na danych tratiach linkovou
autobusovou dopravou.

Linky autobusovej dopravy

Linky autobusovej dopravy budu nadvazovat na linky zelezniCnej dopravy a budu siet
zeleznicnych spojov doplfiat. Pre potreby doplnenia spojenia v smere do krajského mesta tam,
kde nebude plnit dostatocne funkciu zelezniéna doprava, budu vedené linky so zrychlenou
obsluhou.

Linky MHD

Linky MHD je potrebné rozvijat’ v jednotlivych mestach ako sucast' IDS.

4.1.3.3 Zasady navrhu planu dopravnej obsluznosti a principov integrovanej dopravy
Synergia konceptu zavedenia integrovaného taktového cestovného poriadku

Zakladom dopravnej obsluhy v IDS je vzdjomna vertikalna koordinacia prevadzkovych
konceptov medzi réznymi vrstvami liniek (dialkova, regionalna), ako aj horizontalna
koordinacia liniek (dvaja susediaci objednavatelia). Koordinacia sa méze realizovat ro6znymi
spbésobmi - zlu€ovanim a predlZzovanim liniek, alebo ich (aspori nepresnym) prekladom do
poloviéného taktu, ktory mbéze byt spojeny s harmonizaciou usekovych jazdnych Casov.
DalSou moznostou je vetvenie linky bud do vetiev s dvojnasobnym taktom, alebo spajanim
a odpajanim jednotiek pri zachovani doby taktu na oboch vetvach.

Vysledkom takejto synergie mdze byt vySSia poCetnost obsluhy a skratenie cestovnych
Casov pre vacsinu cestujucich - teda zlepSenie Casovej a priestorovej dostupnosti uzemia — za
cenu obsluhy niektorych stanic a zastavok s nizkym dopytom autobusovou linkou namiesto
Zeleznicnej linky.

Klacovym je zefektivnenie obehov dopravnych prostriedkov (zvySenie kilometrického
behu na jedno vozidlo), pripadne aj k zniZeniu turnusovej potreby vozidiel. Takto uSetrené
rozpoCtové prostriedky potom objednavatel mdze pouzit na rozvoj dopravnej obsluznosti
v relaciach s vysokym dopytom.

Standardy pre éasopriestorovi koordinéciu liniek

Zakladom fungovania IDS v zénach mimo miest, kde su linky prevadzkované
v intervaloch dlh§im ako 15 minat je potrebna Casova a priestorova koordinacia liniek.
Optimalnym spdsobom jej zabezpeclenia je dodrziavanie principov integrovaného taktového
cestovného poriadku:

- pouzivanim jednotnej osi symetrie (€as, v ktorom sa stretaju protismerné spoje tej
istej linky),

- prechadzanie priestorovych uzlov (miest, kde sa stretdva viacero liniek) v ¢ase osi
symetrie,

- dosahovanie presnych cestovnych éasov medzi uzlami (polovica dizky intervalu),
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- pouzivanim jednotnej Skaly intervalov liniek odvodenej od zakladného intervalu
(spbsob skracovania zakladného intervalu 120 min).

Prevadzkovy koncept bude navrhovany zasadne ako periodicky cestovny poriadok,
ktory poskytuje systematicku ponuku previazanych spojov (vlakovych tras). Nadstavbou
beznej linkovej periodickej dopravy je tzv. Integrovany taktovy cestovny poriadok (ITCP), kde
je okrem pravidelne sa opakujucej liniovej obsluhy sledovana sietova previazanost
a minimalizacia prestupovych €asov vo vybranych miestach stretavania sa jednotlivych liniek,
prevadzkovanych v danom takte.

Intervalova prevadzka sa vyznaluje pravidelnymi &asovymi rozstupmi medzi
jednotlivymi spojmi, ktoré su usporiadané do systému liniek so zhodnym trasovanim a
zastavovacou politikou. Casovy rozstup (interval) spojov sa pritom méze v priebehu dfia menit,
teda prispdsobovat’ oakavanému dopytu. Taktovy cestovny poriadok je potom taky Specialny
pripad intervalu, ktory spifia nasledujice poziadavky:

-V priebehu celého dha je dodrzany konstantny interval spojov na linke (nesmie
klesnut pod hodnotu nasledného medzi¢asu).

- Interval v minutach je bud odvodeny od zakladného intervalu tr = 7,5 min., ktory je
rovny | =60 - 2", kde n je celé Cislo (zvy€ajne teda 15, 30, 60, 120, alebo vynimocne
240 min.), alebo je odvodeny od zakladného intervalu tr = 10

- Min. (20, 40, 80, pripadne 160 min), v zasade je nutné pouzivat iba jednu taktovu
skupinu.

- Cestovny poriadok je navrhnuty ako symetricky, teda spoje opaéného smeru tej
istej linky sa krizuju v ase (osi) symetrie. Cas symetrie mdéze byt vSeobecne
lubovolny, ale v celom rieSenom systéme vZdy jednotny. Priklady osi symetrie pre
rézne hodnoty taktu su uvedené v tabulke.

- Je dodrzany zakladny interval siete, teda maximalny pripustny interval vSetkych
liniek. Na niektorych linkach potom mézu byt intervaly kratSie, pripadne v ¢asoch
silného dopytu mdézu byt vedené posilové mimosystémoveé spoje.

- Linky suU usporiadané do systému tzv. hlavnych taktovych uzlov, kde je vzdy
v intervale siete (alebo CastejSie) moznost’ vzajomného prestupu medzi linkami
(v Case symetrie alebo v €ase o polovicu intervalu linky od neho vzdialenom).

Ur€itou nadstavbou taktového cestovného poriadku je integrovany taktovy cestovny
poriadok (ITCP). Jeho princip spoCiva v koordinacii taktovych cestovnych poriadkov v uzlovych
staniciach danej oblasti vratane pripojnych trati a autobusovych spojov. ITCP spaja taktové
grafikony jednotlivych liniek systematickou koordinaciou v uzlovych staniciach do jedného
taktového systému s ponukou spojov v ramci celej oblasti (pozri obr.).

Symetrickost GVD sa hodnoti podfa ¢asovej polohy prichodov a odchodov tras viakov
rovnakého druhu vlaku do dopravne z rovnakého smeru, t. j. podla tzv. prestupného pavuka.
Osou symetrie je spravidla nulta minuta a opakuje sa kazdu hodinu taktu. Grafikon je teda
symetricky vtedy, ak rozdiel minut daného druhu vlaku z rovnakého smeru je medzi osou
symetrie a Casom prichodu rovnaky, ako rozdiel minit medzi osou symetrie a odchodom.

Jednotlivé linky taktovej dopravy teda v idealnom pripade vytvaraju ucelenu siet, kedy
kratko po Case symetrie zo vSetkych hlavnych uzlov siete do vSetkych smerov odidu vlaky,
v polovici €asu intervalu (taktu) sa na tratiach stretnu, prip. krizuju (¢im sa vytvaraju dalSie
uzly, kde mézu byt naviazané napriklad autobusové linky), a kratko pred nasledujicim ¢asom
symetrie sa opat schadzaju do nasledujucich hlavnych uzlov v celej sieti. Tento postup,
znazorneny pre obvykly pripad ¢asu symetrie v celu hodinu schematicky na obr. 4.1.2 a 4.1.3,
sa opakuje v kazdom uzle a na kazdej linke po celu dobu tzv. oblianskeho dna.

Zdroj: Gasparik, Sulko, 2016
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Obr. 4.1.1 Prestupny pavuk symetrického grafikonu

smer B

Tab. 4.1.1 Priklady na os symetrie pri r6znych taktoch

Takt Os symetrie — stretavanie sa spojov jednej linky
2 hod X.00

1 hod X.00, X.30

30 min. X.00, X.15, X.30, X.45

20 min. X.00, X.10, X.20, X.30, X.40, X.50

Zdroj: Gasparik, Sulko, 2016

6:00 T:00 8:00 G0 6:00 00 3:00 G:00
__‘l&. / __‘k / /
\ \/ 5

¢

L

/R
N

LY
VAN

7 Y
WZAVZ ANV
LN AN AN .
j— E——
0= symetriz ‘\R\ Prestupny vzol
Os symetriz
Syvmetricky taktovy cestovny poriadok Integrovany taktovy cestovny poriadok

Obr. 4.1.2 Symetricky taktovy cestovny poriadok a integrovany taktovy cestovny poriadok;
Zdroj: GaSparik, Sulko, 2016
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V pripade taktovych GVD (tyka sa najma vlakov osobnej dopravy) alebo intervalovych
GVD (najma metro, elektricky, mestské a primestské viaky) méze byt GVD spojov osobne;j
dopravy vyjadreny aj inym grafickym spésobom ako suradnicovou sietou. Ide o vyjadrenie
sietovym grafom, kde uzly grafu tvoria dopravné body a hrany grafu tvoria linky spojeni — vlaky.
Tieto linky su doplnené najma o:

- kéty, vyjadrujuce prichod a odchod vlaku v danom dopravnom bode,
farebnost’ linky spoja, vyjadrujucej druh viaku,

typ Ciary, vyjadrujucim pravidelnost v taktovom systéme,

Cislo trate, vyjadrujuce odkaz na detailny tratovy cestovny poriadok.

Priklad zostavenej sietovej grafiky viakov osobnej dopravy je uvedeny na obr. 4.1.3.
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Obr. 4.1.3 Ukéazka principu zostavy cestovného poriadku prostrednictvom sietovej grafiky -
vyrez listu; Zdroj: Kunik, 2010

Vzhladom k charakteristike dopravnej siete a finan€nych moznosti pri planovani
dopravnej obsluhy nie je v praxi mozné dosiahnut optimalne zabezpecenie poziadaviek ITCP
z hladiska garancie prechodu uzlovymi zastavkami v osi symetrie. V tychto pripadoch je
mozne:

- zavadzat tzv. smerové vazby — preferovat vybranu prestupnu vazbu na ukor inej.

Toto by malo byt vykonané na zaklade kritéria minimalizacie Cakania vacsiny
cestujucich,

- posilnit' linky v ¢asti trasy nad ramec zakladnych Standardov,

- skratit dobu prepravy medzi uzlami a dosiahnut tak systémovy c&as, napr.
prehodnotenim miest zastavenia (zavedenim pasmovej alebo Sachovnicovej
obsluhy) alebo inym zrychlenim prepravy (investicie do infrastruktury alebo
vozidlového parku).
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Funkéné vymedzenie vrstiev obsluhy

Mozno konsStatovat, Ze vrstva C typicky zastavuje vo vSetkych nacestnych tarifnych
bodoch, vrstva B typicky nezastavuje s vynimkou tarifnych bodov nadregionalneho vyznamu
a vrstva A typicky nezastavuje s vynimkou tarifnych bodov celostatneho vyznamu.

Toto vymedzenie definuje vzajomny vztah jednotlivych vrstiev v pocte zastavok Na
useku s dizkou niekolko desiatok km by mal byt rozdiel v (ne) obsliuzeni najmenej dvoch
tarifnych bodov, aby bolo mozné hovorit o réznych funkénych vrstvach.

Farebné oznacenie vrstiev A, B, C je zrejmé z obr. 4.1.4. Vychadza z hierarchického
rozliSenie liniek na sietovej grafike vlakov vo SvajCiarsku.

/ tranzitna funkcia

y

spajacia funckia

Y y

nosna (zberna) funkcia

vy v

Obr. 4.1.4 Princip nadvéznosti funkénych vrstiev obsluhy systému verejnej dopravy;
Zdroj: Drabek, 2016

Pomenovanie neziaducich prvkov v dopravnej obsluhy pri nedodrzani principov ITCP

Integrovany 60-minutovy takt s nepravidelnostami v Spic¢kach avynechany
v dopoludiajSom sedle.

UZ v suc€asnosti mozno na Zelezniénej sieti SR zaznamenat' suvislu oblast, pokrytu
integrovanym 60-min. taktom, pokial mozno akceptovat bezne vynechané taktové spoje
v dopoludriajSom sedle a "Skolské" i "podnikové" odchylky od taktu okolo 14-tej hodiny.

Zakladnou kostrou tejto oblasti je siet’ s integrovanym 60-min. taktom vrstvy B,
v niektorych pripadoch aj vrstvy A. Na tuto kostru su vo viacerych mestach naviazané podsiete
liniek integrovaného 60-min. taktu vrstvy C, ktoré mozno dalej rozliSit na aglomeracné
(s jadrom, ktoré sa vyznaluje celodennom 30-min taktom) a regionalne, kde mozno
zaznamenat zahustenie do 30-min. taktu len v Spicke.

Oblasti s paralelnymi 120-minatovymi taktami a periférie

ZvysSok zelezniCnej siete mozno rozdelit na "medzioblast”, kde nie je dosiahnuty
preklad (ani vo forme kvaziprekladu) medzi dvomi 120-min. taktami vrstiev B a C, a na
periférnej oblasti, ktoré sa vyznacuju 120-min. taktom, pripadne nesystematickou ponukou
spojov vrstvy C.

"Periférie vnutri periférie" su potom trate i Useky obsluhované s nizkou frekvenciou
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(najviac 4 pary spojov denne), pripadne iba cez vikendy €i pocas turistickej sezény. Tu sa uz
dopravna obsluZznost meni na podporu cestovného ruchu, pre ktoru je potrebné zvolit odlisné
organizacné i ekonomické ponatie.

V ramci systematickej obsluhy sa potom vyskytuju i prechodové stavy — typicky vo
forme jednosmerného alebo obojsmerného Spi¢kového zahustenia na polovi¢ny takt, rovnako
vynechané taktové spoje.

Spic¢kové zahustenie taktu

NavySenie poctu spojov prinasa prilezitost v podobe zniZenia fixnych nakladov na vikm
a prilezitost narastu poctu vybavenych cestujucich (resp. vynosov dopravcu) na tratiach
s celodennym dopytom po spojeni.

Je dblezité si uvedomit, Ze linky prevadzkované vo forme "polovi¢ného taktu v Spicke"
v pripade zavedenia 2-3 spojov v $pi¢kovom smere (typicky popoludni) prakticky neumoZzfiuju
usporu poctu suprav oproti "polovicnému taktu celodenného".

Ekonomicky neziaduca asymetria spojov

V pripade, Ze su pridavné spoje zavedené parovo (rano tam, popoludni spat), je mozné
toto zabezpecit bez, alebo len s malym poctom, supravovych jazd (spravidla na zaciatku a na
konci pracovného tyzdna).

V pripade jednosmernej neparovej posily spojov (typicky v rannej Spicke len v smere
tam a pripadne este v popoludfiajSej SpiCke len v smere spat) vSak vznika asymetria, ktora je
z pohladu efektivity vynakladania verejnych prostriedkov silne neziaduca.

Pozadované zasady v ITCP
RozSirovanie siete liniek s hodinovym taktom

Z hladiska atraktivity aj ekonomickej efektivnosti ponuky v zavazku verejnej sluzby je
Ziaduce smerovat k celodennému, 60 min taktu bez vynechanych spojov a nepravidelnosti.
Pricom na ramenach dialkovej dopravy mimo aglomeracii je Ziaduce priblizovat cestovnu
rychlost vrstvy C vrstve B (nie naopak), tak, aby sa zvySovala konkurencieschopnost Zeleznice
pre vaésinu obyvatelov (Zijucich vo vacsich a strednych sidlach, ale aj tych, ktori su ochotni
prist IAD ku kvalitnej ponuke verejnej dopravy).

Na tratiach s dvoma a viac prestupnymi vazbami na Zelezni¢nu siet’ je vSeobecne
Ziaduce aspon zo strednodobého a dihodobého hladiska smerovat k zabezpeceniu kapacity
trati pre ponuku spojov v polovicnom takte, nez je prevadzkovany celodenne.

Rozdiel v dimenzovani integrovaného cestovného poriadku a kapacity
zelezni€nej infrastruktary

y

Odporuca sa navrhovat sietovi ponuku spojov, teda celodenny takt (t. j. sedlo), zatial
€o kapacitu trati je potrebné dimenzovat pre prepravnu Spicku. Kazdé zvySenie pravidelnosti
ponuky spojov znamena znizenie poziadaviek na infrastrukturu (s podmienkou zachovania
dopravni umozfujucich operativne krizovanie a dalSie prevadzkové procesy mimo taktovej
Casovej polohy).

Cim blizSie k centralnym prvkom siete sa dany tratovy uUsek nachadza, pripadne &im
vySSia je intenzita nakladnej dopravy, tym viac je potrebné zabezpecit dalSiu vyuzitelna
kapacitu nad ramec SpiCkovej potreby. To isté sa tyka aj usekov so znacnym diafkovym Ci
nadregionalnom prepravnym vyznamom.

Navrhovana segmentacia pocetnosti obsluhy

Zelezniéna siet , na ktorej je objednavanie osobna doprava v zavézku verejnej sluzby,
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je mozné z hladiska celodenne ponukanej doby taktu rozdelit na Styri zakladné typy oblasti:

e 30-minutovy takt aspon u vrstvy C,
e 60-mindtovy takt,
e periférna dopravna obsluznost’:
o 120-minutovy takt
e nepravidelna ponuka, takt len v €asti dia, €i s vyraznymi nepravidelnostami, pripadne
nesystematické spoje.

Konkretizacia optimalizacie liniek vo funkénom regidne

Konkrétne uplatnené principy optimalizacie verejnej linkovej dopravy uplatnené pri
tvorbe systému liniek:

e zavedenie novych alebo predizenie existujicich autobusovych liniek
k prestupnym uzlom, predovSetkym k zelezniénym staniciam a vytvorenie
prestupnych vazieb,

e stanovenie nosnych a obsluznych liniek,
e zavedenie taktu na nosnych a obsluznych linkach,

o zrudenie nevyuZivanych spojov alebo zachadzok, vytvorenie novej ponuky
liniek s intervalovou obsluhou 2z dévodu rieSenia novych prepravnych
poziadaviek (pred optimalizaciou bola nerovnomernost v zabezpeceni
dopravnej obsluznosti medzi okresmi a nebolo dostato¢ne reagované na zmenu
v poziadavkach na dopravu do zamestnania (napr. do priemyselnych
a obchodnych zon),

e doplnenie systému liniek doplnkovymi linkami pre zabezpec€enie Specifickych
potrieb a linkami so spojmi na zavolanie pre obsluhu koncovych obci,

e stanovenie novych obehov vozidiel a minimalizacia poctu vozidiel
zabezpedcujucich dopravnu obsluznost (vzhladom na zabezpec€enie dopravnej
8picky - Skolska dochadzka), ¢im sa dosiahne vys$Sia efektivita vyuZitia vozidiel
(stanovenie a zvySenie priemerného behu vozidiel),

e stanovenie Specialnych obehov pre nasadenie malych a strednych vozidiel
v ramci objednavky kraja u dopravcov pre zaistovanie vykonov na spojoch
a linkach, kde je to mozné z pohfadu maximalnej kapacity.

Chrbtica verejnej dopravy v PreSovskom kraji je tvorena najma verejnou zelezni¢nou
osobnou dopravou (z dbovodu vysokej kapacity, vlastnej dopravnej cesty, ekologickosti,
bezpeCnosti a pri vacSich prepravnych objemoch i ekonomickosti), na ktord v uzlovych
prestupnych bodoch nadvazuje regionalna (primestska) verejna linkova autobusovéa doprava,
pripadne mestska hromadna doprava ako prostriedok prepojenia tychto uzlovych bodov
s ostatnym Uzemim. V miestach, kde nie je Zelezni¢na doprava konkurencieschopna cestnej
doprave (Zelezni¢nou dopravou nemozno obce dostato€ne rychlo a efektivne obsluzit), je do
nosnej siete zaradena verejna linkova autobusova doprava.

Vysledna schéma kategorii jednotlivych autobusovych liniek (a prestupnych uzlov) je
uvedena v prilohe 5.11.1 a prehfadna mapa liniek PreSovského kraja v prilohe 5.11.3.

Prioritou planu dopravnej obsluznosti su tieto faktory kvality prepravného procesu:

- Nadvaznost spojov (linkotvorba). Ciefom je vytvorit kvalitny cestovny poriadok
s linkami podla prudov cestujucich s primeranymi nadvaznostami v ramci druhu
dopravy, ako aj medzi réznymi druhmi dopravy. Frekvencie spojov budu stanovené
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na zaklade pravidelnych prieskumov prepravnych pradov u cestujucich vo verejnej
hromadnej doprave, v regione. Kontrolnym ukazovatelom je pocet prepravenych
cestujucich zelezni¢nou dopravou.

- Frekvencia spojov — objednavatel sa zavazuje objednat dopravné sluzby
v regionalnej doprave v zmysle planu dopravnej obsluznosti a na kazdej
prevadzkovanej trati objedna minimalny pocet vlakov za den, s ciefom poskytnat
minimalny Standard obsluhy. Frekvencie spojov budu stanovené na zaklade
pravidelnych prieskumov prepravnych prudov u cestujucich vo verejnej hromadnej
doprave, ako aj u obyvatelstva v regione (prudy IAD). Verifikacia spokojnosti
zakaznikov dotaznikovym prieskumom zameranym na kvalitu.

- Kvalita spojenia vregiébne — objednavatel bude dbat na pripravu takého
cestovného poriadku, aby definovany ukazovatel kvalita spojenia v regiéne bol ¢o
najpriaznivejsi pre cestujucich. Definované minimalne Standardy kvality spojenia
Vv regiéne:

- priemerna cestovna rychlost,
- priemerna rychlost dosiahnutia,

- priemerny ¢as ¢akania.

Prestupné vézby a pripojné éasy

V osobnej Zelezni¢nej doprave je dblezité vytvarat pripojné vazby v prestupnych
staniciach. Pri tvorbe grafikonu vlakovej dopravy (GVD) je potrebné poznat najkratSi Casovy
interval potrebny na prestup cestujucich medzi urCenymi miestami v Zelezni¢nej stanici —
prestupné Casy. Problematika stanovenia technologickych €asov potrebnych na prestup je
vyznamna najma z pohladu manazéra Zelezniénej infrastruktury. Prestupny €as je Casovy
prvok GVD, ktory musi byt zavazny pre konstrukciu cestovného poriadku tak pre dopravcov,
ako i manazéra infrastruktury. Na jednej strane vyjadruje najkratS$i mozny ¢as na bezpecny
prestup cestujucich medzi vlakmi, ktoré su rozmiestnené v stanici podfa planu obsadenia
stani¢nych kolaji, vzhfadom na stavebné usporiadanie stanice, pristupové cesty pre prechod
cestujucich, technické vybavenie a technoldgiu v Zelezni¢nej stanici, pripadne na zastavke.

V slGdasnosti v Zelezniénej doprave na ZSR &as potrebny na prestup je &as, ktory
uplynie medzi prichodom prvého a odchodom druhého vilaku pre bezpecny prestup cestujucich
vzhlfadom na miestne pomery stanice. Ur€uje sa pre kazdu, do uvahy prichadzajucu stanicu,
v troch hodnotach.

a) zakladny prestupny €as — €as potrebny na prestup cestujucich medzi dvoma
viakmi,

b) najkrat8i prestupny Cas — &as potrebny na prestup cestujucich medzi dvoma
vlakmi, pri ich pravidelnom najpriaznivejSom rozmiestneni v stanici. Tento ¢as
sa pouzije pri konkrétnych viakoch, ktoré stoja pri jednom ostrovnom nastupisti,
pri kratkych vlakoch stojacich vedla seba a pod.,

¢) najdlhsi prestupny €as — Cas potrebny na prestup cestujicich medzi dvoma
vlakmi, pri ich pravidelnom najnepriaznivejSom rozmiestneni v stanici. Tento
Cas sa pouzije pri konkrétnych vlakoch alebo skupinou viakov uré€itého smeru,
vzhladom na kolajové usporiadanie stanice a nastupist konkrétnych stanic.

Do €asu potrebného na bezpeny prestup cestujucich je zahrnuta aj prekladka batozin
a listovej posty. Autobusoveé spoje, zverejiiované v Zelezni¢nych cestovnych poriadkoch pre
verejnost sa pri ur€ovani prestupnych ¢asov posudzuju ako vlaky [7].

Prestupny Cas je najkratSi ¢as potrebny na bezpeény prestup cestujucich medzi dvomi
vlakmi, pri ktorych sa pozaduje vytvorit pripoj. Ak nie je prestupny ¢as dodrzany, dané vlaky
nemozno povazovat za pripojné. Cas potrebny na prestup podla je uvedeny za nazvom
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stanice v Tabulke A sluZzobnej pomécky Zelezniénej spolognosti Slovensko, a. s. Cakacie ¢asy
a opatrenia pri meskani vliakov osobnej dopravy [2].

Podmienky pre prestup su v zasade uréené tromi zakladnymi faktormi:

- stavebnym usporiadanim a technickym vybavenim prestupnych stanic (prip.
zastavok),

- parametrami drahovych vozidiel,

- organizaciou dopravy.

Na dizku procesu prestupu ma priamy vplyv priestorové usporiadanie Zelezniénej
stanice. Spolu so vzajomnym postavenim pripojnych vlakov je dana vzdialenost, ktori musi
cestujuci poc€as prestupu prekonat.

Pri skimani a posudzovani prestupnych &asov je potrebné popisat a analyzovat
giastkové &asy prestupného &asu. Relativne dihy Sasovy interval, akym je prestupny &as (dizka
sa pohybuje radovo v minuatach), treba rozélenit na niekolko kratSich na seba nadvazujucich
Ciastkovych Casovych usekov. Vzhladom na to, Ze ide o €as prestupu medzi vlakmi osobne;j
dopravy, mozno tento interval rozdelit’ podla Ciastkovych €innosti, ktoré vykonavaju cestujuci
pocas prestupu [6]:

- vystupovanie,
- chbédza k druhému vilaku,
- hastupovanie.

Cast prvej fazy — celkového éasu vystupovania cestujucich z vlaku tvori otvorenie
dveri. Podobne i ¢ast’ celkového ¢asu nastupovania tvori ¢as na zatvorenie dveri.

Druhou fazou v prestupe cestujucich je chédza od prvého viaku k druhému
(pripojnému) vlaku. Na tento ukon by sa tiez dalo pozerat bud ako na jednotkovy Cas
potrebny na presun jedného cestujuceho alebo na celkovy Cas pre presun vsSetkych
prestupujucich cestujucich. Vzhlfadom na uvedené nadvaznosti jednotlivych faz prestupu nie
je doélezité poznat celkovy &as presunu vSetkych cestujucich, ale je potrebné zistit dizku
Casového intervalu od okamihu ukon€enia vystupovania po okamih, kedy su vSetci cestujuci
pri druhom vlaku a uz prebieha len ich nastupovanie. Ak zaliatok druhej fazy plynie od
okamihu ukoné&enia vystupovania cestujucich, tak dalej staci urCit' len priemerny ¢as presunu
jedného cestujuceho. Ak predpokladame, Ze vSetci cestujuci sa budu pohybovat rovnakou
priemernou rychlostou, staci zistit ¢as presunu jedného cestujuceho, toho posledného,
ktorého vystupenim bola ukon€ena prva faza. Problémom zostava stanovenie priemernej
rychlosti chddze prestupujucich a vzdialenosti, ktord musi kazdy cestujuci prekonat.
Najcastejsie uvadzana priemerna rychlost fudskej chddze méa hodnotu 4 km.h%. (ZSR, 2017)
Tato hodnota sa najviac objavuje v réznych vypoctoch v osobnej doprave, kde sa uvazuje s
pesSou chédzou osbéb. Da sa teda predpokladat, Ze s velkou mierou pravdepodobnosti bude
tato hodnota zodpovedat aj rychlosti chddze cestujucich pri prestupe medzi pripojnymi viakmi.
Rychlost pohybu cestujucich v podmienkach Zelezni¢nej stanice mbéze byt obmedzena
nosenim cestovnej batoziny a uzkymi miestami pri pohybe v priestoroch zelezni¢nej stanice
(podchody, schodiska). V neposlednom rade treba prihliadat na menej pohyblivych cestujucich
(starSie osoby, deti). Naopak, pbsobia tiez faktory prispievajuce k zrychleniu presunu
cestujucich, najma ponahlanie sa, pripadne i urCity stres.

Potrebné je zmienit sa o hendikepovanych osobach, najma o cestujucich priputanych
k invalidnému voziku. Zeleznice prijimaju rozne opatrenia na ufah&enie cestovania takychto
osbb. Je zrejmé, ze Cas, ktory potrebuju na prestup hendikepované osoby, je dihSi. Vyplyva to
z faktu, Ze sa vacsinou pohybuju po inych - dlhSich - trasach a &asy pre ich nastup a vystup
su dlhsie. AvSak nemozZno prestupné Casy konStruovat podla ich mozZnosti, pretoZe by
dochadzalo k ich enormnému predlZzovaniu. Kedze prepravy tychto cestujucich su skér
ojedinelé a spravidla sa stale eSte objednavaju alebo aspori oznamuju dopredu, je vzdy mozné
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v konkrétnom pripade zaistit zastavenie vlakov tak, aby prestup medzi nimi bol &o
najjednoduchsi. Pripadné meskanie, ktoré méze vzniknut prekroCenim prestupného €asu je
akceptovatelné a naopak, nebolo by vhodné konstruovat predimenzované prestupné ¢asy.

NajdoblezitejSie, ale aj najzlozitejSie je pri stanovovani trvania druhej fazy procesu
prestupovania - chédze k druhému vilaku - uréit’ vzdialenost, ktord musia cestujuci prekonat.
Problémom nie je zmerat vzdialenost, ktord musi prekonat kazdy jeden cestujuci, no potrebné
je stanovit’ priemernu vzdialenost, ktoru musi prekonat’ kazdy cestujuci. [8]

Tuto vzdialenost stanovime ako najnepriaznivejSi variant, ktory moéze nastat pri
rozostaveni dvoch konkrétnych vlakov v danej stanici. Maximalizacia vychadza zo sucasnej
upravy urCovania prestupnych ¢asov. Tato vzdialenost bude dalej pouzita pre vyjadrenie ¢asu
potrebného na presun v3etkych cestujucich k druhému vlaku.

Vzdialenost prechodu cestujucich zavisi od tychto faktorov [8]:

- stavebné usporiadanie stanice (prestupného bodu),

- rozmiestnenie pripojnych vlakov v stanici,

- pocet prekonavanych kolaji alebo nastupist,

- dizka suprav,

- dizka nastupist,

- hibka podchodu, pripadne vy$ka nadchodu.

NajvyznamnejSi vplyv na vzdialenost, respektive na dobu potrebnu k jej prekonaniu,
ma stavebné usporiadanie stanice a vzajomné rozmiestnenie pripojnych viakov. Prestupny
Cas bude dIhsi vtedy, ak cestujuci musia prekonavat vzdialenost k nastupistu, kde stoji
pripojny vlak, mimouroviiovou cestou - podchodom, pripadne nadchodom.

Potrebné je zmienit sa o osobach s obmedzenou schopnostou pohybu. Zeleznice
prijimaju rézne opatrenia na ulah€enie cestovania takychto osdb. Je zrejmé, Ze Cas, ktory
potrebuju na prestup hendikepované osoby, je dlhSi. Vyplyva to z faktu, Ze sa vacsinou
pohybuju po inych - dlhSich - trasach a ¢asy pre ich nastup a vystup su dlhSie. AvSak nemozno
prestupné Casy konstruovat podla ich moznosti, pretoze by dochadzalo k ich enormnému
predlzovaniu. KedZe prepravy tychto cestujucich su vo vyraznej mensine a spravidla sa stale
eSte objednavaju alebo oznamuju dopredu, je vZzdy mozné v konkrétnom pripade zaistit
zastavenie vlakov tak, aby prestup medzi nimi bol ¢o najjednoduchsi. Pripadné meskanie,
ktoré méze vzniknut prekroCenim prestupného Casu je akceptovatelné a naopak, nebolo by
vhodné konstruovat’ predimenzované prestupné Casy.

V samotnej prevadzke je délezita spolahlivost, ktora je dana kvalitou nastavenia
prevadzkového konceptu.

Pravidla pre garanciu nadvéznosti v IDS
Casopriestorové nadvaznosti v ramci IDS st rozdelené do dvoch zakladnych skupin:

1. Negarantované nadvaznosti vychadzajuce z Casovych pol6h jednotlivych spojov
liniek bez povinnosti vyCkat na pripoj. V pripade vyluk je rieSené podla
Technickych a prevadzkovych Standardov pripadne podla vylukovych pokynov
vydavanych koordinatorom IDS.

2. Garantované nadvaznosti su stanovené v sluzobnej verzii cestovnych poriadkov
jednotlivych liniek (v tzv. inverznych pripojovych riadkoch), kde je uvedeny Cas
prichodu spoja, na ktory ma povinnost nadvazujuci spoj Cakat, Cakaci Cas
v minutach av pripade potreby este dalSie udaje potrebné na zabezpeclenie
nadvaznosti. Na uzemi krajského mesta PreSov sa v MHD vychadza z koncepcie
nadvaznosti liniek. Nadvaznosti vlak — vlak su rieSené internymi poméckami
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Zelezniéného dopravcu ,Cakacie &asy a opatrenia pri meskani vlakov osobnej
dopravy“ prerokovanou s koordinatorom IDS.

Cakaci éas je as, po ktory spoj (vlak) pocka na prichod meskajuceho pripojného spoja
(vlaku), ak vypravca (rusfiovodi¢) nedostane informaciu, Zze meskanie pripojného spoja (vlaku)
je vy8Si ako mozno pokryt stanovenym &akacim ¢asom alebo Ze v pripojnom spoji sa
nenachadza Ziadny prestupujuci cestujici. Cakaci ¢as stanovuje maximalny interval medzi
pravidelnym odchodom nadvazujuceho vlaku (spoja) a skuto€nym prichodom meskajiceho
pripojného vlaku (autobusového spoja), pri ktorom je nadvazujuci spoj (vlak) eSte povinny
Cakat' na pripojny vlak (spoj). Medzi skutoénym prichodom mes&kajuceho vlaku (spoja) a
odchodom nadvéazujiuceho vlaku (spoja) musi byt dodrzany prestupovy &as. Maximalne
pripustné medkanie nadvazujuceho viaku (spoja) je dané suctom &akacieho a prestupného
Casu. V odévodnenych vynimoénych pripadoch méze dispecer regionalnej dopravy rozhodnut
o Cakani vlaku odliSne od pomécky "Garancia nadvaznosti":

- predizit akaci &as mimo $picky v pracovny defi max. o 5 min. v pripade meskania
aspon troch pripojnych autobusov (i vo viacerych prestupnych bodoch), alebo
registrovaného prestupu skupin cestujucich,

- skratit’ Cakaci €as max. o 5 min. z velmi naliehavych dévodov: napr. vyluka alebo
pomala jazda s vyraznym dosahom na cestovné Casy s nasledkom podstatného
naruSenia jazdy dalSich vlakov.

~ Podobne méze dispecing IDS PSK v odovodnenych pripadoch rozhodnut o pripadnom
prediZeni Cakacich ¢asov autobusu v medziach limitovanych dalSimi technologickymi realiami
(d'alSie pripoje, obrat vozidla).
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4.2 Navrhy zmien v dopravnej infrastrukture v PSK smerujuce k skvalitneniu
prestupov medzi jednotlivymi druhmi dopravy

V uvode PUM PSK je zadefinovana vizia udrzatefnej mobility v PSK, v ramci ktorej sa
hovori, Ze cestna siet’ sice pokryva vSetky obce kraja, no treba poznamenat, Ze Cast ciest je
v nevyhovujucom stavebno-technickom stave. PreSovsky samospravny kraj zdedil pri svojom
vzniku cestnu siet a spolo€ne s fiou takisto tento problém, pricom nema finan¢né prostriedky
na rychle rieSenie tejto situacie.

Tiez je konStatované, Ze v kraji je Zelezni¢na siet, na vacsine ktorej zostala zachovana
pravidelna prevadzka vlakov osobnej dopravy, avsak zeleznica pésobi ako trocha nadbytoCny
prvok v dopravnom systéme, ktory je postaveny viac na sluzbach autobusov. S tym suvisi
takisto mala previazanost medzi vlakovymi a autobusovymi spojmi a takmer neexistujuca
koordinacia medzi vlakmi a autobusmi. Vynimkou je systém elektrickej Zeleznice vo Vysokych
Tatrach (TEZ + OZ), ktory predstavuje velmi kvalitny dopravny systém s potencialom rastu.
Kvalitnu obsluhu uzemia ponuka takisto trat Humenné — Snina — Stak€in, kde vlaky premavaju
v dvojhodinovom takte s vloZenymi spojmi v ¢asoch Spiciek. Trat ma potencial na okamzité
zavedenie hodinového taktu.

Zelezniéna doprava (okrem Vysokych Tatier) nie velmi zapada do dopravného systému
kraja. Je to spbsobené okrem inych pri€in skuto€nostou, Ze kazdy subsystém je riadeny
Z iného centra. Cely dopravny systém treba viacej vzajomne previazat, ¢o predpoklada déraz
na rozvoj modernych informacnych technolégii v dopravnom prostredi.

4.2.1 Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktuary

PUM 3pecifikuje oblasti z pohladu jednotlivych druhov dopravnej infradtruktury, na
ktoré je potrebné sa zamerat’

e V ZelezniCnej infrastrukture:

o Vytvarat a posilfiovat kapacity ZelezniCnej infratruktury pre posilfiovanie role
Zeleznice v dopravnom systéme kraja a tym aj udrzatefnej mobility;

o Vytvorit podmienky pre vyuZitie prednosti Zelezni¢nej dopravy (moznost
relativne rychlej prepravy velkého po€tu cestujucich pri relativne nizkej
spotrebe energie a nizkych jednotkovych nakladoch);

o PozZadovat postupne upravy ZelezniCnej infraStruktury, ktoré umozZnia
pozadované parametre taktovej dopravy pre zvySovanie kvality sluzieb;

o Venovat pozornost koliznym miestam a zvySovat bezpecCnost vSetkych
ucastnikov dopravnej premavky (Zelezni¢né priecestia a pod.).

e V cestnej infrastrukture:

o Déosledne pozadovat od dotknutych Statnych organizacii plnenie ich
povinnosti voc&i im zverenej cestnej infrastruktdre na uzemi kraja;

o Ziadat o skoré vybudovanie naplanovanych délezitych cestnych stavieb (R4,
obchvaty na cestach prvej triedy), viest so Statnymi organizaciami diskusiu
o potrebnych kapacitach tejto infrastruktury;

o Pruzne podporovat Stat tam, kde je to mozné avedie to k dosiahnutiu
potrebnych opatreni.
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e VinfraStrukture pre verejnu dopravu a IDS:

o V tejto oblasti mozno povedat, Ze alfou a omegou je informacény systém, ktory
bude sluzit’ pre cestujucu verejnost (informacie o spojeni, kupa cestovnych
dokladov, odbavenie pri cestovani), ale aj kraju (a jeho organy) pre riadenie
systému, planovanie dopravy aj operativhe usmerfiovanie premavky;

o Ku problematike informaného systému patria nielen elektronické systémy,
ale aj oznacenie zastavok a cestovné poriadky na tychto zastavkach;

o Dolezitou c&astou infradtruktury pre verejnu dopravu su zariadenia pre
cestujucich, najma na réznych prestupnych bodoch. Mali by byt spravené tak,
aby cestujucich neodradzovali od cestovania verejnou dopravou;

o Integrovany dopravny systém potrebuje aj svoj dispecersky systém a takisto
riadenie premavky na dbéleZitych dopravnych artériach kraja, predstavuju
infratrukturu na ktoru sa treba zamerat.

e V oblasti vozidlového parku:

o Hoci sa vela v tejto oblasti urobilo, nie je mozné byt stopercentne spokojny
s dosiahnutym stavom. Najma na Zeleznici je eSte vela prace;

o Kraj by sa mal zamerat na sformulovanie naroénych, no splnitefnych
Standardov vozidiel pre verejnu dopravu a tieto Standardy pozadovat zmluvne
od dopravcov, u ktorych bude objednavat vykony vramci Integrovaného
dopravného systému Vychod. Na druhej strane treba ratat s dostatoCnymi
finan&nymi prostriedkami na Uhradu tychto sluzieb.

o V spojeni s tym sa treba zamerat’ aj na vyhovujuce zazemie pre starostlivost
dopravcov o vozidlovy park (hoci vacSia Cast poziadaviek v tejto oblasti
vychadza zo vieobecnej legislativy).

4.2.2 Specifické ciele pre dosiahnutie udrzatelnej mobility

Na zaklade vysledkov vykonanych analyz a zozbieranych dat su v PUM PSK
definované nasledujuce Specifické ciele:

1. Specificky ciel:

Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prijemny pre
uzivatelov. Prostriedkom dosiahnutia tohto ciela je integracia dopravného systému do podoby
spolupracujucich systémov najma zelezniCnej a autobusovej verejnej dopravy s prepojenim
s prevadzkami MHD.

2. Specificky ciel

Kvalitna cestna siet' v sprave kraja nadvazujuca na modernu a kvalitnu siet’ ciest I.
triedy, dialnic arychlostnych ciest. Siet krajskych ciest v optimalizovanom rozsahu
s doplnenymi chybajucimi spojeniami, ktorych je v kraji vela, a vhodne kategorizovana bude
spajat nadradené cestné komunikacie s centrami a obcami v kraji aj obce a centra vzajomne.
Potrebné je ziskat viac prostriedkov na udrzbu a obnovu ciest a zaviest' do rutinnej prevadzky

efektivny systém udrzby a obnovy, tak aby bolo mozné Standardne obnovovat’ cesty a mosty
s poruchami v cykle 20 rokov a aby bolo mozné realizovat aj nové prepojenia v cestnej sieti
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a moderniza¢né projekty typu obchvatov a preloZiek na frekventovanych cestach Il. triedy.
3. Specificky ciel

Kvalitna infradtruktura zabezpeclujuca potrebné vykony verejnej dopravy pre
dosiahnutie potrebnych kvalitativnych parametrov dopravnych sluzieb. Pozornost treba
venovat ako Specifickej infradtrukture pre verejnu a integrovanu dopravu (prestupné terminaly,
odbavovacie a informacné systémy), tak aj parametrom vSeobecnej infrastruktiury pre
dosiahnutie pozadovanych kvalitativnych parametrov (napriklad Upravy zelezniénych trati
a stanic pre dosiahnutie CastejSieho taktu premavky vlakov). Meratefnym parametrom je
kapacita infraStruktury ajej schopnost zabezpelit pozadované kvalitativne parametre
dopravnych sluzieb.

4. Specificky ciel
Kvalitny vozovy park pre dopravnu obsluznost.
5. Specificky ciel:

Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja. Treba dosiahnut
skoordinovanie jednotlivych systémov verejnej dopravy, zabezpelit premavku verejnej
dopravy medzi vSeobecnou cestnou premavkou a cely systém urobit zrozumitelny, priatefsky
voCi uzivatefom a celkovo efektivny.

6. Specificky ciel

Posilfovanie ulohy nemotorovej mobility v dochadzke na kratke vzdialenosti. Tu patri

napriklad budovanie kapacit P+R.

4.2.3 Opatrenia navrhnuté v PUM PSK

V sulade s navrhnutymi $pecifickymi cielmi boli v PUM PSK definované opatrenia
v jednotlivych rokoch pre ,Oblast ciest a cestnej dopravy*:

e Do roku 2025:

o Rychlostny obchvat PreSova — Chrbticou cestnej siete PreSovského kraja sa
vo vyhlade stanu dialnica D1 a rychlostna cesta R4 v useku VySny Komarnik
— PreSov zapad. Obidve cesty vytvoria rychlostny Stvorpruhovy obchvat
PreSova. Bude tiez vybudovany etapovy stav privadzace 1/82 D1 — Harichovce
a dvojpruhovy usek R4 Ladomirova - Hunkovce

o Modernizacia, rekonstrukcie a prelozky ciest . triedy — Investi¢ny program
Slovenskej spravy ciest do roku 2030 dava dobry zaklad pre prispOsobenie
siete ciest |. triedy potrebam PreSovského kraja:

= modernizacia:
e |/15 okr. hranica VV/SP — Sitnik

e 1/18 Presov krizovatka Vajanského — nadjazd Sarigské Itky
e |/18 PreSov — Lipniky
o 1/18 a1/21 Peti¢ — HanuSovce nad Toplou

e |/66 Popova — Hranovnica
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1/66 Poprad prietah

1/68 MniSek nad Popradom — Stara Luboviia
I/68 Kamenica — Lipany

I/74 Kamenica nad Cirochou - Stak¢&in

I/77 Tarnov — Zborov

I/79 Vranov nad Topfou - Parchovany

= rekonstrukcia a prelozky:

I/15 Stropkov prelozka
I/18 Nizny Hrabovec - Petrovce n/L, prelozka, I. etapa
1/18 Cierne n/T — V. Zipov, rekonétrukcia

I/21 Giraltovce - Fija§ rekonstrukcia cesty (je potrebné
skoordinovat s usekom R4 Giraltovce — Radoma - popripade
prehodnotit rekonstrukciu — intenzita sa vyznamne znizi)

Skapacitnenie podjazdu na ceste 1/66 v Poprade pri
modernizacii Zelezniéného koridoru (Stefanikova ulica pri Lidli)

I/66 Poprad - Kezmarok Il. etapa, 1. ¢ast

1/66 a 11/540 Velka Lomnica krizovatka

I/68 Plavnica preloZzka cesty

I/68 Sabinov, prelozka cesty

1/68 Sarigské Michalany — PreSov, rekonstrukcia cesty

I/74 Snina — Kolonica

I/74 Kamenica nad Cirochou

I/77 Bardejov — Bardejovské Kupele rekonstrukcia. |. etapa
I/77 Spisska Bela — BuSovce, rekonstrukcia

I/18 Vranov krizovatka

I/68 Kremna zosuv — zmena smerového vedenia km 8,00 — 9,5
modry variant

Rekonstrukcie ciest Il. triedy — V3etky silne zatazené cesty Il. triedy je
potrebné udrziavat v dobrom stavebnom stave, Co nie je vzdy realitou.
Rekonstrukcie ciest je potrebné realizovat podla Cestného programu SUC
PSK, podla vysledkov multikriterialnej analyzy SSC a podfa zisteného stavu
na mies. Navrh obsahuje:

= |I/545 Kapu$any — Raslavice

= 11/536 Spissky Stvrtok — Kezmarok
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= ]I/543 Hniezdne — Spisska Stara Ves

[1/558 Hudcovce — Topolovka

= [I/545 Kapus$any — Raslavice

= 11/556 Fijas — Lomné

= |I/556 hranica okresu Svidnik — Mi¢akovce

Rekonstrukcie ciest lll. triedy — Rekonstrukcie vyzaduju vSetky cesty Ill. triedy
a objekty na nich raz za cca 20 rokov s réznou dbkladnostou podla potreby
a podfa planov v strednodobom cestom a mostnom programu SUC PSK:

= 111/3091 Abrahdmovce

= [1l/3105 BuSovce — Slovenska Ves

= |Il/3242 Kl€ov — Hincovce

= 111/3465 Hrabkov — Klenov

= |11/3547 Bodruzal — Prikra

= |I/3862 Olka — Radvari nad Laborcom

= [II/3102, 111/3062, 111/3070, 111/3093, 111/3097, 111/3100, 111/3062, 111/3202,
/3215, 11/3227, 111/3252, 111/3215, 111/3535, 11/3891, ...

e Do roku 2030:

O

Dvojpruhova rychlostna cesta R4 — Rychlostna cesta R4 bude vybudovana
v celej dizke,

Tunel Branisko a privadza¢ Levocéa — Spisska Nova Ves - Bude
skompletovany Stvorpruhovy tunel Branisko na D1 abude vybudovany
privadzac¢ 1/82 v trase LevoCa — SpiSska Nova Ves ako trojpruhova cesta I.
triedy.

Rekonstrukcie a prelozky ciest I. triedy — InvestiCny program Slovenskej
spravy ciest do roku 2030 dava dobry zaklad pre prispésobenie siete ciest I.
triedy potrebam PreSovského kraja. V etape do roku 2030 je treba vyrieSit
priechod cesty 1/20 PreSovom a obchvat Humenného 1/20 K1 — K3 arm. gen.
Svobodu — Rusinska, 1/74 Brekov — Humenné. NavySe sa navrhuje vyriesit aj
kapacitne nedostato¢ny usek Poprad — Poprad Matejovce, 1/67

Rekonstrukcie ciest Il. triedy — VSetky silne zatazené cesty Il. triedy je
potrebné udrziavat v dobrom stavebnom stave, €o nie je vzdy realitou.
Rekonstrukcie ciest je potrebné realizovat podla Cestného programu SUC
PSK, podla vysledkov multikriterialnej analyzy SSC a podfa zisteného stavu
na mieste:

= 11/534 Poprad — Stary Smokovec

» |I/536 Kezmarok — Janovce, Spissky Stvrtok — Arnutovce
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=  Vysoku prioritu maju podla multikriteriadlnej analyzy aj rekonstrukcie
usekov ciest 11/533, 11/536, 11/537, 11/540, 11/545, 11/554 Nizny Hrabovec,
11/556,11/558 a 11/559.

Prelozky a obchvaty na cestach ll. triedy - Cesty Il. triedy plnia v PreSovskom
kraji nielen funkciu dopInkovych spojeni v ramci okresov, ale tvoria v niektorych
pripadoch zakladnu medziokresnu siet, alebo obchvaty miest a obci. Su to
cesty 11/545 pripajajuca Bardejov, 11/533 a 11/536 pripajajuca Spidsku Novu Ves,
11/547 pripajajuca okres Gelnica a 11/559 a 11/575 pripajajuce Medzilaborce.
Funkciu obchvatu Strazskeho tvori cesta Il/ 558, cesty 11/534 a 11/537
spristupfuju Vysoka Tatry. Na tychto cestach bude potrebné realizovat okrem
rekonstrukcii pre zlepSenie stavebného stavu ciest aj prelozky a obchvaty obci.
PreSovsky kraj musi na tieto akcie dostat navysené finanéné prostriedky nad
ramec dnesného financovania krajskej siete, tak bude mozné urobit na cestach
II. triedy cely rad modernizacnych opatreni. Alternativne, ked by sa nepodarilo
navysit finanéné zdroje, je mozné vSetky tieto upravy robit’ az vo vyhlfade 2050
az bude stavebny stav v3etkych ciest dobry.

= Kapusany (napojenie na R4) 11/545

= KluSov 11/545

= Humenné 11/559 (v pripade realizacie obchvatu 1/74)
= Zbudskeé DIhé 11/559

= Hankovce 11/559

= 11/536 - obchvat Spidského Stvrtku podra Uzemného planu Spisského
Stvrtku (nie nové napojenie na D1 podfa UP VUC)

= 11/545 obchvat KapuS$ian a napojenie na R4
= 1I/545 — obchvat Raslavic - vyhlad

= [I/545 — obchvat Kobyl - vyhlad

= ]I/545 — obchvat KluSova

=  [I/545 obchvat Demjaty — vyhlad

= RieSenie cesty 1I/558 Stak&in — Uli¢ pozdiz hradze vodnej nadrze
Starina;

= Sabinov: priame napojenie mesta a okresu na dialnicu D1, Prevedenie
na cesty Il. triedy: Modernizéacia cesty I11/3177, obchvaty

= |I/547 obchvat SpiSské Podhradie

= |I/546 obchvat PreSov-Cemjata, Bajerov, Kvacany, vyhladovo
Rokycany

= Vybudovat preloZku cesty 11/537 od krizovatky s cestou 11/534 v k.u.
Stary Smokovec, mesto Vysoké Tatry

= |I/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu
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o Rekonstrukcie ciest lll. triedy - Rekonstrukcie vyzaduju vSetky cesty lll. triedy
a objekty na nich raz za cca 20 rokov s réznou dbkladnostou podla potreby
a podfa planov v strednodobom cestom a mostnom programu SUC PSK:

= 111/3091 Abrahamovce

= [1l/3105 BuSovce — Slovenska Ves

= [ll/3242 KlI€ov — Hincovce

= 111/3465 Hrabkov — Klenov

= |11/3547 Bodruzal — Prikra

= ]1/3862 Olka — Radvar nad Laborcom

= [11/3102, 111/3062, 111/3070, 111/3093, 111/3097, 111/3100, 111/3062, 111/3202,
/3215, 11/3227, 111/3252, 111/3215, 111/3535, 11/3891, ...

o Obchvaty a prelozky na cestach lll. triedy:
» Podjazd Svit na I11/3064 — 2025 investiciou ZSR
= |1I/3431 Fintice — obchvat

o Prebraté ucelové cesty do spravy kraja — Prevziat do spravy a udrzby
ucelové cesty na Bukovu hérku, SpiSsky hrad a Mariansku horu a rekreaéné
cesty BZany — Valkov, Lopusna dolina a Bachledova dolina

o Znovusprevadzkované cesty lll. triedy — Obnovit zasadnym spbsobom
prevadzkovu spdsobilost neudrziavanych usekov. 111/3183 Olejnikov, Cast
Majdan — Livov, 111/3465 Klenov — Hrabkov, opravit cestu 111/3862 Olka —
Radvan, kvéli autobusovej linke 705403, posudit’ ostatné neudrziavané cesty

o Nové prepojenia:
= mesto Svit: nova cesta lll. triedy do SpiSské Teplice

= komunikacie cez byvalé vojenské pasmo v Levoc€skych vrchoch
Levo&ska Dolina — Zalubica, 111/3100 prepojenie Zalubica — Levoc¢ska
Dolina a obchvat Zalubice

= mostné prepojenie DIhé Kl¢ovo — Nizny HruSov ,

= Osikov — BartoSovce

= |Il/3335 Varharovce — Bunetice (KSK)

= Kendice — Petrovany (frekventovana miestna komunikacia)
» Velky Sulin — Kremna (111/3129 — 111/3142)

* Medzibrodie — Zavodie (I11/3158)

= Osturfia — Zdiar (111/3109)

= prediZenie cesty 111/3172 v k. 4. Poloma.

» Kozany — Okruhle (8ast Sapinec) (lI1/3535) — opravit — nutna pre
napojenie na R4
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» Sari§ska Poruba — Nemcovce — kvoli priamej autobusovej doprave —
v koordinacii s R4

= Babie — Kraunovce — kvOli efektivnejSej autobusovej obsluhe:
Giraltovce — Babie — HanuSovce

= Sulin — Hrani¢né
» Dulova Ves — Pre$ov, Svaby (investicia mesta Presov)
= [[I/3142 Sulin — Kremna nové prepojenie
= [II/3158 Medzibrodie — Zavodie
= Davidov — Cabov prevzatie cesty do lllb. triedy
o Hraniéné priechody:
= MniSek nad Popradom (Cast Kace) — Sulin (Cast Zavodie)

= Sulin — Sulinka (Pol'sko) — novy most cez rieku Poprad, zaujem pol'skej
strany

= Havranec — Polany

= Stebnicka Huta (Cast’ Hutisko) — Blechnarka

= Fricka — Izby (aktualne polna cesta prakticky po rovine)
= Cigelka — Wysova Zdr¢j

= Velka Frankova — Kacwin

= 11/559 Certizné — Jasliska

4.2.4 Multikriterialna analyza infrastrukturnych opatreni

Za ucCelom stanovenia priorit Uusekov cestnej siete Il. a lll. triedy a jednotlivych opatreni
bola vramci PUM PSK pouzitda multikriterialna analyza (MKA), pricom pri hodnoteni
jednotlivych infratruktarnych projektov bol kladeny déraz najma na kontext regionalneho
charakteru, regionalnych vazieb, vnimanie jednotlivych projektov z hladiska prinosov pre
PreSovsky kraj a na optimalne prepojenie nadradenej dopravnej siete a krajskej dopravne;j
siete.

Samotny proces hodnotenia MKA je nasledujuci — najprv sa hodnotia Useky existujucej
cestnej siete na ktorych su tiez identifikované zavady (vyCerpana kapacita, zly stavebny stav,
dopravna nehodovost’ a pod.). Podla charakteru tychto zavad cestnej siete budu nasledne
identifikované optimalne opatrenia pre eliminaciu tychto zavad. Nasledne je vykonané
vyhodnotenie a prioritizacia cestnej siete z hladiska efektivneho a udrzatelného dopravného
systému PreSovského kraja.

Hodnotenie Usekov cestnej siete Il. a lll. triedy, identifikacia problémov cestnej siete:

+ Kilasifikacia/vyznam cestnej siete — kritérium moze nadobudat nasledujuce hodnoty:
nosna, zakladna, ostatna cestna siet’;

+ Kilasifikacia/lvyznam cestnej siete podla intenzity — kritérium mdze nadobudat
nasledujuce hodnoty: nosna, zakladna, ostatna cestna siet’;
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Uroven kvality dopravy (2018) — Kritérium mdze nadobuidat nasledujice hodnoty::
UKD A -F;

Stavebny stav — Kritérium moézZe nadobudat nasledujuce hodnoty: pre cesty: 1 — 5
(Vyborny, Dobry, Vyhovujuci, Nevyhovujuci, Havarijny); pre mosty: 1 — 7 (Bezchybny,
Velmi dobry, Dobry, Uspokojivy, Zly, Velmi zly, Havarijny);

Na zaklade MKA boli definované useky cestnej siete Il. a lll. triedy s najvy§Sou prioritou
rieSenia poruch a problémov. Ide o nasledujuce useky s velmi vysokou prioritou:

11/354 Poprad — Stary Smokovec

11/536 Kezmarok — Abrahamovce

11/543 Kamienka — Hniezdne

11/546 — vyjazd od 1/18

11113078 Podspady — hranica PR (je su¢astou vymeny za |/66)
111/3091 Abrahamovce

111/3105 BuSovce — Slovenska Ves

[11/3242 KlI€ov — hranica kraja

111/3465 Hrabkov — Klenov

111/13862 Radvan nad Laborcom — Olka

Tab. 4.2.1 Velmi vysoka priorita, zaradenie do ¢asového horizontu 2025

Cislo cestnej | Trieda cesty Pocet Evidenéna dizka
komunikacie usekov vSetkych usekov
(m)
000534 2 13 10 333
000536 2 62 17 626
000540 2 9 925
000543 2 2 59
000546 2 2 43
3078 3 4 2582
3091 3 3 2192
3093 3 4 45
3100 3 2 36
3105 3 2 3990
3120 3 3 134
3122 3 1 35
3227 3 1 128
3242 3 6 8 339
3465 3 2 3453
3467 3 1 212
3492 3 1 307
3547 3 6 2729
3585 3 6 2983
3862 3 9 9177
C:")ké‘:‘;y 139 65 328
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Vysoku prioritu maju aj cesty 11/537 , 11/540, 111/3097, 11/3102 a I11I/3093 medzi
Kezmarkom a Starym Smokovcom, cela cesta 11/543, usek 11/545 PreSov — Janovce a KluSov
— Bardejov (rekonstrukcia prebieha), 11/556 pri Domasi, [11/3535 Okruhle — Kugin, 11/558 a 11/559
pri Humennom, II/567 v Snine a d'alSie kratke Useky ciest.

Tab. 4.2.2 Vysoka priorita, zaradenie do ¢asového horizontu 2030

Cislo cestnej | Trieda cesty Pocet Evidenéna dizka
komunikacie usekov vSetkych usekov
(m)
000533 2 14 6191
000534 2 6 368
000536 2 10 3 006
000537 2 30 14 478
000540 2 18 7 953
000542 2 7 3537
000543 2 31 30 138
000545 2 56 22 580
000554 2 1 1200
000556 2 17 7 944
000558 2 13 2 952
000559 2 17 4 659
000567 2 7 634
3060 3 1 86
3062 3 3 2894
3070 3 4 1708
3078 3 1 440
3082 3 1 142
3083 3 3 1 656
3093 3 10 6 415
3096 3 2 50
3097 3 3 4 905
3100 3 7 3361
3102 3 9 4 851
3106 3 1 527
3120 3 12 2923
3125 3 1 377
3145 3 5 894
3152 3 1 420
3157 3 2 59
3159 3 1 1097
3170 3 2 32
3189 3 3 507
3202 3 2 1010
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pokraCovanie tab. 4.2.2

3204 3 14 12128
3215 3 2 1808
3227 3 10 5 050
3432 3 4 92
3435 3 1 7
3444 3 7 3681
3445 3 1 141
3451 3 2 43
3467 3 6 642
3535 3 8 9061
3549 3 3 40
3550 3 3 1228
3552 3 1 1577
3572 3 1 896
3587 3 1 9
3891 3 6 4726
Celkovy 371 181 123
pocet
e
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Obr. 4.2.1 Velmi vysoka a vysoka priorita; Zdroj PUM PSK

V ramci PUM PSK sa konStatuje, Ze obnovenie prevadzky na vedlajSich tratiach sa
nenavrhuje, nakolko modelovanie bolo zrealizované v priebehu spracovania analytickej Casti.
Ani na jednej trati modelovanie nepreukazalo odévodnenie opatovného zavedenia pravidelnej
osobnej Zelezni€nej premavky.

4.2.5 Potrebné upravy zelezni¢nej infrastruktary

V ramci PUM PSK su definované poziadavky na infrastrukturne Upravy Zeleznicnej
siete, aby bolo mozné zabezpecdit navrhovanu organizaciu ZD resp. navrhovanu dopravnu
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obsluznost uzemia zelezni€nou dopravou. PozZiadavky su stanovené pre jednotlivé Casové
obdobia — roky 2025, 2030, 2040, 2050.

Do all — rok 2025:

- Pre skratenie jazdnej doby medzi Popradom a Kysakom o sedem minut: odstranenie
pomalych jazd medzi Spisskou Novou Vsou a Margecanmi;

- Pre zabezpecenie premavky v polhodinovom takte su potrebné opatrenia pre rychle
krizovanie, najma v Studenom Potoku, KeZmarku a SpiSskej Belej;

- Zabezpeclenie odb. SpiSska Bela a umoznenie osobnej premavky na odbocCke do
zastavky SpiSska Bela mesto (tzv. horné nadrazie) pri cintorine;

- ZvySenie kapacity trate PreSov — Kysak pre premavku v 2 hodinovom takte;
- ZvySenie kapacity trate medzi Humennym a Strazskym, napriklad automatické hradlo;
Do all — rok 2030:

- Znesenie trate rozchodu 1435 mm Studeny Potok — Tatranskd Lomnica a jej
nahradenie elektrifikovanou tratou o rozchodu 1000 mm atak tuto trat’ vclenit do
systému TEZ (moznost premavky bez prestupu zo Studeného Potoka do Starého
Smokovca, pripadne na Strbské Pleso), trat vybudovat tak, aby umoznovala premavku
vlakov v polhodinovom takte;

- ZvySenie rychlosti vlakov na trati Poprad Tatry — Podolinec. Odstranenie obmedzeni
tratovej rychlosti v useku Poprad — Podolinec a zvySenie tratovej rychlosti v useku
Podolinec — Plave€ na 100 km/hod v tych &astiach, kde to parametre trate umoznuju
(trat bola pdvodne na rychlost 100 km/hod projektovana). To umozni urychlenie
dopravy a usporu v obehu supray;

- Pre navrhovany model s polhodinovym taktom do Raslavic je potrebné zaistit moznost
krizovania vlakov v TulCiku;

- Obnovenie druhej kolaje — zriadenie vyhybne v zastavke Sari§ské Michalany pre lep$iu
moznost kriZzenia vlakov a tym aj urychlenie jazdy vlakov medzi PreSovom a Lipanmi.

4.2.6 Infrastruktura verejnej osobnej dopravy

Naroky na cesty

Verejna cestna doprava zvyCajne premava na cestnej sieti spoloCne s ostatnou cestnou
dopravou. MézZe premavat na vSetkych typoch pozemnych komunikacii, ktoré su prispésobené
pre premavku vozidiel zodpovedajucich parametrov, pri dodrzani stanovenych obmedzeni
(hmotnostné obmedzenia na mostoch apod.).

Naroky na terminaly a zastavky

Terminaly a zastavky sluzia pre nastup a vystup cestujucich vratanie moznosti
prestupovania medzi spojmi réznych liniek. Poziadavky sa dotykaju najma oznacCovania
zastavok a terminalov, informacného systému pre cestujucich, informacnych systémov pre
prevadzkovatela dopravy a Standardov minimalneho komfortu pre cestujucich.
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Terminaly, zastavky a najma prestupné body nie su pre cestujucich atraktivne, lebo tito
tu stracaju €as. Preto je potrebné k tymto bodom pristupovat tak, aby cestujucich neodradzali
od cestovania:

- Je potreba aby tieto priestory boli prijemné a pokial je to mozné, aj Cimsi
atraktivne;

- Cestujuci by tu nemali byt nateni travit' privela ¢asu (kratky ¢as na prestupy);

- Cestujuci by tu mali najst aspofi minimalny komfort v podobe ochrany pred
poveternostnymi podmienkami (pristredku, sucha a pravidelného udrziavaného
priestoru, socialnych zariadeni (min. terminaly));

- Moznost prenajmu sukromnym subjektom pre poskytovanie vhodnych sluzieb
(tito poskytovatelia zaistia upratanie a zakladnu udrzbu).

Podrobny popis narokov, najmad z pohladu fungovania integrovaného dopravného
systému mozno najst v Technickych a prevadzkovych standardoch KORDIS JMK z roku 2016
a Standardoch IDS BK.

L https://www.idsbk.sk/system/dokumenty/

41



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

4.3 Stanovenie minimalnych prestupnych €asov v jednotlivych potencialnych
prestupnych uzloch v PSK pri prestupe VLAK-BUS a BUS-BUS

Pre cestujuceho je klu€¢ovym prvkom predovsetkym skratenie celkového cestovného
Casu, vychadzajuceho ztakzvanej cesty od dveri k dveram, t.. Casu potrebného na
premiestnenie z miesta predvoleného (napr. bydliska) do miesta ciefového (napr. pracovisko).
Tento €as je zo strany cestujucej verejnosti starostlivo vnimany, jeho hrani¢énd hodnotu si
kazda osoba stanovi subjektivne podla svojich moznosti, ale podla vSeobecne platnej
a prijatej zasady, by nemala v primestskych aglomeraciach presahovat hodnotu 45 minut. Jej
rozkli€ovanim mozno zistit jednotlivé Ciastkové Casové zlozky, ako napriklad Cas jazdy,
Cakanie, prestupy, chddza na zastavku, atd’., ako to uvadza nasledujuci vztah (vSetky veli€iny
su vyjadrené v minutach).

Te =t + teak + ten + tprest. [MiN]

Kde: T¢ celkovy cestovny &as,

§ Cas jazdy spoja verejnej dopravy,
tszak  Cas Cakania na prichod spoja/spojov,
ten Cas chodze na predvolenu zastavku a ¢as chbdze z cielovej zastavky,

toest. ~ €as potrebny na prestup medzi spojmi.

Stanovenim ,optimalneho“ €asu prestupu pri zmene dopravného prostriedku sa
zaoberaju aj autori Lissy La Paixb, Sandra Nijensteinc, Karst T. Geursb v Studii ,Valuation of a
transfer in a multimodal public transport trip“ (Hodnotenie prestupu pri cestovani
multimodalnou verejnou dopravou), Transport Policy, Volume 46, February 2016, Pages 72-81.
Autori v tejto Studii vo svojich zaveroch uvadzaju rozdielnost’ v akceptacii prestupového ¢asu
cestujucim vzhlfadom k jeho dévodom cestovania. Ak cestujuci vyuZiva verejnu dopravu na
dochadzanie za pracou, akceptuje 5 min prestupovy Cas.

V pripade rekreaCnych ciest (turistika, dovolenka a pod.) je pre cestujuceho
akceptovatelny aj 10-15 min. prestupovy €as, avSak cestujuci o€akava aj nejaké poskytovanie
doplnkovych sluzieb v prestupovom uzle (napr. kiosk, stanok s obcerstvenim, socialne
zariadenia a pod.).

Stanovenie minimalnych prestupovych €asov pre VOD PSK bolo vykonané dvomi
spbsobmi:

1. Namerané hodnoty: tieto hodnoty boli ziskané pri monitorovani si€asnych a potencialnych
dopravnych (prestupnych) bodov na uzemi PSK, kde jeden zo skimanych udajov bol
»-minimalny prestupovy ¢as (min)“, vid. kap. 2.7.1. Ide o &as chbdze pri prestupe Vlak — Bus
alebo Bus - Bus.

2. Vypocet: PrizvySnych prestupovych uzloch bol minimalny prestupovy Cas vypocitany
podla vzorca:

y = MAX(2; 0,00001072208396264390x + 0,00103188104921749) (4.3.1)
kde:

y — minimalny prestupny ¢as

X — vzdusna vzdialenost medzi 2 zastavkami
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Tento vzorec (4.3.1) vyplynul z analyzy zavislosti prestupového Casu od vzdu$nej
vzdialenosti medzi 2 zastavkami. Tato analyza bola vykonana z udajov nameranych pri
monitorovani su¢asnych a potencialnych prestupovych bodov na uzemi PSK.

Vystupy takéhoto vypoltu je potrebné uvazovat iba orientatne, pretoze do
prestupoveho ¢asu vstupuje aj mnozstvo inych faktorov ako napr.:

e potrebny presun cez priechod pre chodcov, cez schodiska, k jednotlivym
nastupistiam,

e dizka nastupista na Zelezniénych staniciach,
e kvalita informaéného systému v prestupovom uzle a pod.

Tieto faktory je mozné sledovat v rozptyle nameranych hodnét pri jednotlivych
vzdu$nych vzdialenostiach. Koeficient determinacie je rovny 0,7715.

0:18:00 y =0,00001072208396264390x + 0,00103188104921749000
R?=0,7714 42891 °
0:16:00 0,77145389694289100000 o,
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Obr. 4.3.1 Analyza zavislosti prestupového ¢asu od vzdusnej vzdialenosti

Rovnako bolo analyzované nastavenie prestupovych d&asov podfa suasnych
cestovnych poriadkov. Boli zistované pocty spojov, u ktorych je ¢as na prestup v rozpati 1 az
30 min. Cielom tejto analyzy bolo zistit, ¢i je mozné podla su€asnych cestovnych poriadkov
urcit’ Casy na prestup v jednotlivych prestupovych bodoch.

Vystupom analyzy je grafické znazornenie poctu spojov s €asom na prestup v rozpati
1 — 30 min. Pre kazdy prestupovy bod je do grafického znazornenia vloZzeny namerany (alebo
vypocCitany) minimalny prestupovy &as. Takymto spésobom je mozné vidiet pre kazdy
prestupovy bod, kolko spojov ma v danom bode nadvaznost na iny druh dopravy (na iny spoj)
a aké velké su prestupové Casy tychto spojov.

Vsetky analyzované dvojice zastavok su obsiahnuté v prilohe 4.3.1.

Pozn.: Pri skimani nadvaznosti BUS — BUS boli do analyzy zahrnuté len tie spoje
autobusovej dopravy, ktoré neobsluhovali to isté okresné mesto. Napr. ak spoj obsluhuje iba
okresné mesto Poprad, nadvazné spoje sa vyhladavali iba také, ktoré neobsluhuju mesto
Poprad. Ak spoj obsluhuje 2 okresné mesta, napr. Poprad a LevocCu, nadvazné spoje
neobsluhuju ani mesto Poprad ani mesto Levoca. Tento postup zabezpedil, Ze v udajoch nie
su zahrnuté nasledné spoje tej istej linky a rovnako ani spoje obsluhujuce rovnaké uzemie. Na
strane druhej, takto analyza neobsahuje ani udaje prestupov BUS - BUS priamo v okresnych
mestach.
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ZSR Presov — BUS Presov, AS (Vlak — Bus)

Na obr. 4.3.2, v prestupovom uzle PreSov — PreSov,,AS bol pri prieskume namerany
minimalny ¢as na prestup 6,5 min. Prestupna vzdialenost je 300 m. V cestovnych poriadkoch
je mozné najst 49 spojov AD, ktoré pridu 7 min pred odchodom vlaku a 43 spojov AD, ktoré
odidu 7 min po prichode vlaku atd. V tomto prestupovom uzle nie je mozné podla cestovnych
poriadkov vyc¢itat nastaveny prestupovy €as - najvacsi pocet spojov ma €as na prestup az 27
min, ¢o uz vSak nie je vhodny &as na prestup v tomto prestupovom uzle.

Predov - Presov,, AS
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Obr. 4.3.2 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle PreSov

ZSR Cierne n/T — BUS Cierne n/T razc. zel. stanica (Vlak — Bus)

Prieskum bol vykonany medzi zastavkami (stanicami) Cierne nad Toplou a Cierne nad
Toplou, razc.zel.st. Prestupna vzdialenost' je 227 m. Namerany minimalny prestupovy ¢€as je
5 min. Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne vycitat vhodny
prestupovy &as.

Cierne n.Toplou - Cierne n.Toplou,,rzc.7el st.
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Obr. 4.3.3 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Cierne nad Toplou
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ZSR Strba — BUS Strba, Tatranska Strba, razc.

Prestupna vzdialenost je 590 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 8,5 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne vy itat vhodny prestupovy ¢as,
nakolko prestupovy ¢as 24 alebo 27 min uz povazujeme za nevhodny.

Strba - Strba,Tatranska Strba,rdzc.
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Obr. 4.3.4 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Strba
ZSR Strbské Pleso — BUS Strba, Strbské Pleso, cent.park. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 190 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min 40 s.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne vycitat' vhodny prestupovy
Cas.
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Obr. 4.3.5 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Strbské Pleso

45



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Stary Smokovec — BUS Vysoké Tatry, Stary Smokovec, aut.st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 340 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 4 min 50 sec.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov sa javi ako vhodny prestupovy €as 19 az 23 min, ¢o vSak
znamena relativne vysoké ¢akacie doby (nad 15 min)
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Obr. 4.3.6 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Stary Smokovec

ZSR Tatr. Lomnica — BUS Vysoké Tatry, Tatr. Lomnica, aut.st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 300 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 4 min 20 sec.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne vycitat' vhodny prestupovy
Cas, av8ak najvacsi pocet spojov ma prestupovy ¢as 4 min a 7 min.

Tatranskéd Lomnica - Vysoké Tatry,Tatranska Lomnica,aut.st.
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Obr. 4.3.7 Porovnanie vysledkov prieskumu a po&et dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Tatranska Lomnica
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ZSR Spisska Bela mesto (tzv. horné nadrazie)
Prestupna vzdialenost je 140 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min.

V sucasnosti je tato stanica bez obsluhy osobnou Zelezni¢nou dopravou a teda ani analyza
prestupovych €asov podla cestovnych poriadkov nemohla byt vykonana.

ZSR Stara Luboviia — BUS Stara Luboviia, AS (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 320 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 4 min 30 s.
Zo su€asnych cestovnych poriadkov sa javi byt vhodny prestupovy ¢as 7 az 13 min.
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Obr. 4.3.8 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Stara Lubovria

ZSR Svit — BUS Svit, aut.st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost' je 720 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 10 min 20
sec. Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne urCit vhodny prestupovy
Cas.
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Obr. 4.3.9 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
VvV prestupovom uzle Svit
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ZSR Kezmarok — BUS Kezmarok, AS (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 460 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 6 min 40 s.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznaéne urcit vhodny prestupovy Cas.
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Obr. 4.3.10 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle KeZmarok
ZSR Poprad-Tatry — BUS Poprad AS (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 560 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 8 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne urcit vhodny prestupovy &as, hoci
najvacsi pocet spojov ma €as na prestup 14 min. Druhy najvySsi poCet spojov ma €as na
prestup 7 min.
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Obr. 4.3.11 Porovnanie vysledkov prieskumu a poéet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Poprad — Tatry
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ZSR Kysak — BUS Kysak, zel. st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost' je 100 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 2 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne urcit vhodny prestupovy ¢as, hoci
najvacsi pocet spojov ma ¢as na prestup 6 min
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Obr. 4.3.12 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Kysak

ZSR Bardejov — BUS Bardejov, AS (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 100 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min 30 s.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov sa javi ako vhodny prestupovy ¢as 9 min.
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Obr. 4.3.13 Porovnanie vysledkov prieskumu a poéet dvojic spojov medzi ZD a AD

Vv prestupovom uzle Bardejov
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Humenné — BUS Humenné, zel. st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost' je 200 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 2 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov sa javi ako vhodny prestupovy ¢as 7 min.
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70

%]
=]

=
=)

40

bt

Pocet dvojic spojov
w
[=]

=)
=1

=
o

=]

L|L|H..H..,

12234567 8 9101112131415161718192021222324252627282930

(as na prestup

m Prieskum mPAD 7D mZD _PAD

Obr. 4.3.14 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Humenné

BUS Snina autobusova stanica (Bus — Bus)

Pre autobusovu stanicu bol stanoveny prestupovy ¢as 5 min.

ZSR Sabinov - BUS Sabinov, AS (Vlak-Bus)

Prestupna vzdialenost je 200 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 5 min 50 s.
Zo suCasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne urcit vhodny prestupovy &as.

Sabinov - Sabinov, AS
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Obr. 4.3.15 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Sabinov
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Lipany - BUS Lipany AS (Vlak-Bus)
Prestupna vzdialenost je 150 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 5 min 15 s.
Zo su€asnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznaéne uréit vhodny prestupovy &as.

Lipany - Lipany, AS
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Obr. 4.3.16 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi ZD a AD
Vv prestupovom uzle Lipany

ZSR Plaveé — BUS Plaveé, razc.zel.st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 350 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 5 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne prestupové Casy, nakolko sa
nepodarilo najst ani jedno nadvazujuce spojenie do 30 min.

ZSR Studeny Potok — BUS Velka Lomnica, Studeny Potok; Velka Lomnica,

Tatran (Vlak — Bus)
Obidva su v dostupnosti do 1 500 m a boli posudzované podla smerov (Poprad alebo
Stara Lesna).

ZSR Studeny Potok — BUS Velka Lomnica, Studeny Potok (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 350 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 5 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne urcit vhodny prestupovy ¢as.
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Studeny Potok - Velka Lomnica,,Studeny Potok
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Obr. 4.3.17 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Studeny Potok — Velka Lomnica

ZSR Studeny Potok; BUS; Velka Lomnica, Tatran (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 410 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 5 min 50 s.
Analyza prestupovych ¢asov medzi tymito dvoma zastavkami nebola vykonana.

ZSR Toporec - BUS Toporec, zel.zast. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 140 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov je mozné predpokladat vhodny prestupovy ¢as 13 min.

Toporec - Toporec,,Zel.zast.
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Obr. 4.3.18 Porovnanie vysledkov prieskumu a po&et dvojic spojov medzi ZD a AD
Vv prestupovom uzle Toporec
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Podolinec — BUS Podolinec, aut.st. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 1100 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 16 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.

Podolinec - Podolinec,,aut.st.
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Obr. 4.3.19 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD

v prestupovom uzle Podolinec

ZSR Haniska pri PreSove — BUS Haniska, priecestie (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 100 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 1 min 30 s.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové Casy.

Haniska pri PreSove - Haniska,,priecestie
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Obr. 4.3.20 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Haniska pri PreSove

53



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Sarisské Luky — BUS Lubotice, Sari$ské Luky, razc.zel.st. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost’ je 450 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 5 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.

Sari¥ské Laky - Lubotice,Sarigské Laky,r.zel.st.
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Obr. 4.3.21 Porovnanie vysledkov prieskumu a poCet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Sari§ské Luky - Lubotice

BUS Raslavice, Hlavna (Bus — Bus)

Ide o zastavky na opacnej strane cesty. Prestupna vzdialenost je 70 m. Vypocitany ¢as
na prestup je 2 min.

ZSR Klusov — BUS Klusov, zel.st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 100 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 1 min 30 s.
Zo sucCasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne vycitat vhodné prestupové
Casy, hoci najvacsi pocet spojov ma ¢as na prestup 8 min a 12 min.
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Obr. 4.3.22 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Kfusov
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

BUS Bardejov, Bardejovské Kupele (Bus — Bus)
Zo sucasnych cestovnych poriadkov je mozné vycitat pouzivany ¢as na prestup 5 min.

BUS Svidnik, AS (Bus — Bus)

Zo sucasnych cestovnych poriadkov je mozné vy itat pouzivany ¢as na prestup 5 min.

BUS Giraltovce, AS (Bus — Bus)

Vypocitany minimalny prestupovy ¢as je 2 min. Zo su€asnych cestovnych poriadkov je
mozné vycitat pouzivany ¢as na prestup 5 min.

Giraltovce, AS - Giraltovce,,AS
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Obr. 4.3.23 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle Giraltovce

ZSR Medzilaborce — BUS Medzilaborce ZST (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 50 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 1 min 30 s. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.

Medzilaborce - Medzilaborce, Zel.st.
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Obr. 4.3.24 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Medzilaborce
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

BUS Stakéin namestie (Bus — Bus)
Vypocitany minimalny prestupovy ¢as je 2 min. Zo suéasnych cestovnych poriadkov
nie je mozné vycitat' Ziadne vhodné prestupoveé Casy.

BUS Ohradzany, OcU (Bus — Bus)
Vypocitany minimalny prestupovy ¢as je 2 min. Zo su€asnych cestovnych poriadkov
nie je mozné vycitat ziadne vhodné prestupové Casy.
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Obr. 4.3.25 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle Ohradzany

BUS Kosarovce, Jednota (Bus — Bus)

Vypocitany minimalny prestupovy €as je 2 min. V su€asnych cestovnych poriadkov je
mozné sledovat, Ze najvacsi pocet spojov ma prestupovy ¢as 1 min.
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Obr. 4.3.26 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle KoSarovce
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

BUS Spissky Stvrtok, OcU (Bus — Bus)
Prestupna vzdialenost je 50 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov je mozné predpokladat vhodny ¢as na prestup 5min.

Spigsky Stvrtok,,0cU - Spigsky Stvrtok,,0cU
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Obr. 4.3.27 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle Spissky Stvrtok

ZSR Velky Saris — BUS Velky Saris, staniéna (zastavka MHD) (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost’ je 100 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min 30 s.
Ide o zastavku MHD, cestovné poriadky MHD neboli analyzované.

ZSR Vy$né Hagy — BUS Vysoké Tatry, Vy$né Hagy, razc. k LU (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 330 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 4 min 50 s.
Zo sucCasnych cestovnych poriadkov je mozné predpokladat vhodny prestupovy ¢as 9 min,
nakolko najvacsi pocet spojov ma €as na prestup rovny 9 min..

Vy$né Hagy - Vysoké TatryVyiné Hagy,rdzc.k LU
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Obr. 4.3.28 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi ZD a AD
v prestupovom uzle Vysné Hagy
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Spisska Bela zastavka — BUS Spisska Bela, zel. zast. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 150 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min 10 s.
Zo suc€asnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové €asy.

Spisska Bela zast. - Spisska Bela, Zel.zast.
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Obr. 4.3.29 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Spisska Bela

ZSR Drienovska N. Ves,obec — BUS Drienovska N. Ves, nam. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 200 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 3 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.

Drienovska Nova Ves obec - Drienovska N.Ves,,nam.
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Obr. 4.3.30 Porovnanie vysledkov prieskumu a poéet dvojic spojov medzi AD a ZD

v prestupovom uzle Drienovska Nova Ves
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ZSR Lipniky — BUS Lipniky, Potraviny (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 350 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 3 min 30 s.
Zo suc€asnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové €asy.

Lipniky - Lipniky,,potraviny
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Obr. 4.3.31 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocéet dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Lipniky

BUS Kapusany, Presovska ul. — BUS Kapusany, ZS (Bus — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 300 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 4 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové Casy, hoci
najvacsi pocet spojov ma €as na prestup 10 min.

Kapusany,,Predovska ul. - Kapugany,,Z5
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Obr. 4.3.32 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle Kapusany
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Demjata obec — BUS Demijata (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 350 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 5 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov je mozné predpokladat vhodny ¢as na prestup 7 min.
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Obr. 4.3.33 Porovnanie vysledkov prieskumu a po&et dvojic spojov medzi AD a ZD
Vv prestupovom uzle Demjata

ZSR Raslavice — BUS Raslavice, zel.st. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost’ je 50 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 30 s. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.

Raslavice - Raslavice, Zel.st.
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Obr. 4.3.34 Porovnanie vysledkov prieskumu a poéet dvojic spojov medzi AD a ZD

v prestupovom uzle Raslavice
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Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

ZSR Bartosovce — BUS Bartosovce, OCU (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 200 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min 30 s.
Zo suc€asnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové €asy.

BartosSovce - BartoSovce,,OcU
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Obr. 4.3.35 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AZ
v prestupovom uzle BartoSovce

ZSR Krasny Brod — BUS Krasny Brod, Most (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 200 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 3 min 30 s.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové Casy.

Krasny Brod - Krasny Brod, most
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Obr. 4.3.36 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Krasny Brod
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ZSR Medzilaborce Mesto — BUS Medzilaborce Mierova ul. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 50 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 1 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.

Medzilaborce mesto - Medzilaborce,, Mierové ul.
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Obr. 4.3.37 Porovnanie vysledkov prieskumu a po&et dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Medzilaborce mesto

ZSR Vysné Cabiny — BUS Cabiny, zel.zast. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 50 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 1 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.
Vyéné Cabiny - Cabiny,,Zel .zast.
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Obr. 4.3.38 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Vy$né Cabiny - Cabiny
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ZSR Radvan n/L. — BUS Radvan nad Laborcom, zel.st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 50 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 1 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové Casy, hoci
jediné vhodné spoje na prestup maju nastavené prestupové ¢asy 5 min a 6 min.
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Obr. 4.3.39 Porovnanie vysledkov prieskumu a po&et dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Radvari nad Laborcom

ZSR Koskovce — BUS Koskovce, zel.st. (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost je 50 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 1 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat’ Ziadne vhodné prestupové Casy.
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Obr. 4.3.40 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Koskovce
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ZSR Udavské — BUS Udavské, zel.st. (Vlak — Bus)
Prestupna vzdialenost je 200 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min 15 s.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné vycitat Ziadne vhodné prestupové casy.
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Obr. 4.3.41 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Udavské

ZSR Bela n/C — BUS Bela n/C, razc.zel.st., BUS Bela n/C,,0cU (Vlak — Bus)

Prestupna vzdialenost’ je 300 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 4 min. Zo
sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznaéne uréit vhodné prestupové Casy,
hoci vysSi po€et spojov ma prestupovy ¢as 7 min a 10 min.

Bela n.Cirochou - Bela n.Cirochou,,razc.Zel.st.
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Obr. 4.3.42 Porovnanie vysledkov prieskumu a podet dvojic spojov medzi AD a ZD
v prestupovom uzle Bela nad Cirochou
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BUS Levo¢a, aut.st. (Bus — Bus)
Namerany ¢as na prestup je 2 min.

BUS Spisské Podhradie, nam. (Bus — Bus)
Vypocitany minimalny prestupovy ¢as je 2 min. Zo su€asnych cestovnych poriadkov je
mozne urit ako vhodny &as na prestup 5 min.
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Obr. 4.3.43 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle Spisské Podhradie

BUS Siroké, OcU (Bus — Bus)

Prestupna vzdialenost je 50 m. Namerany minimalny prestupovy €as je 2 min. Zo
suc€asnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne urcit vhodné prestupové Casy,
hoci vy83i poCet spojov ma prestupovy ¢as 12 min.
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Obr. 4.3.44 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle Siroké
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BUS Svinia, razc. — BUS Svinia, ZS (Bus — Bus)
Prestupna vzdialenost je 210 m. Namerany minimalny prestupovy ¢as je 3 min 10 s.
Zo sucasnych cestovnych poriadkov nie je mozné jednoznacne uréit vhodné prestupové Casy.
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Obr. 4.3.45 Porovnanie vysledkov prieskumu a pocet dvojic spojov medzi AD a AD
v prestupovom uzle Svinia

Pre skratenie ¢asu prestupu v IDS Vychod je dolezité aj skratenie asu na vybavenie
jedného cestujuceho. Priemerny €as vybavenia jedného cestujuceho pri nastupe bol v
Bratislavskom samospravnom kraji v primestskej autobusovej doprave 12,3 sekundy.
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Obr. 4.3.46 Pocetnost’ nastupov pre dobu nastupu v sekundach v AD
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Na obr. 4.3.46 je vyobrazena pocetnost nastupov pre dobu nastupu. Najvacsia
pocetnost je pre dobu 10 sekind kde bola poéetnost 2512. Pri zvy$eni postu prestupov je
potrebné s touto dobou uvazovat’ a tiez pri zavadzani novych vybavovacich systémov
je potrebné tuto dobu skratit. Zavedenie jednotnej tarify a zruSenie nutnosti zakupenia
vzdy nového cestovného dokladu pri prestupe na novy autobusovy spoj taktiez vyrazne
skrati €as potrebny na nastup cestujucich.

Zhrnutie

Jednym z hlavnych cielov zavadzania integrovanych dopravnych systémov je ¢asové
a priestorové prepojenie jednotlivych druhov dopravy. Jednotlivé nadvaznosti vytvorené
v zavislosti od ¢asovych poloh vlakov musia byt dodrziavané v pravidelne sa opakujucich
cykloch a musia byt zabezpecované spolahlivo. Cestujluci musi ziskat istotu, ze naplanované
spojenie bude vykonané v maximalnej moznej miere podla cestovného poriadku aj v pripade
prestupu na nadvazné spoje s garanciou ¢akania a podla moznosti s minimalnym prestupnym
Casom.

Vystupy tejto kapitoly by mali byt vyuzité pri navrhu Standardu IDS Vychod s pracovnym
nazvom ,Systém garancie nadvaznosti regionalnej verejnej osobnej dopravy v IDS Vychod®.

NizSie su uvedené mozné definicie potrebné na vypracovanie Standardu nadvaznosti,
pricom vychadzaju z [48].

Cas éakania — je &as, ktory nadvazny spoj éaka na prichod zmeskaného spoja alebo vlaku,
pokial neobdrzi pokyn centralneho dispe€ingu o moznosti vykonania odchodu. Centralny
dispeCing vyda pokyn na vykonanie odchodu len v situacii, kedy ¢as meskania spoja, na ktory
Caka, je dlh&i ako mozny &as Cakania s ohladom na vykonanie vratného spoja, dodrzanie
dalSich prioritnejSich nadvaznosti alebo v situacii, ked sa v spoji, na ktory ¢aka, nenachadza
Ziadny cestujuci. Pri ¢akani spoja alebo vlaku je nevyhnutné dodrzat minimalnu prestupnu
dobu pre jednotlivé prestupné miesta. V pripade ¢akania na viacero spojov viacerych liniek,
pri¢om jeden z nich prichadza s takym meSkanim, Ze na neho nadvazny spoj neméze Cakat,
dostava nadvazny spoj pokyn na odchod az v Case, kedy pride posledny spoj, na ktory spoj
nadvazuje a méze ho Cakat.

Prestupny ¢éas - je Cas, ktory je nevyhnutny na vykonanie bezpe¢ného prestupu
v prestupnom mieste z vystupista na nastupiste nadvézného spoja. Tento ¢€as je uvedeny pre
kazdé prestupné miesto, v niektorych pripadoch aj samostatne s rozdelenim na jednotlivé
smery.

Prestup medzi spojmi na dohl'ad — vodi¢ nadvazujuceho spoja sa musi fyzicky presvedcit
o prichode spoja, na ktory ¢aka. Odchod z ur€enej zastavky vykona az po prestupe cestujucich
z daného spoja. V pripade skorSieho prichodu spoja, na ktory ma ¢akat nadvazujuci spoj,
vykonava vodi¢ vozidla, od ktorého je garantovana nadvaznost, len taky presun po
prestupnom mieste (odstavenie, presun na nastupnu zastavku na vratny spoj), po¢as ktorého
je viditelny vodiCom nadvazujuceho spoja a zostava oznaceny Cislom linky a cielom, pod
ktorym priSiel. V pripade, ak do odchodu vratného spoja nepride nadvazny autobus, vodic¢
vratny spoj vykona nacas a odo$le informaciu centralnemu dispecingu, ktory bude kontaktovat

2 Plan dopravnej obsluZnosti Bratislavského samospravneho kraja, Zilinska univerzita v Ziline, 2016
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vodi€a nadvazujuceho spoja, Ze spoj, na ktory nadvazuje, do danej zastavky uz prisiel.

Prestup garantovany informaciou zaslanou centralnym dispe€ingom — vodi¢ dostane
informaciu a pokyn na Cakanie od centralneho dispecingu. Suc€astou informacie bude aj
predpokladané meskanie spoja, na ktory ¢aka a ¢as ¢akania bude su¢tom predpokladaného
meskania spoja a prestupného ¢asu uréeného pre dané prestupné miesto, maximalne vsak
do €asu Cakania stanoveného pre dany spo;j.

Prestupové miesta IDS BK rozdeluje podla vyznamu a podla po¢tu nadvaznosti na dve

skupiny:

- hlavné prestupové miesta,
- doplnkové prestupové miesta.

Tab. 4.3.1 Priklad udajov tykajucich sa prestupového miesta v IDS BK; Zdroj: [48]

Zastavka

Malacky, zel. st.

Prestup medzi linkami

S20, 235, 239, 245, 249, 250, 259,
260, 265, 275, 277, 289

‘ Prestupny cas ‘ Prestup na dohlad

‘ vlak<bus

‘ 3

bus<bus ‘vlak()bus ‘ bus ©bus

1 ‘ ano ano
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5. ETAPA

Navrhova cast’

5.PODROBNE DEFINOVANIE VSETKYCH LINIEK VOD
V PSK, VRATANE RELEVANTNYCH

EXTERITORIALNYCH PRESAHOV A POTREBNYCH
INFRASTRUKTURNYCH OPATRENI

)
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5.1 Stanovenie jednotlivych liniek regionalnej VOD

V navrhovej &asti (5. etapa) st komplexne spracované navrhy linkového vedenia v ZD
a PAD, ako aj vyhodnotenie tychto navrhov v porovnani so su¢asnym stavom obsluhy v PSK.

Na zaklade definovaného konceptu linkovej obsluhy azasad uplathovania
systematickych cestovnych poriadkov (pozri kap. 4.1) boli navrhnuté linky regionalnej VOD
v PSK v kontexte funkéného regionu Vychodné Slovensko.

Linkové vedenie v ZD a PAD je spracované na zaklade analyzy su¢asného stavu a
s reSpektovanim definovanych Standardov dopravnej obsluznosti (pozri kap. 3) s cielom
vytvorit kvalitni ponuku dopravnych spojeni reSpektujuci osobitosti spadovych centier a kraja.

Navrh linkového vedenia v ZD, PAD a MHD obsahuje:

- stanovenie modalneho charakteru linky,

- trasu linky a urenie zastavok (tarifnych bodov), ktoré bude linka obsluhovat,
- definovanie zakladnej obsluznej funkcie linky,

- stanovené systematické jazdné Casy,

- systematickost cestovného poriadku a intervaly podla obdobia dha pracovného
(8pi¢ka, sedlo, noc) a pocas vikendovych dni, vratane charakteristiky vynimiek
Z tejto systematickosti,

- stanovenie nasadzovanych vozidiel a ich kapacitnej kategérie,

- stanovenie potrebného poctu vozidiel na zabezpeéenie turnusovych nalezitosti
linky,

- linky ZD budu mat spracovany cestovny poriadok (grafikon viakovej dopravy) aj
pre variant po navrhovanych infrastrukturnych opatreniach,

- navrh 3pecifického systému obsluhy pre obce s potrebou nizkeho poctu spojov,

- vyhodnotenie navrhu dopravnej obsluhy kvantitativnymi a kvalitativnymi
ukazovatelmi zabezpec€enej sluzby vratane porovnania so su¢asnym stavom.

Systém obsluhy bude spravovany aj graficky v podobe schémy linkového vedenia VOD
v PSK s vyznaCenim odchodov a prichodov v rozhodujucich zastavkach obci (tzv. sietova
grafika). V ZD su spracované grafikony vlakovej dopravy, knizné cestovné poriadky a obehy
hnacich vozidiel.

Navrhovany systém linkovej obsluhy tak plne respektuje:
- principy integrovanej dopravy (koordinaciu jednotlivych druhov dopravy),
- efektivne vyuzivanie vozidiel,

- atraktivny ¢as dochadzky do/z prace/Skoly (do 45 minut jazdy vo vozidle) — v3ade
tam, kde je to mozné a efektivne,

- Casovu synchronizaciu liniek v relevantnych prestupnych bodoch a relevantnych
prepravnych smeroch (pri cestach tam aj spat),

- sietovy charakter dopravnej obsluhy (znizovanie poctu koncovych liniek — v8ade
tam, kde je to mozné a efektivne),

- zvySovanie konkurencieschopnosti VOD voc&i IAD (zrychlfovanie, zvySovanie
ponuky spojeni, zjednoduSovanie celého systému),

- vynimky z taktu pre linky s malym poctom spojov (napr. 6 parov v pracovné dni
alebo s nekonvenénym systémom obsluhy — doprava na zavolanie a pod.).
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Navrh intervalov obsluhy je zavisly od typovej Struktury prepravnych vztahov. Pre
prevladajuce prepravné vztahy v uzemi, ktoré predstavuju typicky dennu dochadzku za pracou
a do Skél je potrebné zasadne rozliSovat medzi $pi¢kou a sedlom pracovného dna, ako aj
pracovnym dfiom a diiom pracovného pokoja vSeobecne. V prvom rade je nutné vymedzit
vazbu medzi preferenciou cestovného &asu, prestupu a intervalu. Teoreticky je mozné
vychadzat z predpokladu, ze pri pravidelnych cestach v dennej primestskej doprave ma
cestovny Cas absolutne najvysSiu vahu pri volbe dopravného prostriedku. Predpokladame
v8ak, Ze prestup, ktory povedie k skrateniu celkového cestovného ¢asu medzi zdrojom a
cielom cesty, je akceptovatelny. Z tohto dévodu musi byt uplatiiovany odliSny pristup vo
vnimani nosnych liniek v zavislosti od velkosti aglomeracie. Vychadzame z toho, ze vo vacsich
sidelnych aglomeraciach sa posuva "okamih vyhodnosti prestupu” bliZz8ie k centru regionu,
ako v sidelnych oblastiach so vSeobecne vacSou kapacitou a priepustnostou cestnych
komunikacii a zaroven s niZsou pravdepodobnostou kongescii. Pri navrhu linkovych intervalov
treba vychadzat z toho, Ze ranna Spi¢ka pracovného dna je vyrazne kratSia ako popoludnajsia
Spicka.

K hlavhym znakom v oblasti navrhu linkového vedenia patria:

- vytvaranie nosnych liniek a obsluznych liniek, pricom niektoré budu vynechavat
zastavky pre dosiahnutie rychlejSieho spojenia s centrom (spojovacie linky),

- vyrazna revizia linkového vedenia a frekvencie spojov (ZD, PAD) vzhladom na
eliminovanie subeznosti spojov ZD a PAD a na definovanie nosného systému
liniek,

- vytvorenie dopravného systému s ucelenym, komplexnym systémom liniek
s preferenciou ITCP,

- optimalizacia dopravného systému (ponukovy princip),

- postupné dotvaranie systému realizaciou nadvaznych projektov.

Vychodiska navrhu dopravnej obsluznosti:

- dostatoéna kapacita Zelezniénych trati Kosice — Kysak — Poprad-Tatry — Strba,
Ciasto¢ne Kysak — PreSov - Lipany,

- nevhodné polohy Zelezni¢nych stanic na tratiach SpiSska Nova Ves — Levoca,
SpiSské Vlachy — Spisské Podhradie a Vranov nad Toplou — TrebiSov ktoré su
nevhodne situované od vacsiny obci, neumoziuju zabezpedlit dostatocnu
atraktivitu dopravnej obsluhy pre cestujucich, preto sa v navrhu neuvazuje s
obsluhou ZD na tychto tratiach (vhodnym rieSenim pre trate so zruSenou alebo
minimalnou prevadzkou osobnej dopravy je ich vyuzitie v ramci rozvoja
cestovného ruchu — a to bud formou sezénnych, resp. vikendovych vlakov, alebo
formou prevadzkovania historickych vlakov ako turistickej atrakcie),

- potencial dobudovania prestupnych uzlov v bodoch vymenovanych v kap. 4.3.

Stanovené obce, pre ktoré je nosnou zelezniéna doprava:
- Bardejov,

- BartoSovce,

- Bela nad Cirochou,

- Cabiny,

- Cervenica pri Sabinove,
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- Cierne nad Toplou,

- Demijata,

- Drienovska Nova Ves,
- Haniska pri PreSove,

- Hankovce,

- Hazin nad Cirochou,

- Hencovce

- Hlinné,

- Hrabovec nad Laborcom,
- Humenné,

- Kamenica nad Cirochou,
- Kendice,

- Kezmarok,

- Kochanovce,

- Komarany,

- Koskovce,

- Krasny Brod,

- Kysak,

- Lic¢artovce,

- Lipany,

- Lubisa,

- Matejovce pri Poprade,
- Medzilaborce

- Modra nad Cirochou,

- Nizny Hrabovec,

-  Pedovska Nova Ves,

- Podolinec,

- Poprad,

- Radvarn nad Laborcom,
- Raslavice,

- RozZkovany,

- Sabinov,

- Snina,

- Sol,

- Stakgéin,

- Stara Lubovnia,
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Svit,

Sarigské Michalany,
Tatranska Strba,
Tulcik,

Velky Saris,

Volica,

Vranov nad Toplou,
Vysokeé Tatry,
Zbudskeé Dlhé,

Pre zvy$né obce je nosnou primestska autobusova dopravy (PAD).

5.1.1 Stanovenie liniek zelezniénej osobnej dopravy

V Zelezni€¢nej osobnej doprave su navrhované tieto linky:

Tab. 5.1.1
Linka

R10/S10
R20

R30/S30
R50/ S50

Tab. 5.1.2

Linka
S60

S70
S80

S81
S90

S91
S95

Expresné resp. nosné linky ZD

Trasa

Kosice — Kysak — Spi§ska Nova Ves — Poprad-Tatry — Strba (- Zilina)
Kosice — Trebisov — Michalovce — Strazske — Humenné

Kosice — Kysak — PreSov — Lipany (— Plavec)
PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné — Snina — Stak¢in

Obsluzné (nosné) linky ZD

Trasa

Humenné — Medzilaborce mesto (— Lupkow)

PreSov — Kapusany pri PreSove — Bardejov

Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Luboviia (— Plave¢ — Krynica)
(Poprad-Tatry —) Studeny Potok — Tatranska Lomnica

Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso

(Poprad-Tatry —) Stary Smokovec — Tatranska Lomnica
(Poprad-Tatry —) Strbské Pleso —Strba

Pozn.: Niektoré linky prechadzaju Ciasto¢ne cez KoSicky samospravny kraj, alebo
v nom koncia (najma krajské mesto KoSice) vzhfadom na zabezpecenie ucelenej obsluhy
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v ramci zaujmového uzemia. Linky oznaené pismenom R su expresné, linky oznaCené
pismenom S suU nosné resp. obsluzné.

Charakteristika jednotlivych liniek ZD

Zelezniéna doprava je nosnou dopravou vo vsetkym mestach a obciach, kde je
konkurencieschopna. Ide predovSetkym o mesta a obce leziace na hlavnych zelezni¢nych
tratiach z PreSova smer Kysak, Lipany, Bardejov, Humenné a dalej do Medzilaboriec
a Stak&ina. Taktiez ide o hlavnu trat Zilina — Poprad — Kosice a Poprad — Stara Lubovria. Pre
obsluhu vzdialenejSich lokalit od zelezni€nych stanic a zastavok sluzi aj autobusova doprava.

Popri niektorych usekoch Zelezni€nych liniek zostalo zachované vedenie autobusovych
liniek s dérazom na bezprestupovost a vzhladom na menej vyhodnu polohu Zelezni¢nych
stanic a zastavok). Subeh je vSak pri jednotlivych autobusovych linkach minimalizovany.

Vo vacsine obci s ohladom na zaistenie dochadzkovych vzdialenosti zostava
zachovana aj doplnkova autobusova doprava.

R10 / S10 Kosice — Kysak — Spisska Nova Ves — Poprad-Tatry — Strba (- Zilina)

Linka je prevadzkovana na hlavnej dvojkolajnej trati Zilina — KoSice. Obsluha je
organizovana expresnou vrstvou linky oznacenej R10, ktoru tvoria vlaky REX, RR. Linka
zabezpecuje prepojenie s KoSicami ako centrom KSK a zaroveri oblasti Vysokych Tatier
s PreSovom ako centrom PSK s prestupom v Kysaku, kde su vytvorené prestupné vazby.
Linka R10 je prevadzkovana v zasade v 120 min takte, v Spi¢ke je takt zahusteny na 60 min.
Obsluznu vrstvu tvoria vlaky Os, ktoré zastavuju vo v8etkych staniciach a zastavkach. Spoje
su trasované Liptovsky Mikula§ — KosSice alebo Poprad-Tatry — KoSice. Linka S10 je
prevadzkovana v 60 min intervale po cely dern.

R20 KosSice — TrebiSov — Michalovce — Strazske — Humenné

Linka je prevadzkovana ako spojenie vychodnej €asti PSK s KoSicami, priCom takmer
celou svojou dizkou vedie cez KSK. Obsluha je organizovana expresnou vrstvou linky
oznacenej R20, ktoru tvoria vlaky REX, pripadne R. Linka zabezpecuje prepojenie s KoSicami
ako centrom zaujmovej oblasti. K linke su vytvorené pripojné vazby zo smeru a na smer
StakCin a Medzilaborce. Linka je prevadzkovana v 120 min takte, v Spickovych €asoch je
zahusteny na 60 min.

R30/S30 KosSice — Kysak — PreSov — Lipany (- Plave¢)

Expresna vrstva linky R30 je prevadzkovana na useku KoSice — PreSov, s jedinou
medzizastavkou v Kysaku. Va&sina tychto spojov pokracuje do Lipian, pri€¢om obsluhuje vSetky
nacestné zastavky. Jej funkciou je zabezpeclit rychle spojenie oblasti Lipian, Sabinova,
Sarigskych Michalian s PreSovom a KoSicami, ako aj vytvarat prestupné vazby v Kysaku na
dialkové linky smer Poprad, Zilina, Bratislava, Praha. Navrhnuty je v zasade 60 min takt po
cely defi. Nosna linka S30 je tvorena zastavkovymi Os vlakmi na useku KoSice — PreSov v 60
min takte, ktory je v SpiCke zahusteny na 30 min. Obe vrstvy linky tak ponukaju medzi
PreSovom a KoSicami 3 spoje za hodinu v oboch smeroch (z toho 1 je expresny). Na useku
PreSov — Lipany je v Spicke navrhnuty 30 min interval v oboch smeroch.

V rozvijanom vyhladovom variante organizovania obsluhy ZzelezniCnou dopravou
(oznaCovany ako variant 1) je navrhnuty 30 min interval expresnej vrstvy linky a 60 min takt
nosnej linky (v Spi¢ke vSak 30 min interval) medzi PreSovom a KoSicami.
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R50/S50 Presov — Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné — Snina — Stak¢in

Navrhnuta linka predstavuje spojenie dvoch v su¢asnosti samostatnych liniek PreSov
— Humenné a Humenné — Stakcin. V navrhovanom systéme obsluhy je navrhované skratenie
jazdnych €asov na useku PreSov — Vranov nad Toplou do 60 min tak, aby bolo mozné vytvorit
60 min takt na tejto linke. Tymto sp6sobom nebudu obsluhované zastavky na useku PreSov —
Cierne nad Toplou s vynimkou Hanu$ovce nad Toplou mesto. Va&sina spojov pokraduje do
StakCina. Nebolo mozné dosiahnut uUplné bezprestupové spojenia na celej trase linky
z dévodu obehu vozidiel a udrzby v depe umiestnenom natrase (v Humennom). V Humennom
su zabezpecené pripojné vazby smer Medzilaborce.

V rozvijanom vyhladovom variante organizovania obsluhy Zeleznicnou dopravou
(oznaCovany ako variant 1) je vzhladom na infrastrukturne opatrenia skrateny cestovny ¢as
z PreSova do Vranova nad Topfou na 42 min bez potreby nevyhodného krizovania vlakov
Sarigskych Lukach. V tomto variante sa uvazuje s priamymi vozfiami z PreSova do Stakéina
a zaroveh do Medzilaboriec, priCom sa uvaZzuje o jazde vlaku tvoreného z dvoch motorovych
jednotiek radu 861, ktoré sa v stanici Humenné odvesia a pokracuju do réznych cielovych
stanic. V opaénom smere sa budu analogicky spajat. Opat to nebude mozné realizovat pri
vSetkych spojoch z dévodu potreby udrzby v depe Humenné.

S60 Humenné — Medzilaborce mesto (— Lupkow)

Nosna linka zabezpecuje spojenie Medzilaboriec a obci leZiacich na trati Humenné —
Medzilaborce s Humennym, a to v zasade v 120 min takte v oboch smeroch, pri¢om v $picke
su spoje vedené v 60 min takte v smere svacSou frekvenciou cestujucich (rano smer
Humenné, popoludni smer Medzilaborce). Technicka a prevadzkova konfiguracia trate
neumoznuje zaviest symetricky 60 min takt v oboch smeroch. Toto bude mozZné realizovat’ po
prijati navrhnutych infrastruktarnych opatreni, €i je obsahom variantu 1. VacSina spojov je
vedenych po zastavku Medzilaborce mesto resp. ztejto zastavky. Spoje linky vytvaraju
v Humennom pripojnu vazbu na vlaky linky R20 smer TrebiSov a KoSice.

V sezone su navrhnuté spoje s turistickou funkciou spajajuce Medzilaborce a Sanok
(navrh vedenia od Stvrtku do nedele po cely rok) s tym, Ze su vytvorené pripojné vazby na
vlaky smer Humenné a opacne.

S70 PreSov — Kapusany pri PreSove — Bardejov

Nosna linka zabezpeluje spojenie PreSova a obci leziacich na trati KapuSany pri
PreSove - Bardejov s Bardejovom, ato v zasade v 120 min takte v oboch smeroch, priom
v SpiCke v pracovnych dioch su spoje vedené v 60 min takte v smere s vacsou frekvenciou
cestujucich (rano smer Predov, popoludni smer Bardejov). Spoje linky vytvaraju v PreSove
pripojnu vazbu na vlaky linky S30 / R30 smer Kysak a KoSice. Technickd a prevadzkova
konfiguracia trate neumozuje zaviest symetricky 60 min takt v oboch smeroch. Toto bude
mozné realizovat’ po prijati navrhnutych infrastruktarnych opatreni, &i je obsahom variantu 1.

S80 Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Luboviia (— Plave€ — Krynica)

Nosna linka zabezpeluje spojenie Svitu a obci leziacich na trati Poprad - Plave¢
predovdetkym so Starou Lubovriou, ato vzasade v 60 min takte v oboch smeroch.
V navrhovanom systéme obsluhy je navrhované skratenie jazdnych €asov na useku SpiSska
Beld — Stara Luboviia do 60 min tak, aby bolo mozné dosiahnut’ systémové jazdné Casy a
vytvorit 60 min takt na tejto linke. Tymto sp6sobom nebudu obsluhované zastavky BuSovce
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a Podhorany pri KeZmarku. Z dévodu skratenia cestovného ¢asu nebudu tiez obsluhované
zastavky Huncovce, KeZzmarok zastavka a Plavnica. Dalej na useku Svit — Poprad-Tatry —
SpiSska Bela zastavka a spat’ su v Spicke v pracovné dni vedené spoje zahustujuce takt na
30 min. Z dévodu obehu suprav a udrzbovej zakladne v stanici Poprad-Tatry nie su vSetky
spoje vedené aZz do/zo stanice Svit. Spoje linky vytvaraju v stanici Poprad-Tatry pripojnu vazbu
na vlaky linky R10 smer Kysak a Kosice resp. Zilina — Bratislava, Praha.

V sezéne su navrhnuté prediZenia vybranych spojovo zo Starej Lubovne az do Krynice
v pocte 4 pary vlakov, &im sa zabezpeci priame spojenie Svitu, Popradu s Plavéom a Krynicou
(navrh vedenia od Stvrtku do nedele po cely rok) s tym, Ze su v Plavéi vytvorené pripojné vazby
na vlaky smer Lipany av Muszyne su vytvorené pripoje smer Tarnéw a Krakéw, ¢im sa
podpori cezhrani¢na doprava.

Po prijati navrhnutych infrastruktarnych opatreni, ¢o je obsahom variantu 1, najma ide
o instalaciu modernych zabezpeclovacich stani¢nych a tratovych zariadeni a zriadenie
zabezpecenia na vybranych priecestiach, sa dosiahnu kvalitativne lepSie podmienky pre
tvorbu systematického cestovného poriadku. V tomto variante sa navrhuje obnovit' tratovy
usek Spisska Beld odbocka — SpiSska Bela nakladisko, pricom sa vybuduje nova stanica
v SpiSska Bela obec. Budu tak vedené spoje na variante linky Svit — Poprad-Tatry — SpiSska
Bela obec v 60 min takte v SpiCke a v 120 min takte v sedle. Na linke Svit — Poprad-Tatry —
Stara Lubovia bude 60 min takt po cely denr, priCom vybrané spoje budu pokradovat’ v ramci
cezhrani¢nej dopravy do Krynice a iné do Plav€a a Lipian, kde vytvoria prestupné vazby smer
PreSov a KoSice.

S81 (Poprad-Tatry =) Studeny Potok — Tatranska Lomnica

Obsluzna linka zabezpeCuje spojenie Studeného Potoka a Tatranskej Lomnice.
Vytvara pripojné vazby v smere Poprad-Tatry — Studeny Potok — Tatranska Lomnica — Stary
Smokovec a CiastoCne i Stary Smokovec — Tatranska Lomnica — Studeny Potok — Kezmarok
— Stara Lubovnia. Na linke je zabezpeceny v zasade 60 min tak po cely den, pri€om v rannej
Spicke je zhusteny, jeden par spojov je vedeny priamo Poprad-Tatry — Tatranska Lomnica.

S90 Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso
S91 (Poprad-Tatry —) Stary Smokovec — Tatranska Lomnica
S95 (Poprad-Tatry —) Strbské Pleso —Strba

Uvedené tri obsluzné linky vzhladom na osobity charakter Zelezni¢nej infrastruktary
(izolovany systém s uzkym rozchodom trati) zabezpec€uju nielen zakladnu obsluznu funkciu
a turistickli funkciu, maju navrhnuty cestovny poriadok v zdsade v 60 min takte v oboch
smeroch, v zasade tak, ako je doprava organizovana v GVD 2019. V staniciach Strbskeé Pleso,
Stary Smokovec su zabezpelené vzajomné prestupné vazby. V stanici Tatranska Lomnica je
vytvorena prestupna vazba smer Studeny Potok (linka S81).

5.1.2 Stanovenie liniek PAD

Presné trasy liniek PAD boli navrhnuté v spolupraci s IDS Vychod. Jednotlivé linky boli
navrhované vo forme schémy, ktora zahftia rozhodujuce zastavky (obce, razcestia, Zelezni¢né
stanice), Casové Udaje prichodov a odchodov spojov na tieto zastavky a dalSie dopliujuce
informacie (vid. priloha 5.11.1 Navrh liniek VOD).

76



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Podrobny navrh linkového vedenia je vytvoreny vo forme chronometraznych tabuliek,
z ktorych su zostavované cestovné poriadky (pozri prilohy ku kapitole 5.7). Tieto
chronometrazne tabulky (priklad uvadza Tab. 5.1.3 ) obsahuju udaje:

Linka — poradové &islo linky (pracovné oznacenie Cisla linky)
Smer — 1 smer tam, 2 smer spat

Zastavka — poradie obsluhovanych zastavok na linke. Farebne su zvyraznené tie
zastavky, ktoré su sucastou schémy liniek VOD (vid. priloha 5.11.1 Navrh liniek
VOD). VSetky takto zvyraznené zastavky su uvedené 2 krat — prichod (tmavsia
farba) a odchod (svetlejSia farba).

Casy podla sugasnych CP — &asy podla cestovnych poriadkov platnych pre rok
2019. Z tychto cestovnych poriadkov boli poditané

o priemer — priemerny ¢as,

o median — median ¢asov,

o min. —minimalny ¢as.

Cas podla merania — minimalne a maximalne &asy ziskané z vykonanych
testovacich merani v redlnych podmienkach na vybranom uzemi PSK (blizSia
charakteristika je uvedena v kapitole 5.6). Hodnota je vyplnena iba v pripade, ze
na danom medzizastavkovom useku bolo vykonané meranie jazdnych ¢asov (vid.
kap. 5.6).

Navrh — navrhovany ¢as na medzizastavkovom useku.

Cas Useku — as na Useku medzi zastavkami zo schémy liniek VOD (vid. priloha
5.11.1 Navrh liniek VOD). Tento €as zodpoveda Casu znazornenom v tejto
schéme.

Tab. 5.1.3 Podklady pre stanovenie trasovania liniek PAD

Cas podra sti¢asnych CP Cas podla merania Cas
Linka | Smer Zastavka Priemer | Median | Min. Min. Max. Navrh useku

2 1 Ganovce,Filice 11
2 1 Géanovce, kupele 3 3 1 1 11
2 1 Ganovce,,Aerologické str. 1 1 1 1 11
2 1 Ganovce,,razc. 1 1 1 1 11
2 1 Poprad,,Priem.areal Vychod 2 2 1 1 11
2 1 Poprad,,Pri nemocnici 3 3 2 1 11
2 1 Poprad,,AS 5 4 2 6 6 6 11
2 1 Poprad,,AS 15
2 1 Poprad,,Podtatranska 3 3 1 3 15
2 1 Poprad,,Stdrova 1 15
2 1 Svit,,Z8 9 15
2 1 Svit,, kult.dom 1 1 1 1 15
2 1 Svit,,aut.st. 1 1 1 1 15
2 1 Svit,,aut.st. 6
2 1 Svit,,Chemosvit 3 3 2 2 6
2 1 Svit,,Masopriemysel 2 2 1 1 6
2 1 Lucivnd,,0cU 5 5 3 6
2 1 Lucivna,,0cU 8
2 1 Strba,,mlyn 5 5 2 4 8
2 1 Sufava,,Hfbky 5 5 3 8
2 1 Sufiava,,po?.zbroj. 2 1 1 1 8
2 1 Sufiava,,poz.zbroj. 2
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2 1 Suriava,,0cU 2 2 1 1 2
2 1 Suriava,,obch.centrum 1 2
2 1 Suriava,,obch.centrum 20
2 1 Suriava,, Tepli¢ska ul. 3 3 3 3 20
2 1 Lipt.Teplicka,,Biely Potok 5 5 2 4 20
2 1 Lipt.Teplicka,,Kolesarky 5 5 2 5 20
2 1 Lipt.Teplic¢ka, rézc.Vikartovce 5 5 3 5 20
2 1 Lipt.Tepli¢ka,,¢.d.6 2 1 1 1 20
2 1 Lipt.Teplicka,,poZ.zbroj. 2 2 1 2 20

VSetky trasy liniek boli navrhované tak, aby kazdy spoj mohol dodrzat ¢asy usekov
uvedenych v schéme liniek (vid. priloha 5.11.1 Navrh liniek VOD) a tab. 5.1.3) a aby mohol
byt vytvoreny taktovy cestovny poriadok, bola dodrZzana synchronizacia liniek v relevantnych
prestupnych bodoch a atraktivny cestovny &as. Vzhladom k tomu bolo potrebné nastavit
jednotné trasovanie spojov, pri ktorom nebolo mozné navrhnut obsluhu vSetkych zastavok
pouzivanych v suc¢asnosti (vid. kapitola 5.13). V pripade potreby obsluhy aj tychto zastavok je
mozné na linkach prevadzkovat ucelové spoje, ktoré viak budu mat' vynimku z taktu.

Zoznam vsetkych tras navrhovanych liniek PAD v Plane dopravnej obsluznosti
je uvedeny v prilohe 5.1.1. Zoznam obsahuje trasy liniek spolu s uvedenym okresom, v ramci
ktorého je vedena trasa linky. Tiez je uvedeny kraj resp. presah na susedné kraje PSK.
V prilohe je tiez uvedena celkova dizka linky. V pripade, ak boli na linke navrhnuté viaceré
varianty vedenia, dizky liniek pre jednotlivé varianty st uvedené pomocou lomky. Zaroven, ak
sa na trase linky nachadza Usek na zavolanie, uvedena je aj dizka tohto useku.

Charakteristika jednotlivych liniek v zmysle definovanej kategorizacie:

- expresné linky a spoje (nadregionalny vyznam, spoje zastavuju vo vyznamnych
centrach regiénu alebo vo vyznamnych prestupnych uzloch)

- nosné linky a spoje (regionalny vyznam, prepaja dolezité centrd obclianskej
vybavenosti)

- obsluzné linky a spoje (ploSna obsluha)

- doplnkové linky a spoje (linky so spojmi na zavolanie, u€elové spoje spoje)
a funkcii jednotlivych liniek:

- zakladnej obsluznosti

- rozSirena obsluha,

- podpora turistického ruchu,

- podpora medziregionalnych (nadregionalnalnych) a cezhrani€nych prepravnych
vztahov,

je spracovana s kapitole 5.3.

Navrhované intervaly na linkach v ramci jednotlivych dennych déb poc€as pracovnych
dni Skolského vyu€ovania su rovnako uvedené v prilohe 5.1.1. V pripade niektorych liniek su
pri dopravnej obsluhe nastavené vynimky, zachadzky na zavolanie prip. u¢elové spoje, tieto
su spracované v kapitole 5.5. Navrhovany pocet spojov pre jednotlivé linky a denné doby je
spracovany v kapitole 5.9.
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5.2 Navrhy infrastrukturnych opatreni

Pre dosiahnutie realizovatelnosti navrhnutych zasad uplatriovania taktoveého systému
cestovnych poriadkov v ZD i v PAD je potrebné prijat infrastrukturne opatrenia. V Zeleznicnej
doprave su rozvijané opatrenia vo dvoch navrhovych variantoch.

5.2.1 Infrastruktirne opatrenia v zelezni€nej doprave

Predpokladom pre prijatie opatreni v oblasti zelezni¢nej infrastruktiry je poznanie
sucasného stavu zelezniCnych ftrati, ato z hladiska ich kapacity (priepustnej vykonnosti)
a z hfadiska moznosti pre konStrukciu systematického (podfa moznosti aj symetrického)
taktového cestovného poriadku. Prehlad o priepustnej vykonnosti vo viakoch za den trati
leziacich v PSK je uvedeny na obrazku 5.2.1.

Odb. Spisska Beld - Spisska Bela
Bardejov - Kapusany pri PreSove

Vranov nad Toplou - TrebiSov

Stakc¢in - Humenné

Sp.Bela odbocka - Sp.Beld nakl.

Spisské Podhradie - Spisské Vlachy
Levoca - SpiSska Nova Ves

Strbské Pleso O7 - Strba 07

Tatranska Lomnica TEZ - Stary Smokovec
Poprad-Tatry TEZ - Strbské Pleso
Tatranskd Lomnica - Vyhybna Studeny Potok

Poprad-Tatry - Plavec
KapuSany pri PreSove - Strazske
Presov - Kapusany pri PreSove
Presov - Li¢artovce (-Kysak)

Plavec - Presov

Muszyna - Ciré - Plavet

Strba - Spisska Nova Ves

0 50 100 150 200 250 300 350
Pocet vlakovych tras za den

H vlaky osobnej dopravy M vlaky nakladnej dopravy i volna kapacita

Obr. 5.2.1. Priepustna vykonnost trati v PSK a volnéa kapacita

Na dosiahnutie pozadovanych prevadzkovych konceptov, t. j. pre moznosti konstrukcie
symetrického taktového cestovného poriadku je potrebné Specifikovat opatrenia na zvySenie
kapacity zZelezni¢nej infrastruktary. Opatrenia pre jednotlivé skupiny trati budeme rozvijat
v troch kategériach:

- kratkodobé prevadzkové opatrenia v horizonte 5 rokov, patria sem organiza¢né
a prevadzkové opatrenia, nevyzadujuce si rozsiahle investicie, oznacované ako
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variant O,

- strednodobé infrastrukturne opatrenia v horizonte 5 — 10 rokov, paria sem
prevadzkovo-organizacné opatrenia, stavebné opatrenia, opatrenia
v zabezpelovacej technike, vyzadujuce si investitnu a projektovu pripravu,
oznacované ako variant 1,

- dlhodobé opatrenia vo vyhlade 15 aviac rokov, charakterizované budu len
verbalne v kapitole 6.

V tejto kapitole su charakterizované infrastrukturne opatrenia vo variante 0 a vo
variante 1. Popri tom je uvedena detailna prevadzkovo-technicka charakteristika tratovych
usekov v suasnom stave vratane prevadzkovej charakteristiky su€asne prevadzkovanej linky
(dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s.) ddleZitej pre posudenie uplatnitelnosti
taktového GVD a najkratdieho dosiahnutelného taktu.

V suasnom stave mozno prijat prevadzkovo-organizacné opatrenia, ktoré okamzite
umoznia vo vybranych staniciach skratit prevadzkové intervaly. Spravidla ide o prerusenie
vyluky dopravnej sluzby a o pridanie dopravnych zamestnancov v zmene.

V strednodobom horizonte je potrebné prijat taky suhrn infradtrukturnych opatreni,
ktoré umoznia dosahovanie pozadovanych systematickych jazdnych ¢asov v symetrickom
cestovnom poriadku. To je mozZné najma odstranenim prepadov tratovych rychlosti prioritne
zabezpeCenim nezabezpelenych ZelezniCnych priecesti. V druhom rade je Ziaduce
modernizovat stanicné a tratové zabezpeCovacie zariadenia vo vybranych staniciach
a tratovych usekoch tak, aby doSlo k skrateniu stanicnych a tratovych prevadzkovych
intervalov.

Suhrn stavebnych opatreni zameranych na dosiahnutie stanovenych Standardov je
Specifikovany vo ,VSeobecnych zasadach a technickych poziadavkach na modernizované
trate ZSR rozchodu 1 435 mm*“. Pri modernizécii posudzovaného Useku Zelezniénej trate je
preto potrebné zabezpedit najma dodrzanie nasledovnych vSeobecnych zasad:

zvySenie prevadzkovej rychlosti (hlavné trate do 160 km/h, regionalne trate do 120
km/h) v €o najdihdich usekoch bez obmedzujucich rychlostnych skokov,

- priechodnost pre upraveny staticky obrys vozidiel s ozna¢enim 1-VM, ¢o znamena
priestorovu Upravu existujucich stavieb a zariadeni a vystavbu novych ktoré budu
vyhovovat priechodnému prierezu C vratane nadstavca pre elektrifikované trate,

- priechodnost pre prierez 1-SME/ZSR v pripade, ak by bola prestavba na
priechodovy prierez C vratane nadstavca pre elektrifikované trate neumerne
finan¢ne nakladna a z toho vyplyvajucu potrebnu priestorovu Upravu existujucich
stavieb a zariadeni,

- dosiahnutie zataZenosti podla kategérie zataZzenia kompatibilnej s vyhlaskou UIC
700,

- uplatnenie progresivnych systémov riadenia a bezpec&nosti zelezniCnej dopravy
s vyuzitim  modernych  prvkov, tratovych zabezpeCovacich zariadeni,
elektrotechnickych a energetickych zariadeni,

- vybavenie ZelezniCnych stanic potrebnou peronizaciou v nadvaznosti na
adekvatne technologické posudenie,

- docielenie vyhovujucej uzitoénej dizky dopravnych kolaji v Zelezniénych
staniciach,

- kvalitativne zlepSenie stavu uroviiového krizenia s pozemnymi komunikaciami,

- dosiahnutie potrebnej kapacity trate.
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Ugelom navrhovanych opatreni je vykonanie takych stavebnych &innosti, ktoré povedu
k zlepSeniu stavu ZelezniCnej infraStruktury v nadvaznosti na zavedenie telematickych
aplikacii. Tratovy usek bude uvedeny do stavu umoznujuceho Uplné vyuzivanie moznosti
existujucej infrastruktary, o dalej povedie k skrateniu jazdnych €asov, umoznenie skratenia
obratu suprav vlakov osobnej dopravy, zlepSeniu pripojnych vazieb, a zvySeniu stability
grafikonu.

Realizaciou stavebnych opatreni dojde k zvySeniu rychlosti, bezpecnosti a celkového
zlepSenia komfortu Zelezni€nej dopravy pri zachovani ekonomickej efektivnosti. Kofajové
upravy si vyziadaju vystavbu novych nastupist vo vybranych staniciach, ale aj na Zzelezniénych
zastavkach vratane centralnych prechodov a pristupovych chodnikov pre cestujucich.
Zelezniéné priecestia budu zabezpe&ené novym zabezpedovacim zariadenim tak, aby na
v8etkych Zelezni¢nych priecestiach bola dosiahnuta uroven 3. BlizSie Specifikacie by mali byt
rozpracované v nasledujucich Studiach uskutoCnitefnosti, vratane posudenia variantnych
rieSeni a tiez v realizaCnych studiach.

V navrhoch je z hladiska dopravnej technoldgie uprednostiiované centralizované
riadenie vlakovej dopravy pre uceleny suvisly usek trate, ktory sa ma ovladat z regionalneho
alebo centralneho pracoviska riadenia vlakovej dopravy. Na dialkové riadenie dopravni musi
byt ur€ena prevadzkovo nevyhnutna zakladna zostava kolajiska jednotlivych dopravni, ktora
vychadza z dopravnej technolégie. Na trati sa preferuje zabezpeCovacie zariadenie
3. kategorie.

Nasledujuco su charakterizované prevadzkoveé koncepty vybranych regionalnych trati
vratane Specifikacie poziadaviek na investicné pokrytie navrhovanych organizaénych
a infrastruktarnych opatreni.

PodrobnejSie by mali byt rozpracované v nasledujucich stadiach uskutolnitefnosti.
Potrebné dbat’ na uzlové Zeleznitné stanice a terminaly integrovanej osobnej prepravy, kde je
potrebné dosiahnut’ dostato&nu kapacitu dopravnych kolaji a stani€nych zhlavi a dostatoény
poCet nastupist pre prevadzkovy koncept cestovného poriadku podfa systematického
integrovaného taktového cestovného poriadku.

V nasledujucom prehlade su uvedené opatrenia vo variante 0 (suCasny stav) a vo
variante 1 (prvy navrhovy variant) podla trati.
Humenné — Medzilaborce mesto (- Lupkéw)

Zelezniéna trat Medzilaborce &t. hr. — Humenné — Strazske je &astou trate ZSR
Medzilaborce St.hr. — Michalany. Je jednokofajnou neelektrifikovaniu Zelezni€nou tratou 2.
kategorie. Celkova dizka rieSeného tratového Useku je 65,034 km a zabrzdna vzdialenost 700
m. Najvy$Sie rozhodné stupanie na tratovom useku je 25 %o, ktoré sa nachadza v useku
Medzilaborce $t.hr. — Medzilaborce. Najvyssia tratova rychlost na tratovych je podla tratovych
usekov:

- Medzilaborce $t. hr.— Medzilaborce 60 km.h?,
- Medzilaborce — Humenné 90 km.h7,
- Humenné - Strazske 100 km.h™.

Priepustna vykonnost je limitovana prihraniénym usekom (32 vlakov/deri). Na useku
Medzilaborce — Humenné je dosahovana priepustna vykonnost 45 vlakov za den.
Obmedzujucim usekom Medzilaborce - Radvarn nad Laborcom.
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Tab. 5.2.1 Technicko-prevadzkova charakteristika Zelezni¢nej infrastruktury trate

Dizka trate [km] 65,034
Najvyssia tratova rychlost [km.h-1] 60/90/100
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia nie
Rozchod kolaje [mm] 1435
Zabrzdna vzdialenost [m] 700
NajvysSi rozhodny sklon [%o] 25
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) 4
PocCet zastavok 13
Najkrat$ia dizka nastupista [m] 100 (Udavské)
Nastupistia v medzilahlych staniciach a e ) . .
i uroviiové, sypané, betonova doska
zastavkach
Kategorie a typy tratc_;vychlzabezpecovacmh 1. kat. telefonicky spésob dorozumievania
zariadeni
Kategoérie a typy stani¢nych zabezpecovacich 1. kategdrie - miestne stavané vymeny
zariadeni 2. kategorie - elektromechanické (Strazske)
Pocet zelezni¢nych priecesti bez zavor K
. : DA N (28)
nezabezpecenych (vystrazny kriz) [pocet]
1. kategdrie PZS 1 (1)
Pocet zelezni¢nych priecesti bez zavor 2. kategorie PZS 2 (7)

Pocet urovnovy,ch zelelznlcgych priecesti so 2. kategérie PZS 2Z (5)
zavorami [pocCet]
Tratovy radiovy systém dispecer - rusfiovodi¢ Nie je
Radvan nad Laborcom (14.25 h- 4.15 h)
Koskovce (21.50 h - 4.20 h)
Udavské (16.00 h - 5.30 h)
Obmedzujuci medzistaniény usek Medzilaborce - Radvar nad Laborcom
Prakticka priepustnost podia metodiky ZSR
. 45
[vlakov.den-1]
Koeficient vyuZitia praktickej priepustnosti [%] 68,8

Vyluka dopravnej sluzby v medzilahlych
staniciach

Na obr. 5.2.2 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od
vzdialenosti (variant 0). Prepady rychlosti na ZelezniCnej trati su spOdsobené technickym
stavom infrastruktiury z dévodu smerového vedenia trate a tiez z dovodu nezabezpelenych
priecesti.

Na tratovom useku Mezilaborce St.hr. — Humenné 41 Zeleznicnych priecesti, z ktorych
je 7 vybavenych svetelnou signalizaciou, 6 priecesti je vybavenych zavorami a 28 priecesti su
nezabezpefené, opatrené len vystraznymi krizmi.

Na trati Medzilaborce — Humenné sa nachadzaju 3 medzifahlé zeleznicné dopravne:
Radvan nad Laborcom, KoSkovce a Udavské. Na tratovom useku je zavedeny telefonicky
spbsob dorozumievania (tratovy usek je bez zabezpe€ovacieho zariadenia). V zZelezni¢nych
staniciach nie je ziaden typ zabezpecCovacieho zariadenia, vlakové a posunové cesty je preto
nutné stavat' manualne. Neexistencia tratového a staniéného zabezpecCovacieho zariadenia
ma preto vyrazny vplyv na prevadzkové intervaly, napriklad v pripade ZST Koskovce je z
dovodu obsadenia len jednym vyhybkarom prevadzkovy interval krizovania 11 min.

Dizky nastupist v medzilahlych staniciach a zastavkach sa pohybuji od 100 m do 250 m.
Vzhlfadom na konfiguraciu tratovych a stani¢nych zabezpecovacich zariadeni a na
jazdné Casy, je mozné konstruovat v osobnej doprave minimalne 90 minutovy interval medzi

naslednymi vlakmi, avSak cestovna rychlost by bola nizka z dbévodu potreby krizovania
a dlhych staniénych intervalov.
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Vlakové nalezitosti na trati Medzilaborce mesto - Humenné v regionalnej doprave
zabezpeduje dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. Na 10 paroch vlakov (+2 v
neparnom smere) su nasadzované motorové jednotky radu 861 s kapacitou 171 miest na
sedenie. Vozidlo je uspOsobené i pre prepravu os6b na invalidnom voziku. V pracovné dni je
na linke dosahovany dopravny vykon 946 vlkm. Ponuknutd prepravna kapacita pocas
pracovnych dni je dosahovana 3 762 miest, ¢o predstavuje prepravny vykon 161 766
miestokm. Cez vikendové dni je prevadzkovanych 9 parov vlakov, ¢o predstavuje 774 vikm za
defl a 132 354 miestokm za den. Dosahovany je cestovny ¢as 61 az 73 min pri obsluhe 18
tarifnych bodov. Z tarifného hladiska linka nie je zapojena do integrovaného dopravného
systému.

Tab. 5.2.2 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém nieje Variant O

Zelezniéna spoloénost’

?
Slovensko, a.s. )

Dopravca

Obsluhované tarifné body
(stanice a zastavky pre nastup 18 18
a vystup cestujucich) [pocet]

Pocet vlakov v parnom /

neparnom smere v pracovné 10/12 16/ 16
dni [pocet]
Pocet vlakov v parnom /
neparnom smere vo 9/9 13/13

vikendovy den [pocet]

Dopravny vykon za pracovny

den / vikendovy den 946 / 774 1376 /1118
[vikm.deri?]
Prepravny vykon v pracovny
deni / vikendovy def [poCet 161 766 / 132 354 233920/ 190 060

miestokm.deri!]

Radenie vlakov [rad hnacieho
koflajového vozidla, resp. 861 861
pripojnych voziiov]

Pocet miest na sedenie vo

vlaku / na statie [pocet] 1777200 1771200

Pocet miest pre invalidné
voziky / zdvihacia ploSina pre 1/nie 1/ nie
invalidné voziky

Cestovny €as bez krizovania /

- f . 61/73 61/66
s krizovanim [min]
Cestovna rychlost bez
krizovania / s krizovanim 42,0/32,2 42,3 /39,09
[km.h?]
Najkratsi dosiahnutelny
interval pre regionalne vlaky 90 120 / 60 v jednom smere

v periodickom cestovnom
poriadku [min]

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

) V tabulke 5.2.3 je prehlad dopravni a zastavok, v ktorej sa nachadza prehlad pocet a
diZzka nastupist.
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Tab. 5.2.3 Prehlad dopravni a zastavok s dizkou nastupist

Dopravny bod Pocet Dizka
Nazov Typ nastupist nastupista
Medzilaborce mesto zastavka 1 200
150
Medzilaborce stanica 3 150
200
Krasny Brod zastavka 1 250
Monastyr zastavka 1 150
Sukov zastavka 1 135
Vy$né Cabiny zastavka 1 130
Nizné Cabiny zastavka 1 140
Volica zastavka 1 190
. . 150
Radvan nad Laborcom stanica 2
150
Hrabovec nad Laborcom | zastavka 1 180
Zbudské Dlhé zastavka 1 106
. . 175
Koskovce stanica 2
175
Hankovce zastavka 1 150
Lubisa zastavka 1 217
. . 80
Udavské stanica 2
100
Kochanovce zastavka 1 120
Humenné mesto zastavka 1 125
390
500
i . 390
Humenné stanica 6
390
109
14

Navrh opatreni — variant 0
V su€asnom stave sa navrhuje:

- vZST Radvan nad Laborcom pridanie 1 vyhybkara (obsadenie v zmene 1
vypravca + 2 vyhybkari)

Navrh opatreni — variant 1

Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:
- noveé stani¢né zabezpecovacie zariadenie Zbudské Dlhé, Medzilaborce
- zabezpedit priecestie v km 116,595

- sanacia zelezni¢ného spodku v km 114,800
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- zabezpedit priecestie v km 114,353

- sanacia zelezniéného spodku v km 113,300

- zabezpecit priecestie vkm 112,125

- zabezpecit priecestie v km 109,165

- zabezpeéit priecestie v km 96,389 (Vy3né Cabiny z)

- zabezpecit priecestie v km 82,728 (Zbudské DIhé z)

- zabezpedit priecestie v km 79,817 (ZST Koskovce)

- zabezpeéit vyhybky s Gviazkou na SZZ v ZST Kogkovce

- zabezpeéit vyhybky s Gviazkou na SZZ v ZST Radvari nad Laborcom
Predpokladana uspora na jazdnom ¢ase na useku Lupkow - Medzilaborce: 5,5 min
Predpokladané dosiahnutie taktového systému GVD: 60 min
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Obr. 5.2.2 Staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od vzdialenosti trate Plave¢ — Kysak

Humenné — Strazske — Presov

Zelezniéna trat 2. kategorie strazske — PreSov je jednokolajna neelektrifikovana trat
s celkovou diZzkou 60,441 km so zabrzdnou vzdialenostou 700 m. Trat tvori vyznamnu
spojnicu vychodnej Casti PreSovského kraja s krajskym mestom. Najvacsie rozhodné stupanie
na trati je 12 %eo.
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Maximalna tratova rychlost je rozdelena podla usekov:

- Strazske — Vranov nad Toplou 100 km.ht ,

- Vranov nad Toplou — Cierne nad Toplou 80 km.h?

- Cierne nad Toplou —Hanu$ovce nad Toplou 100 km.h-!
- HanusSovce nad Toplou — Presov 80 km.h.

Priepustna vykonnost Zelezni¢nej trate je 48 vlakov a volnych vlakovych tras je 20.
Obmedzujucim usekom je medzistani¢ny usek Vranov nad Toplou - HanuSovce nad Toplou.

Tab. 5.2.4 Technicko-prevadzkova charakteristika Zelezni¢nej infrastruktury trate

Dizka trate [km] 60,441
Najvyssia tratova rychlost [km.h-1] 100
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia nie
Rozchod kolaje [mm] 1435
Zabrzdna vzdialenost [m] 700
Najvyssi rozhodny sklon [%o] 12
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) 7
Pocet zastavok 9
Najkratsia dizka nastupista [m] 80 (Lada)
Nastupistia v medzilahlych staniciach a uroviiové, sypané, betonova doska, zamkova
zastavkach dlazba
1. kat. telefonicky spdsob dorozumievania
Kategodrie a typy tratovych zabezpecovacich (Strazske - Sariské Luky)
zariadeni 3. kat. automatické hradlo (Sari§ské Luky -
PreSov)

1. kategorie - ru€ne prestavované (Nizny
Hrabovec, Cierne nad Toplou, Hanu$ovce nad
Kategoérie a typy stani¢nych zabezpe&ovacich Toplou, Sarigské Luky),

zariadeni 2. kategorie - elektromechanické (Strazske,
Vranov nad Toplou, Kapusany pri PreSove)

3. kategdrie - elektronické (Predov)
Pocet Zelezniénych priecesti bez zavor
. LS N 1

nezabezpelenych (vystrazny kriz) [pocet]

Pocet Zelezni€nych priecesti bez zavor 0
1. kategdrie PZS 1Z (2)
2. kategorie PZS 27 (1)
3. kategdrie PZS 3Z (2)

Pocet urovhovych Zelezni¢nych priecesti so
zavorami [pocet]

Tratovy radiovy systém dispeler - rudfiovodi¢ ] ZUGFUNK 95 (Kapsch)
Vyluka dopravnej sluzby v medzilahlych Cierne nad Toplou (od 22.30 h do 4.45 h)
staniciach Hanusovce nad Toplou (od 15.00 h do 4.15 h)
Obmedzujuci medzistaniCny usek _ Vranov nad Toplou - Cierne nad Toplou
Prakticka priepustnost podla metodiky ZSR 48
[vlakov.den]
Koeficient vyuzitia praktickej priepustnosti [%] 52,1

Na obrazku 5.2.3 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od
vzdialenosti. Prepady rychlosti na Zzelezni¢nej trati su prioritne spdsobené technickym stavom
infradtruktury a jej smerovym vedenim (obluky).

Na trati Strazske - PreSov sa nachadza minimalny pocet priecesti (6), pricom len 1 je
nezabezpecené.

Na trati Strazske — PreSov je 7 medzifahlych dopravni: Nizny Hrabovec, Vranov nad
Toplou, Cierne nad Toplou, HanuSovce nad Toplou, Lipniky, KapuSany pri PreSove a SariSské
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Laky. Na tratovom useku Strazske — PreSov v Useku Strazske — SariSské Luky je pre
zabezpecenie jazdy vlakov zavedeny telefonicky spésob dorozumievania (tratovy usek je bez
zabezped&ovacieho zariadenia). V Useku Sari§ské Luky - Pre$ov je tratovym zabezpe&ovacim
zariadenim automatické hradlo. V staniciach Strazske, Vranov nad Toplou a Kapu$any pri
PreSove je elektromechanické zabezpelovacie zariadenie, ostatnych dopravniach su miestne
(ruéne) stavané vymeny. Na zaklade tychto skutoCnosti su stani¢né a tratové prevadzkové
intervaly dlhSie (2-5 min).

V tabuflke 5.2.5 je prehlad dopravni a zastavok, v ktorej sa nhachadza prehlad pocet a
dizka nastupist.

Tab. 5.2.5 Prehlad dizok nastupist v staniciach a zastavkach na trati Strazske - PreSov

’Dopravny bod Pocet nastupist ,Dlzkg ,

Nazov Typ nastupista
380
Strazske stanica 3 340
430
Y . 225
Nizny Hrabovec stanica 2 525
Hencovce zastavka 1 250
Vranovské DIhé zastavka 1 170
300
Vranov nad Toplou stanica 3 300
140
Komarany zastavka 1 150
Sol zastavka 1 200
Hlinné zastavka 1 160
x. , . 82
Cierne nad Toplou stanica 2 163
Bystré zastavka 1 183
- i . 220
HanusSovce nad Toplou stanica 2 520
Hanu$ovce nad Toplou zastavka 1 250
Pavlovce zastavka 1 200
L . 345
Lipniky stanica 2 345
Lada zastavka 1 80
250
KapusSany pri PreSove stanica 3 250
150

Vlakové nalezitosti na trati StraZzske - PreSov v regionalnej doprave zabezpecluje
dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. (linka Humenné - PreSov). Na 11 péaroch
vlakoch su nasadzované motorové jednotky radu 861 s kapacitou 171 miest na sedenie.
Vozidlo je uspdsobené i pre prepravu oséb na invalidnom voziku. V pracovné dni je na linke
dosahovany dopravny vykon 1 372 vlkm. Ponuknuta prepravna kapacita pocas pracovnych
dni je dosahovana 3 848 miest, o predstavuje prepravny vykon 234 698 miestokm. Cez
vikendové dni je prevadzkovany rovnaky pocet vlakov. Dosahovany je cestovny €as 75 az 84
min pri obsluhe 18 tarifnych bodov. Z tarifného hladiska linka nie je zapojena do integrovaného
dopravného systému.
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Tab. 5.2.6 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém nie je Variant 0

Zelezniéna spoloénost’

?
Slovensko, a.s. ’

Dopravca

Obsluhované tarifné body (stanice
a zastavky pre nastup a vystup 18 9
cestujucich) [pocet]

Pocet vlakov v parnom / neparnom

T 11/12 20/ 22
smere v pracovné dni [poCet]
Pocet vlakov'v parnom / neparnom 11/11 20/ 22
smere vo vikendovy den [pocCet]
Dopravny vykon za pracovny den / 1372/ 1342 2562 /2 562

vikendovy deri [vlkm.deri!]

Prepravny vykon v pracovny den /
vikendovy den [pocet 234 698/ 229 482 43540/ 4350
miestokm.den]

Radenie vlakov [rad hnacieho
kolajového vozidla, resp. 861 861
pripojnych vozriov]

Pocet miest na sedenie vo viaku /

» N 171/ 200 171/ 200
na statie [pocet]
Pocet miest pre invalidné voziky /
zdvihacia plosina pre invalidné 1/nie 1/nie
voziky
Cestovnylgas be’z knzpvama /s 75/ 84 76/ 95
krizovanim [min]
Cestovna rychlost bez krizovania / 48,8435 481/38.3

s krizovanim [km.h]

NajkratSi dosiahnutelny interval
pre regionalne vlaky v periodickom
cestovnhom poriadku [min]

60 (v pripade ak su vedené ako | 60 (v pripade ak su vedené
zrychlené na casti trate) ako zrychlené na Casti trate)

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Navrh opatreni — variant 0
V su€asnom stave sa navrhuje:

- v ZST Sari$ské Luky pridanie 1 vyhybkara (obsadenie v zmene 1 vypravca + 2
vyhybkari),

- v ZST Lipniky pridanie 1 dozorcu prevadzky (obsadenie v zmene 1 vypravca + 1
dozorca prevadzky),

- v ZST Cierne nad Toplou pridanie 1 vyhybkara (obsadenie v zmene 1 vypravca +
2 vyhybkari).

Navrh opatreni — variant 1

Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:
- zdvojkolajnenie useku Humenné — Strazske, automatické hradlo,
- automatické hradlo v celom Useku Strazske — PreSov,

- nové SZZ elektronické stavadlo v ZST Humenné,
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nové SZZ elektronické stavadlo v ZST Nizny Hrabovec,

- nové SZZ elektronické stavadlo v ZST Vranov nad Toplou,

- nové SZZ elektronické stavadlo v ZST Cierne nad Toplou,

- nové SZZ elektronické stavadlo v ZST Hanu$ovce nad Toplou,

- nové SZZ elektronické stavadlo v ZST Kapus$any pri PreSove,

- nové SZZ elektronické stavadlo v ZST Sari§ské Luky,

- zvySenie tratovej rychlosti na 100 km/h na useku Vranov nad Toplou — Sol,

- zvySenie tratovej rychlosti na 80 km/h v km 36,050 — 36,150 po sanacii zel.
spodku,

- zvySenie tratovej rychlosti na 80 km/h v km 38,490 — 38,520 po sanacii zel. zvrsku.
Predpokladana uspora na jazdnom Case: 10 min.

Predpokladané zvySenie kapacity: +100 % na useku Strazske - Humennég; +35 % na
Useku Strazske — PreSov.

Predpokladané dosiahnutie taktového systému GVD: 30 min.
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Obr. 5.2.3 Staticky rychlostny profil trate Strazske — PreSov

Humenné — Stakcin

Regionalna trat 3. kategérie Humenné - Stakéin je jednokolajna trat' s celkovou dizkou
15,132 km so zabrzdnou vzdialenostou 400 m. Trat je trasovana v udoli rieky Cirocha
S najvacsim rozhodnym stupanim 10 %.. NajvysSia tratova rychlost pre viaky osobnej dopravy
je 70 km.h%. Trat nie je elektrifikovana.

Priepustna vykonnost je podla ZSR dosahovana na hodnote 47 vlakov za def, pri¢om
sa vykazuje 13 volnych vilakovych tras. Obmedzujucim usekom je medzistani¢ny usek Snina
- DIhé nad Cirochou.
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Tab. 5.2.7 Technicko-prevadzkova charakteristika zelezni¢nej infrastruktury regionalnej trate

Dizka trate [km] 26,8
Najvyssia tratova rychlost [km.h] 70
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia nie
Rozchod kolaje [mm] 1435
Zabrzdna vzdialenost [m] 700
Najvys$Si rozhodny sklon [%o] 10
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) 3
Pocet zastavok 8
Najkratsia dizka nastupista [m] 100
Nastupistia v medzilahlych staniciach a uroviiové, sypané, beténova doska, zamkova
zastavkach dlaZba
Kategorie a typy tratovych zabezpec€ovacich

: , 1. kat. telefonicky spésob dorozumievania
zariadeni

1. kategorie - s elektromagnetickymi a
ustrednymi zamkami (Stak¢in, Humenné),
1. kategodrie - mechanické so samovratnymi
vyhybkami (DIhé n./C., Kamenica n./C.)
2. kategorie - elektromechanické (Snina)

K (22)

2. kategorie PZS 2 (3)
3. kategorie PZS 3 (1)

Kategoérie a typy stani¢nych zabezpecovacich
zariadeni

Pocet zelezni¢nych priecesti bez zavor
nezabezpecenych (vystrazny kriz) [pocet]

Pocet zelezni¢nych priecesti bez zavor

Pocet urovhovych Zelezniénych priecesti so 2. kategorie PZS 2Z (5)
zavorami [pocet] 3. kategorie PZS 3Z (1)
Tratovy radiovy systém dispecer - ruSfiovodic nie je
Vyluka dopravnej sluzby v medzilahlych DIhé nad Cirochou (od 23:40 - 04:20 hod),
staniciach Kamenica nad Cirochou (17:30 - 07:30 hod)
Obmedzujuci medzistaniény usek Snina - DIhé nad Cirochou

Prakticka priepustnost podia metodiky ZSR
[vlakov.deri?]
Koeficient vyuZitia praktickej priepustnosti [%0] 66

47

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK

Na obrazku 5.2.4 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od
vzdialenosti. Z uvedeného prehladného zobrazenia su zrejmé niektoré tzv. prepady tratovych
rychlosti a to najma z dévodu nezabezpecenych priecesti.

Na trati Humenné - Stak&in sa nachadza 32 ZelezniCnych priecesti, z ktorych su 4
priecestia vybavené svetelnou signalizaciou, 6 priecesti je vybavenych zavorami a 22
priecestia su nezabezpecCené, opatrené len vystraznymi krizmi.

Na trati Humenné - Stak€in su 3 medzifahlé dopravne: Kamenica nad Cirochou, DIhé
nad Cirochou a Snina. Na celom useku trate nie je vybudované tratové zabezpelovacie
zariadenie, doprava je riadena telefonickym dorozumievanim, v dopravniach su ru¢ne stavané
vymeny, pripadne vymeny so samovratnou cinnostou. Vzhladom na druh stanicnych
zabezpecCovacich zariadeni si riadenie dopravy vyzaduje vySSie Casové naroky na trvanie
ukonov so zabezpecenim jazdy vlakov (dIhSie prevadzkové intervaly krizovania v trvani 2 —
5 min). DiZky nastupist v medzilahlych staniciach a zastavkach sa pohybuji od 100 do 150 m.

Vzhlfadom na konfiguraciu tratovych a stani¢nych zabezpecovacich zariadeni a na
jazdné Casy, je mozné konstruovat v osobnej doprave minimalne 60 minutovy interval medzi
naslednymi vlakmi, avSak cestovna rychlost by bola nizka z doévodu potreby kriZovania
a dihych stanic¢nych intervalov.
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Vlakové naleZitosti na trati Stakéin — Humenné v regionalnej doprave zabezpedluje
dopravca Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s. Na 6 paroch vlakoch sU nasadzované
motorové jednotky radu 812 s privesnym vozriom radu 012 s kapacitou 91 miest na sedenie.
Vozidlo nie je uspbésobené i pre prepravu 0s6b na invalidnom voziku. V pracovné dni je na
linke dosahovany dopravny vykon 624 vlkm. Ponuknuta prepravna kapacita po€as pracovnych
dni je dosahovana 1 092 miest, ¢o predstavuje prepravny vykon 56 784 miestokm. Cez
vikendové dni je prevadzkovanych 5 parov vlakov, o predstavuje 520 vlkm za deri a 47 320
miestokm za den. Dosahovany je cestovny €as 65 az 69 min pri obsluhe 13 tarifnych bodov.

Z tarifného hladiska linka nie je zapojena do integrovaného dopravného systému.

Tab. 5.2.8 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém nie je Variant 0
Zelezniéna
Dopravca spolo¢nost’ ?
Slovensko, a.s.
Obsluhované tarifné body (stanice a zastavky pre
. . L N 13 13
nastup a vystup cestujlcich) [pocet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom smere v pracovné 14/15 19/ 19
dni [pocet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom smere vo 10/10 16/ 16
vikendovy den [pocet]
Dopravny vykon za pracovny den / vikendovy den 783 / 540 1026/ 864

[vikm.den]

Prepravny vykon v pracovny deri / vikendovy den
[podet miestokm.defi!]

138 591 /95 580

174 420 / 146 880

Radenie vlakov [rad hnacieho kolajového vozidla,

R L 861 861
resp. pripojnych vozrov]
Pocet miest na sedenie vo vlaku / na statie [poclet] 177 /200 177 /200
Pocet miest pre invalidné voziky / zdvihacia ploSina 1/ nie 1/ nie
pre invalidné voziky
Cestovny €as bez krizovania / s krizovanim [min] 47149 45/ 46
Cestovna rychlost bez krizovania / s krizovanim [km.h-
y i [ 34,4/33,0 36,0/ 35,2
NajkratSi dosiahnutelny interval pre regionalne viaky 60 60

v periodickom cestovnom poriadku [min]

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK

V tabulke 5.2.9 je prehfad dopravni a zastavok, v ktorej sa nachadza prehfad pocet a

dizka nastupist.
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Tab. 5.2.9 Prehlad dopravni a zastavok s dizkou nastupist

Dopravny bod Pocet Dizka
Nazov Typ nastupist nastupista
. . 170
Stakéin stanica 2
170
210
Snina stanica 3 210
210
Snina mesto zastavka 1 230
Snina predmestie zastavka 1 130
Bela nad Cirochou zastavka 1 150
DIhé nad Cirochou obec zastavka 1 125
. . . 150
DIné nad Cirochou stanica 2
150
Modra nad Cirochou zastavka 1 210
Kamenica nad Cirochou dvor | zastavka 1 100
. . . 150
Kamenica nad Cirochou stanica 2
150
Hazin nad Cirochou zastavka 1 210
Humenné mesto zastavka 1 125
390
500
i . 390
Humenné stanica 6
390
109
14

Navrh opatreni — variant 0
V su€asnom stave sa navrhuje:

- Ziadne opatrenia

Navrh opatreni — variant 1

Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:

nové elektronické stavadlo v ZST DIhé nad Cirochou

zabezpecit priecestie v km 10,668 (Modra nad Cirochou)
- zabezpecit priecestie v km 13,247 (DIhé nad Cirochou)

- zabezpedit priecestie v km 16,747 (Bela nad Cirochou z)
- zabezpedit' priecestie v km 19,585

- zabezpelit priecestie v km 19,780 (Snina predm z)

- zabezpecit priecestie v km 26,328 (Stak¢in)
Predpokladana uspora na jazdnom ¢ase: 7 min
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Obr. 5.2.4 Staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od vzdialenosti analyzovanej trate

Bardejov — Kapusany pri Presove

Regionalna trat 3. kategérie Bardejov — Kapusany pri PreSove je jednokolajna trat
s celkovou diZkou 34,56 km so zabrzdnou vzdialenostou 400 m. Trat je trasovana v zvinenom
teréne s najvacsim rozhodnym stupanim 25 %o.. NajvysSia tratova rychlost' pre vlaky osobnej
dopravy je 60 km.h-1. Trat nie je elektrifikovana.

Priepustna vykonnost je podla ZSR dosahovana na hodnote 35 vlakov za den, pri¢om
sa vykazuju 3 volné vlakové trasy. Obmedzujucim usekom je medzistani¢ny Usek Bardejov -
Raslavice.
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Tab. 5.2.10 Technicko-prevadzkova charakteristika Zelezni¢nej infrastruktury regionalne;j

trate
Dizka trate [km] 34,56

NajvysSia tratova rychlost [km.h-1] 60
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia nie

Rozchod kolaje [mm] 1435

Zabrzdna vzdialenost [m] 400

Najvy$8i rozhodny sklon [%o] 25
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) 1
Pocet zastavok 9

Najkratsia dizka nastupista [m] 80

Nastupistia v medzilahlych staniciach a L . . .
zastavkach uroviiové, sypane, betonové
Kategorie a typy t;aatr(i);/gé;:izabezpecovamch 1. kat. telefonicky spdsob dorozumievania
2. kategorie - elektromech. zab. zar. s Ustredne
prestavovanymi vymenami (Kapusany pri
PreSove)
Kategorie a typy staniCnych zabezpe&ovacich 2. kategorie - mechanické, ruéne prestavované
zariadeni vyhybky, vonkajSie elektromag. zamky
(Bardejov)

1. kategdrie - mechanické so samovratnymi
vyhybkami a ustrednou zamkou (Raslavice)

Pocet zelezni€nych priecesti bez zavor

nezabezpelenych (vystrazny kriz) [poCet] K (25)
Pocet Zelezni€nych priecesti bez zavor 2. kategorie PZS 2 (6)
Pocet uroviovych Zelezni¢nych priecesti so 1. kategdrie PZS 1Z (2)
zavorami [pocCet] 2. kategorie PZS 27 (3)
Tratovy radiovy systém dispecer - rusfiovodi¢ nie
Vyluka dopravnej sluzby v medzifahlych nie
staniciach
Obmedzujuci medzistaniCny usek Bardejov - Raslavice
Prakticka priepustnost podla metodiky ZSR 35
[vlakov.den]
Koeficient vyuzitia praktickej priepustnosti [%] 65,7

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Na obrazku 5.2.5 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od
vzdialenosti. Z uvedeného prehlfadného zobrazenia su zrejmé niektoré tzv. prepady tratovych
rychlosti a to najmad z dbvodu nepriaznivych smerovych pomerov a nezabezpec€enych
ZelezniCnych priecesti.

Na trati Bardejov - Kapu$any pri PreSove sa nachadza 36 Zelezni¢nych priecesti, z
ktorych je 6 priecesti vybavenych svetelnou signalizaciou, 5 priecesti je vybavenych zavorami
a 25 priecesti je nezabezpelenych, opatrené len vystraznymi krizmi.

Na trati Bardejov - Kapu$any pri PreSove je len jedna medzilahla dopraviha Raslavice
na riadenie sledov vlakov s najniz8ou kategoériou (ruéne stavané vymeny). Na celom useku
trate nie je vybudované tratové zabezpeCovacie zariadenie, doprava je riadena telefonickym
dorozumievanim. V dopravniach su ru€ne prestavované vymeny, €o znamena stanicné
prevadzkoveé intervaly v rozpati 2,0 - 4,5 min.

Vzhladom na konfiguraciu tratovych a stani¢nych zabezpe€ovacich zariadeni a na
jazdné Casy, mozno konstruovat v osobnej doprave minimalne 60 minutovy interval medzi
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naslednymi vlakmi, avSak cestovna rychlost by bola nizka z dévodu potreby krizovania a
dihych stani€nych intervalov. V sucasnosti nie je konStruovany systematicky grafikon, pricom
dosahovana priemerna cestovna rychlost vlaku je 38,9 km/h. Dizky nastupist v medzilahlych
staniciach a zastavkach sa pohybuju od 80 m do 140 m.

Vlakové nalezZitosti zabezpeduje dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. Na
10 paroch vlakov na linke Bardejov - PreSov su nasadzované motorové vozne radu 861
s kapacitou 177 miest na sedenie. Vozidlo je uspdsobené pre prepravu oséb na invalidnom
voziku. V pracovné dni je na linke dosahovany dopravny vykon 735 vikm. Ponuknuta
prepravna kapacita poCas pracovnych dni je dosahovana 3 717 miest, ¢o predstavuje
prepravny vykon 130 095 miestokm. Cez vikendové dni su prevadzkované 9 parov vlakov. je
Dosahovany je cestovny €as 54 aZ 58 min pri obsluhe 11 tarifnych bodov. Z tarifného hlfadiska
linka nie je zapojena do integrovaného dopravného systému.

Tab. 5.2.11 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém . nie je Variant 1
Zelezniéna spoloénost’
Dopravca ?
Slovensko, a.s.
Obsluhované tarifné body (stanice a
zastavky pre nastup a vystup 14 13
cestujucich) [pocet]
Pocet vlakov v parnom /_nep?rnom 10/ 11 14/ 14
smere v pracovné dni [poCet]
Pocet vlakov’v parnom / neparnom 9/10 11/ 10
smere vo vikendovy den [poCet]
Dopravny vykon za pracovny defi / 735/ 665 1260 / 945
vikendovy den [vlkm.defi?]
Prepravny vykon v pracovny def / 130 095 / 117 705 223 020 / 167 265
vikendovy den [pocet miestokm.den?]
Radenie vlakov [rad hnacieho
kolajového vozidla, resp. pripojnych 861 861
voznov]
Pocet miest na _sedenvle vo vlaku / na 177 /120 177 /120
statie [pocCet]
chet.mles‘s_pre mvglldng vq2|ky{ >/ nie 2/ nie
zdvihacia ploSina pre invalidné voziky
Cestovny.cv:as be,z knzpvama /s 54/58 54/58
krizovanim [min]
Cestovna rj)v/chlos,t bez krliovanla /s 38.8/36,2 38.8/36,2
krizovanim [km.h-1]
NajkratSi dosiahnutelny interval pre
regionalne vlaky v periodickom 120 (v silnejSom smere 60) 120 (v silnejSom smere 60)
cestovnom poriadku [min]

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

) V tabulke 5.2.12 je prehfad dopravni a zastavok, v ktorej sa nachadza prehfad poCet a
dizka nastupist.
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Tab. 5.2.12 Prehlad diZzok nastupist v staniciach a zastavkach na trati Bardejov - Kapu$any

pri PreSove
Dopravny bod Pocet Dizka
Nazov Typ nastupist nastupista
140
Bardejov stanica 3 90
140
Klusov zastavka 1 80
Siba zastavka 1 80
Hertnik zastavka 1 80
BartoSovce zastavka 1 143
Vaniskovce zastavka 1 98
Raslavice stanica 2 160
150
Demijata obec zastavka 1 99
Tulik zastavka 1 120
Fulianka zastavka 1 150
250
Kapus$any pri PreSove | stanica 3 250
150
. ) 220
Sari$ské Luky stanica 2
220
400
PreSov stanica 3 250
252

Navrh opatreni — variant 0
V sucasnom stave sa navrhuje:

- Ziadne opatrenia

Navrh opatreni — variant 1
Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:
- zabezpedit priecestie v km 43,264
- zabezpedit' priecestie v km 42,225
- zabezpedit' priecestie v km 41,633
- zabezpecit priecestie v km 40,826
- zabezpecit priecestie v km 38,273
- zabezpeéit priecestie v km 36,712 (Siba)
- zabezpecit priecestie v km 31,673 (BartoSovce)

- zabezpecit priecestie v km 27,556 (VaniSkovce)
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- zabezpedit priecestie v km 24,253
- zabezpecit priecestie v km 17,463 (za TulCikom)
Predpokladana uspora na jazdnom ¢ase: 8 min

Predpokladané dosiahnutie taktového systému GVD: 60 min
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Obr.5.2.5 Staticky rychlostny profil trate Bardejov — Kapu$any pri PreSove

Plaveé¢ — Poprad-Tatry, Odb. SpiSska Bela — Spisska Bela nakladisko

Zelezniéna trat Plave& — Poprad Tatry je regionalnou tratou 2. kategérie na sieti ZSR.
Zelezniéna trat je jednokolajna, neelektrifikovana s normalnym rozchodom a najvy$Sou
tratovou rychlostou na useku Plave¢ — Podolinec 80 km.h-1 a na useku Podolinec — Poprad-
Tatry 60 km.h-1. Zabrzdna vzdialenost je v Useku Plave¢ — Podolinec 700 m a v Useku
Podolinec — Poprad-Tatry je to 400 m.

Priepustna vykonnost je podla ZSR na tratovom Useku Plave¢ — Studeny Potok
dosahovana na urovni 43 vlakov za den, pricom sa vykazuje 30 volnych vlakovych tras.
Kapacita tratového useku Studeny Potok — Poprad-Tatry je stanovena na 60 vlakov, priCom
ZSR uvéadza 20 volnych viakovych tras.
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Tab. 5.2.13 Technicko-prevadzkova charakteristika Zelezni€nej infrastruktury regionalnej

trate
Dizka trate [km] 60,778
Najvyssia tratova rychlost [km.h'!] 80/60
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia nie
Rozchod kolaje [mm] 1435
Zabrzdna vzdialenost [m] 700/ 400
Najvys8i rozhodny sklon [%o] 10
Pocet medzifahlych dopravni (stanic a vyhybni) 6
Pocet zastavok 13
Najkratsia dizka nastupista [m] 70 (SpiSska Bela z)
Nastupistia v medzilahlych staniciach a L . . .
zastavkach uroviiové, sypané, beténova doska
1. kat. telefonicky spdsob dorozumievania
(Podolinec - Matejovce pri Poprade)
Kategorie a typy tratovych zabezpec€ovacich 2. kategorie - poloautomaticky blok (Plavec -
zariadeni Podolinec)

3. kategorie — automatické hradlo (Matejovce pri
Poprade - Poprad-Tatry)

1. kategodrie - miestne stavané (Stara Lubovnia,
Podolinec, Kezmarok, Matejovce pri Poprade)
1. kategorie - mechanické so samovratnymi
vyhybkami (Vyh Studeny Potok, Vyh SpiSska
Bela)

2. kategorie - elektromechanické (Plavec)

3. kategorie - elektronické (Poprad-Tatry)

26

1. kategérie PZM (1)
1. kategérie PZS 1 (1)
2. kategorie PZS 2 (10)
3. kategdrie PZS 3 (1)

Kategorie a typy stani¢nych zabezpe&ovacich
zariadeni

Pocet zelezni€nych priecesti bez zavor
nezabezpecenych (vystrazny kriz) [pocet]

Pocet Zelezni€nych priecesti bez zavor

Pocet urovhovych Zelezni¢nych priecesti so 1. kategdrie PZS 1Z (2)
zavorami [pocCet] 2. kategorie PZS 27 (2)
Tratovy radiovy systém dispeler - rudfiovodi¢ Nie je
Vyluka dopravnej sluzby v medzilahlych Stara Luboviia (23.40 h - 4.10 h)
staniciach Vyh Studeny Potok (0.00 h - 3.50 h)
Obmedzujuci medzistaniény usek Podolinec - Vyh SpiSska Bela
Prakticka priepustnost podia metodiky ZSR
Y1 43
[vlakov.deri?]
Koeficient vyuZitia praktickej priepustnosti [%] 66

Na obrazku 5.2.6 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od
vzdialenosti. Prepadové rychlosti na Zelezni¢nej trati su vo vacsSine pripadov spdsobené
smerovymi podmienkami (z dévodu smerovania obluka) alebo nezabezpeCenymi vyhybkami
v dopravniach, ale aj z dovodu nezabezpec€enych priecesti. Zretelny prepad rychlosti v km
53,979-54,008 na 10km.h-1 je spésobeny nezabezpelenym priecestim na danom useku.

Na trati PlaveC - Poprad-Tatry sa nachadza 43 Zelezni¢nych priecesti, z ktorych je 13
priecesti vybavenych svetelnou signalizaciou, 4 priecestia su vybavené zavorami a 26
priecesti je nezabezpeCenych, opatrené len vystraznymi krizmi.

Na trati Plave€ — Poprad-Tatry je 6 medzifahlych dopravni: Stara Lubovia, Podolinec,
SpiSska Bela odb., KeZzmarok, vyhybria Studeny Potok a Matejovce pri Porade. Na €asti Useku
trate nie je vybudované tratové zabezpecCovacie zariadenie, doprava je riadena telefonickym
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dorozumievanim, v dopravniach su ru¢ne stavané vymeny, v niektorych vymeny so
samovratnou ¢innostou. Vzhfadom na druh stani¢nych zabezpecovacich zariadeni si riadenie
dopravy vyzaduje vySSie ¢asové naroky na trvanie ukonov so zabezpeCenim jazdy vlakov
(dlhsie prevadzkové intervaly krizovania v trvani 2 — 5 min.

V tabulke 5.2.14 je prehlad poé&tu a dizky nastupist trati Plaves — Poprad-Tatry.

Tab. 5.2.14 Prehlad dizok nastupist v staniciach a zastavkach na trati Plaveé - Poprad-Tatry

Dopravny bod Poget Dizka
Nazov Typ nastupist nastupista
400
400
. 36
Poprad-Tatry stanica 6
400
97
250
Poprad-Spisska Sobota | zastavka 1 150
Matejovce pri Poprade stanica 1 66
o 69
Studeny Potok vyhybna, 3 61
zastavka
140*
Huncovce zastavka 1 125
. . 190
Kezmarok stanica 2
150
Kezmarok zastavka zastavka 1 80
Kezmarok-Pradiaren zastavka 1 59
Strazky zastavka zastavka 1 110
vhybi 70
Spisské Bela zastavka | Yybna, 2
zastavka 50
Busovce zastavka 1 78
Podhorany pri Kezmarku | zastavka 1 80
Toporec 1 80
) _ 119
Podolinec stanica 2
130
Nizné Ruzbachy zastavka 1 100
. 150
Forbasy zastavka 2
150
230
Stara Lubovia stanica 3 230
250

Vlakové nélezitosti na trati (PlaveC -) Stara Luboviia - Poprad-Tatry v regionalnej
doprave zabezpeduje dopravca Zelezniéna spolognost Slovensko, a.s. Na v priemere 10
paroch vlakoch su nasadzované motorové jednotky radu 840 s kapacitou 110 miest na
sedenie. Vozidlo nie je uspbsobené i pre prepravu osbb na invalidnom voziku. V pracovné dni
je na linke dosahovany dopravny vykon 886 vlkm. Ponuknuta prepravna kapacita pocas
pracovnych dni je dosahovana 2 233 miest, Co predstavuje prepravny vykon 97 331 miestokm.
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Cez vikendové dni je prevadzkovanych v priemere 6,5 paru vlakov, ¢o predstavuje 588 vikm
za defi a 64 248 miestokm za deri. Dosahovany je cestovny ¢as 67 az 77 min pri obsluhe 17
tarifnych bodov. Z tarifného hladiska linka nie je zapojena do integrovaného dopravného
systému.

Tab. 5.2.15 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém nie je Variant 1

Zelezniéna spoloénost’

Dopravca
P Slovensko, a.s.

?

Obsluhované tarifné body (stanice
a zastavky pre nastup a vystup 21 15
cestujucich) [poCet]

Pocet vlakov v parnom / neparnom

I 10/10 26 (19) /25 (20)
smere v pracovné dni [pocet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom 65/65 17/ 19
smere vo vikendovy deri [pocet] ' '
Dopravny vykon za pracovny den / 886 / 588 2019/1 712

vikendovy den [vikm.deni-1]

Prepravny vykon v pracovny den /

vikendovy den [pocet 97 331 /64 248 343 264 / 291 040
miestokm.den-1]

Radenie vlakov [rad hnacieho
kolajového vozidla, resp. 840 861
pripojnych vozriov]

Pocet miest na sedenie vo viaku /

" N 110/ 120 1771120
na statie [poCet]
Pocet miest pre invalidné voziky /
zdvihacia plo$ina pre invalidné 1/nie 2/ nie
voziky
Cestovny.cv:as be,z knzpvama /s 67 /77 72177
krizovanim [min]
Cestovna rychlos’t bez krizovania / 571/53.7 50.8 /47,2
s krizovanim [km.h-1]
Najkratsi dosiahnutelny interval 60 (v pripade
pre regionalne vlaky v periodickom 120 neobsluhovania vybranych
cestovnom poriadku [min] zastavok))

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Navrh opatreni — variant 0
V su€asnom stave sa navrhuje:

- vZST Matejovce pri Poprade pridanie 1 vyhybkara (obsadenie v zmene 1
vypravca + 2 vyhybkari)

- v ZST Matejovce pri Poprade aktivacia odchodového navestidla S2 (umoznenie
krizovania na kofaji €. 2 aj na zhlavi)

Navrh opatreni — variant 1
Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:
- nové TZZ automatické hradlo na useku ZST Spisska Bela — Poprad-Tatry

- nove SZZ elektronicke stavadlo v ZST Spisska Bela, dialkové ovladanie dopravne
Odb SpiSska Bela, ZST SpiSska Bela obec (premenovanie dopravného bodu z
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SpiSska Bela nakladisko)

- nové SZZ elektronické stavadlo Odb Spisska Bela, dialkovo riadené zo ZST
SpiSska Bela

- nové elektronické stavadlo ZST SpiSska Bela obec, dialkovo riadené zo /ST
SpiSska Bela

- nové elektronické stavadlo ZST Kezmarok, dialkové ovladanie dopravni Vyh
Studeny Potok, ZST Matejovce pri Poprade

- nové elektronické stavadlo Vyh. Studeny Potok, dialkovo ovladané zo ZST
Kezmarok

- nové elektronické stavadlo ZST Matejovce pri Poprade, dialkovo ovladané zo ZST
Kezmarok

- km 22,070 — km 22,902 (Forbasy z) sandacia zeleznitného zvrSku, zvySenie
rychlosti z 60 km/h na 80 km/h

- zabezpecCit priecestie v km 25,472 (odstranenie prepadu tratovej rychlosti na 30
km/h)

- zabezpetit priecestie v km 7,533 (V.Lomnica, prepad rychlosti na 10 km/h)
- zabezpecit priecestie v km 7,077 (St. Potok, prepad rychlosti na 30 km/h)
- zabezpecit priecestie v km 6,730(St. Potok, prepad rychlosti na 30 km/h)

- naodbocnej trati Odb SpiSska Bela - Spidska Bela mesto zabezpecenie priecestia
v km 20,601, sanacia zelezniéného zvrsku v celom useku 2,6 km

Predpokladana uspora na jazdnom ¢ase: 11 min na useku SpiSska Bela — Poprad-
Tatry, 2 min na useku Odb Spidska Bela — SpiSska Bela mesto

Predpokladané zvySenie kapacity: +33 %

Predpokladané dosiahnutie taktového systému GVD: 30 min na useku SpiSska Bela —
Poprad-Tatry, 60 min na useku Plavel — Spidska Bela
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Obr. 5.2.6 Rychlostny staticky profil trate Plaveé — Poprad-Tatry
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Obr.5.2.7 Rychlostny staticky profil trate Odb. SpiSska Bela - Spisska Bela nakladisko

Tatranska Lomnica — Vyh. Studeny Potok

Regionalna trat 4. kategorie Tatranska Lomnica - Vyhybha Studeny Potok je trat
s celkovou diZkou 8,968 km so zabrzdnou vzdialenostou 400 m a rozchodom 1 435 mm. Trat
je v udoli Vysokych Tatier s najva¢sim rozhodnym stupanim 37 %.. NajvysSia tratova rychlost
pre vlaky osobnej dopravy je 60 km.h-1. Trat nie je elektrifikovana.

Priepustna vykonnost je podla ZSR dosahovana na hodnote 60 vlakov za def, pri¢om
sa vykazuje 24 volnych vlakovych tras. Nizka priepustna vykonnost tratovej kolaje je dana
instalovanymi typmi zabezpec€ovacieho zariadenia a dlhym ¢asom obsadenia danym nizkou
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tratovou rychlostou. Obmedzujucim Usekom je medzistaniény usek Tatranska Lomnica — Vyh.
Studeny Potok.

Tab. 5.2.16 Technicko-prevadzkova charakteristika Zelezni¢nej infrastruktiry regionalnej

trate
Dizka trate [km] 9
Najvyssia tratova rychlost [km.h-1] 60
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia nie
Rozchod kolaje [mm] 1435
Zabrzdna vzdialenost [m] 400
Najvys$Si rozhodny sklon [%o] 41,6
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) 0
Pocet zastavok 2
Najkratsia dizka nastupista [m] 53 m
Nastupistia v medzilahlych staniciach a aroviiové. panel
zastavkach P y
Kategorie a typy tratovych zabezpecovacich 1. kat. telefonicky spdsob dorozumievania
zariadeni T
Kategorie a typy staniCnych zabezpe&ovacich 1.kat. s nezévislymi navestidlami
zariadeni T
Pocet zelezniénych priecesti bez zavor K (3)
nezabezpecenych (vystrazny kriz) [poCet]
Pocet Zelezni€nych priecesti bez zavor 1. kategérie PZS 1 (5)
Pocet urovhovych Zelezniénych priecesti so i
zavorami [pocCet]
Tratovy radiovy systém dispeCer - rusfiovodi¢ nie je
Vyluka dopravnej sluzby v medzifahlych Studenv Potok 23:30 - 03:50
staniciach Y ' '
Obmedzujuci medzistaniény usek ] Tatran. Lomnica - Studeny Potok
Prakticka priepustnost’ podla metodiky ZSR 60
[vlakov.deni-1]
Koeficient vyuzitia praktickej priepustnosti [%] 42,6

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Na obrazku 5.2.9 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od
vzdialenosti. Z uvedeného prehladného zobrazenia su zrejmé tzv. prepady tratovych rychlosti,
najma z dbévodu zabezpecenia vyhybiek na nizku rychlost, velké polomery oblukov a
nechranené Zeleznicné priecestia Z celkovo 8 Zelezni¢nych priecesti nie je Zziadne priecestie
vybavené zavorami a 3 priecestia su nezabezpecené, opatrenych len vystraznymi krizmi.
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Obr.5.2.8 Staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od vzdialenosti analyzovanej trate

Na trati Tatranska Lomnica - Vyhybria Studeny Potok dlhej 9 km sa nenachadza ziadna
medzifahla dopravna na riadenie sledov vlakov. Na celom useku trate nie je vybudované
tratové zabezpelovacie zariadenie, doprava je riadena telefonickym dorozumievanim —
zjednoduSené riadenie dopravy.

Vlakové nalezitosti na trati Tatranska Lomnica - Vyhybria Studeny v regionalnegj
doprave zabezpe&uje dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. Na 10 paroch vlakov
sU nasadzované zdvojené motorové jednotky radu 840 s kapacitou 110 miest na sedenie.
Vozidlo je uspbsobené i pre prepravu oséb na invalidnom voziku. V pracovné dni je na linke
dosahovany dopravny vykon 180 vikm. Ponuknuta prepravna kapacita po¢as pracovnych dni
je dosahovana 2 200 miest, o predstavuje prepravny vykon 19 800 miestokm. Cez vikendové
dni je prevadzkovanych taktiez 10 parov vlakov. Dosahovany je cestovny ¢as 18 min pri
obsluhe 4 tarifnych bodov. Ztarifného hladiska linka nie je zapojena do Ziadneho
integrovaného dopravného systému.
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Tab. 5.2.17 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

/ vikendovy deri [vlkm.den-1]

Integrovany dopravny systém nieje Variant 1
Zelezniéna spoloénost’
Dopravca ?
Slovensko, a.s.
Obsluhované tarifné body
(stanice a zastavky pre nastup a 4 4
vystup cestujucich) [pocet]
Pocet vlakov v parnom /
neparnom smere v pracovné dni 10/10 20/ 20
[pocet]
Pocet vlakov v parnom /
neparnom smere vo vikendovy 10/10 20/ 20
den [pocet]
Dopravny vykon za pracovny den 180/ 180 360 / 360

Prepravny vykon v pracovny den /
vikendovy den [pocet
miestokm.den-1]

19 800/ 19 800

61 200/ 61 200

Radenie vlakov [rad hnacieho

v periodickom cestovhom

poriadku [min]

kolajového vozidla, resp. 840 861
pripojnych vozriov]
Pocget miest na §edenje vo viaku / 108/ 92 177/ 120
na statie [poCet]
Pocet miest pre invalidné voziky /
zdvihacia ploSina pre invalidné 2/ nie 2/ nie
voziky
Cestovnylgas be’z knzpvama /s 17/ 17 12/ 12
krizovanim [min]
Cestovna rychlos’t bez krizovania 4917491 45.0 /45,0
/ s krizovanim [km.h-1]
Najkratsi dosiahnutelny interval
pre regionalne viaky 30 30

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK

Navrh opatreni — variant 0

V su€asnom stave sa navrhuje:

- Ziadne upravy

Navrh opatreni — variant 1

Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:

Potok

Predpokladana uspora na jazdnom ¢ase: 2 min

Predpokladané zvySenie kapacity: +3 %

Predpokladané dosiahnutie taktového systému GVD: 30 min
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Obr.5.2.9 Staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od vzdialenosti trate Vyh. Studeny
Potok — Tatranska Lomnica

Plave¢ — Kysak

Regionalna trat 1. kategodrie Plave€ st. hr. — Plave¢ — PreSov — Kysak je jednokolajna
trat s celkovou dizkou 75,932 km so zabrzdnou vzdialenostou 700 m. Trat je zaradena do
dohody AGTC a je su€ast'ou koridou nakladnej dopravy RFC 11. Trat je trasovana v zvinenom
teréne s najvacsim rozhodnym stupanim 17 %o.. Najvy$Sia tratova rychlost pre vlaky osobnej
dopravy je:

Plavec ét. hr. — Lipany 60 km,h™.

Lipany — Presov 100 km.h?,

PreSov — Kysak 80 km.h™.

Trat je v celej dizke elektrifikovana jednosmernou napatovou ststavou 3 kV.

Priepustnost Zelezninej trate je v Useku Plavel — PreSov 83 vlakov (vofnych vlakovych
tras je 29), na useku PreSov — Kysak je kapacita 110 vlakov, pricom pocet volnych viakovych
tras je 23. Obmedzujucimi usekmi su Puste Pole - Lipany a PreSov - Drienovska Nova Ves.
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Tab. 5.2.18 Technicko-prevadzkova charakteristika zelezni¢nej infrastruktury trate

Dizka trate [km] 75,932
Najvyssia tratova rychlost [km.h-1] 60/100/80
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia ano
Rozchod kolaje [mm] 1435
Zabrzdna vzdialenost [m] 700
Najvyssi rozhodny sklon [%o] 15
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) 8
Pocet zastavok 15
Najkrat$ia dizka nastupista [m] 145 (Drienovska Nova Ves)
Nastupistia v medz’|lahlych staniciach a beténova doska, zamkova dlazba
zastavkach
Kategorie a typy tratovych zabezpe€ovacich 3. kategoria (na useku Plavec - PreSov
zariadeni dialkové dispecerské riadenie dopravni)

2. kategorie - elektromechanické (Plaved)
3. kategodrie - reléové (Drienovska Nova Ves)

Kategdrie a typy stanicnych zabezpecovacich 3. kategorie - elektronické (Pusté Pole, Lipany,

zariadeni Sabinov, Velky Saris, Presov, Licartovce,
Kysak)
Pocet zelezni¢nych priecesti bez zavor K (20)

nezabezpecenych (vystrazny kriz) [pocet]

Pocet Zelezni¢nych priecesti bez zavor 2. kategorie PZS 2 (:73)

3. kategorie PZS 3 (7)
1. kategérie PZS 1Z (1)
2. kategodrie PZS 2Z (7)

3. kategérie PZS 3Z (10)
ZUGFUNK 95 (Kapsch) A — Kapsch medzi
ZST Plave& — PreSov C — simplexny kanal v
ZST Plaveg, Predov, Kysak (frekvenéné
pasmo 460 MHz)

Vyluka dopravnej sluzby v medzilahlych staniciach nie je
Pusté Pole - Lipany
PreSov - Drienovska Nova Ves
45 (Plavec st. hr.
83 (Plaved - PreSov)
110 (PreSov - Kysak)
Koeficient vyuzitia praktickej priepustnosti [%] 66

Pocet uroviiovych Zelezni¢nych priecesti so
zavorami [pocet]

Tratovy radiovy systém dispecer - rudfiovodi¢

Obmedzujuci medzistaniCny Usek

Prakticka priepustnost podla metodiky ZSR
[vlakov.den-1]

Na obrazku 5.2.10 sa nachadza rychlostny profil zelezni¢nej trate Plavel &t. hr. —
Kysak. Prepady tratovych rychlosti su spdsobené stavom ZelezniCnej infrastruktury
(Zelezni¢ny spodok, zvrdok) a z dévodu znizenej rychlosti na priecestiach.

Na trati Plavec€ &t. hr. - Kysak sa nachadza 48 ZelezniCnych priecesti, z ktorych je 28
priecesti vybavenych svetelnou signalizaciou, 18 priecesti je vybavenych zavorami a 20
priecesti je nezabezpecCenych, opatrenych len vystraznymi krizmi.

Na trati Plavec &t. hr. — Kysak je 7 medzifahlych dopravni: Li¢artovce, Drienovska nova
Ves, Presov, Velky Sari§, Sabinov a Lipany a Plaveé. Na tratovom Useku Plave¢ — Presov je
zavedené dialkové ovladanie trate (tratovym zabezpeCovacim zariadenim je automatické
hradlo). V useku PreSov — Kysak je tratovym zabezpeCovacim zariadenim automaticke hradlo.
Konfiguracia tratovych a staniCnych zabezpelovacich zariadeni umozfiuje dosahovat
pomerne kratke prevadzkové intervaly (interval kriZzovania v trvani 1 min).

~ Vtabulke 5.2.19 je prehlad dopravni a zastavok, v ktorej sa nachadza prehfad pocet
a dlzka nastupist.
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Tab.5.2.19 Prehlad diZzok nastupit v staniciach a zastavkach na trati Plave¢ &t.hr. - Kysak

Dopravny bod Pocet Dizka
Nazov Typ nastupist nastupista
400
419
. 419
Kysak stanica 6
419
419
419
ObiSovce zastavka 1 139
LiCartovce ;Z\I;{:\:]kz 2 223
Dnenovsok:el(\:lova Ves sastavka 1 145
400
Drienovska Nova Ves stanica 3 400
220
Kendice zastavka 1 175
Haniska pri PreSove zastavka 1 150
400
PreSov stanica 3 250
252
PreSov mesto zastavka 1 250
321
Velky Sari§ stanica 3 289
101
Sarigské Michalany zastavka 1 130
Orkucany zastavka 1 170
Sabinov stanica 2 234
246
PeCovska Nova Ves zastavka 1 202
Cervenica zastavka 1 245
Rozkovany zastavka 1 192
296
Lipany stanica 3 201
344

Vzhladom na konfiguraciu tratovych a stani¢nych zabezpe€ovacich zariadeni a na
jazdné Casy, mozno konstruovat v osobnej doprave minimalne 30 minutovy interval medzi
naslednymi viakmi. V su€asnosti je CiastoCne konstruovany systematicky grafikon, pricom
dosahovana priemerna cestovna rychlost viaku je 38,9 km/h. Dizky nastupist v medzilahlych
staniciach a zastavkach sa pohybuju od 145 m do 400 m.

Vlakové nélezitosti zabezpeduje dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s.
Samostatne treba posudzovat’ useky Plave¢ &t.hr. - Lipany ( s minimalnou prevadzkou - 2
vikendové vlaky), Lipany - PreSov (15 parov viakov Os) a PreSov - Kysak (19 parov Os plus
zrychlena vrstva vlakov). Na vlakoch su nasadzované prevazne supravy zloZzené z voziov
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klasickej stavby s kapacitou 400 miest na sedenie.

V pracovné dni je na linke v Useku Lipany - Kysak dosahovany dopravny vykon 1 568
vlkm. Ponuknuta prepravna kapacita po¢as pracovnych dni je dosahovana 27 200 miest, ¢o
predstavuje prepravny vykon 627 200 miestokm. Dosahovany je cestovny €as 59 az 62 min
pri obsluhe 17 tarifnych bodov. Z tarifného hladiska linka nie je zapojena do integrovaného
dopravného systému.

Tab. 5.2.20 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém nieje Variant 1

Zelezniéna spoloénost’

Dopravca ?
Slovensko, a.s.
Obsluhované tarifné body (stanice
a zastavky pre nastup a vystup 24 20
cestujucich) [pocet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom 15/15 27127
smere v pracovné dni [poCet] 19/19 42 /43
Pocet vlakov v parnom / neparnom 10/10 20/ 20
smere vo vikendovy deri [pocet] 18/18 22122
Dopravny vykon za pracovny den / 1568/ 1216 3209/ 2 288

vikendovy den [vikm.defi]

Prepravny vykon v pracovny den /
vikendovy defi [pocet 627 200/ 486 400 1098 980 / 756 800
miestokm.den]

Radenie vlakov [rad hnacieho
kolajového vozidla, resp. 163+B +B +B +B +B 671
pripojnych vozriov]

Pocet miest na sedenie vo viaku /

» N 400/ 400 310/333
na statie [poCet]
Poc&et miest pre invalidné voziky /
zdvihacia ploSina pre invalidné 0/ nie 4 /ano
voziky
Cestovnylgas be’z knzpvama /s 59/ 62 101/ 113
krizovanim [min]
Cestovna rychlost bez krizovania / 51,9/50,5
s krizovanim [km.h] 436/ 40.0 49.9/44.8
NajkratSi dosiahnutelny interval
pre regionalne vlaky v periodickom 30 30

cestovnom poriadku [min]

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Navrh opatreni — variant 0
V su€asnom stave sa navrhuje:

- odstranenie prepadu rychlosti - sanacia zel. spodku v km 66,800

Navrh opatreni — variant 1
Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:
- zdvojkolajnenie tratového useku PreSov - Drienovska Nova Ves,
- zabezpedit' priecestie v km 67,065,
- zabezpecit priecestie v km 66,419,
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- zabezpedit priecestie v km 64,689,
- zabezpedit priecestie v km 57,712,
- zabezpecit priecestie v km 55,492,
- zabezpecit priecestie v km 54,225,
- zabezpedit priecestie v km 53,528,
- sanacia zel. zvrSku v km 14,610.

Predpokladana uspora na jazdnom ¢ase: 8 min na useku Plave¢ — PreSov, 2,5 min na useku
PresSov — Kysak

Predpokladané zvySenie kapacity: +8 % resp. +100 % na useku PreSov — Drienovska Nova
Ves

Predpokladané dosiahnutie taktového systému GVD: 30 min
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Obr. 5.2.10 Staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti od vzdialenosti trate Plave¢ —
Kysak

Trate systému TEZ a OZ

TEZ zabezpe&uju prepravu cestujicich na trati &. 183 na trase Poprad-Tatry - Stary
Smokovec - Strbské Pleso a na trati &. 184 na trase Stary Smokovec - Tatranska Lomnica.
Vedené su po Zelezni¢nych tratiach uzkeho rozchodu (1000 mm). Zakladné technické
parametre trati TEZ su uvedené v tabulke niZsie (tab. 5.2.21).
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Tab.5.2.21 Technické parametre trate trati TEZ

Rozchod kolaje 1000 mm
Celkova dizka trate 35,05 km
Celkové prevySenie 580 m
Maximalna rychlost 60 km/h

Max. ponuknuta kapacita 482 os6b
Celkovy pocet stanic a zastavok 20
Trakéna sustava 1,5kV

Vyhodou uzkorozchodnych trati oproti tratiam normalnemu rozchodu je moznost
vedenia trati pri nepriaznivejSich sklonovych a smerovych pomeroch. Ako nevyhodu je mozné
vnimat relativnhe nizku maximalnu rychlost, pri€¢om realna cestovna rychlost je spravidla niZSia.
Z toho vyplyva, Ze cestovné ¢&asy su pri porovnani s IAD vySSie, Co znizuje
konkurencieschopnost TEZ na prepravnom trhu.

Nepriaznivy stav by bolo mozné odstranit komplexnou rekonstrukciou trati, ktora by
priniesla zvySenie usekovych rychlosti, odstranenie rychlostnych prepadov, ¢o by znamenalo
zvySenie cestovnej rychlosti.

Zelezniénd trat’ Poprad-Tatry — Strbské Pleso

Regionalna trat 5. kategérie Poprad-Tatry — Strbské Pleso je trat s celkovou dizkou
29,1 km so zabrzdnou vzdialenostou 400 m a rozchodom 1000 mm. Trat je trasovana popod
horstvom Vysoké Tatry s najva¢sim rozhodnym stapanim 68 %o, a to v useku km 12,00-12,083.
NajvysSia tratova rychlost’ pre viaky osobnej dopravy je 60 km.h-1. Trat je elektrifikovana
napatovou sustavou 1,5 kV jednosmerna trakcia.

Priepustna vykonnost je podia ZSR dosahovana na hodnote 60 vlakov za den, pricom
sa vykazuje 24 volnych vlakovych tras. Nizka priepustna vykonnost' tratovej kolaje je dana
inStalovanymi typmi zabezpe€ovacieho zariadenia a dlhym ¢asom obsadenia danym nizkou
tratovou rychlostou. Obmedzujiucim Usekom je medzistaniény Usek Poprad Tatry — Strbské
Pleso.
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Tab. 5.2.22 Technicko-prevadzkova charakteristika Zelezni¢nej infrastruktury regionalne;j

trate
Dizka trate [km] 29,11
NajvysSia tratova rychlost [km.h-1] 60
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia ano
Rozchod kolaje [mm] 1000
Zabrzdna vzdialenost [m] 400
Najvy$8i rozhodny sklon [%o] 68 %o
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) 5
Pocet zastavok 8
Najkratsia dizka nastupista [m] 66 m
Nastupistia v medzilahlych staniciach a Vyh. zast.-obrubniky Tischler, Sotoliny, zdmkova
zastavkach dlazba-StSm, St. Pleso
Kategorie a typy tztr(i);/gé;:izabezpecovamch 1. kat. telefonicky spdsob dorozumievania
Kategorie a typy stani¢nych zabezpe€ovacich TEST(Stary Smokovec)
zariadeni 1. kat. ru€ne stavané vymeny
Pocet zelezni€nych priecesti bez zavor K (21)
nezabezpecenych (vystrazny kriz) [pocet]
1. kategorie PZS 1 (3)
Pocet Zelezni¢nych priecesti bez zavor 2. kategorie PZS 2 (10)
Pocet uroviiovych Zelezni¢nych priecesti so
zavorami [pocet] i
Tratovy radiovy systém dispecer - ruSfiovodic RDST vo vlakoch EJ + MT u rusnovodi¢ov TEZ
Vyluka dopravnej sluzby v medzilahlych nie
staniciach
Obmedzujuci medzistaniény usek Velky Slavkové- Pod I’_esom /'Vy$né Hagy-
trbské Pleso
Prakticka priepustnost podla metodiky ZSR
. 59
[vlakov.deni-1]
Koeficient vyuzitia praktickej priepustnosti [%] 67,6

Zdroj: vlastné spracovanie z prevadzkovych podkladov ZSR

Na obrazku 5.2.11 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti
od vzdialenosti. Z uvedeného prehfadného zobrazenia su zrejmé tzv. prepady tratovych
rychlosti, najma z dévodu zabezpecenia vyhybiek na nizku rychlost, velké polomery oblukov
a nechranené Zelezni¢né priecestia Z 34 Zeleznitnych priecesti nie je zZiadne priecestie
vybavené zavorami a az 21 priecesti je nezabezpecenych, opatrenych len vystraznymi krizmi.

Na trati Poprad Tatry — Strbské Pleso dlhej 29,11 km sa nachadza pat medzilahlych
dopravni na riadenie sledov vlakov. Na celom useku trate nie je vybudované tratové
zabezpecovacie zariadenie, doprava je riadena telefonickym dorozumievanim. V dopravniach
su rucne prestavované vymeny a zaroven sa tu nachadza aj zabudovany samovratny systém
prestavovania vymen znamena stanicné prevadzkové intervaly v rozpati 1,5 - 3 min

Vlakové nalezitosti na trati Poprad-Tatry — Strbské Pleso v regionalnej doprave
zabezpeduje dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. Na 21 paroch vlakov su
nasadzované elektrické motorové jednotky radu 425.9 s kapacitou 108 miest na sedenie.
Vozidlo je uspdsobené i pre prepravu 0séb na invalidnom voziku. V pracovné dni je na linke
dosahovany dopravny vykon 1 218 vlkm. Ponuknuta prepravna kapacita pocas pracovnych
dni je dosahovana 3 652 miest (pri zdvojovani jednotiek), €o predstavuje prepravny vykon 263
088 miestokm. V sucasnosti prebieha obstaravanie novych ozubnicovych vozidiel, ktoré budu
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hybridné, teda schopné prevadzky aj na adhéznej trati. Cez vikendové dni je prevadzkovanych
taktiez 21 parov vlakov. Dosahovany je cestovny ¢as 73 min pri obsluhe 15 tarifnych bodov.
Z tarifného hladiska linka nie je zapojena do ziadneho integrovaného dopravného systému.

Tab. 5.2.23 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém ) nie je
Dopravca Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s.
Obsluhované tarifné body (stanice a zastavky

. . o N 15
pre nastup a vystup cestujucich) [pocet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom smere v 21721
pracovné dni [poCet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom smere vo 21721
vikendovy den [pocet]
Dopravny vykon za pracovny deri / vikendovy 1218/1 218

den [vlkm.den-1]

Prepravny vykon v pracovny deri / vikendovy 263 088 /263 088
den [pocet miestokm.defi-1]

Radenie vlakov [rad hnacieho kolajového

. N - 425.9+425.9
vozidla, resp. pripojnych vozriov]
Pocet miest na sedenvle vo vlaku / na statie 216/ 118
[pocet]
Pocet miest pre invalidné voziky / zdvihacia nie
ploSina pre invalidné voziky
Cestovny €as bez krizovania / s krizovanim [min] 73173
Cestovna rychlost bez krizovania / s krizovanim
km.h-1] 23,8/23,8
NajkratSi dosiahnutelny interval pre regionalne 60

vlaky v periodickom cestovnom poriadku [min]

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Regionélna Zelezniéna trat’ Tatranskd Lomnica TEZ — Stary Smokovec

Regionalna trat 5. kategdrie Tatranska Lomnica TEZ - Stary Smokovec s lUzkym
rozchodom 1 000 mm je trat' s celkovou dizkou 5,95 km so zabrzdnou vzdialenostou 400 m
a rozchodom 1000mm. Trat’ je trasovana v podhori Vysokych Tatier s najvacsim rozhodnym
stupanim 64,6 %o, ato v useku km 0,392 — 0,536. NajvysSia tratova je 60 km.h-1. Trat je
elektrifikovana napatovou sustavou 1,5 kV jednosmerna trakcia.

Priepustna vykonnost je podla ZSR dosahovana na hodnote 53 viakov za defi, pricom
sa vykazuje 8 volnych vlakovych tras. Pomerne nizka priepustna vykonnost tratovej kolaje je
dana instalovanymi typmi zabezpeCovacieho zariadenia a dlhym ¢asom obsadenia danym
nizkou tratovou rychlostou. Obmedzujucim Uusekom je medzistani¢ny usek Tatranska Lomnica
- Stary Smokovec.
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Tab. 5.2.24 Technicko-prevadzkova charakteristika zel. infrastruktury regionalnej trate

Dizka trate [km] 5,9
Najvyssia tratova rychlost [km.h-1] 60
Pocet tratovych kolaji 1
Elektrifikacia ano
Rozchod kolaje [mm] 1 000
Zabrzdna vzdialenost [m] 400
Najvys$Si rozhodny sklon [%o] 64,6 %o
Pocet medzilahlych dopravni (stanic a vyhybni) -
Pocet zastavok 4
Najkratsia dizka nastupista [m] 70m
Nastupistia v medzilahlych staniciach a obrubniky Tischler a Sotolinovy povrch,
zastavkach zadmkova dlazba
Kategorie a typy tratovych zabezpec€ovacich 1. kat. - telefonicky spdsob ak je zavedena
zariadeni ohlasovacia povinnost
Kategodrie a typy stani¢nych zabezpecovacich

sariadeni 1. kat. reléové typu TEST

Pocet zelezni¢nych priecesti bez zavor
nezabezpelenych (vystrazny kriz) [pocet]

K (6)

1. kategdrie PZS 1 (1)
2. kategorie PZS 2 (3)

Pocet zelezni¢nych priecesti bez zavor

Pocet urovnovych Zelezniénych priecesti so
zavorami [pocCet]

Tratovy radiovy systém dispecer - rusfiovodi¢ ano + mobilné telefény
Vyluka dopravnej s[u;by v medzifahlych v dopravniach bez VDS,
staniciach
Obmedzujuci medzistaniCny usek Stary Smokovec - Tatranskd Lomnica

Prakticka priepustnost podla metodiky ZSR
[vlakov.deni-1]
Koeficient vyuZitia praktickej priepustnosti [%] 67,6

53

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Na obrazku 5.2.12 je graficky vyjadreny staticky profil tratovych rychlosti v zavislosti
od vzdialenosti. Z uvedeného prehladného zobrazenia su zrejmé tzv. prepady tratovych
rychlosti, najma z dévodu zabezpedenia vyhybiek na nizku rychlost, velké polomery oblukov
a nechranené Zeleznitné priecestia Z celkovo 10 Zelezni¢nych priecesti nie je Zziadne
priecestie vybavené zavorami a aZz 6 priecesti je nezabezpelenych, opatrenych len
vystraznymi krizmi.

Na trati Tatranska Lomnica TEZ - Stary Smokovec dlhej 5,95 km sa nenachadza Ziadna
medzilahla dopraviia na riadenie sledov vlakov. Na celom useku trate nie je vybudované
tratové zabezpelovacie zariadenie, doprava je riadena telefonickym dorozumievanim.
V dopravniach su ru¢ne prestavované vymeny to znamena staniéné prevadzkové intervaly su
v rozpati 1,5 - 3 min.

Vlakové nalezitosti na trati Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v regionalnej doprave
zabezpeduje dopravca Zelezniéna spolodnost Slovensko, a.s. Na 17 paroch vlakov su
nasadzované elektrické motorové jednotky radu 425.9 s kapacitou 108 miest na sedenie.
Vozidlo je uspdsobené i pre prepravu 0oséb na invalidnom voziku. V pracovné dni je na linke
dosahovany dopravny vykon 170 vlkm. Ponuknuta prepravna kapacita po¢as pracovnych dni
je dosahovana 3 672 miest, ¢o predstavuje prepravny vykon 18 360 miestokm. Cez vikendové
dni je prevadzkovanych taktiez 17 parov vlakov. Dosahovany je cestovny €¢as 18 min pri
obsluhe 6 tarifnych bodov. Ztarifného hladiska linka nie je zapojena do Ziadneho
integrovaného dopravného systému.
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Tab. 5.2.25 Prevadzkova charakteristika linky regionalnej dopravy

Integrovany dopravny systém ) nie je / Variant 1
Dopravca Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s.
Obsluhované tarifné body (stanice a zastavky

. . o N 6
pre nastup a vystup cestujucich) [pocet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom smere 17 /17
v pracovné dni [poCet]
Pocet vlakov v parnom / neparnom smere vo 17/17
vikendovy den [pocet]
Dopravny vykon za pracovny deri / vikendovy 170/ 170

den [vlkm.defi-1]

Prepravny vykon v pracovny defi / vikendovy 18 360/ 18 360
den [pocet miestokm.deni-1]

Radenie vlakov [rad hnacieho kolajového

: L L 425.95
vozidla, resp. pripojnych vozriov]
Pocet miest na sedenvle vo vlaku / na statie 108/ 92
[pocet]
Pocet miest pre invalidné voziky / zdvihacia .
o . L ] 2/ nie
ploSina pre invalidné voziky
Cestovny ¢as bez krizovania / s krizovanim [min] 18/18
Cestovna rychlost bez krizovania / s krizovanim 16,7/16.,7
[km.h-1]
Najkrat§i dosiahnutelny interval pre regionalne 40

vlaky v periodickom cestovhom poriadku [min]

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Navrh opatreni — variant 0
V su€asnom stave sa navrhuje:

- nie su navrhnuté opatrenia

Navrh opatreni — variant 1

Vo variante 1 sa navrhuju tieto opatrenia:
Trat' Poprad-Tatry — Strbské Pleso:
- zabezpecit priecestie v km 1,027

- zabezpecenie priecestia v km 12,756 - doplnenie zavor (totozné s priecestim v km
0,325 trate T.Lomnica - S.Smokovec)

- zabezpedit' priecestie v km 13,764

- zabezpedit' priecestie v km 18,633

- zabezpecit priecestie v km 27.573 - doplnenie zavor
Trat’ Stary Smokovec — Tatranska Lomnica:

- zabezpedit priecestie v km

Predpokladana uspora na jazdnom ¢ase: 2 min
Predpokladané zvySenie kapacity: +5 %

Predpokladané dosiahnutie taktového systému GVD: 30 min
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Kilometricka vzdialenost (poloha) [km]
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Obr. 5.2.12 Staticky rychlostny profil trate Tatranské Lomnica TEZ — Stary Smokovec
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5.2.2 Infrastruktirne opatrenia v autobusovej doprave

Navrhované trasy liniek primestskej autobusovej dopravy (PAD) mézZe ovplyvnit kvalita
mostov a to hlavne ich opravy, ktoré budu viest k zmene trasovania liniek a tym aj navrhnutého
systému dopravnej obsluznosti. Preto je potrebné pri rozhodovani o investiciach do opravy
mostov prihliadat’ na prepravné prudy cestujucich v PAD.

Podobne kvalita cestnej infrastruktury méze ovplyvnit cestovnu rychlost PAD a tym aj
dodrziavanie navrhnutych cestovnych poriadkov a moznosti prestupov v prestupovych uzloch.

Bodové zavady na cestnej sieti — mostné objekty v nevyhovujicom stavebno-
technickom stave

Vyznamnymi stavebnymi prvkami dopravnej infrastruktury, ktoré zasadnym spésobom
ovplyviiuju jej funkénost su mostné objekty. Tieto umoznuje viest cestnu dopravu ponad vodné
toky, udolia, cesty, Zeleznice alebo iné prekazky, ¢im dochadza k skracovaniu cestovného
Casu. Na uzemi PreSovského samospravneho kraja sa nachadza celkovo 1762 mostnych
objektov (obr.5.2.14), ktoré su v roznom stavebno-technickom stave. Z pohladu rieSenia Planu
dopravnej obsluznosti je potrebné sa zamerat na tie mostné objekty, ktorych stavebno-
technicky stav (STS) nie je vyhovujuci (stupent STS 5, 6, 7) a suCasne su tieto mostné objekty
situované na tych €astiach dopravnej infrastruktury, kadial s smerované vyznamné prepravné
prudy cestujucich PAD. Z tohto dévodu bol vramci PDO spravovany prehfad mostnych
objektov, ktoré si vyZaduju prioritnu rekonstrukciu vzhladom na zabezpelenie dopravnej
obsluznosti uzemia PSK.

Z celkového poctu 1762 mostnych objektov sa v nevyhovujucom stave nachadza 303
mostnych objektov (stav k 1.1.2020) 3, ktoré boli postdené.

Stavebny stav ®Bezchybny  Dobry @Havarijny ®Neuvedeny  Uspokojivy © Velmi dobry @ Velmizly ®Zly

> Bin Michalovce
s g P © 2020 TomTom, @ 2021 Microsoft Corpdration Jerms.

Obr. 5.2.14 Prehlad mostnych objektov na uzemi PSK

Zdroj:
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMWIzZi0ONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3MjVlliwid
ClI6ImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZmMWFjMilsImMiQjl9

3 https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMW!IzZi0ONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3MjVIliwid
CleImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZMmMWEFjMilsimMiQjl9, posledna aktualizacia
k 1.1.2020.
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Mostné objekty v havarijnom stavebno-technickom stave

Na uzemi PSK je v havarijnom stavebno-technickom stave 7 mostnych objektov
(aktualizované k 1.1.2020), z ktorych tri mostné objekty st v sprave SUC Pre$ov a ostatné su
v sprave SSC IVSC Kosice. Porovnanim uvedenych udajov z aktualnymi udajmi, ktoré uvadza
Cestna databanka SSC k 6.12.2020 bolo zistené, ze v nevyhovujucom stave sa nachadza pat
mostnych objektov, ktoré su na obrazku nizSie (obr. 5.2.15) oznacené Cervenym kruzkom:

- most cez rieku Biela voda na $t.hranici SR/PR v Lysej Polane,
- most nad Zeleznié¢nou tratou za obcou Podolinec,
- most cez potok Chotcianka pred obcou KruSinec,
- most cez potok Jurkovec v obci Zboj,
- most cez potok Vojtovce v obci Breznica.
Ostatné dva mostné objekty su v zmysle Udajov cdb.sk vo vyhovujicom stave.

Stavebny stav @ Havarijny
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Obr. 5.2.15 Prehlfad mostnych objektov na uzemi PSK v havarijnom stave

Zdroj:
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMWIzZi00ONzVhLTg2MDUtMGJIhMTBIMjc3MjVIliwid
CI6ImVhNmMJhMzVhLWNmMOGQtNGI3SNS04ZTNILTU4YTdiOGZmMWEFjMilsimMiGjl9

Zatazenia vysSie uvedenych mostnych objektov prepravnymi prudmi cestujucich PAD
pocas pracovného dna 23.10.2019 je uvedené v tabulke nizSie atiez spracované
v nasledujucich kapitolach. V tabulke su farebne vyznacené mosty, ktorych rekonstrukcia je
z pohfadu PDO prioritna.
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Tabulka 5.2.26 Mosty na uzemi PSK v havarijnom stave

Pocet
cestujucich
Okres Nazov mosta Spravca Medzizastavkovy usek (23'13'2019
>> <<
67_087 Most cez rieku Biela SSC
Poprad voda na $t.hranici SR/PR v IVSC - - - -
Lysej Polane KoSice
. . . SSC . Nizné
,Starav 77_012 Most nad zelequcnou VSC Podqllgec,:No Ruzbachy,&.d | 222 | 253
Lubovia tratou za obcou Podolinec o va Stvrt
KoSice .21
M450, Most cez potok . " .
Chotcianka pred obcou SUC KruSinec, razc KruSinec 46 54
. PSK
Stropko KruSinec
%
. M5050, Most cez potok suc Uligské .
Shina Jurkovec v obci Zboj PSK | Krivé,£.d.112 Zboj,,€.d.26 24 | 30

Zdroj: autori na zaklade
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMW!IzZiOONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3
MjVlliwid CI6BImMVhNmMJhMzVhLWNmMOGQtNGI3ZNSO4ZTNILTU4YTdiOGZMmMWFjMilsImMiQjl9, cdb.sk

Most cez rieku Biela voda na st. hranici SR/PR v Lysej Polane

Mostnym objektom v Lysej Polane nie su smerované ziadne prepravné prudy PAD,
pretoze kone€na zastavka liniek PAD (Tatranska Javorina, Lysa Polana) je situovana pred
mostnym objektom (pozri obr. 5.12.16).

Mostnym objektom za obcou Zdiar, ktorého stav je v zmysle cdb.sk k 6.12.2020
evidovany ako ,velmi dobry“, je prepravovanych priblizne 70 cestujucich v kazdom smere
(pracovny def 26.10.2019).

Obr. 5.2.16 Prepravné prudy cestujucich na Gseku Zdiar — Lysa Polana, 26.10.2019;
Zdroj: Autori na zaklade [27]
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Most nad Zelezni¢nou trat'ou za obcou Podolinec

V pripade mostného objektu, ktory je situovany za obcou Podolinec je z pentlogramov
zrejme, zZe po uvedenom useku sa prepravuje priblizne 40 cestujucich po€as pracovaného dia
23.10.20109.

(R odolinec, .aut st

Obr. 5.2.17 Prepravné prudy cestujucich PAD — most nad Zelezni¢nou tratou za obcou
Podolinec, 23.10.2019; Zdroj: Autori na zaklade [27]

Most cez potok Chotéianka pred obcou Krusinec
Mostny objekt cez potok Chot€ianka zabezpeluje dopravné spojenie obce Krusinec

v okrese Stropkov. Na zaklade udajov z 23.10.2019 bolo zistené, Ze cez uvedeny most je
prepravovanych priblizne 50 cestujucich v kazdom smere.

PR rusinec, . razc.

¥

(@/Stropkov..&.d 228

Obr. 5.2.18 Prepravné prudy cestujiucich PAD — most cez potok Chotcianka pred obcou
Krusinec, 23.10.2019; Zdroj: Autori na zaklade [27]
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Most cez potok Jurkovec v obci Zboj

V okrese Snina sa nachadza jeden most, ktorého stavebno-technicky stav je
nevyhovujuci. Po uvedenom moste je v priebehu pracovného dna (23.10.2019)
prepravovanych priblizne 30 cestujucich v kazdom smere.

Obr. 5.2.19 Prepravné prudy cestujucich PAD — most cez potok Jurkovec v obci Zboj,
23.10.2019; zdroj: Autori na zaklade [27]

Most cez potok Vojtovce v obci Breznica

NajvyraznejSie prepravné prudy boli zistené v pripade mostu v obci Breznica (okres
Stropkov), cez ktory sa v priebehu pracovaného dfia prepravi 501 cestujucich v smere do
Stropkova a 552 v opacnom smere. Zohlfadnenim uvedenej skuto¢nosti ide o mostny objekt,
ktorého rekonstrukcia si vyzaduje najvysSiu prioritu.

k@S reznica. & d. 160

Obr. 5.2.20 Prepravné prudy cestujucich PAD — most cez potok Vojtovce v obci Breznic,
23.10.2019; Zdroj: Autori na zaklade [27]
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Mostné objekty vo velmi zlom stavebno-technickom stave

Vo velmi zlom stavebno-technickom stave sa na tzemi PSK nachadza 73 mostnych
objektov* (aktualizované k 1.1.2020), ktoré su situované v nasledujucich okresoch:

- okres Poprad — 17 mostov

- okres Kezmarok — 8 mostov

- okres PreSov — 8 mostov

- okres Stara Luboviia — 8 mostov
- okres Sabinov — 7 mostov

- okres Vranov nad Toplou — 6 mostov
- okres Snina — 5 mostov

- okres Stropkov — 4 mosty

- okres LevoCa — 3 mosty

- okres Bardejov — 2 mosty

- okres Humenné — 2 mosty

- okres Medzilaborce — 2 mosty

- okres Svidnik - 1 most
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Obr. 5.2.21 Prehlad mostnych objektov na tzemi PSK vo velmi zlom stave,

Zdroj:
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMWIzZi0ONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3MjVlliwid
ClI6ImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZMMWFjMilsiImMiQjl9

Rozmiestnenie mostov po Uzemi jednotlivych okresov spolu so zobrazenim
prepravnych prudov je uvedené v prilohe 5.2.2.1. V nasledujucej tabulke su uvedené mostné
objekty, ktorych rekons$trukciu odporucame prioritne realizovat, najma v pripade tych mostov,
ktoré su vyznacene farebne. Ide o mosty, kde prepravné prudy cestujucich prekrauju hodnotu
500 cestujucich v jednom smere.

4 https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMWIzZi0ONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3MjVlliwid
ClIeImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZMmMWEFjMilsimMiQjl9, posledna aktualizacia
k 1.1.2020.
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Tabulka 5.2.27 Mosty na uzemi PSK vo velmi zlom stave s potrebou prednostnej

rekonstrukcie
Pocet
cestujucich
Okres Nazov mosta Spravca Medzizastavkovy usek (23-1(;-2019
>> <<
18_392, Most cez KiSovsky | vooc. | « « | Horka, Kisovce
== e IVSC Svabovce,,ZS " | 766 | 808
potok v obci KiSovce Kogi kult.dom
oSice
Poprad SSC
< 15.373,90’ MOSt, cez IVSC | Poprad,,nemoc. Poprad,,prlem. 1053 | 1091
Zelezniénu trat, k.U. Poprad Kosi areal
oSice
67_064, Most cez rieku =96 Kezmarok,,nem
Poorad v’meste Kesmarok IVSC " Kezmarok,,AS | 1839 | 1558
Kezmar P Kosice
ok 67_057, Most cez SSC Velka Velka
bezmenny potok pred obcou IVSC Lomnica. PVPS Lomnica,, 1471 | 1476
Velka Lomnica KoSice " Studeny Potok
Stara 68_014, Most cez potok SSC Lubovnianské | Plavnica,,razc
, . _ | Lubovnianka pri odbocke do IVSC . , = " | 494 | 505
Lubovna , . . - kupele,,razc. Sambron
Lubovnianskych kupelov Koglce
M1293, Most cez potok pred SuUC Petrovany,, Petrovany,,Spr 1005 | 1044
obcou Petrovany PSK hor.koniec ava dialnic
Presov
M7466, Most nad zel.tratou suc Kapusany,,Nov | Kapusany,mly 1049 | 898
za obcou Kapu$any PSK a Stvrt n
18 475, Most cez SSC
bezmenny potok za obcou IVSC Sol,,Jednota Hlinné 598 | 577
Vranov s o
Hlinné KosSice
n. . SSC | «
Toplou 18_481, Most cez miestny IVSC Caklov,,razc.Za Gaklov, .nam. 297 | 689
potok v obci Caklov Kosice mutov
68_042, Most cez Cierny SSC | sapinov Begal
- ; IVSC " Sabinov,,Sanas | 758 | 690
potok v Sabinove Kosice ka
Sabinov
M6614, Most cez potok sUC Krivany. potravi
Rohovéik pred obcou Lipany,,AS y..p 711 | 750
. PSK ny
Krivany

Zdroj: autori na zaklade
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMWIzZiOONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3

MjVlliwid CI6ImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZmMWEFjMilsimMiOjl9, cdb.sk
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Mostné objekty v zlom stavebno-technickom stave

V zlom stavebno-technickom stave sa na Uzemi PSK nachadza 224 mostnych
objektov® (aktualizované k 1.1.2020), ), ktoré su situované v nasledujlcich okresoch:

- okres Poprad — 31 mostov

- okres PreSov — 25 mostov

- okres Bardejov — 20 mostov

- okres Kezmarok — 20 mostov

- okres Stara Lubovina — 20 mostov
- okres Humenné — 19 mostov

- okres Vranov nad Toplou — 18 mostov
- okres Sabinov — 14 mostov

- okres Levoca — 13 mostov

- okres Snina — 13 mostov

- okres Medzilaborce — 12 mostov
- okres Svidnik - 10 mostov

- okres Stropkov — 9 mostov
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Obr.5.2.22 Prehlfad mostnych objektov na uzemi PSK v zlom stave
Zdroj:

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMWIzZi0ONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3MjVlliwid
ClI6ImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZMMWFjMilsImMiQjl9

Rozmiestnenie mostov na Uzemi jednotlivych okresov spolu so zobrazenim
prepravnych prudov je uvedené v prilohe 5.2.2.2. V tabulke nizSie su uvedené mostné objekty,
kde prepravné prudy cestujucich PAD prekracuju hodnotu 1 000 cestujucich v jednom smere.
V pripade uvedenych mostov odporu€ame prioritni rekonstrukciu.

5 https://app.powerbi.com/view?r=eylrljoiNDBKMGE3NDgtMW!IzZi0ONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3MjVIliwid
CleImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZMmMWEFjMilsimMiQjl9, posledna aktualizacia
k 1.1.2020.
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Tabulka 5.2.28 Mosty na uzemi PSK v zlom stave s potrebou prednostnej rekonstrukcie

Pocet
} 3 . ) o cestujucich
Okres Nazov mosta Spravca Medzizastavkovy usek (23.10.2019)
>> <<
Poprad,, Velka
Poprad 67—.0 53,’ e cez pqtok SSCVI.VSC Matejovce,Z Lomnica,, 1472 | 1476
Mlynicky v obci Matejovce KoSice K PVPS
. 68_009, Most cez rieku Stara Stara
, Stara Poprad v meste Stara | >oC \VSC | uboviia, A |Luboviia,nam| 7 | 1009
Lubovna , . KoSice
Lubovia S
18-453, I\vllost cez potol_< SSC IVSC Kapysany:,
Kapanosa a MK v obci Kosi PreSovska Lada 1493 | 1496
. v oSice
Presov Kapusany ul.
18 456, Most cez miestny | SSC IVSC | Liniky,,dolny | Lipniky,,potra
A - : h 1160 | 1182
potok v obci Lipniky KoSice koniec viny
Humenn M6665, Most v km 2,359 cez . Humenné,,si | Humenné,,raz
é potok Hubkova za mestom | SUC PSK dLILA ¢.Lackovee 1153 | 1164
Humenné
Sabinov M1504, Most cez _r|eku SUC PSK Lipany,, Lipany,,Odev 1008 | 949
Torysa v meste Lipany Petrovenec a

Zdroj: autori na zaklade
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNDBKMGE3NDgtMW!IzZiOONzVhLTg2MDUtMGJhMTBIMjc3
MjVlliwid CI6ImVhNmJhMzVhLWNmMOGQtNGI3NSO4ZTNILTU4YTdiOGZMmMWFjMilsimMiQjl9, cdb.sk
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Opatrenia v oblasti usekov dopravnej infrastruktiry — modernizdcia a rekonstrukcia

V pripade budovania nadradenej dopravnej infrastruktiry sa opatrenia PDO PSK
stotoZfiuju s opatreniami, ktoré su navrhnuté vramci PUM PSK. Cast opatreni, najma
vybudovanie novych komunikacii a prelozky ciest I. triedy, prispeju k znizeniu zatazenia ciest
nizSich kategorii, po ktorych su vedené trasy liniek primestskej dopravy, €o sa pozitivne prejavi
v presnosti prichodov/odchodov jednotlivych spojov na zastavky resp. v dodrziavani
cestovnych poriadkov. Do roku 2025 je potrebné realizovat nasledujice opatrenia:

- Rychlostny obchvat Presova — Chrbticou cestnej siete PreSovského kraja sa vo
vyhlade stanu dialnica D1 a rychlostna cesta R4 v useku Vysny Komarnik — PreSov
zapad. Obidve cesty vytvoria rychlostny Stvorpruhovy obchvat PreSova.

- Modernizacia, rekonstrukcie a prelozky ciest l. triedy, ktoré vychadzaju z
Investi€ného programu Slovenskej spravy ciest do roku 2030:

* modernizacia:

e |/15 okr. hranica VV/SP - Sitnik
e /18 Presov krizovatka Vajanského - nadjazd Sari$ské luky
e 1/18 PreSov - Lipniky
e 1/18 al/21 Peti¢ - HanuSovce nad Toplou
e 1/66 Popova - Hranovnica
e 1/66 Poprad prietah
¢ 1/68 MniSek nad Popradom - Stara Lubovna
e 1/68 Kamenica - Lipany
e |/74 Kamenica nad Cirochou - Stak¢in
e |/77 Tarnov — Zborov
e 1/79 Vranov nad Toplou - Parchovany
= rekonstrukcia a prelozky:

e /15 Stropkov prelozka
¢ 1/18 Nizny Hrabovec - Petrovce n/L, prelozka, I. etapa
e 1/18 Cierne n/T - V. Zipov, rekonétrukcia
e |/21 Giraltovce - Fija$ rekonstrukcia cesty
e Skapacitnenie podjazdu na ceste 1/66 v Poprade pri
modernizacii Zelezniéného koridoru (Stefanikova ulica pri Lidli)
o 1/66 Poprad - Kezmarok Il. etapa, 1. Cast
¢ /66 a 11/540 Velka Lomnica krizovatka
¢ 1/68 Plavnica prelozka cesty
e 1/68 Sabinov, prelozka cesty
e 1/68 Sari$ské Michalany - Presov, rekonstrukcia cesty
e |/74 Snina - Kolonica
e |/74 Kamenica nad Cirochou
e |/77 Bardejov -Ba. Kupele rekonstrukcia. |I. etapa
e |/77 SpiSska Bela - BuSovce, rekonstrukcia
e 1/18 Vranov krizovatka
e /68 Kremna zosuv — zmena smerového vedenia km 8,00 — 9,5
modry variant
Z hlfadiska PDO je potrebné sa zamerat najma na tie komunikacie, kde su silné
prepravné prudy cestujucich PAD.
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Tabulka 5.2.29 Komunikacie v nevyhovujucom stave s potrebou rekonstrukcie

Pocet
. i o o, L. cestujucich
Cesta Medzizastavkovy usek s najvac¢sim zat'azenim (23.10.2019)
>> <<
1/15 okr. hranica VV/SP - Sitnik Nova Kelca, salas Vyssny 486 | 489
Hrabovec,,razc.
1718 Presov krizovatka ) Preov. pri mestskom
Vajanského - nadjazd Saridské Presov,,OU ’3pt . 1116 | 1084
liky cintorine
1/66 Poprad prietah Poprad,,Dom kultary Poprad,,Stefanikova | 1203 | 1532
1/68 Mmsek,n’ad PoPradom - Stara Luboviia, AS ’ vStara o 48 34
Stara Lubovna Lubovha,,horaren
I/68 Kamenica - Lipany Lipany,,AS Lipany,,Glace most 555 | 460
I/74 Kamenica nva}d Cirochou - _ Bela’ 5 Snina,, SAD 571 546
Stakdin n.Cirochou,,razc.zel.st.
I/77 Tarnov — Zborov Bardejov,,STS Bardejov,,el.rozvodna | 911 781
1/79 Vranov nad Toplou - Vranov n.Toplou,, Vranov
= v : : 1413 | 1311
Parchovany Cemern.posta n.Toplou,,Autoservis
I/18 Cierne n/T - V. Zipov, Cierne . ,
rekons$trukcia n.Toplou,razc.zel.st. VySny Zipov, razc. 391 397
izl G|[alt0v9e - TlEs Giraltovce,,kult.dom Giraltovce,,AS 1299 | 1197
revkonstrukma cesty
199 S Ve Ey - Presov,,razc.Sidlovec Velky Sari$, razc. 1306 | 1264
PreSov, rekonstrukcia cesty
I/74 Snina - Kolonica Stakgin,,zel.st. Stakgin,,nam. 399 398
I/74 Kamenica nad Cirochou . Bela’ . Snina,,SAD 571 546
n.Cirochou,,razc.zel.st.
77 Bardejov -Ba. Kupele Bardejov,,AS Bardejov,,0C 900 | 826
rekonstrukcia. |. etapa
/77 Spisska Bela - BuSovee, | g ixqy 4 Bala drusina 28 | Spisska Bela, M | 628 | 536
rekonstrukcia

V pripade rekonS$trukcie ciest Il. alll. triedy sa v PUM PSK odporuca vsetky silne
zatazené cesty Il. triedy udrziavat v dobrom stavebnom stave, priCom ako prioritné su
navrhnuté:

- 1lI/545 Kapusany — Raslavice

- 11/536 Spissky Stvrtok — Kezmarok

- 11/543 Hniezdne — Spisska Stara Ves

- 11/558 Hudcovce — Topolovka

- 11/545 KapuSany — Raslavice

- 1l/556 Fijas — Lomné

- 11/556 hranica okresu Svidnik — Mi¢akovce

- 11/3091 Abrahamovce

- 111/3105 BuSovce -Slovenska Ves

- 11/3242 Kl&ov — Hincovce

- 111/3465 Hrabkov — Klenov

- 11/3547 Bodruzal — Prikra

- 11/3862 Orka — Radvan nad Laborcom

- 111/3102, 111/3062, 111/3070, 111/3093, 111/3097, 111/3100, 111/3062, 111/3202, 111/3215,
11/13227, 111/3252, 111/3215, 111/3535, 11/3891, ...
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Z pohladu PDO je potrebné sa zamerat najma na tie komunikacie, kde su silné prepravné

prudy cestujucich PAD.

Tabulka 5.2.30 Komunikacie v nevyhovujucom stave s potrebou rekonstrukcie

Evidpnc': Pocet
Pocet na dizka cestujucich
, vSetkyc | Medzizastavkovy usek s najvaésim | (23.10.2019)
Cesta usek e .
h zat'azenim
ov ,
usekov >> <<
(m)
11/540 Velka Lomnica - Velka Velka Lomnica,,
Tatranska Lomnica 2 Sz Lomnica,Tatran | razc.Stara Lesna 2t 21y
/545 KapuSany — 56 | 22580 | Kapusany,PD | Fulianka,razc. | 572 | 453
Raslawcve
/536 SpiSsky Stvrtok — | ¢, | 17626 |Lubica,CA&.d.577| Lubica,gak | 348 | 432
Kezmarok
A2 T2 — 2 59 | Hniezdne,razcKa |\ ionka, 6.d.82 | 227 | 239
SpiSska Stara Ves mienka
55 Fes — Laine || i || poaww || MO EESDRMEY (U, 608 | 626
Sa Ondavou,,razc.
11/556 hranica okresu R . .

Svidnik — Micakovee 17 7 944 Durdos,,0sada Kobylnice,,Tarbaj | 40 43
/546 - vyjazd od 1118 | 2 43 | PresovVydumane | Presov, Levodsk | g5 | 574
lll/3547 Bodruzal - 6 | 2729 Bodruzal Prikra - -

Prikra
111/13862 Olka — Radvan Olka. razc.Krivé
nad Laborcom (kvoli 9 9177 ”Ol’ka. Olka,,Kriva Olka 4 4
linke 705403)
Velka Lomnica,, Stara
/3102 9 4851 razc.Stara Lesna Lesna,,OcU 148 | 168
111/3062 3 2 894 Suriava,,Hrby S“”a"a’j’pOZ'Zbro 219 | 152
SpiSsky . .
111/3070 4 1708 Stiavnik, kastier Vydrnik,,OcU - 6
1113093 4 45 POprad"Z'stejo"ce’ Mlynica 66 | 77
11/3097 3 | 4905 | Kezmarok,AS stane | 12 | 25
p.Tatrami,,OcU
111/3100 2 36 Lubica,,Cak. Lubica,,PD 25 33
111/3202 2 | 1010 | Ordzovany,z$ B”""COV‘I’Z”Jed”O 53 | 34
111/3215 2 1808 Bijacovce, razc. | Zehra,Hodkovce | 21 10
111/3535 8 9 061 K“C'””ra;C'Koza” Kozany 18 | 19
Stakéin,,razc.Stak Stakdinska
111/3891 6 | 4726 &in.Roztoka Roztoka,&d5 | 47 | %2
111/3183 23 26 989 Lutina,,ZS Lutina,,most 84 108
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5.2.3 Vystavba prestupnych terminalov (P+R, B+R a K+R)

Na zaklade prieskumu, ktory bol zamerany na sucasny stav a potencialne vyuzitie na
prestupné uzly, navrhujeme v tejto podkapitole lokality, ktoré by mali byt zohfadnené.

V ramci tejto podkapitoly boli identifikované vybrané prestupové uzly, ktoré by sa mohli
stat’ délezitymi bodmi v ramci zlepSovania podmienok multimodality v rieSenom uzemi. To
znamena jednak nadvaznost medzi hlavnymi druhmi verejnej osobnej dopravy ako aj
nadvaznosti na individualnu dopravu. V prvom kroku boli vybrané potencialne prestupové uzly,
ktoré boli ohodnotené z pohladu hodnotitefov na drovni min. hodnoty 3 z maximalnej Skaly 5
bodov (najvaési potencial).

Vzhlfadom na skutoCnost, Ze nie je mozné zabezpedit’ priame autobusové a vilakové
spojenie pre vSetkych cestujucich kazdej relacie, tvoria prestupné body v organizacii
dopravného systému vyznamnu ulohu pri zabezpec&eni spojenia.

Prestupové uzly v IDS su Zelezni¢né zastavky a stanice, autobusové stanice a
terminadly, ktoré samostatne alebo vo vzajomnej dochadzkovej vzdialenosti umoZzhiuiju
cestujucim prestup medzi jednotlivymi spojmi.

Kategorizacia prestupovych uzlov vyjadruje ich hierarchiu z hfadiska vyznamnosti z
hladiska poc¢tu modalit, prepravnych prudov, poctu spojov a zabezpe€enia vyznamnych
prestupnych vazieb.

Mapa zobrazuje vybrané prestupové uzly priCom su farebne odlisené, tie ktoré maju
najvacsi potencial napr. 5 maju sytoCervenu farbu, tie ktoré maju mensi potencial maju
bledoc€ervenu farbu (obr. 5.2.23).
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Obr.5.2.23 Znazornenie vybranych potenciglnych uzlov; Zdroj: Autori na zaklade [27]
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Zoznam vybranych prestupovych uzlov aj s ohodnotenim je uvedeny v tabufke
5.2.31. Uvedeny vyber vznikol na zaklade vystupov monitorovania su¢asnych
a potencialnych prestupovych bodov realizovany v ramci 2. etapy rieSenia Planu dopravnej
obsluznosti PSK. Kompletné vystupy vratane fotodokumentacie su v prilohe 2.7.4.

Zoznam vybranych prestupovych uzlov aj s ohodnotenim je uvedeny v nasledovne;j
tabulke 5.2.31. Zaroven sa pri vybranych uzloch uvadza aj potencial prestupu hrana/hrana z

autobusovej na Zelezni¢nu dopravu.

Tab. 5.2.31 Vybrané prestupné uzly v PSK

Ohodnotenie

potencialu
prestupovych
Nazov dopravného bodu (tarifny nazov ZD / tarifny nazov PAD): bodov (pridelit prestup
P y y "| body od 0do hrana/hrana
5: maximalny
potencial: 5
bodov )
ZSR Cierne n. Toplou 5 ano
ZSR Strba; BUS Strba, Tatr. Strba, razc. 5 nie
ZSR Strbské Pleso; BUS Strba, Strbské Pleso, cen.park. 5 nie
ZSR Stary Smokovec; BUS Vysoké Tatry, Stary Smokovec, aut.st. 5 nie
ZSR Tatranska Lomnica; BUS Vysoké Tatry, Tatranska Lomnica, 5 nie
aut.st.
ZSR Spisska Bela - obec (sudasny nazov Spisska Bela nakladisko) 5 ano
ZSR Stara Lubovha; BUS Stara Lubovria, AS 5 nie
ZSR Svit; BUS Svit, aut.st. 5 nie
ZSR Kezmarok; BUS Kezmarok, AS 5 nie
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pokraCovanie tab. 5.2.31

Ohodnotenie

potencialu
prestupovych
Nazov dopravného bodu (tarifny nézov ZD | tarifny nazov PAD): | 24OV (Pridelit]  prestup
P y y "| bodyodOdo | hrana/hrana
5: maximalny
potencial: 5
bodov)
ZSR Poprad-Tatry; BUS Poprad AS 5 nie
ZSR Kysak; BUS Kysak, zel. st. 5 nie
ZSR Pre$ov; BUS Presov, AS 5 nie
ZSR Bardejov; BUS Bardejov, AS 5 nie
ZSR Humenné, BUS Humenné, Zel. st. 5 ano
BUS Uli¢, zdrav. Stredisko 5 nie
ZSR Snina Mesto 5 nie
Snina autobusova stanica 5 ano
ZSR Sabinov, ZST, BUS Sabinov, AS 5 nie
ZSR Lipany, BUS Lipany AS 5 nie
ZSR Plaveg; BUS Plaveg, razc. zel. st. 4 nie
ZSR Studeny Potok; BUS Velka Lomnica, Studeny Potok; Velka 4 nie
Lomnica, Tatran*
ZSR Toporec; BUS Toporec, Zel.zast. 4 nie
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pokraCovanie tab. 5.2.31

Ohodnotenie

potencialu
prestupovych
Nazov dopravného bodu (tarifny nazov ZD / tarifny nazov PAD): ::::‘;ép;i::";; hr:r::;:::na
maximalny
potencial: 5
bodov )

ZSR Podolinec; BUS Podolinec, aut.st. 4 nie
ZSR Haniska pri PreSove; BUS Haniska, priecestie 4 nie
ZSR Sarigské Luky; BUS Lubotice, Sarigské Luky, r. Zel. st. 4 nie
BUS Raslavice, Hlavna 4 nie
ZSR Klusov; BUS Klusov, Zel. st 4 ano
BUS Bardejov, Bardejovské Kupele 4 nie
BUS Svidnik, AS 4 nie
BUS Giraltovce, AS 4 nie
ZSR Medzilaborce, BUS Medzilaborce ZST 4 nie
BUS Stak&in namestie 4 nie
BUS Ohradzany, OcU 4 nie
BUS Kosarovce, Jednota 4 nie
BUS Spissky Stvrtok, OcU 4 nie
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pokraCovanie tab. 5.2.31

Ohodnotenie

potencialu
prestupovych
Nazov dopravného bodu (tarifny nazov ZD / tarifny nazov PAD): ::::‘;ép;i::";; hr:r::;:::na
maximalny
potencial: 5
bodov )

ZSR Velky Sari§, ZST, MHS Velky Sari$, staniéna (MHD) 4 nie
ZSR Hanu$ovce nad Toplou mesto 3 nie
ZSR Pavlovce 3 nie
ZSR Vy$né Hagy; BUS Vysoké Tatry, Vy$né Hagy, razc. k LU 3 nie
ZSR Spi$ska Bela zastavka; BUS Spisska Bela, zel. zast. 3 nie
ZSR Drienovska N. Ves,obec; BUS Drienovska N. Ves, nam. 3 nie
ZSR Lipniky; BUS Lipniky, Potraviny 3 nie
BUS Kapusany, PreSovska ul.; BUS Kapusany, ZS 3 nie
ZSR Presov - mesto 3 nie
ZSR Demjata obec; BUS Demijata 3 nie
ZSR Raslavice; BUS Raslavice, Zel. st. 3 ano
ZSR Barto$ovce; BUS Bartosovce, OCU 3 nie
BUS Zborov, Hlavna 3 nie
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pokraCovanie tab. 5.2.31

Ohodnotenie

potencialu
prestupovych
N bodov (pridelit prestup
Nazov dopravného bodu (tarifny nazov ZD / tarifny nazov PAD):
P ( v / y ) body od 0 do 5:( hrana/hrana
maximalny
potencial: 5
bodov )
ZSR Krasny Brod, BUS Krasny Brod, Most 3 nie
ZSR Medzilaborce Mesto, BUS Medzilaborce Mierova ul. 3 ano
ZSR Vy3né Cabiny, BUS Cabiny, zel.zast. 3 nie
ZSR Radvani n/L., BUS Radvarn nad Laborcom, Zel.st. 3 nie
ZSR Koskovce, BUS Koskovce, Zel.st. 3 nie
ZSR Udavské, BUS Udavskg, Zel.st. 3 nie
ZSR Bela nad Cirochou, BUS Bela nad Cirochou, razc.zel.st., BUS 3 nie
Bela nad Cirochou,,0cU
5 nie
BUS Levoca, aut.st

BUS Spisské Podhradie,, nam 4 nie
BUS Siroké, OcU 3 nie
BUS Svinia, razc.; Svinia, ZS 3 nie
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Okrem prestupnych uzlov definovanych v Tab. 5.2.31 je pre uspesnu realizaciu PDO
PSK nevyhnutné vybavit naleZitou infrastrukturou vysSieho Standardu najma nasledujuce
prestupné uzly, v ktorych sa maju realizovat’ systémové prestupné vazby v zmysle navrhove;j
Casti PDO PSK:
o SpiSské HanuSovce
¢ Haligovce

e Velky Lipnik
e Lubica, razc. Tvarozna
e Vrbov

e Velka Lomnica

o Velky Slavkov

e Tatranska Polianka

e Sunava

e Hranovnica

e Spissky Stiavnik

e 7ST Vydrnik

e SpiSské Podhradie

e Lubotin

e Gerlachov, razc. Snakov
e Gerlachov, razc. Kruzlov
e Sverzov

e Nizna Polianka

e Roztoky, razc.

e Sarigské Cierne

e Hunkovce

e Svidnik, nemocnica

e Bukovce

¢ Havaj

e Krasny Brod

e Hankovce

e Zubné

e Hostovice

e Svetlice, razc.

e Stropkov — miestna Cast' Sitnik

e Breznica
e Brusnica
e Minovce
e Rakovceik
e Radoma

e Kracunovce

e Kukova, razc.

e Marhan

e Porubka (okres Bardejov)
e Koprivnica
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e Pavlovce — miestna Cast’ Podlipniky
e Lada

e Sabinov — miestna ¢ast Orkucany

e Jarovnice

e Bertotovce

e Vitaz
e Drienov
e Zehna

e Vysny Zipov
e 7ZST Bystré

e Caklov

e Sol

e SecCovska Polianka
e Sacurov

e Nizny Hrabovec

e Hencovce, Bukdza

¢ Vranov nad Toplou, DIha, kopec
e Sedliska

e Tovarne krizovatka

e Topolovka

e KoSarovce

e Modra nad Cirochou

e Kamenica nad Cirochou

e Topola

e Stakdin razc. Stakdinska Roztoka
¢ Michajlov

e Ddubrava (okres Snina)

e Ubla
e SpiSska Stara Ves
e Tarnov

*Tarifny bod je z hladiska prepravnych prudov vhodny ako prestupny bod, ale miestne
priestorové podmienky na jeho realizaciu su velmi obmedzené a vyZadovali by si rozsiahle
stavebné upravy a tym aj vysokeé investi¢né naklady.

** v niektorych pripadoch je nutné riesit prestupné body ako navoz z Zel. stanice na
autobusovu stanicu, kvoli velkej vzdialenosti

Je nutné zdéraznit, Ze jednotlivé prestupové body sa od seba lisili, jednak prestupovou
vzdialenost'ou ako aj vybavenostou samostatného zazemia (sluzby, poziadavky na Standardy,
P+R,B+R). Medzi zakladné prestupové uzly patria najmad autobusové stanice v blizkosti
zelezni¢nych stanic, kde sa logicky o€akava moznost prestupu z jedného druhu dopravy na
dal$i. Problémom je, Ze v stéasnosti niektoré nespifiaju potrebné atributy a vlastnosti, & uz
Z hladiska dostupnosti peSej dopravy, vybudovania doplinkovej vybavenosti a pod.

e Napr. Zel. stanica KfuSov: chyba vybudovanie pristreSku, chodnika,
e Krasny Brod - most - chyba chodnik, respektive priechod pre chodcov,
e Dobudovanie infrastruktury pre PAD , napr. zZel. zastavka Udavské.
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Podobne je to aj v pripade potencialneho prestupového uzla s ohodnotenim. Napr. v
Snine sa nachadza Zel. Zastavka Snina mesto, ktora ma idealnu polohu v strede mesta, ale
autobusova stanica je vzdialena cca.700-800 metrov, pozri obr. 4.2.9.2.

g ’ BB S ) R s
Obr. 5.2.24 medzi AS Snina a zel. Zastavkou Snina mesto, Zdroj: Autori na zaklade [47]
Podobne napriklad aj HanuSovce, ktoré maju dve Zel. stanice(zastavky). Jedna je
situovana v meste HanuSovce nad Topfou -mesto, avSak tato zastavka je situovana vysoko
nad zastavanym Uzemim a autobusy sa pri nej nedokazu otocit. Realna vzdialenost’ chodze
od autobusovej zastavky je cca.10-13 minut chédze.
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Obr. 5.2.25 Vzdialenost chdédzou z centra mesta (od autobus. zastavky) na sel. zastavku
Hanu$ovce - mesto, Zdroj: Autori na zéklade [47]



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Druha Zel. stanica Hanu3ovce n.T lezi mimo mesto v oblasti byvalého priemyselného parku a
teda je otazne, €i by ho cestujuci pouzivali.

SHANUSOV.CE
LRRIFSTANICI

Obr. 5.2.26 Situovanie Zel. Stanice HanuSovce mimo zastavanej oblasti Zdroj: Autori na
zaklade [47]

Iné zastdvky maju zas potencial v nadvaznosti na individualnu dopravu, &i uz
automobilovu alebo cyklisticki s potencialom vybudovania parkovisk P+R, B+R. Ide napr. o
Bela nad Cirochou, Vy$né Cabiny, Radvari nad Laborcom, a dal$ie.

Napojenie z a do okolitych obci maju prestupové uzly, napr. Toporec, Zst. Plaveg,
Medzilaborce, Cierne nad T. a pod.

Ale nachadzaju sa tu aj také napr. zastavka SpiSska Bela - Horné nadraZie, ktoré su v
suc€asnosti (stav 2020) bez dopravnej obsluhy.

Mozné standardy parkovania pre prestupové uzly PSK

V nasledujucej stati su uvedené moznosti stanovenia Standardov parkovania pre
zariadenia Bike and Ride (B+R), Park and Ride (P+R), ktoré vychadzaju z dobrej praxe zo
zahranicia. Ide najma o vypocet potrebného poctu miest na parkovanie v ramci IDS.

Brandenburgsko a IDS VBB:

Spolkova krajina Brandenburgsko a IDS VBB berie pri planovani parkovisk Park and
Ride a Bike and Ride do uvahy vyvoj obyvatelstva a obCianskej vybavenosti. Je teda zaloZzena
na sucasnej progndze obyvatelstva pre rézne typy obcianskej vybavenosti, ktoré zverejriuje
Statny urad pre stavebnictvo a dopravu vzdy na obdobie 10 rokov.
Celkovy potrebny pocet parkovacich miest =
= (aktualny stav + rezerva pri vystavbe) . Trendfaktor
Poznamka: Rezerva pri vystavbe pri novych zariadeniach je navySenie 0 40 % zo su€asného
stavu a Trendfaktor maju nastaveny na hodnotu 1,34.
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Schritt 4 Berechnung Gesamtbedarf

Die Gesamtermittiung des Stellplatzbedarfs erfolgt nach folgendem Schema:

' Gesamtbedarf = {Ist-Bedarf + Ausbaureserve) x Trendfaktor

Kommune Z

B+R P+R
IST-Auslastung gesamt 185 133
JI'f'l-'—l-l'l'.n[_',|4=_l|::u::ut B+R-/P+R- 0 60

niagen |

IST-Bedarf | 195 73
Aushbaureserve + 40% i 29
IST-Bedarf + Ausbaureserve 273 102
Trendfaktor X 1,34 1.34
Gesamtbedarf 366 137

Obr. 5.2.27 Priklad vypoctu parkovacich miest; Zdroj: [50]

Metodika d'alej rozliSuje aj odstaviska pre osobné automobily:
P1 - volna odstavna plocha na ulici
P2 - vyhradené parkovacie miesto na stanici/zastavke
P3 - odstavna plocha v parkovacom dome
Podobne rozliSuje aj typy zariadeni pre bicykle:
F 1 - cyklostojan
F 2 - cyklomiesto v spoloénom cyklopristreSku
F 3 - uzamykatelny cyklobox
F 4 - cyklomiesto v cyklogarazi alebo na stanici
Iné ako napriklad IDS Mnichov alebo IDS VRM pouZzivaju metodiku na zaklade
uréitého percenta z poctu nastupujucich (napr. 5%) alebo vytvaraju rezervu z uz existujucich
parkovacich miest, ktoré sa potom zvySuju.

IDS VRM:

Napr. v oblasti Rheinland-Pfalz zase pouzivaju metodiku na stanovenie poctu
parkovacich miest, pri€om uvadzaju, Ze v praxi sa v3ak ukazalo, Ze potreba parkovisk P + R
sa liSi od lokality k lokalite. Jej buduci vyvoj navySe zavisi od externych faktorov, ktoré sa daju
tazko predvidat (napr. prevadzkové naklady na automobily, pristup k vlakom, parkovacie
miesto v ciefovych miestach a pod.). Percento pouzivatelov P+R je v8ak vyznamne
ovplyvnené aj miestnymi podmienkami, a preto velmi silno koliSe medzi hodnotami 3% a 30%.
Zakladom pre nastavenie poctu parkovacich miest je su¢asny dopyt. Pokial je to mozné, malo
by sa urcit z typického pracovného dna (utorok - Stvrtok mimo prazdnin) v mesiacoch oktéber
- marec.

Z dovodu buduceho vyssieho dopytu P + R je rezerva parkovacich miest stanovena
nasledovne a odvija sa v zavislosti od su¢asného poctu parkovacich miest:

= do 75 parkovacich miest: min. 40% zo sucasného stavu
= 0d 75 - 100 parkovacich miest: min. 30 parkovacich miest
= nad 100 parkovacich miest: min. 30% zo su€asného stavu
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Parkoviska do 20 miest

Pre parkoviska s malym po¢tom miest sa odporu¢a realizovat kvalitativha analyza
situacie ako napr. obhliadka miesta s odhadom (dodato¢ne) pozadovanych parkovacich miest
P + R na zaklade zaparkovanych zakaznikov P + R v prilahlych uliciach, pricom sa
zdokumentuju fotografiami.

Systémy s viac ako 20 parkovacimi miestami na novo planovanych zastavkach

Referenénu hodnotu poskytuje prognézovany pocet u€astnikov z analyzy nakladov
a prinosov (CBA), ktora sa zvyC€ajne vytvara pred planovanim novej zastavky ku ktorej sa
potom pripocCita predpokladana rezerva vo vyhlade. VyuZitie P+R stanovené z prieskumu
(vzorky) sa ma extrapolovat na pocet cestujucich v obdobi prieskumu. Vysledok zodpoveda
sucasnému dopytu po P+R. Po pripo€itani k expanznej rezerve az 40%, to vedie k buducej
poziadavke P+R podla nizSie uvedeného vzorca.

Vyuzitie P+R stanovené z prieskumu (vzorky) sa ma extrapolovat na pocet cestujucich
vstupujucich do obdobia zistovania. Vysledok zodpoveda su¢asnému dopytu P+R.

Po pripocitani az k expanznej rezerve 40 % to vedie k buducej poziadavke P+R podla
nizSie uvedeného vzorca:

PN =(PR.EB/B). FAR-PV (pocet parkovacich miest)
kde:
PN: dopyt po novych parkovacich miestach
PR: pocet pouzivatelov (cestujucich) P+R z prieskumu
EB: celkovy pocet novych cestujucich
B: pocet respondentov z cestujucich
FAR: faktor do zohladnite expanznu rezervu FAR < 1,4
PV: poCet su€asnych dostupnych parkovacich miest

Najma dobudovanie parkovisk typu P+R, ale aj B+R a netreba zabudat ani na
parkoviska na kratkodobé zastavanie K+R (Kiss + Ride).

A

B

[ S\

Zdroj: Autori a gazetapowiatova.pl; tvnwarszawa.tvn24.pl
Obr. 5.2.28 Priklad na K+R ako sucast terminalov autobusovej resp. Zelezni¢nej dopravy

Je potrebné si uvedomit, Ze do vyuzivania parkovisk typu P+R vstupuje, vybavenost
domacnosti osobnymi automobilmi v konkrétnom regione, vlastnictvo vodiCského opravnenia,
naklady na prevadzku osobnych automobilov, zdravotné obmedzenia a pod.. Parkoviska typu
K+R (je typu ,pobozkaj na rozlu¢ku a cestu;j“) sluzia na prepravu osoby (oséb) na terminal

141



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Zeleznicnej alebo  autobusovej dopravy abezpeCné  kratkodobé  zastavenie
a vystupenie/nastupenie v tesnej blizkosti bez nutnosti platenia poplatkov za parkovanie.

Dalsie navrhy na zlep$enie infrastruktdry prestupovych bodov st uvedené v kapitole
4.2 a kapitole 6.1.

Vyber a kategorizacia prestupnych uzlov pre dopravnu obsluhu

Pre rieSenie navrhovej Casti dopravnej obsluhy su prestupové uzly ¢lenené do
nasledujucich hlavnych kategdrii. Samotné kategérie je eSte mozné upravit, podla
predpokladanej funkcie.

1. kategodria — NajvyznamnejSie prestupné uzly (terminaly TIOP)

Velmi vyznamné prestupové uzly su také zastavky alebo mnozina zastavok
s prestupnymi vazbami, kde plati aspon jedna z tychto podmienok:

e aspon jedna nosna autobusova linka a jedna Zelezniéna trat I. alebo Il. kategérie,

e uzol je obsluhovany MHD,

o pocet nastupujucich cestujucich je asporn 2000 za den,

e prestup medzi druhmi dopravy hrana-hrana,

e uzol je obsluhovany linkami na taktovom principe,

e uzol je obsluhovany medzinarodnymi linkami,

o Vv uzle je min. 50 parkovacich miest P+R, min. 20 miest B+R, umoznenie K+R,

e Vv uzle je umozneny predaj cestovnych listkov (pokladne alebo automaty na listky).
TIOP sa zriaduju hlavne v krajskych a okresnych mestach.

2. kategoéria — Vyznamné prestupné uzly

Vyznamné miestne prestupové uzly predstavuju taki mnozinu zastavok alebo stanic
s prestupnymi vazbami, kde plati aspon jedna z tychto podmienok:

e uzol je obsluhovany nosnymi a dopinkovymi linkami,

e prestup medzi druhmi dopravy hrana-hrana,

e Vv uzle je min.50 parkovacich miest P+R, min. 20 miest pre bicykle B+R, umoznenie
K+R,

e Vv uzle je umoZneni predaj cestovnych listkov (pokladne alebo automaty na listky),

e pocet nastupujucich cestujucich je min. 1000 cestujucich za den.

Vyznamné prestupné uzly sa zriaduju sa v okresnych a dalSich mestach.

Vyznamné regionalne prestupné uzly je dvojica alebo mnozina autobusovych alebo
zelezni€nych stanic a zastavok, ktoré tvoria délezity prestupny uzol na regionalnej Urovni s
dosahom na niekolko spadovych oblasti. V tomto prestupnom uzle je nadvaznost medzi
viacerymi dopravnymi médmi, alebo len v rdmci jedného dopravného modu.

3. kategoria — Miestne prestupné uzly

Miestne prestupové uzly plnia ulohu v ramci urcitého uzemia v intravilane alebo
extravilane. V tomto prestupnom uzle je nadvaznost medzi viacerymi dopravnymi médmi,
alebo aj len v ramci jedného dopravného médu. Plati aspon jedna z tychto podmienok:
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o uzol je obsluhovany nosnymi a doplnkovymi linkami,

o Pocet nastupujucich cestujucich je menej ako 1000 cestujucich za den,

e Vv uzle je min. 25 parkovacich miest P+R, min. 10 miest B+R, umoznenie K+R,
e predaj cestovnych listkov prostrednictvom automatov na listky.

Miestne prestupné uzly su dvojice autobusovych alebo ZelezniCnych stanic a zastavok,
ktoré tvoria dolezity prestupny uzol pre miestnu (lokalnu) uroven (spadovu oblast).

4. kategdria — Ostatné prestupné uzly

Ostatné prestupné uzly predstavuju inde nezaradené prestupné body, ktoré plnia
funkciu prestupu v ramci jedného dopravného modu, pripadne doplneny vybavenim pre
cyklisticku dopravu B+R a parkovisko P+R.

e uzol je obsluhovany prevazne doplnkovymi linkami,
e Pocet nastupujucich cestujucich je menej ako 300 cestujucich za den,

e Vv uzle je min. 10 parkovacich miest P+R, min. 10 miest B+R, umoznenie K+R,
e predaj cestovnych listkov prostrednictvom automatov na listky.

Na zaklade uvedenej analyzy a v kontexte navrhovaného linkového vedenia a celkovej
koncepcie dopravnej obsluhy v PSK navrhujeme vybudovat, resp. dobudovat a rozvijat’ tieto
prestupné terminaly s nasledujucou modalitou (P+R, B+R, BUS-VLAK, BUS-BUS). Prehlad
Vyznamnych prestupovych uzlov a vyznamnych lokalnych prestupnych uzlov na uzemi
PreSovského kraja je graficky spracovany v 5.2.32.

Tab. 5.2.32 Navrh vybudovania prestupnych terminalov s uréenim ich funkcie

Nazov
dopravného bodu , . . Funkcia Odporuc¢ana
e o : Vyznam / Groven X . . Prestup
(tarifny nazov ZD / , prestupného kapacita miest
L prestupného uzla . hrana/hrana
tarifny nazov uzla na parkovanie
PAD):
. x. Odporuéany /
ZSR Cierne n. miestny P+R, B+R 20 P+R, 10 B+R ano
Toplou .
prestupny uzol
ZSR Strba; BUS Najvyznamnejsi/ \cLA;AKK_—YBLl'JA\g ,
Strba, ;I'éazt;. Strba, TIOP BUS — BUS, 4 K+R, 20 B+R nie
) K+R, B+R
ZSR Strbské Pleso; VLAK - VLAK,
BUS Strba, Strbské| Najvyznamnejsi VLAK - BUS, 1 K+R, 20 B+R nie
Pleso, cen.park. K+R, B+R
ZSR Stary VLAK - VLAK,
Smokovec; BUS Najvyznamnejsi/ VLAK - BUS, .
+ +
Vysoké Tatry, Stary TIOP BUS — BUS, 4K+R, 20 B4R nie
Smokovec, aut.st. K+R, B+R
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pokraCovanie tab. 5.2.32

K+R, P+R, B+R

Nazov
dopravného bodu . . . Funkcia Odporucana
e .. > Vyznam / Groven . . . Prestup
(tarifny nazov ZD / i prestupného kapacita miest
e .. prestupného uzla ) hrana/hrana
tarifny nazov uzla na parkovanie
PAD):
ZSR Tatranska VLAK — VLAK,
Lomnica; BUS Najvyznamnejsi/ VLAK - BUS
V)fl_sz;)tl::nzi;ry, TIOP BUS — BUS, 20 P+R, 10 B+R nie
. K+R, P+R, B+R
Lomnica, aut.st.
ZSR Spisska Bela - L
obec (su¢asny OSF’):;:cma:yl VLAK - BUS, 20 P+R. 10 B4R 4no
nazov Spisska Bela re;'tu o uyzol K+R, P+R, B+R ’
nakladisko) prestupny
ZSR Stara Naivvznamneisi/ VLAK - BUS,
Luboviia; BUS I yTIOP ] BUS - BUS, 20 P+R, 10 B+R nie
Stara Luboviia, AS K+R, P+R, B+R
JSRSvit; BUS | Najvyznamnejsii | -AK = BUS, 1 K+R, 25 P+R, _
Svit, aut.st TIOP BUS - BUS, 30 B+R nie
T K+R, P+R, B+R
. . ) VLAK - BUS,
ngi;(;ni:rifﬁs Vyznamny BUS — BUS, 50 P+R, 25 B+R nie
’ K+R, P+R, B+R
. VLAK - VLAK,
ZTsa'TrPf’gLag' Najvyznamnejsil | VLAK — BUS, 4 K+R, 25 P+R, i
oo Zéd o TIOP BUS - BUS, 40 B+R
P K+R, P+R, B+R
VLAK - VLAK,
ZSR Kysak; BUS | Najvyznamnejsi/ VLAK - BUS, 1 K+R, 25 P+R, nie
Kysak, zel. st. TIOP BUS - BUS, 10 B+R
K+R, P+R, B+R
VLAK - VLAK,
ZSR Presov; BUS | Najvyznamnejsi/ VLAK - BUS, 4 K+R, 25 P+R, .
Presov, AS TIOP BUS - BUS, 40 B+R
K+R, P+R, B+R
ZSR Bardejov; Najvyznamnejsi/ \I/BLL'JASK _BBGJSS’ 2 K+R, 25 P+R, nie
BUS Bardejov, AS TIOP ' 30 B+R
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pokraCovanie tab. 5.2.32

Nazov
dopravného bodu . . . Funkcia Odporucana
e .. > Vyznam / Groven . . . Prestup
(tarifny nazov ZD / i prestupného kapacita miest
e .. prestupného uzla ) hrana/hrana
tarifny nazov uzla na parkovanie
PAD):
N i VLAK = VLAK,
;lsj'; ::':‘ee::‘: Najvyznamnejsil | VLAK - BUS, 2 K+R, 25 P+R, sno
sel. st ’ TIOP BUS - BUS, 30 B+R
T K+R, P+R, B+R
BUS Uli¢, zdrav. miestn nie
Stredisko y
VLAK - BUS,
ZSR Snina Mesto Vyznamny BUS - BUS, 2 K-:?) éf:+R’ nie
K+R, P+R, B+R
Snina autobusova . , .
) Vyznamny ano
stanica
ZSR Sabinov, ZST, Vyznamny VBLL'JASK _BBLEJS& 2 K+R, 25 P+R, nie
BUS Sabinov, AS K+R, P+R, B+R 30 B+R
. . VLAK - BUS,
ZSRUL';’?”XSBUS Vyznamny/ TIOP BUS - BUS, 20 P+R, 10 B+R nie
pany K+R, P+R, B+R
£SR Plavec; BUS . VLAK — BUS, _
Plavec, razc. Zel. Miestny 25P +R nie
P+R
st.
ZSR Toporec; BUS . VLAK - BUS, .
Toporec, Zel.zast. Miestny BUS - BUS, P+R 20 P+R, 10 B4R nie
ZSR Podolinec;
L . VLAK - BUS, .
BUS Podolinec, Miestny BUS — BUS, P+R 20 P+R, 10 B+R nie
aut.st.
ZSR Haniska pri
L _ VLAK - BUS, .
Presove,.BUS . Miestny BUS — BUS, P+R 20 P+R, 10 B+R nie
Haniska, priecestie
BUS Raslavice, . VLAK - BUS .
+ +
Hiavna Miestny P+R. B+R 15 P+R, 15 B+R nie
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pokraCovanie tab. 5.2.32

Nazov
dopravného bodu . . . Funkcia Odporucana
e .. > Vyznam / Groven . . . Prestup
(tarifny nazov ZD / i prestupného kapacita miest
e .. prestupného uzla ) hrana/hrana
tarifny nazov uzla na parkovanie
PAD):

ZSR Klugov; BUS ) VLAK - BUS )
Klugov, Zel. st Ostatné P+R, B+R 10 P+R, 10 B+R ano
BUS Bardejov,

- +
Bardejovské Ostatné BUS BB+L;QS PR, 10 P+R, 10 B+R nie
Kupele
. . _ +
BUS Svidnik, AS Vyznamny BUS=BUSP*R. | 30p+r, 15B+R nie
regionalny B+R
- +
BUS Giraltovce, AS Miestny BUS BB+URS PR, 15 P+R, 15 B+R nie
ZSR Medzilab , . .
S Mee dzz'i; bc;r;ee Vyznamny VLAK — BUS, 2 K+R, 20 P+R, e
>ST regionalny K+R, P+R, B+R 30 B+R
BUS Stakcin Miestny BUS-BUSP*R. | 15piR, 15B+R nie
namestie B+R
BUS Ohradzany, . BUS — BUS P+R, .
ocl Miestny B+R 15 P+R, 15 B+R nie
BUS KosSarovce, . BUS — BUS P+R, .
Jednota Miestny B+R 15 P+R, 15 B+R nie
BUS Spissky . BUS — BUS P+R, .
v M + +
Strtok, OcU Miestny B+R 15 P+R, 15 B+R nie

ZSR Velky Saris,

ZST, MHS Velky Vyznamny VLAK - BUS, 2 K+R, 20 P+R, i
Sari§, staniéna regionalny K+R, P+R, B+R 30 B+R

(MHD)
ZSR Hanu$ovce Miestn nie
nad Toplou y
ZSR Pavlovce Miestny nie
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pokraCovanie tab. 5.2.32

Laborcom, zZel.st.

Nazov
dopravného bodu . . . Funkcia Odporucana
e .. > Vyznam / Groven . . . Prestup
(tarifny nazov ZD / i prestupného kapacita miest
e .. prestupného uzla ) hrana/hrana
tarifny nazov uzla na parkovanie
PAD):
ZSR Spisska Bela
zastavka; BUS , VLAK - BUS .
Spisska Bela, Zel. Ostatné P+R, B+R 10P+R, 10 B+R nie
zast.
ZSR Drienovska N.
Ves,obec; BUS . VLAK - BUS .
Drienovska N. Ves, Miestny P+R, B+R 15P+R, 15B+R nie
nam.
ZSR Presov - Miestny BUS - BUS P+R, 15 P+R, 15 B+R nie
mesto B+R
ZSR Demijata obec; , VLAK - BUS _
BUS Demjata Ostatné P+R. B+R 15 P+R, 15 B+R nie
ZSR Raslav!ce; ' VLAK — BUS ,
BUS Raslavice, Miestny 15 P+R, 15 B+R ano
. P+R, B+R
zel. st.
ZSR Barto$ovce;
BUS Barto3ovce, Ostatné VLAK =BUS 15 P+R, 15 B+R nie
i P+R, B+R
OoCuU
BUS Zborov, Miestny BUS=BUSP*R, | 15piR 15B4R nie
Hlavna B+R
ZSR Krasny Brod,
BUS Krasny Brod, Miestny VLAK =BUS 15 P+R, 15 B+R nie
P+R, B+R
Most
ZSR Medzilaborce _ VLAK - BUS \
Mesto, Miestny P+R. B+R 15 P+R, 15 B+R ano
ZSR Vy3sné Cabiny,
. . . VLAK - BUS .
BUVS Cabiny, Miestny P+R, B+R 15 P+R, 15 B+R nie
zel.zast.
ZSR Radvaii n/L.,
BUS Radvan nad Ostatné VLAK - BUS 15 P+R, 15 B+R nie
P+R, B+R
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pokraCovanie tab. 5.2.32
Nazov
dopravného bodu . . . Funkcia Odporucana
e .. > Vyznam / Groven . . . Prestup
(tarifny nazov ZD / i prestupného kapacita miest
e .. prestupného uzla ) hrana/hrana
tarifny nazov uzla na parkovanie
PAD):
ZSR Kogkovce
’ VLAK - B .
BUS Koskovce, Ostatné us 15 P+R, 15 B+R nie
. P+R, B+R
zel.st.
ZSR Udavské,
BUS Udavské, Ostatné VLAK =BUS 15 P+R, 15 B+R nie
. P+R, B+R
zel.st.
ZSR Bela nad
Cirochou, BUS
Bela nad Cirochou, . VLAK - BUS .
razc.zel.st., BUS Ostatné P+R, B+R 15P+R, 15B+R nie
Bela nad
Cirochou,,0cU
Vyznamny BUS - BUS, 2 K+R, 25 P+R, nie
BUS Levoca, aut.st K¥R, P+R, B+R 30B+R
BUS Spisské Vyznamny VLAK - BUS, 2 K+R, 20 P+R, nie
Podhradie,, nam regionalny K+R, P+R, B+R 30 B+R
. . VLAK - B .
BUS Siroké, OcU Ostatné us 15 P+R, 15 B+R nie
P+R, B+R
BUS Svinia, razc.; , VLAK - BUS .
Svinia, Z& Ostatné P+R, B+R 15 P+R, 15 B+R nie

V nasledujucej stati su popisané najvyznamnejSie prestupové uzly v ZelezniCnej
doprave s uvedenym ich charakteristik.
NajvyznamnejSie prestupné uzly v zelezni€nej doprave
Ako najvyznamnejsie prestupné uzly v Zelezni¢nej doprave na uzemi PSK boli
identifikované tieto Zelezni¢né stanice:
e Poprad-Tatry

e Strba
e Presov

¢ Humenné

Uvedené Zelezni¢né stanice je potrebné integrovat do budovanych TIOP a zabezpecit
prepojenie na autobusovu a cyklisticki dopravu, vratane parkovacich kapacit B+R a K+R.
Okrem prestupnych vazieb v rdmci regionalnej dopravy zabezpecuju vazby na dialkovu
dopravu.
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V nasledujucom texte je charakterizovany sucasny stav infraStruktury uzlovych
Zelezni¢nych stanic a uvedené su infrastrukturne opatrenie potrebné na integraciu tychto
stanic do vytvaranych TIOP.

Uzol Poprad-Tatry

Prestupny uzol Poprad z hladiska osobnej prepravy zahffia Zelezni¢nu dopravu a
autobusovu dopravu. V blizkosti zelezniénej stanice je umiestnena i autobusova stanica, z
ktorej premavaju primestské i dialkové autobusové linky. Stredny ¢as na prestup medzi
dopravnymi médmi je 10 minut.

Uzol Poprad-Tatry lezi na Va. koridore Bratislava - Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou
— Cop. Odboé&nymi su trate regionalneho charakteru, a to smer Studeny Potok, izkorozchodné
trate TEZ smer Stary Smokovec — Strbské Pleso a Stary Smokovec — Tatranska Lomnica —
Studeny Potok.

Zelezniéna stanica lezi na dvojkolajnej elektrifikovanej trati KoSice — Zilina. Zo stanice
odboéduje do Plavéa. Stanica Poprad-Tatry je vychodiskovou stanicou trate TEZ do Starého
Smokovca a Strbského Plesa. Nadvaznou je trat Stary Smokovec - Tatranska Lomnica.

e A L

Tatranska
Lomnica
7

Obr. 5.2.29 Poloha uzla Poprad - Tatry a nadvéznych regionalnych trati smery Stary
Smokovec — Strbské Pleso, Stary Smokovec — Tatranska Lomnica a smer Studeny Potok na
sieti ZSR; Zdroj: vlastné spracovanie na podklade mapy ZSR

Prestupny uzol Poprad — Tatry z hladiska osobnej prepravy zahifia zelezniénu dopravu
a autobusovu dopravu. V blizkosti ZzelezniCnej stanice je umiestnena i autobusova stanica,
Z ktorej premavaju dialkové i primestské autobusové linky. Stredny ¢as na prestup medzi
dopravnymi médmi je 7 minut.
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Obr. 5.2.301 Cast dispoziénej schémy kolajiska stanice Poprad-Tatry s napojenim na
prislusné regionéline trate, Zdroj: interné materialy ZSR

Na zaklade analyzy prestupnej stanice je potrebné prijat’ tieto opatrenia na integraciu
do TIOP:

e dobudovanie P+R,

e dobudovanie B+R.

Zelezniéna stanica Poprad - Tatry je vybavena 1 krytym ostrovnym nastupistom a
jednym pri stani¢nej budove, prepojené su mimouroviiovo nadchodom i podchodom. Pocet
vSetkych nastupnych hran v stanici je 3 (konstruované ako vyvySené nastupistia z beténovych
prefabrikatov. Dizka nastupnych hran na tomto ostrovnom nastupisti dosahuje 250 az 400 m.
VySka nastupnej hrany dosahuje 550 mm. Bezbariérové pristupy pre osoby so zdravotnym
znevyhodnenim su vybudované.

V stanici je staniéné zabezpeCovacie zariadenie 3. kategoérie ESA-11 elektronické
stavadlo s kontrolou volnosti dopravnych kofaji a bez kontroly volnosti dopravnej kolaje €. 6,
vymeny suU prestavované Ustredne elektromotorickymi prestavnikmi. Pre kofajisko uzkeho
rozchodu TEZ je v dopravnej kancelarii umiestneny panel zabezpe&ovacieho zariadenia typu
TEST, ktory obsluhuje dispozi¢ny vypravca. V3etky Ustredne prestavované vymeny v stanici
su vybavené elektromotorickymi prestavnikmi bez elektromagnetickych zavornikov.
ZabezpeCovacie zariadenie v prilahlych medzistanicnych uUsekoch V medzistanicnych
usekoch Vydrnik - Poprad-Tatry, a Poprad-Tatry - Svit je tratové zabezpeCovacie zariadenie
3.kategorie - jednosmerny automaticky blok. Pri predpokladanych vylukach tratovych kolaji je
mozné aktivovat doCasné hlasnice. V medzistanichom useku Poprad-Tatry - Matejovce pri
Poprade je tratové zabezpelovacie =zariadenie 3. kategérie — automatické hradlo
S medzistanicnym oddielom, s moznostou jazdy vlaku na vleCku bez moznosti uzamknutia
vlaku na vleCke. V medzistanichom useku Poprad-Tatry - Velky Slavkov je tratové
zabezpecCovacie zariadenie 1. kategorie - telefonické dorozumievanie.

V stanici Poprad-Tatry je vybudované technické zazemie pre potrebné technologické
ukony suvisiace so spracovanim suprav vlakov osobnej dopravy. Nachadza sa tu rudnové
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a vozfiové depo vyuzivané dopravcom Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s., Nenachadza
sa tu v8ak zariadenie pre zbrojenie trakénej nafty.

Denne je vypravenych zo zelezniCnej stanice Poprad-Tatry priemerne 82 vlakov
osobnej dopravy, z toho 58 regionalnych. Prestupné &asy s podla pomacky ZSSK Cakacie
Casy a opatrenia pri meSkani vlakov osobnej dopravy 5 min pre zakladny ¢akaci ¢as a 3 min
pre kratky Cakaci ¢as.

Tabulka 5.2.33 Technicko-prevadzkova charakteristika uzlovej stanice Poprad-Tatry

Pocet nastupnych hran / po¢et nastupist 2/1
Typ vybudovanych nastupist [druh] ostrovné
Pocet krytych nastupist 1
Prichod na nastupistia mimourovnovy / irovhovy
VySka nastupnej hrany nad temenom kolajnice 550
[mm]
Maximalny pocet vlakov osobnej dopravy za den 82 /58
spolu / regionalnych [vlakov.der-]
Stanoveny prestupny ¢as v ramci Zelezni¢nej 5/3/-
stanice zakladny / najkratSi / najdlh$i [min]
Umyvacia linka nie
Rusriové depo ano
Vozriové depo ano
Opravova kolaj nie
Zbrojenie trak&nych vozidiel PHM ano
Predkurovaci stojan nie
Stredna pesia vzdialenost k najblizSej
autobusovej zastavke (autobusovej stanici, MHD) 200
[m]
Stredny prestupny €as k najblizSej autobusovej 7
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [min]
Elektronicky informaény systém pre cestujucich .
(vizudlne elektronické tabule) ano
Akusticky informacny systém pre cestujucich .
e oo ano
(automatické hlasenie v stani€nom rozhlase)
Bezbariérovy pristup na nastupistia pre osoby so ano
znizenou schopnostou pohybu a orientacie

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK Uzol Strba

Uzol Kralovany lezi na Va. koridore Bratislava - Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou —
Cop. Odboénou je ozubnicova trat’ regionalneho charakteru Strbské Pleso OZ - Strba OZ s
Uuzkym rozchodom 1 000 mm.

NN VI DT

Tatranska
Lomnica
Stary Smokovec QL

Strbske Pleso N2 a2

Obr. 5.2.31 Poloha uzla Strba a nadvéznej regionalnej trate - Strbské Pleso OZ - Strba OZ
na sieti ZSR, Zdroj: vlastné spracovanie na podklade mapy ZSR
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Prestupny uzol Strba z hladiska osobnej prepravy zahfiia Zelezniéni dopravu
a autobusovu dopravu. V susedstve Zelezni¢nej stanice je umiestnena i autobusova zastavka,
z ktorej premavaju dialkové i primestské autobusové linky. Stredny ¢as na prestup medzi
dopravnymi médmi je 12 minut.

NZST STRBA (0Z)

70 2684

0,000 0,100 0,200

Obr. 5.2.32 Cast dispoziénej schémy kolajiska stanice Strba OZ s napojenim ozubnicovej
trate regionélneho charakteru Strbské Pleso OZ - Strba OZ, Zdroj: interné materily ZSR

Zelezniéna stanica Strba je vybavena 1 nastupistom a to pri staniénej budove. Poget
vSetkych nastupnych hran v stanici je 2. Dizka nastupnych hran na tomto ostrovnom nastupisti
dosahuje 150 m 400 m. VySka nastupnej hrany dosahuje 380 mm. Bezbariérové ani iné
pristupy pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim nie su vybudované.

Denne je vypravenych zo Zelezniénej stanice Strba priemerne 77 vlakov osobnej
dopravy, z toho 30 regionalnych. Prestupné &asy su podia pomécky ZSSK Cakacie &asy
a opatrenia pri meSkani vlakov osobnej dopravy.
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Tab. 5.2.34 Technicko-prevadzkova charakteristika uzlovej stanice Strba

Pocet nastupnych hran / po€et nastupist 2/1
Typ vybudovanych nastupist [druh] urovhové
Pocet krytych nastupist 1
Prichod na nastupistia urovrnovy
VysSka nastupnej hrarEy na]ld temenom kolajnice 380
mm
Maximalny pocet vlakov osobnej dopravy za deh 77130
spolu / regionalnych [vlakov.den1]
Stanoveny prestupny ¢as v ramci Zzelezni¢ne;j 4/3/5
stanice zakladny / najkrat$i / najdIhSi [min]
Umyvacia linka nie
Rusnové depo ano
Voziiové depo nie
Opravova kolaj nie
Zbrojenie trakénych vozidiel PHM nie
Predkurovaci stojan nie
Stredna pesia vzdialenost k najblizSej
autobusovej zastavke (autobusovej stanici, MHD) 500
[m]
Stredny prestupny €as k najblizS§ej autobusovej 12
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [min]
Elektronicky informaény systém pre cestujucich nie
(vizualne elektronické tabule)
Akusticky informacény systém pre cestujucich ano
(automatické hlasenie v stanicnom rozhlase)
Bezbariérovy pristup na nastupistia pre osoby so nie
zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK

Na zaklade analyzy prestupnej stanice je potrebné prijat tieto opatrenia na integraciu
do TIOP:
e dobudovanie P+R,

e dobudovanie B+R.

Uzol Presov

Zelezniéna stanica PreSov leZi na trati Plaved — Kysak. Odboénou je trat’ Strazske —
Presov.

Prestupny uzol PreSov z hladiska osobnej prepravy zahffia Zeleznicnu dopravu
a autobusovu dopravu. V blizkosti zelezni¢nej stanice je umiestnena i autobusova stanica,
z ktorej premavaju primestské i dialkové autobusové linky. Stredny €as na prestup medzi
dopravnymi médmi je 7 minut.
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Obr. 5.2.33 Dispoziéna schéma Zelezniénej stanice Presov, Zdroj: interné materiély ZSR

Tabulka 5.2.35 Technicko-prevadzkova charakteristika uzlovej stanice PreSov

Pocet nastupnych hran / po€et nastupist 5/3
Typ vybudovanych nastupist’ [druh] 2 ostrovné, 1 prilahlé k prijimacej budove
Pocet krytych nastupist 3
Prichod na nastupistia mimourovhovy
Vyska nastupne;j hrarEy neid temenom kolajnice 550
mm
Maximalny pocet vlakov osobnej dopravy za der 87/83
. P X1
spolu / regionalnych [vlakov.den™]
Stanoveny prestupny ¢as v ramci zelezni¢ne;j 5/3/6
stanice zakladny / najkratSi / najdIh&i [min]
Umyvacia linka nie
Ru$nové depo ano
Voziové depo nie
Opravova kolaj ano
Zbrojenie trakénych vozidiel PHM ano
Predkurovaci stojan ano
Stredna pesia vzdialenost k najblizSej
autobusovej zastavke (autobusovej stanici, MHD) 200
[m]
Stredny prestupny ¢as k najblizSej autobusovej 7
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [min]
Elektronicky informacény systém pre cestujucich .
A o ano
(vizualne elektronicke tabule)
Akusticky informacny systém pre cestujucich .
(automatické hlasenie v stani€nom rozhlase) ano
Bezbariérovy pristup na nastupistia pre osoby so ano
zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK
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Na zaklade analyzy prestupnej stanice je potrebné prijat tieto opatrenia na integraciu do
TIOP:
e dobudovanie P+R,

e dobudovanie B+R.

Uzol Humenné

Uzol Humenné lezi na trati Michalany — Humenné — Medzilaborce. Odboénou je trat
Humenné — Stakdin.

Prestupny uzol Humenné z hladiska osobnej prepravy zahffia zZelezni¢nu dopravu a
autobusovu dopravu. V blizkosti ZelezniCnej stanice je umiestnenda i autobusova stanica, z
ktorej premavaju primestské i dialkové autobusové linky. Stredny ¢as na prestup medzi
dopravnymi modmi je 3 minut.
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Obr. 5.2.34 Cast dispoziénej schémy kolajiska stanice Humenné s napojenim na trat
Humenné — Stakéin, Zdroj: interné materialy ZSR

Denne je vypravenych zo zeleznicnej stanice Humenné priemerne 96 vlakov osobnej
dopravy, z toho 74 regionalnych. Prestupné €asy su podfa pomdcky ZSSK stanovené na 4
min pre zakladny ¢akaci €as, 2 min pre skrateny a 6 min pre najdlhsi ¢as.

Zelezniéna stanica Humenné je vybavena 6 nastupistami. Nastupistia su pri kolajach
¢.1,2,3,4,5s dizkami od 173 m do 259 m. Povrch je tvoreny Zelezobetédnovymi prefabrikatmi
tvaru L sluZiace na oddelenie Zeleznicného zvrSku a nastupista. VySka nastupnej hrany
dosahuje 290 mm. Bezbariérove pristupy pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim nie su
vybudované.
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Stanica je vybavena stanicnym zabezpeCovacim zariadenim 1. kategorie - rucne
stavané vymeny - s elektromagnetickymi a ustrednymi zamkami.

V stanici Humenné je vybudované technické zazemie pre potrebné technologické
ukony suvisiace so spracovanim suprav vlakov osobnej dopravy. Nachadza sa tu rusriové
depo vyuzivané dopravcom Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s., ako aj zariadenie pre
zbrojenie trakénej nafty do vozidiel tohto dopravcu a 3 predkurovacie stojany.

Tabulka 5.2.36 Technicko-prevadzkova charakteristika uzlovej stanice Humenné

Pocet nastupnych hran / po€et nastupist 6/6
5 vyvySenych s pevnou hranou,
. . - 1 sypané so spevnenou hranou vyhradne pre
Typ vybudovanych nastupiSt [druh] cesytujucich z l6zkového voziia priyradeného k
autovoziu
Pocet krytych nastupist 0
Prichod na nastupistia urovnovy
Vyska nastupne;j hrarEy ne}d temenom kolajnice 290
mm
Maximalny pocet vlakov osobnej dopravy za den 96/ 74
spolu / regionalnych [vlakov.defi]
Stanoveny prestupny ¢as v ramci Zelezni¢nej 41216
stanice zakladny / najkrat§i / najdih$i [min]
Umyvacia linka nie
Ru$nové depo ano
Voziiové depo nie
Opravova kolaj nie
Zbrojenie trakénych vozidiel PHM nie
Predkurovaci stojan ano
Stredna pesia vzdialenost k najblizSej
autobusovej zastavke (autobusovej stanici, MHD) 20
[m]
Stredny prestupny ¢as k najblizSej autobusovej 3
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [min]
Elektronicky informaény systém pre cestujucich ano
(vizudlne elektronické tabule)
Akusticky informacny systém pre cestujucich ano
(automatické hlasenie v stani€nom rozhlase)
Bezbariérovy pristup na nastupistia pre osoby so ano
ZniZzenou schopnostou pohybu a orientacie

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK

Na zaklade analyzy prestupnej stanice je potrebné prijat’ tieto opatrenia na integraciu
do TIOP:
e dobudovanie P+R,

e dobudovanie B+R.
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5.3 Definovanie funkcii jednotlivych liniek

Z dévodu ur€enia cielovej skupiny ako aj prevadzkovych vlastnosti v ramci daného
uzemia, zadefinovali sme charakteristiky jednotlivych liniek a spojov. Kazdy typ linky alebo
spoja moze mat inu funkciu z hlfadiska dopravnej obsluznosti, o ma potom dopad na spésob
prevadzky, frekvenciu spojov ako aj moznosti Casovej a prevadzkovej koordinacie. Jednotlivé
typy liniek mézu mat' aj viacero charakteristik ako napr. nosna a Skolska linka.

Z pohladu dopravnej obsluznosti je najddlezitejSim cielom ponuknut prepravné sluzby
najma za uCelom dochadzania do prace, vzdelavanim. Nemenej vyznamné je vsak aj
poskytnutie dopravnych sluzieb pre cestujucich za u€elmi cesty za uradnym vybavovanim,
zdravotnickou starostlivostou a pod. Z pohladu pouzitelnosti nad ramec Skolskej dochadzky
by mala byt dopravna obsluznost’ realizovana v atraktivhom meradle, tak aby sa verejna
doprava mohla pouZit' aj na mimoskolské aktivity, kruzky, teda najma pre oblasti vo vidieckom
prostredi.

Z regionalneho meradla zdroje a ciele reprezentuju v3etky obce a mesta, kde vznika
potreba cestovat za najddlezitejSimi u¢elmi, pricom mesta reprezentuju najma pre obce vysSiu
obdiansku vybavenost, za ktorou musia obyvatelia z vidieka cestovat. Obdobnu hierarchiu
reprezentuju okresné alebo krajské mesto, ktoré ponukaju 3pecifické atributy obdcianskej
vybavenosti.

PreSovsky kraj a niektoré jeho Casti trapi aj problém vyfudiovania najma z dbévodu
nedostatoénych pracovnych prilezitosti ako aj nedostato¢nej obcianskej vybavenosti. To v
kombinacii s vy§Sou mierou nezamestnanosti prispieva k znizZeniu atraktivity daného uzemia,
ako aj narokov na kvalitné dopravné spojenia.

Nepriazniva je aj demograficka Struktura najma oblasti v severovychodnej ¢asti PreSovského
kraja, kde je prevaha Zijucich oséb v poproduktivhom veku, ¢o znazorfiuje aj index starnutia
na obr. 5.3.1.

Obr. 5.3.1 Index starnutia v SR — vyber pre PreSovsky kraj
Zdroj: Kol. autorov: Vymedzenie miest a mestskych regiénov na Slovensku, vratane zhodnotenia funkénych

typov sidiel, na baze hustoty obyvatelstva, s pouzitim rastrovej technoldgie, Katedra humannej geografie a
demografie prirodovedeckej fakulty Univerzity Komenského, Studia 2014
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Kvalitna obsluha verejnou osobnou dopravou je len jednym z atributov zlepSenia
Zivotnej urovne uzemia. Preto, aby sa zastavil pokles vyludnovania, musi byt kombinovana s
dostupnostou pracovnych prilezitosti v danom uzemi.

Preto ponuka dopravnych sluzieb by mala byt aj v periférnych oblastiach minimalne
poCas dopravnej Spicky s moznostou obsluhy dopravou na zavolanie.

Z pohladu konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy (VOD) voéi individualnej
automobilovej doprave (IAD) vidime klesajuci trend pouZivania VOD a postupny narast
pouzivania automobilov, najma do/z vidieckych oblasti pri ceste do prace. Samotny systém
VOD méze konkurovat iba vtedy, ak bude dostato&ne atraktivny pre cestujucich.

Podporuju to aj udaje zo Statistiky Ministerstva dopravy a vystavby SR, pozri tabulku
5.3.2, kde vidime postupny pokles prepravnych vykonov vyjadrenych v pocte prepravenych
os6b.

Tab. 5.3.1 Porovnanie prepravnych vykonov medzi verejnou osobnou a neverejnou dopravou
(pocet prepravenych osdb)

Druh osobnej | 1995 2000 2010 2018
dopravy
Verejna 1327830 1075833 745568 695866
doprava
Neverejna 1341505 1669609 1860581 1945997
osobna

zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

TaktieZ vidime, Ze narast poctu evidovanych vozidiel medzi rokmi 1993 az 2019 je vySe 260%
(obr. 5.3.2).
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Obr. 5.3.2 Narast poctu evidovanych vozidiel medzi rokmi 1993 az 2019

Zdroj: https://www.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr

Samotna verejna osobna doprava ma podporovat socioekonomicky rozvoj z dévodu
prepajania jednotlivych oblasti v regiéne ako aj mimo neho tak, aby sa uspokojili prepravné
potreby obyvatelov.

Z hladiska cestovného ruchu je déleZité zabezpecit dopravné napojenie verejnou
osobnou dopravou do turisticky atraktivnych lokalit v regiéne. Z tohto pohladu su atraktivne
oblasti:

Vysoké Tatry;
Saris,

Spis,

Horny Zemplin,
a dalSie.

Z pohfadu prirodnych zaujimavosti je déleZité prepojenie na Tatransky narodny park,
Pieninsky narodny park, a Narodny park Poloniny, ako aj maly presah do juznej Casti
Narodného parku Nizke Tatry.

PreSovsky kraj ponuka viacero zaujimavych turistickych destinacii ako napr.:

e Miesta s kultirnymi pamiatkami — Bardejov (pamiatky UNESCO, muzeum v prirode),
subor drevenych kostolikov vychodného obradu, Dukla, Sabinov, PreSov, hrady
Kapus$any, Velky Sari§, Dubnické opalové bane, Kipelné miesta — Bardejov,

e Rekreacné Gzemia — Sari§ska vrchovina, Ondavska vrchovina, Slanské vrchy, Nizke
Beskydy, Cergov,

e Utvary cestovného ruchu — Lipovec - Sindliar, Dubovica - Zliabky, Rengigov - Buge,
Drienica —Lysa, Regetovka, Sigord, Sarbov, Solivar,
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e Kupelny azdravotny cestovny ruch: Lipovce, Cigelka, Sarissky Stiavnik,
Bardejovské kupele, Vrbov,

e Zimny cestovny ruch a zimné Sporty: Vysoké Tatry, dalej Zlata Bana, Makovica —
Nizna Polianka, Sarbov, Dubovica — Zliabky, Rengisov — Bude, Drienica — Lysa,
Bardejov, Regetovka — Stebnicka Huta,

e Letna turistika a pobyty pri vode: VVysoké Tatry, oblast Cergova, Zlata Bara, Slanské
vrchy, oblast Busova, oblast okolo vodnej nadrze Domasa

e Vidiecky cestovny ruch a agroturistika: La¢nov, Olejnikov, Sindliar, Lipovce, oblast
Cergova (Stebnicka Huta, Regetovka, Nizna Polianka, Krize, Cigelka, Hertnik, Osikov,
Raslavice, Zlaté), RenciSov, Luzany pri Topli, okolie Svidnika, Slanskych vrchov

Problémom je, ze dopravné sluzby VOD su do tychto destinacii znaéne obmedzené.
Taktiez by bolo vhodné prehodnotenie niektorych zaujimavych spojeni, napr. Zzelezni¢na trat
medzi SpiSskymi Vlachmi a SpiSskym Podhradim, ktora mala vyznam aj z hladiska turistického
ruchu.

Takisto nadviazat na cezhrani¢nu spolupracu so susednymi krajinami ako je Polsko a
Ukrajina, o mdze mat pozitivny dopad na ekonomiku regiénu. Situacia sa sice lepSi, zaujem
maju najma pol'ski sukromni dopravcovia, ale bolo by vhodné vytvorit pravidelné linky, ¢i uz z
hladiska turistického ruchu alebo dochadzania do prace alebo za vzdelanim. Tu je namieste
zriadenia prepojenia na Ukrajinu, odkial kazdoroéne prichadzaju novi Studenti Studovat na
Slovensko. Tym by sa dosiahlo zlepSenie medziregionalnych a cezhrani¢nych prepravnych
vztahov.

Toto je mozné realizovat spoloénymi sluzbami pre turistov alebo obyvatelov
cezhrani¢ného regionu Slovensko- Polsko - Ukrajina. Napriklad pre Slovenskych ob¢anov je
relativne neznamy pol'sky BieS€adsky narodny park alebo ukrajinsky Uzansky narodny park,
kde spojenie verejnou dopravou neexistuje vébec alebo velmi obmedzene.

InSpiraciou méze byt cely rad cezhrani¢nych tarif ako napr. EGRONET, ktora funguje

medzi nemeckymi spolkovymi krajinami a &astou Ceskej republiky a teda cestujuci pouzivaju
1 cestovny listok v 4 regionoch.
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Obr.5.3.3 Stranka sluzby EGRONET, zdroj: https://egronet.de/cz/

. Podobné tarifné systémy su aj medzi inymi systémami IDS, napr. Nemecko, Rakusko,
Svaijciarsko.
Preto navrhnuta kategorizacia liniek VOD a ich funkcie sa mézu ¢asom menit.

5.3.1 Teoreticka kategorizacia a funkcie liniek

Zakladna kategorizacia liniek podfa jej funkcie (v zmysle teoretického C&lenenia
uvedeného v kap. 4.1.3.2):

e Expresné linky a spoje: plnia tranzitnd nadregionalnu funkciu celoStatneho a
medzinarodného vyznamu, pricom zastavuju len vo vyznamnych centrach regionu
alebo vo vyznamnych prestupnych uzloch. Zaroven v ramci regiénu plnia funkciu
prepojenia vyznamnych centier obcianskej vybavenosti medzi sebou a s
vidieckymi sidlami na zaklade kratkeho jazdného €asu alebo najkratSej trasy a
obsluhy iba vybranych stanic alebo zastavok. Ich zakladna funkcia spociva v
rychlom prepojeni vybranych sidel.

e Nosné linky a spoje: spajaju délezité centra regionalneho vyznamu, délezité
centra obCianskej vybavenosti medzi sebou ako aj s vidieckymi sidlami. Celodenna
frekvencia spojov je zaloZzena na intervalovej/taktovej obsluhe s ¢o najkratSim
jazdnym ¢asom. Kapacitne su nastavené na prepravu vacsieho prudu cestujucich.
Obsluhuju aj prestupové body, z ktorych zabezpec€uju prepravu cestujucich do/z
vyznamného sidla.

e Obsluzné linky a spoje (plosna obsluha): plnia funkciu celodennej plosnej
dopravnej obsluhy kazdej obce, priCom spajaju najma vidiecke sidla a ich sucasti
medzi sebou. Ich trasa umoznuje zachadzky, a vytvorenie prestupnych vazieb v
prestupnych uzloch.

o Doplnkové linky a spoje: dopinaju linky a spoje tvoriace zakladnu obsluznost
podla Specifik a miestnych potrieb. Ich trasa umozfiuje zachadzky, prepravu
cestujucich do prestupovych uzlov, odkial mdézu pokraCovat nosnymi alebo
expresnymi linkami. Patria sem linky so spojmi na zavolanie a prip. ucelové
Skolske spoje alebo turistické spoje.

Z hladiska charakteru cestovného poriadku spojov linky a garancie nadvaznosti
Clenime linky:

¢ Linky a spoje s garantovanym prestupom predstavuju dopravné spojenie, kde
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na seba nadvazuju rdézne linky a spoje verejnej osobnej dopravy bez ohladu na
dopravny méd, priCom je medzi nimi zabezpeCena <Casova koordinacia
umoznujuca prestup vo vopred uréenych prestupovych bodoch.

e Linky aspoje bez garantovaného prestupu predstavuju dopravné spojenie,
ktoré prepaja iba vymedzené uzemie bez mozZnosti a garancie prestupu na iny druh
dopravy.

e Linky aspoje sintervalom/taktom predstavuju prevadzku na zaklade
pravidelnych intervalov alebo taktov.

e Linky a spoje bez intervalu / taktu predstavuju prevadzku bez pravidelnych
intervalov alebo taktov.

e Linky a spoje na zavolanie: Predstavuju dopravnu obsluhu pre sidla s riedkym
osidlenim a navozom na prestupné body obsluhované nosnymi alebo expresnymi
linkami, pripadne priamo prepdjaju s vyznamnymi sidlami v regione. Doba
prevadzky najma pocas prepravného sedla.

Navrhnuté linky tak mozZno charakterizovat' tromi atribatmi, napriklad:
- nosna/ interval/ garantovany prestup,
- obsluzna / bez intervalu/ bez prestupu,

- doplnkova 3kolska / bez intervalu/ s prestupom.

Dalsim hladiskom ur&enia funkcie linky je konkretizacia vedenia konkrétnej linky podra
potrieb objednavatela pre zabezpecCenie konkrétnej ponuky cestovnych prilezitosti pre
podporu:

zakladnej obsluznosti (dochadzky do prace, do $kél, do zdravotnickych zariadeni,
zmiernovanie vyludnovania a negativnhych zmien v Strukture, obyvatelstva v
periférnych oblastiach PSK),

- roz8irena obsluha (cestovanie nad ramec pracovnej a Skolskej dochadzky,
posilnenie  konkurencieschopnosti systému VHOD vo¢i IAD, posilnenie
socioekonomického rozvoja),

- turistického ruchu,

- podpora medziregionalnych (nadregionalnalnych) a cezhraniCnych prepravnych
vztahov.

Vzhladom na to, Ze na uplnej vacsine v8etkych navrhovanych liniek bude navrhnuty
taktovy / intervalovy cestovny poriadok, znamena to systematicku ponuku spojeni rozlozenych
v pravidelnom €asovom intervale v SpiCke iv sedle, o ponukne cestovné prilezitosti pre
vSetky skupiny obyvatel'stva (do prace, do 8kél, k lekarovi, na urady), ale zaroven i na turistické
ucCely i v cezhranicnom vyzname a zabavu.
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5.3.2 Kategorizacia a uréenie hlavnej funkcie jednotlivych liniek

Navrh

linkového vedenia mozno charakterizovat
funkciami liniek podla uvedeného v nasledujucom prehlade.

VSetky linky su navrhnuté v taktovom systéme vedenia spojov.

a) Linky zelezni€énej dopravy

Tab. 5.3.2 Rozdelenie liniek zelezni¢nej dopravy v PSK do kategérii a funkcie

Linka

S10/R10

R20

S30/R30

S50/ R50

S60

S70

S80

S81

S90

S91

S95

Trasa

Kosice — Kysak — SpiSska Nova Ves — Poprad-
Tatry — Strba (- Zilina)

Kosice — TrebiSov — Michalovce — Strazske —
Humenné

KosSice — Kysak — PreSov — Lipany (- Plavec)

PresSov — Vranov nad Toplou — Strazske —
Humenné — Snina — Stak¢in

Humenné — Medzilaborce mesto (— Lupkow)

PreSov — Kapusany pri PreSove — Bardejov

Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara
Luboviia (- Plave€ — Krynica)

(Poprad-Tatry —) Studeny Potok — Tatranska
Lomnica

Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské
Pleso

(Poprad-Tatry -) Stary Smokovec — Tatranska
Lomnica

(Poprad-Tatry -) Strbské Pleso —Strba
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Kategoria

expresna /
nosna

expresna

expresna /
nosna
expresna /
nosna

nosna
nosna
nosna
nosna
nosna
nosna

nosna

konkretizovanymi prioritnymi

Hlavna
funkcia
rozsirena,
nadregionalna
rozsirena,
nadregionalna
rozSirena,
nadregionalna
rozsirena,
turisticka
obsluzna,
turisticka
obsluzna,
turisticka
obsluzna,
turisticka
obsluzna,
turisticka
obsluzna,
turisticka
obsluzna,
turisticka
obsluzna,
turisticka
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b) Linky primestskej autobusovej dopravy

Tab. 5.3.2 Rozdelenie liniek autobusovej dopravy v PSK do kategérii a funkcie

Linka Trasa

10

11

12

13

14

15

Poprad - Svit - Strba, Tatranska Strba - Vazec -
Vychodna - Hybe - Kralova Lehota (zachadzka do
obce) - Lipt. Hradok - Podturefi - Uhorska Ves
(razc.) - Lipt. Mikula$ (po ceste 1/18)

Ganovce - Poprad AS - Svit - Lugivna - Sunava -
Liptovska Teplicka

Poprad - Svit - Lugivna - Strba - Suriava

Vysoké Tatry, Stary Smokovec - Nova Lesna -
Velky Slavkov - Mlynica - Poprad-Matejovce -
Poprad - Svit - Mengusovce - Stéla - Vy$né Hagy -
Strba, Strbské Pleso

Svit - Batizovce - Gerlachov - Vysoké Tatry,
Tatranska Polianka

Liptovsky Mikuld§ - Lipt. Hradok - Pribylina -
Podbanské - Strba, Strbské Pleso - (- zachadzka
Strba, Strbské Pleso, FIS) - Strba - Suriava

Strba, Strbské Pleso - Vysoké Tatry, Vy$né Hagy -
Vysoké Tatry, Nova Polianka - Vysoké Tatry, Tatr.
Polianka - Vysoké Tatry, Tatr. Zruby - Stary
Smokovec - Tatr. Lomnica - Tatr. Kotlina - Lendak
(po ceste 111/537) - (- Zdiar, Bachledova dolina)
Poprad - Poprad, Matejovce - Velka Lomnica -
Huncovce - Kezmarok - SpiSska Bela, Strazky -
SpiSska Bela - Slovenska Ves - Vyborna - Lendak
(- Vysoké Tatry, Tatr. Kotlina)

Vikartovce - Kravany - SpiSské Bystré - Poprad -
Svit

Poprad - SpiSska Teplica

Poprad - Hranovnica - Vernar - Stratena - DobSina
- Vlachovo - Go¢ovo - Nizna Slana - Henckovce -
Gem. Poloma - Betliar - RozZhava - Brzotin
((Roznava, zel. st.) po ceste 1/66)

Poprad - Hranovnica - Vernar

Vikartovce - Kravany - Spisské Bystré - Hranovnica
- Spissky Stiavnik - Betlanovce - Hrabusice -
Vydrnik

Poprad - Hozelec - Svabovce - Horka (Kigovce) -
Spissky Stiavnik - Vydrnik / Betlanovce - Hrabusice
- Spigsky Stvrtok

Poprad - Hozelec - Svabovce - Horka - Janovce -
Spissky Stvrtok - Kurimany (rézc.) - Levo&a - Uloza
(rdzc.) - SpiSsky Hrhov - Ki€ov - NemeSany -
SpiSské Podhradie (po ceste 1/18) - Jablonov
(€.d.89) - Lucka
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Kategoria

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

nosna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna/
doplnkové spoje

nosna/
doplnkové spoje
(Lucka)

Hlavna
funkcia

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena
rozSirena

turisticka

rozSirena
turisticka

rozsirena
turisticka
rozsirena
nadregiondlna
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
rozSirena

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena
rozSirena
roz$irena /

zékladna
nadregionalna

rozSirena
turisticka
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Linka Trasa

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

30

Poprad - Stary Smokovec (po ceste 11/534) -
Vysoké Tatry, Tatr. Lesna - Stara Lesna (razc.) -
Vysoké Tatry, Tatr. Lomnica - Vysoké Tatry, Tatr.
Matliare - Vysoké Tatry, Kezmarké Zfaby - Vysoké
Tatry, Tatr. Kotlina - Zdiar - Tatranska Javorina (-
Zakopané)

Poprad - Poprad, Matejovce - Velka Lomnica
Huncovce - Kezmarok - SpiSska Bela, Strazky
SpiSska Bela - BuSovce - Podhorany (razc.)
Toporec (zel. zast) - Nizné Ruzbachy - Podolinec
Lackova (razc.) - Hniezdne - Stara Lubovria
Poprad - Poprad, Matejovce - Velka Lomnica -
Huncovce - KeZmarok - SpiSska Bela, Strazky -
SpiSska Bela - Slovenska Ves - Vojhany (razc.) -
Relov - SpiSské HanuSovce - MatiaSovce - Spidska
Stara Ves - (- zachadzka Lechnica) - Cerveny
Klastor - Haligovce - Velky Lipnik - Lesnhica
Kezmarok - Lubica - Tvarozna (razc.) - Vrbov -
Zakovce - Huncovce - Velka Lomnica - Stara Lesna
- Vysoké Tatry, Tatranska Lomnica

Kezmarok - Lubica - Tvarozna (razc.) - Vrbov -
Vlkova - Abrahamovce - Janovce - Spissky Stvrtok
- Letanovce (razc.) - Arnutovce (razc.) - Smizany -
SpiSska Nova Ves - Odorin - Jamnik - SpiSsky
HruSov - Hincovce (razc.) - Bystrany - SpiSské
Vlachy - Slatvina (razc.) - Kolinovce — Krompachy
Maly Slavkov - Kezmarok - Lubica - Lubica, Pod
Lesom - Tvarozna - Hradisko - Vlkovce

Strane pod Tatrami - Kezmarok - MlynCeky
Rakusy

Krizova Ves - SpiSska Bela - Slovenska Ves
Vojfiany

LomniCka - Podolinec - Toporec (¢.d.116) -
Podhorany (kostol) - SpiSska Bela

Ihfany - Jurské - Holumnica - Toporec (zel.zast.)
Podolinec

Jezersko - SpiSské HanuSovce - Zalesie - Havka -
SpiSska Stara Ves

Osturha - Velka Frankova - (- zachadzka Mala
Frankova) - Spisské HanuSovce - SpiSska Stara
Ves

(Spisska Stara Ves - Cerveny Klastor -) - Velka
Lesna - Haligovce - Velky Lipnik - Stranany -
Kamienka - Hniezdne - Stara Lubovna - Plavnica -
Hromo$ (zel.zast.) - Plave¢ (most) - Lubotin -
Vislanka (rézc.) - Pusté Pole (razc.) - Kyjov (razc.)
- Kamenica (razc.) - Lipany

VysSné Ruzbachy - Nizné Ruzbachy - (- zachadzka
Lackova) - Hniezdne - Stara Lubovha - Kremn3 -
Hrani¢né - MniSek nad Popradom - (- zachadzka
MniSek nad Popradom, Kace) - Piwniczna (PL)
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Kategoria

obsluzna

obsluzna

nosna

obsluzna

obsluzna

obsluzna
obsluzna
obsluzna
obsluzna
obsluzna

doplnkova

obsluzna

nosna /
doplnkové spoje
(SsV)

obsluzna

Hlavna
funkcia

rozSirena
turisticka
(cezhrani¢na)

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka
rozSirena
rozSirena
rozSirena
rozSirena

rozSirena

zakladna

rozSirena

rozSirena
turisticka

rozSirena
cezhraniéna
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Linka Trasa

31
32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

Litmanova - Jarabina - Stara Lubovfia - Nova
Lubovia - Kolackov

Jakubany - Nova Luboviia - Stara Luboviha

Stara Lubovna - Chmelnica (razc.) - Plavnica -
(- zachadzka Hajtovka) - (- zachadzka Matysova) -
Maly Lipnik - Starina - Legnava

Stara Lubovna - Chmelnica (razc.) - Plavnica -
Hajtovka (razc.) - (- zachadzka Udol) - Matysova
(razc.) - Maly Lipnik - Sulin

Stara Lubovna - Chmelnica (razc.) - Plavnica -
(- zachadzka Hromos) - (- zachadzka Hromos,
Kozelec) - Plave¢ (€.d.1) - Orlov - (- zachadzka
Orlov, Andrejovka) - Lubotin (- Cirg)

Stara Lubovnia - Plavnica - Plave¢ (most) - Lubotin
- (- zachadzka Durkova a Vislanka) - Sar. Jastrabie
- Kyjov - (- zachadzka Kamenica, kostol) - Lipany -
Dubovica

Stara Lubovnia - Plavnica - Plave¢ (most) - Lubotin
- (- zachadzka Cirg, potraviny) - Ruska Vola nad
Popradom - Obru¢né - Lenartov - Malcov -
Gerlachov - Kruzlov - Tarnov - Rokytov - Mokroluh
- Bardejov - Bardejov, Bardejovské kupele

Stara Luboviia - (- zachadzka Chmeflnica) -
Plavnica - Sambron - Bajerovce - Krasna Luka -
Sarigské Dravce - (- zachadzka Poloma) - Torysa -
(- zachadzka Ol$ov) - Krivany - Lipany - Dagov
(potraviny)

LevoCa - Uloza - VySné RepaSe - (- zachadzka
Pavlany) - Nizné Repase - (- zachadzka Torysky) -
Oflsavica - Brutovce - (- zachadzka Vysny Slavkov)
- Nizny Slavkov - Brezovicka - (- zachadzka
Vysoka) - Brezovica - Torysa - Krivany - Lipany,AS
Spissky Stvrtok - Dravce - (- zachadzka Dravce,
Bukovinka) - DIhé Straze - Levoca - Dolany - Ki¢ov
- NemeSany - Buglovce - Baldovce - SpiSské
Podhradie - Studenec - Ordzovany - Bijacovce

LevoCa - Uloza (razc.) - SpiSsky Hrhov - KiCov -
Domarnovce - Jamnik - Odorin - SpiSska Nova Ves

Levoca (Kosicka ul.) - Harichovce - SpiSska Nova
Ves

LevocCa, Zavada - Levoc€a - Kurimany - lliaSovce -
Smizany - SpiSska Nova Ves - Odorin - Jamnik -
(- zachadzka Chrast n/H a Vitkovce) - SpiSsky
HruSsov (- zachadzka Hincovce a Hincovce,
Trstany) - Bystrany - SpiSské Vlachy - Sp. Vlachy,
Dobra Véla - Zehra - (- zachadzka Zehra,
Hodkovce) - Granc¢-Petrovce - SpiSské Podhradie
SpiSské Podhradie - Sp. Vlachy, Dobra Véla -
SpiSské Vlachy - Slatvina (razc.) - Kolinovce -
Krompachy, zel. st.
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obsluzna

obsluzna

doplnkova

obsluzna

obsluzna
doplnkové spoje

obsluzna

nosna

obsluzna /
doplnkové spoje

obsluzna/
doplnkové spoje

obsluzna
doplnkové spoje

obsluzna

nosna

obsluzna /
doplnkové spoje

obsluzna

Hlavna
funkcia

rozSirena

rozSirena

zakladna

rozSirena

rozSirena /
zakladna

rozSirena

rozSirena
turisticka

rozSirena /
zakladna

rozSirena
turisticka

rozSirena /
zakladna
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka
rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena /
zakladna
nadregionalna
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka
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Hlavna

Linka Trasa Kategéria funkcia

Sp. Podhradie, Katun - Spisské Podhradie - Granc¢-
45 Petrovce - (- zachadzka Pongracovce) - Korytné - obsluzna rozSirena

(- zachadzka Polanovce) - Harakovce - Dubrava

Slovinky - Krompachy (zZel. st.) - Kluknava - Vitaz -

46 Siroké - Fricovce - Hendrichovce - Bertotovce - obsluZna hadregionaina

Hermanovce - Jarovnice - Raznany - Sabinov turisticka
PreSov - Maly Sari§ (razc.) - ZupCany (razc.) -
47 (- zachadzka Zupcany, Biela hlina) - Svinia (razc.) - obsluzna rozSirena
Kojatice - Kojatice, Sar. Luzianky - Kojatice,
Kojaticka Dolina
PreSov - Maly Sari$ (razc.) - Svinia (razc.) - Chmin. rozsirena
48 Nova Ves - Bertotovce - Hendrichovce - Fricovce - obsluzna N
e turisticka
Siroké . 3
PreSov - Maly Sari§ (razc.) - Zup€any (razc.) -
Svinia (razc.) - Chmin. Nova Ves - (- zachadzka . wo .
obsluzna rozsirena

49 OndraSovce) - Chminianska Nova Ves, Bunde -
Daletice - Jarovnice - Hermanovce / Uzovské
Peklany - Rencisov
PreSov - Chmin. Nova Ves (po D1) - Chminianske

doplnkové spoje  turisticka

50 Jakubovany (razc.) - Krizovany - Hrabkov - OvCie - expresna [Sﬁzllr;?:
Vitaz
PreSov - Maly Sari§ (rdzc.) - Zup&any (razc.) -

51 Svinia (razc.) - Chmin. Nova Ves - Bertotovce - obsluzna rozSirena
Hendrichovce - (- zachadzka Stefanovce) - doplnkové spoje  turisticka
Friovce - Sindliar - Lipovce - Lipovce, Laénov
PreSov - PreSov, Cemjata - Bzenov - Janov - rozsirena

52 Radatice - (- zachadzka Lubotice, Ruské Peklany) obsluzna nadregionalna
- Lubovec - Sucha Dolina - Sedlice - MikluSovce - uristicka

Klenov — Margecany
PreSov - PreSov, Cemjata - Bzenov (razc.) - obsluzna

53 Rokycany - (- zachadzka Brezany) - Zipov - Bajerov doblnkové . rozsSirena
- Kvacany oplnkové spoje

Poprad - Levoda - Spisské Podhradie - Siroké -

54 PreSov - Vysoké Tatry, Stary Smokovec (linka po exprgsna/ rozsirena
D1) nosna turisticka

o & i M . I . . obsluzna wi

55 (Velky Sari$ -) - Maly - Lubotice - Fintice - Zahradné (PAD/MHD)* rozSirena

PreSov - Velky Sari§ (rdzc. Kana$) - Sari§ské
Michalany - Sabinov - Pefovskd Nova Ves -
56 Cervenica pri Sabinove - RoZkovany (rdzc.) - obsluzna
Lipany, AS - Krivany - Torysa (razc.) - (- zachadzka
OflSov) - Brezovica - Tichy Potok
PreSov - Velky Sari§ - Medzany - Sari$ské
57 Michalany - Ostrovany - Razfiany - (- zachadzka obsluzna rozSirena
Uzovsky Salgov) - Sabinov, AS
PreSov - Velky Sari§ (razc. Kana$) - Gregorovce -
Uzovce - Sari§ské Sokolovce - Bodovce - Ratvaj -

rozSirena
turisticka

58 “ o & ix obsluzna rozSirena
HuboSovce - Gregorovce - Velky Sari§ (razc.
Kana$) - PresSov
PreSov - Velky Saris (razc. Kanas) - Gregorovce - . e
obsluzna / rozSirena /

59 Terfia - (- zachadzka Terrfia, Babin Potok a Terfia,

Hradisko) - Mosurov - Geraltov - Geraltov, Zavadka dopinkove spoje  zakladna
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Linka Trasa

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

Lipany - Rozkovany (razc.) - Cervenica pri
Sabinove - Pe&. Nova Ves - Sabinov - Sarigské
Michalany - Velky Sari§ (razc. Kanas$) - PreSov -
Kosice (po D1)

Velky Sari$ - Pre$ov - Delfia

Kana$ - Velky Sari§, razc. Kana$ - PreSov -
Zaborské

PreSov - Lubotice - KapuSany - Lada - Nemcovce
(razc.) - Lipniky - Chmelov (kopec) - Kukova (razc.)
- Lucka - KraCunovce - Giraltovce - Brezov - Lascov
- Marhan - Harhaj - Porubka - Nemcovce - Kugin -
Kurima - Dubinné - Poliakovce (razc.) - Bardejov
PreSov - Lubotice - Kapu$any - Fulianka (razc.) -
Tuléik - Demjata - Raslavice - Janovce (razc.) -
Kobyly - KluSov - Bardejov

PreSov - Lubotice - KapuSany - Podhorany -
Chmelovec - Sari§ska Trstena - (- zachadzka Pro¢
a zachadzka Pugovce) - Celovce - (- Chmelov,
Podhrabina - Chmelov, nam.)

PreSov - Lubotice - KapuSany - Lada - Nemcovce
(razc.) - Lipniky - Radvanovce (razc.) - Pavlovce
(Podlipniky) - Medzianky (razc.) - HanuSovce nad
Toplou - Bystré - Cierne n/T - Vy$ny Zipov (rézc.) -
Zlatnik (razc.) - Hlinné - Sol - Caklov - Vranov nad
Toplou - Hencovce (Bukéza brana) - Nizny
Hrabovec - Strazske - Vola - Nacina Ves - Petrovce
n/L - Michalovce

PreSov - Lubotice - KapuSany - Lada - Nemcovce
(razc.) - Radvanovce (razc.) - Paviovce (Podlipniky)
- Medzianky (razc.) - HanuSovce, n/T - Bystré -
Hermanovce n/T

PreSov - Lubotice - Kapu$any - Lada - Trnkov -
Okruzna

Bardejov - KluSov - Kobyly - Janovce (razc.) -
Raslavice - Presov - KoSice (po D1)

Svidnik - Nové Polianka (razc.) - Stro€in - Rakov¢&ik
- Sar. Stiavnik - Radoma - Okruhle - Valkovce
(rézc.) - Sobos - Matovce - Giraltovce - PreSov -
KosSice (po D1)

Svidnik - Nova Polianka (razc.) - Strocin - Potoky
(razc.) - Duplin - Tisinec - Stropkov, AS - Breznica
- Nizna Olsava, razc. - Minovce - Turany nad
Ondavou (razc.) - Lomné (razc.) - KruCov - Fijas -
Giraltovce - PresSov, AS - KoSice, AS

PreSov, Trojica - Ruska Nova Ves

Teriakovce - Salgovik - PreSov
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Kategoria

expresna /
nosna

obsluzna
(PAD/MHD)*

obsluzna
(PAD/MHD)*

expresna /
nosna

obsluzna

obsluzna

doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

obsluzna

expresna

expresna /
nosna

expresna /
nosna

obsluzna
(PAD/MHD)*
obsluzna
(PAD/MHD)*

Hlavna
funkcia

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka
RozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena /
zakladna
turisticka

rozSirena
nadregiondlna
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena

rozSirena
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Linka Trasa

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

Podhradik - Vy$na Sebastova - PreSov

PreSov - Haniska - Kendice - Drienovska Nova Ves
- Li¢artovce - ObiSovce (razc.) - LemeSany -
Janovik - Bretejovce - Seniakovce (razc.) - Budimir
- KoSice

PreSov - Petrovany - Drienov - LemeSany - Janovik
- Bretejovce - Seniakovce (razc.) - Budimir - Kosice

Kysak - ObiSovce - LemeSany - Janovik -
Bretejovce - Seniakovce (razc.) - Ploské - Nova
Polhora - Sar. Bohdanovce - Drienov - Petrovany -
PreSov - Maly Sari§ (rdzc.) - Zup&any (rézc.) -
Svinia (razc.) - Chmin. Nova Ves - Chmin.
Jakubovany

PreSov - Petrovany (Log. Centrum) - Zaborské -
Zehnia (Dubrava) - (- zachadzka Zehiia) - Mirkovce
- Brestov - (- zachadzka Varhariovce) - Sar.
Bohdanovce - Nova Polhora - Ploské - Vajkovce -
Kosice

PreSov - Dulova Ves - KokoSovce - (- zachadzka
Abranovce) - Zlata Bana

PreSov - Dulova Ves - KokoSovce - Abranovce -
Zehna - (- zachadzka Lesigek) - Tuhrina - Lugina -
Cervenica (nam.) - Opina - Kecerovsky Lipovec -
Kecerovce - Cizatice - Rozhanovce - Ko$. Ol$any -
KoSice, AS

Sabinov - (- zachadzka Jakubovany) - Sarigské
Sokolovce - Uzovce - HuboSovce - Ratvaj -
Bodovce - Sari§ské Sokolovce - (- zachadzka
Jakubovany) - Sabinov

Olejnikov - Lutina - Jakovany - Cervena Voda -
Sabinov - Drienica

Lucka - Lipany - (- zachadzka Rozkovany, nam.) -
Milpos

Hanigovce - Cervenica pri Sabinove - (- zachadzka
Jakubova Vorla) - Pe¢. Nova Ves - Sabinov
Livovska Huta - Livov - Lukov - Malcov - Gerlachov
(rdzc. Snakov) - Hrabské - Snakov

Bardejov - Mokroluh - Rokytov - Tarnov -
(-zachadzka Kruzlov) - Gerlachov - Hrabské -
Snakov

Krize - Bogliarka - Kruzlov

Bardejov - Mokroluh - Rokytov - Tarnov - Kurov
(- Krynica)

VySny Tvarozec - Nizny Tvarozec - (- zachadzka
Sverzov (- Tarnov - Kurov)) - Gaboltov

Bardejov - Mokroluh - Rokytov - Tarnov - Sverzov -
Gaboltov - Cigelka - Fricka
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Kategoria
obsluzna
(PAD/MHD)*

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna /

doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

obsluzna

doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

obsluzna

doplnkové spoje

obsluzna

nosna

Hlavna
funkcia

rozSirena

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena
nadregiondlna
turisticka

rozSirena
nadregiondlna

rozSirena
turisticka

rozsirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena

rozSirena /
zakladna
turisticka

rozSirena
rozSirena

zakladna

rozSirena

rozSirena
rozSirena /
zakladna
cezhraniéna
turistika
rozSirena
turisticka
rozSirena
turisticka
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Linka Trasa

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100
101

102

103

104

105

106

Bardejov - KluSov - (- zachadzka Hervartov) -
Richvald - Krivé - Kruzlov

Hertnik - BartoSovce - Janovce - (- zachadzka
Raslavice a Vaniskovce) - Janovce - TroCany

Bardejov - Klu$ov - (- zachadzka Siba) - Hertnik -
Frickovce - Osikov - VaniSkovce - Raslavice -
Lopuchov

Zlaté - Mokroluh - Bardejov - Zborov - Chmefova -
Becherov - Regetovka - Chmelova - Zborov -
Stebnik - Stebnicka Huta

Bardejov - Zborov (Zakutie)

Bardejov - Zborov - Smilno - (- zachadzka Jedlinka
a MikulaSova) - Nizna Polianka - Varadka - VySna
Polianka - Ondavka

Bardejov - Zborov - Smilno - Jedlinka (razc.) - Nizna
Polianka - Hutka - Vy3ny MiroSov - Nizny Miro3ov -
VySny Orlik - Nizny Orlik - Jurkova Vola (razc.) -
Nizna Jedlova (razc.) - Svidnik - Nova Polianka
(razc.) - Stro€in - Potoky (razc.) - Duplin - Tisinec -
Stropkov - KruSinec (razc.) - Chotéa - OlSavka
(rdzc.) - Bukovce - Staskovce (razc.) - Makovce -
Havaj - Bystra (razc.) - Mala Polana - Rokytovce -
Krasny Brod - Medzilaborce

Bardejov - Andrejova - Sarigské Cierne - Kurimka -
Cernina - Rovné - Hrabovcik - Svidnik - KapiSova -
KruzZlova

Bardejov - Lukavica - VySna Vola - Nizna Vola -
Ofsavce - Kochanovce (razc.) - (- zachadzka
Hankovce) - Porubka - Nemcovce - Kuéin -
(- Kurima - Dubinné - Poliakovce - Dubinné - Kurima
- Kozany - Kucin a spat do BJ

Bardejov - Lukavica - ReSov

Bardejov - (- zachadzka Komarov) - Beloveza -
HaZlin

Bardejov - Komarov (rdzc.) - Hrabovec -
(-zachadzka Brezovka) - Poliakovce (razc.) -
Dubinné - (-zachadzka Kurima) - Sasova - Ortutova
- Lipova

(Hankovce - (- zachadzka OlSavce)) - Kochanovce
(OcU) - (- zachadzka Koprivnica, Dubie) -
Koprivnica - (- zachadzka Stulany) - (- zachadzka
VysSny Kru€ov ) - Marhari

Giraltovce - Matovce - Sobo$ - (- zachadzka
Valkovce a Stefurov) - Okrihle - (- zachadzka
Okruhle, Sapinec) - Radoma

Giraltovce - Kracunovce - Lucka - Kukova -
Zelmanovce - Dukovce - Stulany - Koprivnica -
Buclovany - Abrahamovce - Raslavice

Giraltovce - Zeleznik - Kradunovce - (- zachadzka
Luzany pri Topli) - Kalniste
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Kategoria
obsluzna

obsluzna

/dopinkové spoje

obsluzna

nosna /

doplnkové spoje

nosna

obsluzna /

doplnkové spoje

nosna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

nosna

obsluzna

doplnkova

obsluzna /

doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

Hlavna
funkcia

rozSirena

rozSirena /
zakladna
turisticka

rozSirena
turisticka
rozSirena
turisticka

rozsirena
turisticka
rozSirena /
zakladna
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena

rozSirena

rozSirena

rozSirena

zakladna

rozSirena /
zakladna

rozSirena

rozSirena
turisticka
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Linka

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

Trasa

Sari§ské Cierne - Cigla - Dubova - Nizny MiroSov -
(- zachadzka Roztoky) - Vysny Orlik - Nizny Orlik -
Jurkova Vola (razc.) - Nizna Jedlova (razc.) -
Svidnik

Keckovce - Vysny Orlik - Nizny Orlik - (- zachadzka
Jurkova Vola) - Nizna Jedlova (razc.) - Svidnik
Vysna Pisana - Nizna Pisana - (- zachadzka
Dobroslava) - KapiSova - Svidnik - (- zachadzka
Nova Polianka) - Svidnik - Nizna Jedlova - VySna
Jedlova - Belejovce

Rakovcik - Mestisko - Hrabov¢€ik (razc.) - Svidnik -
Kapisova - Kruzlova - Svidnicka - Vapenik - Dlhona
- Havranec

Svidnik - Ladomirova - Vagrinec - (- zachadzka
Semetkovce) - Vyskovce - Chotéa - (- zachadzka
Krusinec) - Stropkov

Svidnik - HrabovCik - Rovné (razc. Mlynarovce) -
Mlynarovce - Befadikovce - Sari§sky Stiavnik -
Radoma - Sandal - Stropkov

Svidnik - Ladomirova - Krajné Cierno (razc.) -
Hunkovce - (- zachadzka Krajna Bystra) - Krajna
Polana - Bodruzal - Mirola - Pstrina - Staskovce -
Bukovce

Sarbov - (- zachadzka Krajna Portbka) - Medvedie
- Korejovce - Hunkovce

Bystra - (- zachadzka Havaj) - Mala Polana -
Mikova - Vladica, VySna - Vladica, Nizna - Pstrina
(razc.) - Staskovce - Makovce - Havaj - Makovce -
Staskovce - Pstrina (razc.) - Vladi¢a, Nizna -
Vladi¢a, VySna - (- zachadzka Vladi¢a, Sucha a
Vladi¢a, Drie€na) - Mikova - Mala Poflana -
(- zachadzka Havaj) - Bystra

Stropkov - Krusinec (razc.) - Chotca - (-zachadzka
Ofsavka) - Bukovce - Gribov - Kozuchovce
Stropkov - Breznica - Mifiovce - Turany nad
Ondavou (razc.) - (- zachadzka Krucov) - Lomné -
BZany - Domasa, Valkov

Brusnica - (- zachadzka Krislovce) - Kolbovce -
(- zachadzka JakuSovce) - (- zachadzka Solnik) -
Korunkova

Potoky - Duplin - Tisinec - Stropkov - Vojtovce -
(- zachadzka Potbdcky) - Breznicka - Velkrop

Banna - Stropkov - Breznica - (- zachadzka
Brusnica) - Nizna OlSava - VySna OlSava

Stropkov - Breznica - Nizna OlSava (razc.) -
Mifiovce - Mrazovce - (- zachadzka VySny
Hrabovec) - Tokajik - Piskorovce - Dapalovce -
Rafajovce - HolCikovce - Giglovce - Jasenovce -
Zalobin - Mala Doma$a - Slovenska Kajfia -
Benkovce - Sedliska - Majerovce - Vranov nad
Topfou
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Kategoria

obsluzna

obsluzna

doplnkové spoje

obsluzna /

doplnkové spoje

obsluzna /

doplnkové spoje

doplnkova

obsluzna

obsluzna

doplnkova

obsluzna /

doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna /

doplnkové spoje

obsluzna /

doplnkové spoje

obsluzna /

doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

Hlavna
funkcia

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozsirena /
zakladna
turisticka

rozSirena /
zakladna
turisticka

zakladna
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

zakladna

zakladna
turisticka

rozSirena
turisticka
rozSirena /
zakladna
turisticka

rozSirena

rozSirena /
zakladna

rozSirena

rozSirena
turisticka
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Linka

122

123

124

125

126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

136
137
138

Trasa

Babie - Vlata - Durdo$ - HanuSovce n/T -
Medzianky - (- zachadzka Radvanovce) - Paviovce
Hanusovce n/T - Durdo$ - (- zachadzka Kobylnice)
- Mi¢akovce - Giraltovce - Fijas

Pavlovce - Medzianky (razc.) - HanuSovce n/T -
Durdo$ (rézc. Grodzin) - (- zachadzka Prosagov) -
Remeniny - Matiaska - (- zachadzka Ruska Vola) -
(- zachadzka Vavrinec) - Detrik - (- Domasa, Dobra)
Sari§ska Poruba - Lada - (- zachadzka Kapus$any)
- Nemcovce - Nemcovce (Zimna Studna)

Cabov - Sec. Polianka - Stankovce - Kravany -
Backov (razc. Kravany) - Secovce - Novy Ruskov -
TrebiSov

Davidov - Kamenna Poruba -
(- zachadzka Sacurov)

Vranov n/T - Majerovce - Sedliska - Benkovce -
Slovenska Kajna - Mala Domasa - Domas$a (razc.
Polany) - Domasa (razc. Hol€ikovce) - Nova Kel€a
- Vy8ny Hrabovec (razc.) - Turany nad Ondavou -
Mifiovce - Nizna OlSava (razc.) - Breznica -
Stropkov - Tisinec - Duplin - Potoky (razc.) - Strocin
- Novéa Polianka (razc.) - Svidnik - Ladomirova -
(- zachadzka Krajné Cierno) - Hunkovce - Krajna
Bystra (razc.) - Krajna Polana - Nizny Komarnik -
VySny Komarnik

Vranov n/T - Majerovce - Sedliska - (- zachadzka
Tovarné) - Ondavské Matiasovce - Zalobin -
Jasenovce - Girovce - KoSarovce - Nizna Sitnica
(razc.) - Pakostov - Ruska Kajria - Olka - Repejov -
Varechovce - Havaj

Vranov n/T -

Vranov n/T - Vechec - Juskova Vola

Vranov n/T - Majerovce - Sedliska - Tovarné -
Tovarnianska Polianka (razc.) - Hudcovce -
Topolovka - Zavadka - Myslina (razc.) - Humenné -
Hazin n/C - Kamenica n/C - Modra n/C (razc.) -
DIhé n/C - Bela n/C - Snina - Stakcin

Vranov n/T - Nizny KruCov - Komarany -
(- zachadzka Jastrabie nad Toplou) - Sol - Rudlov
Vranov n/T - Hencovce (Bukéza) - Nizny Hrabovec
- Ku€in - Kladzany - Tovarné - (- zachadzka
Tovarnianska Polianka) - Stefanovce

Vranov n/T - Hencovce (Bukéza) - Nizny Hrabovec
- PoSa - Nizny HruSov - Rakovec n/O - Moravany -
Trhoviste - PozdiSovce - Michalovce

Vranov n/T - Sa€urov - Se¢€ .Polianka - Parchovany
- Dvorianky - Hriadky - VojCice - TrebiSov

Vranov n/T - Vechec - Banské

Vranov n/T - Hencovce (Bukéza) - (- zachadzka
Sacurov) - DIhé Kicovo

Vranov n/T - Caklov - Zamutov (garaz)
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Kategoria

obsluzna
obsluzna
doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

obsluzna /
doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

nosna

obsluzna

obsluzna

obsluzna

nosna

obsluzna
obsluzna

obsluzna

Hlavna
funkcia

rozSirena

rozSirena

rozSirena
turisticka

rozSirena

nadregiondlna
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena
turisticka

rozSirena

rozSirena

rozSirena
nadregionalna
turisticka
rozSirena
nadregionalna
turisticka
rozSirena

rozSirena

rozSirena
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Linka

139

140

141

142

143

144

145

146

147

148

149

150

151

152

153

154
155

156

Trasa

Vranov n/T - Caklov - Sol - Hlinné - (- zachadzka
Zlatnik) - Vy$ny Zipov - Petkovce - Skrabské
Vranov n/T - Caklov - Sol - Hlinné - Zlatnik (razc.) -
Vysny Zipov (razc.) - Cierne n/T - Bystré -
HanuSovce n/T - Petrovce

Vranov n/T - Ci¢ava - Mernik - Michalok

Vranov n/T - Majerovce - Sedliska - (- zachadzka
Vysny Kazimir) - Benkovce - Slovenska Kajna -
Kvakovce (- Mala Domasa - Domasa, Dobra)
Humené - Myslina (razc.) - Zavadka - Topolovka -
Hudcovce - Tovarnianska Polianka (razc.) -
Tovarné - Sedliska - Majerovce - Vranov n/T -
Sacurov - Sec. Polianka - Parchovany - Dvorianky
- Hriadky - Secovce - KoSice

Karna - Lieskovec - Topolovka - Zavadka -
(- zachadzka Myslina) - Humenné

Humenné - Brestov - Gruzovce - Slovenska Volova
- Ohradzany - (- zachadzka Sopkovce) - Baskovce
- (- zachadzka Cernina) - Turcovce - Hrubov
Humenné - Brestov - Gruzovce - Slocenska Volova
- Ohradzany - Vitazovce - LukaCovce - Ko3arovce
- (- zachadzka Jankovce) - Nizna Sitnica - VySna
Sitnica - (- zachadzka Rohoznik) - (- Pritulany) -
Ruska Poruba - (- Zavada)

Humenné - Kochanovce - Udavské (Zel. st.) -
Lubisa - Hankovce - Koskovce - Jablon (razc.
Zbudské DIhé) - Zbudské Dlhé - Hrabovec n/L -
Brestov n/L - Radvan n/L - Volica - Cabiny - Krasny
Brod - Medzilaborce - Habura - Certizné

Humenné - PtiCie - Chimec (razc.) - Porubka
Humenné - Kochanovce - Udavské - (- zachadzka
Rovné) - VySny HruSov - Adidovce - Zubné - Papin
- Nizna Jablonka - (- zachadzka Hostovice) - VySna
Jablonka - Svetlice

Humenné - Kochanovce - Udavské (Zel. st.) -
Lubisa - Hankovce - Koskovce - Jablof - Rokytov
p. Humennom - Zbojné - (- zachadzka Svetlice) -
Vyrava - (- zachadzka OIlSinkov) - Cabalovce -
(- zachadzka Nagov, &.d.120) - Medzilaborce
Humenné - Kochanovce - Udavské - Velopolie -
Nizné Ladi¢kovce - Vy3né Ladickovce

Humenné - Kochanovce - Udavskeé - Rovné (razc.)
- VySny HruSov - Maskovce

Humenné - Brekov - Strazske - Vola - Nacina Ves -
Petrovce n/L - Michalovce (Topolany) - Michalovce

Jasenov - Humenné - Lackovce

Modra n/C - Kameninca n/C - (- zachadzka
Kamienka) - Hazin n/C - Humenné

Dedacov - Hankovce - Koskovce - Jablon -
Slovenské Krivé
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Kategoria

obsluzna/
doplnkové spoje

nosna
obsluzna

obsluzna

expresna /
nosna

obsluzna

obsluzna
doplnkové spoje

obsluzna
doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna

nosna

obsluzna /
doplnkové spoje
obsluzna

doplnkova

nosna

obsluzna

obsluzna

doplnkova

Hlavna
funkcia

rozSirena /
zakladna

rozSirena

rozSirena

rozSirena
turisticka

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena /
zakladna

rozSirena

rozSirena

rozSirena
turisticka

rozSirena

rozSirena

rozSirena
turisticka

rozSirena

zakladna

rozSirena
nadregionalna
turisticka

rozSirena

rozSirena

zakladna
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Linka

157

158

159
160

161

162

163

165

166

Trasa

Medzilaborce - Krasny Brod - RoSkovce - Sukov -
Cabiny - Volica - Radvar n/L (Zel. st.) - Zbudska
Bela - Valentovce

Snina - Stak€in - (- zachadzka Stak&. Roztoka) -
Kolonica - Ladomirov - (- zachadzka Michajlov) -
Ubla - Dubrava - Rusky Hrabovec - Podhorod -
Chorikovce - Tibava - Sobrance

Snina - Pichne - Nechvalova Polianka - Zubné
Snina - Pé&oliné - (- zachadzka Cukalovce) -
(- zachadzka Parihuzovce) - Hostovice - Osadné

Snina - Bela n/C - Zemplinske Hamre

Snina - Stak¢in - Kolonica (razc.) - (- zachadzka
Kalna Roztoka) - Klenova - (- zachadzka Ruska
Volova) - Michajlov (razc.) - Ubla - (- zachadzka
Brezovec) - Dubrava - Smigovec - (- zachadzka
Hrabova Roztoka) - Strihovce

Snina - Stackin - Jalova (razc.) - Prislop -
(- zachadzka Topola - Runina) - Kolbasov -
(- zachadzka Rusky Potok) - Uli¢ - Uli¢ské Krivé -
Zboj - Nova Sedlica

PreSov - Lubotice - Fintice - Zahradné - MoSurov -
(- zachadzka Terfia) - Maly Slivnik - Velky Slivnik

Medzilaborce - Palota - Kalinov

Kategoria

obsluzna

obsluzna

obsluzna
obsluzna /
doplnkové spoje

obsluzna

obsluzna /
doplnkové spoje

nosna/doplnkové
spoje

obsluzna

obsluzna

* Hybridna obsluha (linka PAD s charakterom MHD na uzemi mesta).
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5.4 Stanovenie kapacitnej kategérie vozidiel nasadzovanych na jednotlivych
linkach

5.4.1 Sucéasné kapacitné kategérie vozidiel autobusovej dopravy v PSK

Ako jeden z podkladov pre navrh kapacitnej kategérie vozidiel nasadzovanych na
jednotlivych linkach VOD v PSK je su€asny vozidlovy park, ktory by mal aspon Ciastone
odrazat kapacitné kategorie autobusov na zabezpec€enie dopravnej obsluZnosti.

Zaroven vyjadruje disponibilni kapacitu vozidlového parku dopravcov autobusovej
dopravy, ktori v suCasnosti zabezpeduju dopravnu obsluznost v PSK.

Na zaklade vyziadanych udajov o vozidlovom parku od dopravcov 52v Strukture podla
tab. 5.4.1 boli vypracované udaje o pocte autobusov v tab. 5.4.2 a na obr. 5.4.1 a sumarne
vyhodnotenie za vSetkych dopravcov vykonavajucich primestsku autobusovu dopravu v PSK.

Tab. 5.4.1 Tabulka pozadovanych udajov o vozidlovom parku

. . Pocet miest | Pocet miest | PoCet miest
Typ vozidla Pocet autobusov ! -
na sedenie na statie spolu
A 1 40 17 57
B 5 42 19 61
C 1 55 0 55

Tab. 5.4.2 Pocet autobusov podla poc¢tu miest na sedenie v SAD PreSov a.s.

Pocet miest na sedenie Pocet autobusov

27
37 1
38 6
40 56
42 43
44 14
45 8
50 49
52 5
54 2
55 5
58 1
60 1
61 2
63 2

Spolu 202
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60 T 56

49
50 T
43

40 1

30 +

20 T

Pocet autobusov

14

07 6 5 5

27 37 38 40 42 44 45 50 52 54 55 58 60 61 63
Pocet miest na sedenie

Obr. 5.4.1 Pocet autobusov podla poctu miest na sedenie v SAD PreSov a.s.

Z tab. 5.4.2 a obr. 5.4.1 vyplyva, Ze najvacsi po€et autobusov je v kategérii 40 miest
na sedenie a to 56 a potom nasleduje kategdria 50 miest na sedenie, kde je 49 autobusov.

V SAD Humenné, a. s. je celkovo 211 autobusov.

Tab. 5.4.3 Pocet autobusov podla poCtu miest na sedenie v SAD Humenné a.s.

Pocget miest na sedenie Pocet autobusov
19 1
26 1
27 2
29 1
34 30
35 4
41 8
42 105
44 3
47
49 6
50 28
51
52
54
55 4

Spolu 211
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120 +

105

100 +

80 T

60 T+

Pocet autobusov

40 +

19 26 27 29 34 35 41 42 44 47 49 50 51 52 54 55

Pocet miest na sedenie

Obr. 5.4.2 Pocet autobusov podla poétu miest na sedenie v SAD Humenné a.s.

Ztab. 5.4.3 aobr. 54.2 vyplyva, Ze najvacsi pocet autobusov je

jednoznacne

v kategorii 42 miest na sedenie a to az 105 a potom nasleduje kategoria 34 miest na sedenie,
kde je 30 autobusov. Dalej nasleduje kategdria 50 miest na sedenie, kde je az 28 autobusov.

Dal$i dopravca, BUS KARPATY spol. s r.o., prevadzkuje len 33 autobusov.

Tab. 5.4.4 Pocet autobusov podla po¢tu miest na sedenie v BUS KARPATY spol. s r.o.

Pocet miest na sedenie

Pocet autobusov

35 8

41 23

42 2
Spolu 33

Pocet autobusov

35 41

42

Pocet miest na sedenie

Obr. 5.4.3 Pocet autobusov podla poétu miest na sedenie v BUS KARPATY spol. sr.0.

Ztab. 5.4.4 aobr. 54.3 vyplyva, Ze najvacsi pocCet autobusov je jednoznacne v
kategorii 41 miest na sedenie a to az 41 a potom nasleduje kategodria 35 miest na sedenie,

kde je 8 autobusov.
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Dopravca SAD Poprad a. s. mal v roku 2020 spolu 130 autobusov.

Tab. 5.4.5 Pocet autobusov podfa po¢tu miest na sedenie v SAD Poprad a. s.
Pocet miest na sedenie Pocget autobusov

16
40
42 57
44 17
46 4
50 24
52 16
54 3
58 1
60 2
61 1
62 1

Spolu 130

A ga o
o O o

Pocet autobusov
N w
o o

=
o

o

16 40 42 44 46 50 52 54 58 60 61 62

Pocet miest na sedenie

Obr. 5.4.4 Pocet autobusov podla poétu miest na sedenie v SAD Poprad, a.s.
Ztab. 5.4.5 aobr. 54.4 vyplyva, Zze najvacsi pocet autobusov je jednoznaéne

v kategérii 42 miest na sedenie a to az 57 a potom nasleduje kategdria 50 miest na sedenie,
kde je 24 autobusov.
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Celkové udaje o sucasnej kapacitnej kategérii autobusov prevadzkovanych
v primestskej autobusovej doprave v PSK
Pocet autobusov jednotlivych dopravcov

250 T
211

202

200

150

100

Pocet autobusov

50

SAD Presov SAD Humenné Bus Karpaty SAD Poprad

Obr. 5.4.5 Pocet autobusov podla dopravcov zabezpecujucich primestsku autobusovu
dopravu v PSK

Najvacsi pocCet autobusov v PSK v roku 2020 prevadzkovali dopravcovia SAD Humenné,
a.s. a SAD Presov, a.s. a najmenej BUS Karpaty, s.r.o. len 33 autobusov.
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Tab. 5.4.6 Pocet autobusov podla po¢tu miest na sedenie zabezpedcujucich primestsku
autobusovu dopravu v PSK

Pocet autobusov podla po¢tu miesta na sedenie (spolu)
Pocet miest na sedenie Pocet autobusov

16 1
19 1
26 1
27 9
29 1
34 30
35 12
37 1
38

40 59
41 31
42 207
44 34
45 8
46 4
47 3
49 6
50 101
51 9
52 23
54 9
55 9
58 2
60 3
61 3
62 1
63 2
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Obr. 5.4.6 Pocet autobusov podla poétu miest na sedenie zabezpecujlcich primestsku
autobusovu dopravu v PSK

Najvacsi po€et autobusov v PSK v roku 2020 bol s po¢tom miest na sedenie v kategorii
42 miest, a to az 207 autobusov a na druhom mieste to boli autobusy s po¢tom miest na
sedenie 50, kde bolo 101 autobusov. Z hfadiska moZzZnosti vadéSieho nasadzovania
malokapacitnych autobusov je najvacsi pocet autobusov 30 v kategorii 34 miest na sedenie.
Tieto autobusy vSak prevadzkuje len dopravca SAD Humenné, a.s.
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Obr. 5.4.7 Pocet autobusov podla po¢tu miest na sedenie a statie spolu zabezpecujucich
primestsku autobusovu dopravu v PSK

Najvacsi pocet autobusov v PSK v roku 2020 bol s potom miest na sedenie a statie
spolu v kategorii 76 miest, a to az 94 autobusov a na druhom mieste to boli autobusy s po¢tom
miest na sedenie a statie spolu 79, kde bolo 51 autobusov.

Tento Udaj mbze sluzit na planovanie poctu spojov pri mimoriadnych situaciach, kde
sa bude uvazovat s maximalnou kapacitou autobusov.

Podrobné udaje su aj s typmi autobusov v prilohe 5.4.

Uvedené podklady budu sluzit k navrhu kapacitnej kategorie autobusov v jednotlivych
regionoch PSK. Pri posudeni obsadenosti autobusov v 2. etape rieSenia Planu dopravnej
obsluznosti PSK sa vychadzalo z dohodnutych referenénych udajov pre autobusovu
dopravu: 48 miest na sedenie a 38 miest na statie.
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Tab. 5.4.7 PocCet miest na sedenie a pocet miest spolu za cely vozidlovy park autobusov
PSK — Statistické vyhodnotenie

Pocet Pocet miest
miest na
. spolu
sedenie
Vazeny priemer 43,73 74,14
Median 42 76

VyS§Sie uvedené vystupy budu pouzité pre navrh poctu spojov na linkach na zaklade
prepravnych pradov.

5.4.2 Stanovenie kapacitnej kategorie vozidiel nasadzovanych na jednotlivych
linkach v zelezni€énej doprave

Posudenie kapacitnej kategoérie Zelezni¢nych vozidiel vychadza z kapitoly 2.6, kde boli
posudené prudy cestujucich v Zelezni€nej doprave na tratiach PreSovského samospravneho
kraja. Analyza je vykonana na zaklade podkladov poskytnutych objednavatelom pocas
platnosti GVD 2018/19.

Na uzemi PSK bola pocas platnosti GVD 2018/19 prevadzkovana osobna Zelezni¢na
doprava na tratiach:

- 180, usek Vazec — Letanovce,

- 185, usek Poprad-Tatry — Tatranska Lomnica/Stara Lubovna (Plaveg),

- 188, usek Kysak — Lipany (Plaveg),

- 191, Usek Medzilaborce — Humenné (Strazske),

- 193, usek (Humenné) Strazske — Kapusany pri PreSove (PreSov),

- 194, usek Bardejov — Presov,

- 196, usek Stak&in — Humenné,

- TEZ a OZ, trate 182, 183, 184.

Na vsSetkych Zelezni¢nych tratiach leziacich na uzemi PreSovského samospravneho
kraja poCas platnosti GVD 2018/19 prevadzkovala regionalnu osobnu Zelezni¢nu dopravu
Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s.

5.4.2.1 Zelezni¢na trat’ 180 (isek Vazec — Letanovce)

Zelezniéna trat 180 Kosice — Zilina je hlavnou dvojkolajnou tratou na sieti ZSR. Cez
Uzemie PSK prechadza v Useku medzi Zelezniénymi stanicami Vydrnik — Strba. Podas
platnosti GVD 2018/19 boli na dopravnu obsluznost Zelezni¢nej trate 180 v ramci regionalnej
osobnej Zelezni¢nej dopravy nasadzované vlakové supravy pozostavajucich s vozhov
klasickej stavby roznych radov (B, Bdgteer, Bdmpeer a iné).

Kapacita jednotlivych vozhov je priblizne 80 miest na sedenie. Prevadzkované viaky
mali ponuknutl kapacitu (v zavislosti od radenia supravy) od 248 miest na sedenie po 416
(pozri kapitolu 2.6).

Pocas platnosti GVD 2018/19 boli v prevadzke pouzivané v mensej miere aj elektrické
motorové jednotky radu 460 (napr. na vlakoch 7803, 7807 a 7829), ktorych ponukana kapacita
miest ha sedenie je 336.

Z hladiska vyuzitia ponukanej kapacity mozno konstatovat, ze bola postaCujuca ako
pocas celého dna, tak aj poCas SpicCiek. Pocas $piCkovej hodiny bolo priemerné vyuZitie
v parnom smere nad 60 % a neparnom smere bolo vyuzitie na useku Poprad-Tatry — Vydrnik
nad 90 %. Pocgas dna bola ponukana kapacita vyuzita na priblizne 30 %. PodrobnejSie udaje
analyzy vyuzitia ponukanej prepravnej kapacity su uvedené v kapitole 2.6.
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Problematickym miestom niektorych pouzivanych Zzeleznicnych voziov, ako aj
elektrickej motorovej jednotky radu 460, je ich technicka zastaranost a hlavne nevyhovujiuce
technické a prevadzkové charakteristiky kladené na kolajové vozidla pouzivané v regionalnej
osobnej zeleznitnej doprave.

V buducej dopravnej obsluhe trate 180 regionalnou osobnou Zelezni¢nhou dopravou je
mozné uvazovat s vlakmi radenymi ako z klasickych vozriov, tak aj z elektrickych motorovych
jednotiek. Pri vyuzivani klasickych vozfiov je nevyhnutné pouzivat nové, respektive
zmodernizované Zelezniné vozne uspbsobené na prevadzku v regionalnej Zelezninej
doprave.

Pri pouzivani elektrickych motorovych jednotiek v regionalnej doprave je nevyhnutné
nasadzovat’ jednotky s ponukou miest na sedenie vy$3ou ako 300. V dopravnych 3pi¢kach
v pripade nasedenia EMJ je nevyhnutnostou ich zaradenie vo dvojiciach, alebo trojiciach
(v zavislosti od typu pouzitej EMJ)

5.4.2.2 Zelezniéna trat’ 185 (isek Poprad-Tatry — Tatranska Lomnica/Stara
Lubovia/Plavec)

Zelezniéna trat 185 Poprad-Tatry — Tatranska Lomnica/Stara Luboviia — (Plaveg) je
jednokolajnou regionalnou Zelezniénou tratou na Gzemi PSK. Zelezniéna osobna doprava
pocas platnosti GVD 2018/2019 bola prevadzkovana pravidelne len v Useku Poprad-Tatry —
Stara Lubovha. Na useku Stara Lubovna - Plave¢ boli vedené vlaky len pocas piatkov,
respektive po€as nedele v pocte jeden par a v obdobi od 29. juna do 1. septembra 2019 boli
vedené pocas vikendov (sobota, nedela) sezonne regionalne rychliky Poprad-Tatry —
Kezmarok — Plave¢ — Muszyna a spat. Analyza vyuZitia ponukanej prepravnej kapacity bola
z poskytnutych udajov vykonana len na useku Poprad-Tatry —Stara Luboviha. Poc¢as platnosti
GVD 2018/19 na trati 185 boli nasadzované vozidla radu 840 (obr. 5.4.8) s kapacitou 110 miest
na sedenie (119 miest na statie). V celodennej prevadzke bola motorova jednotka radu 840
nasadzovana bud samostatne alebo spriahnutd vo dvojici, ¢im sa v Spickach navysSila
prepravna kapacita na 220 miest k sedeniu.

Obr. 5.4.8 Motorova jednotka radu 840

PoCas pracovnych dni bolo vyuzitych viacero spojov, ktoré prekro€ili poctom
cestujucich limit poctu miest na sedenie. Podla vykonanej analyzy prepravnych pridov na
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Zeleznicnej trati 185 je mozné konstatovat, Ze nasadzované vozidla po€as rannej 3picky
v smere Stara Lubovia — KeZmarok — Poprad a poobednej 3pi¢ky v opaénom smere boli za
limitom svojej kapacity (z pohfadu miest na sedenie). V pripade zapocitania miest na statie
nebola kapacita prekroCena ani vjednom pripade. AvSak pri akceptovani Standardov
v kapitole 3.6 je nutné poznamenat, Ze niektoré spoje by v pripade ich aplikovania na dany
rozsah dopravy a kapacitu dopravnych prostriedkov motorovej jednotky 840 neboli spinené.
Splnenie Standardov na trati 185 je mozné docielit napr. nasadzovanim motorovych jednotiek
861, resp. motorovymi jednotkami DB 642. V tabulke 5.4.8 je uvedeny prehlad spojov, ktoré
mali prekroCenu kapacitu pocas pracovného dna v GVD 2018/19.

Tab. 5.4.8 Prehlad vyuzitia vozidiel na trati 185 poCas pracovného dna

Vozidlo Kapacita Pracovny den

sedenie | statie | spolu | vlak | pocet cestujucich €as jazdy

840 110 119 | 229 | 8304 183 5:58-7:14
840 110 119 | 229 | 8316 100 12:03-13:14
840 110 119 | 229 | 8320 107 14:03-15:14

2x840 220 238 | 458 | 8308 142 8:03-9:14
2x840 220 238 | 458 | 8324 108 16:03-17:14
840 110 119 | 229 | 8315 110 10:46-11:57
840 110 119 | 229 | 8319 130 12:46-13:57
840 110 119 | 229 | 8343 143 13:46-14:12
2x840 220 238 | 458 | 8323 275 14:46-16:19
840 110 119 | 229 | 8345 162 15:46-16:12
840 110 119 | 229 | 8331 120 18:46-19:57

Polas prazdninovych dni boli v GVD 2018/19 niektoré spoje na trati 185, ktoré
prekroCili po¢tom cestujucich kapacitu miest na sedenie v motorovej jednotke radu 840.
PrekroCenie kapacity spojov, respektive spoje s kritickym poctom cestujucich neboli len po€as
Spicky, ale ako je uvedené vtabulke 5.4.9, tak boli to aj spoje prevadzkované pocas
poludnajsich hodin v oboch smeroch.

Tab. 5.4.9 Prehlad vyuzitia vozidiel na trati 185 po€as prazdnin

Vozidlo Kapacita Prazdniny

sedenie | statie | spolu | vlak pocet cestujicich Cas jazdy

2x840 220 238 | 458 | 8308 172 8:03-9:14
840 110 119 229 | 8312 185 10:03-11:14
840 110 119 229 | 8316 161 12:03-13:14

840 110 119 229 8311 117 8:46-9:57
840 110 119 229 | 8315 110 10:46-11:57
840 110 119 229 | 8319 105 12:46-13:57
840 110 119 229 | 8327 159 16:46-17:57
840 110 119 229 | 8331 110 18:46-19:57

PocCas vikendovych dni v GVD 2018/19 boli zaznamenané 3 spoje s prekrocenou
kapacitou miest na sedenie na trati 185. VSetky spoje s kritickym vyuZitim kapacity boli
prevadzkované v neparnom smere (smer Poprad-Tatry — Stara Lubovia), ich prehlad je
v tabulke 5.4.10.
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Tab. 5.4.10 Prehlad vyuZitia vozidiel na trati 185 poc€as vikendu

Vozidlo Kapacita Vikend
sedenie | statie | spolu | vlak pocet cestujucich Cas jazdy
840 110 119 229 8311 174 8:46-9:57
840 110 119 229 8319 128 12:46-13:57
840 110 119 229 8327 128 16:46-17:57

Sucastou Zelezni€nej trate 185 je aj tratovy usek Studeny Potok — Tatranska Lomnica.
Ide o usek dlhy 9 km, ktory je vyuzivany na dopravnu obsluznost podtatranského regionu.
Pocas platnosti GVD 2018/19 bola na tratovom useku nasadzovana motorova jednotka radu
840 s prepravnou kapacitou miest na sedenie 110. Z prevadzkovych dévodov dopravcu viak
dochadzalo aj k nasadzovaniu motorového vozha radu 812. Podfa analyzy vyuzitia
zelezniéného spojenia na tratovom uUseku Studeny Potok — Tatranska Lomnica (kap. 2.6)
nebol Ziaden spoj vyuzity na viac ako 50 % svojej kapacity ani poCas SpiCkovej hodiny
v pracovny deh, poc€as vikendu bolo vyuzitie prepravnej kapacity v Spi¢kovej hodine nad 70
%. Udaje po&as prazdninovych dni nebolo mozné analyzovat, kedZe neboli poskytnuté.

5.4.2.3 Zelezniéna trat’ 188 (isek Kysak — Lipany/Plaveg¢)

Zelezniéna trat 188 je hlavnou Zelezniénou tratou ZSR zaradenou do medzinarodného
nakladného koridoru TEN-T. Zelezni¢na trat je v Useku Plaveé — Kysak (Kosice)
elektrifikovana jednosmernou napajacou sustavou 3 kV v celej svojej dizke. V Useku Plaved —
Kysak je jednokolajna. Na useku Lipany - Plave¢ boli vedené vlaky len pocas piatkov,
respektive pocas nedele v pocte jeden par. Poc€as platnosti GVD 2018/19 boli na zelezniénej
trati 188 v regionalnej osobnej doprave nasadzované vozidla:

- vlaky radené zo suprav voznov klasickej stavby,
- elektricka motorova jednotka radu 671,

- elektricka motorova jednotka radu 460,

- motorova jednotka radu 861,

- motorovy vozen radu 812.

Najviac nasadzovanymi vozidlami pri zabezpec€eni prevadzky na Zeleznicnej trati 188
boli supravy zloZzené z vozhiov klasickej stavby radu B (podfa planovaného radenia to boli
vozne Bee, BDsee, ale pouzivali sa vozne aj radov Bdteer, Bpeer a Bdtmee).

V zna€nej miere boli pouzivané aj elektrické motorové jednotky radu 460. Tieto
jednotky maju vyhodu z hladiska ponukanej kapacity. Ich kapacita je 256, respektive 336 miest
na sedenie. Je v8ak nutné podotknut, Ze su to jednotky vyrabané v rokoch 1971-1978. Ich
technické rieSenie je uz moralne zastarané a nemozno hovorit' ani o vyhovujucom technickom
a prevadzkovom stave z hladiska poziadaviek na vozidla pouZivané v regionalnej osobnej
doprave na Zzelezniciach v su€asnosti. Na obrazku 5.4.9 je ilustratna fotografia elektrickej
motorovej jednotky radu 460.
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Obr. 5.4.9 Elektricka motorova jednotka radu 460

Na Zelezni¢nej trati 188 bola pocas platnosti GVD 2018/19 nasadzovana aj elektricka
motorova jednotka radu 671. Ide o dvojposchodové vozidlo s kapacitou miest na sedenie 307
cestujucich. EMJ radu 671 je nové vozidlo, ktoré vyhovuje su€asnym podmienkam kladenym
na vozidla nasadzované v prevadzke regionalnej osobnej Zelezni¢nej dopravy (obrazok
5.4.10) pri potrebach prepravy vysSieho poctu cestujucich.

Obr. 5.4.10 Elektrickd motorova jednotka radu 671

Motorova jednotka radu 671 bola nasadena len na tri spoje vo veernych hodinach
(vlaky 8533, 8534 a 8539). Na zabezpedlenie spoja 8501 bol radeny motorovy vozen radu 812
s kapacitou 53 miest na sedenie pre cestujucich.

Vyuzitie kapacity zZelezniCnych vozidiel poCas pracovného dfia bolo v priemere na
50 %. Av8ak vyskytli sa aj vlaky, ktoré mali prekro¢enu kapacitu po¢tu miest na sedenie.
V tabulke 5.4.11 je ich prehlad. Podla udajov v kapitole 2.6 najvytazenejSim uUsekom
v Spickovej hodine je usek Sabinov — PreSov. V tomto Useku by bolo vhodné z pohfadu
kapacity vozidiel nasadzovat dvojicu EMJ radu 671, ktorym by sa ponukana kapacita zvySila
na 614 miest na sedenie.
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Tab. 5.4.11 Prehlad vyuZitia vozidiel na trati 188 po&as pracovného dna s kritickou kapacitou

Vozidlo Kapacita Pracovny den
sedenie | statie | spolu | vlak pocet cestujucich Cas jazdy
671 307 333 640 | 8516 394 12:36-13:56
6*Bee+BDsee 520 - - 8518 782 13:35-14:56
460 336 336 672 | 8526 396 17:36-18:56
6*Bee+BDsee 520 - - 8509 631 6:46-8:31
671 307 333 640 | 8525 352 15:03-16:24

Vozne klasickej stavby radu ,Bee“ nie siU vhodné na zabezpeCenie prevadzky
regionalnej osobnej zelezni¢nej dopravy. Konstrukéné usporiadanie vozia je prispdsobené
dialkovej doprave (vozen je rozdeleny na samostatné oddiely s po¢tom miest na sedenie 8
v kazdom oddieli). Pokial by v buducnosti mali byt nasadzované supravy vlaku pozostavajuce
z vozhov klasickej stavby, tak je nevyhnutné, aby to boli nové vozidla a hlavne, aby boli
konstrukéne uspbsobené na prevadzku v regionalnej osobnej doprave. llustratny obrazok
konstruk&ného usporiadania sedadiel Zelezni€ného osobného vozha radu ,Bee” je na obrazku
5.4.11.

2. TRIEDA RADU ,,B”, ,.Bee” 80 miest na sedenie

15 16 25 26 35 36 45 46 55 56 65 66 75 76 85 86 95 96 105 106
17 14 27 24 37 34 47 44 357 54 67 64 77 74 87 84 97 94 107 104
13 18 23 28 33 38 43 48 53 58 63 68 73 78 83 88 93 98 103 108
11 12 21 22 31 32 41 42 51 52 61 62 71 72 81 82 91 92 101 102

Obr. 5.4.11 Rozmiestnenie sedadiel v osobnom Zelezniénom vozni radu ,,Bee“

Po&as prazdnin a vikendu bola kapacita ponukanych miest na trati 188 dostacujuca.
V tabulke 5.4.12 je prehlad kritickych spojov na ktorych bola prekroCena kapacita miest na
sedenie.

Tab. 5.4.12 Prehlad vyuzitia vozidiel na trati 188 po&as prazdnin a vikendu s kritickou

kapacitou
i , Kapacita « co X -
Obdobie | Vozidlo - — Vlak Pocet cestujucich | Cas jazdy
sedenie | statie | spolu
prazdniny 671 307 333 640 8513 325 9:03-10:24
vikend 671 307 333 640 8522 309 15:36-16:56

5.4.2.4 Zelezniéna trat 191 (isek Medzilaborce mesto — Humenné) a zelezniéna trat’
196 Stakéin — Humenné

Zelezniéné trate 191 a 196 sU jednokolajné neelektrifikované Zelezniéné trate.
Zelezniéna trat 191 je na uzemi PSK v Useku Medzilaborce mesto — Humenné a Zelezniéna
trat 196 Staké&in — Humenné leZi v celej svoje dizke na tzemi PSK. Na obidvoch Zelezni¢nych
tratiach boli pocas platnosti GVD 2018/19 nasadzované v regionalnej osobnej doprave vozidla
radu 861. Motorova jednotka radu 861 disponuje kapacitou 177 miest na sedenie pre
cestujucich. Je to nova motorova jednotka a svojou konstrukciou je uréena prave na nasadenie
na Zelezniénych tratiach regionalneho vyznamu. Na obrazku 5.4.12 sa nachadza motorova
jednotka radu 861.
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Obr. 5.4.12 Motorova jednotka radu 861

VyuZitie ponukanej prepravnej kapacity na Zelezni¢nej trati 191 neprekrocilo 50 %
v obidvoch smeroch, po€as 3pi¢kovych hodin bolo maximalne vyuZitie prepravnej kapacity
v priemere na 80 % ponukanej prepravnej kapacity. Na trati 191 bol indikovany jeden spoj
s prekro¢enou kapacitou miest na sedenie a to spoj 8923 (Humenné /14:37/ - Medzilaborce
mesto /15:50/), kde bol po€et cestujucich 190 (miest na sedenie je 177). Pocet cestujucich bol
prekroCeny na useku Humenné mesto — Udavské, Co prestavuje 10 minut jazdy vlaku
a vyhovuje Standardom definovanych v kapitole 3.6. Vy3Si pocet cestujucich pocas
pracovného dna bol aj na spoji 8904 (Medzilaborce mesto /6:18/ - Humenné /7:24/) a to 255,
avSak na danom spoji bola radena dvojica motorovych jednotiek radu 861 (354 miest na
sedenie),

Na zaklade analyzovanych dat mozno konStatovat, Ze nasadzovanie motorovych
jednotiek radu 861 na dopravnu obsluhu regionalnej Zelezni¢nej trate 191 v Useku
Medzilaborce mesto — Humenné je postacujuce a vyhovujuce.

Na Zelezni¢nej trati 196 pocCas Spickovej hodiny nepresiahlo vyuZzitie prepravnych
kapacit nasadenych ZelezniCnych vozidiel 90 % v neparnom smere a 80 % v parnom smere.
VyuZzitie prepravnych kapacit poc€as celého dra v priemere nepresiahlo 40 % v parnom smere
a 50 % v neparnom smere. Spoje 9404 (Stak&in /6:35/ - Humenné /7:24/) a 9415 (Humenné
/14:37/ - Stak&in /15:24/) mali poc¢et cestujucich vacsi, ako su ponukané prepravné kapacity
motorovych jednotiek 861. Pocet cestujucich vo viaku 9404 bol 359 a vo vlaku 9415 bolo 405
cestujucich. AvSak na spoje 9404 a 9415 boli nasadzované supravy z voznov beznej stavby.
Supravy vilakov 9404 a 9415 boli radené z voziiovych radov ,Bdteer”, ,Bdmperr® alebo
.Bdgteer®, ktoré maju v priemere ponukanu kapacitu priblizne 80 miest na sedenie, a teda
ponukana kapacita bola dostato¢na.

5.4.2.5 Zelezniéna trat' 193 Humenné — Strazske — Presov

Regionalna Zelezniéna trat 193 Humenné — Strazske v celej svoje dizke, okrem Gseku
Brekov — Nizny Hrabovec, sa nachadza na uzemi PSK. Sluzi ako spojnica okresnych miest
Humenné a Vranov nad Toplou s krajskym mestom PreSov. Na obsluhu ZelezniCnej trate 193
vo vacsine pripadov boli nasadzované motorové jednotky radu 861. Vlaky 9106 (Humenné
/5:40/ - Predov /7:23/) a 9107 (PreSov /8:44/ - Humenné /10:20/) boli radené zo suprav
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klasickych vozfiov. Pouzité rady vozriov boli ,Bdteer®, ,Bdmper* alebo ,Bdgteer®, ktoré maju
v priemere 80 miest na sedenie.

PrekroCenie ponukanych prepravnych kapacit nasadzovanych zZelezni¢nych vozidiel
nebolo zaznamenané ani vjednom smere na useku Humenné — PreSov. Zaradenie
supravovych vlakov malo svoje opodstatnenie z dévodu vySSej rannej frekvencie v smere
Humenné — PreSov. VysSia frekvencia cestujucich v opaénom smere bola zabezpecéena
radenim dvoch motorovych jednotiek 861 na vlak 9414 (PreSov /14:48/ - Humenné /16:19/),
maximalny pocet cestujucich v jednom okamihu pocas pracovného dfia bol 299 v parnom
smere (prepravna kapacita bola 400 miest na sedenie) a 237 v neparnom smere (prepravna
kapacita bola 354 miest na sedenie).

5.4.2.6 Zelezniéna trat’' 194 Bardejov — PreSov

Zelezniéna trat 194 Bardejov — Presov je jednokolajnou regionalnou tratou na Gzemi
PSK. Obsluha Zzelezni¢nej trate 194 bola poCas platnosti GVD 2018/19 turnusovo
zabezpefovana motorovymi jednotkami radu 861 s prepravnou kapacitou 177 miest na
sedenie. Pocas platnosti GVD 2018/19 boli na trati 194 nasadzované aj motorové vozne radu
812 s privesnym voziiom. Alternativnhe nasadzovanie dopravnych prostriedkov bolo vynutené
z prevadzkovych dévodov kvéli technickému stavu dopravnej infrastruktary. V GVD 2019/20
nasledne dopravca v turnusovej potrebe nasadzoval na v3etky vlakové spoje motorové
jednotky radu 861. Polas pracovného dna bola kapacita ponukanej prepravnej kapacity
vyuzitd do 50 % v oboch smeroch. PrekroCenie prepravnej kapacity, respektive jej kritické
vyuzitie bolo zaznamenané v pripade Spickovych hodin v parnom a neparnom smere. Prehlad
spojov, ktoré mali prekroCenu ponukanu prepravnu kapacitu poc¢as pracovného dna je
zobrazeny tabulke 5.4.13.

Tab. 5.4.13 Prehlad vyuzitia vozidiel na trati 194 pocas pracovného dria s kritickou

kapacitou
_ Kapacita Pracovny deni
Vozidlo - . - - .
sedenie statie | spolu | vlak | pocet cestujucich €as jazdy
861 177 114 291 | 9204 194 6:08-7:13
861 177 114 291 | 9213 139 14:24-15:31

Poc&as prazdnin a vikendu ponukané prepravné kapacity nepresiahli vyuzitie 50 % ani
v jednom dopravnom smere. Kritické vyuzitie ponukanej prepravnej kapacity bolo zaznamena
v jednom pripade po€as prazdnin pri poobedfiajSom spoji v parnom smere (9214)
a prekroCenie kapacity v neparnom smere pocas vikendu. Prehlad spojov s kritickym vyuzitim
prepravnej kapacity je v tabulke 5.4.14.

Tab. 5.4.14 Prehlad vyuZitia vozidiel na trati 194 pocas prazdnin a vikendu s prekrocenou

kapacitou
. i Kapacita . . ..
Obdobie | Vozidlo - — Vlak Pocet cestujucich | Cas jazdy
sedenie | statie | spolu
prazdniny 861 177 114 201 9214 177 16:29-17:34
vikend 861 177 114 291 9283 185 23:20-0:24

5.4.2.7 Tatranské elektrické zeleznice (trate 182, 183 a 184)

Zelezniéné trate 182, 183, a 184 sU Uzkorozchodné 2e|evzniéné trate, ktoré tvoria
uzavrety Zelezni¢ny systém Tatranskych elektrickych Zeleznic (TEZ) s rozchodom 1000 mm.
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TEZ zabezpeéuju dopravnu obsluznost Uzemia Vysokych Tatier a jeho dopravné napojenie
na podtatransky region. TEZ sluzia nie len na prepravu miestnych obyvatelov, ale zabezpecuju
Vo vyznamnej miere aj dopravnu obsluznost v ramci cestovného ruku.

Zelezniéna trat 182 Strba — Strbské Pleso je ozubnicovou Zeleznicou. Do platnosti GVD
2018/19 boli na ozubnicovej Zelezni¢nej trati nasadzované elektrické jednotky radu 405.95.
Elektricka jednotka 405.95 bola uUzkorozchodna ozubnicova elektricka jednotka, ktora sa
pouzivala na trati ozubnicovej Zeleznice zo Strby na Strbské Pleso od roku 1970. Prepravna
kapacita elektrickej motorovej jednotky 405.95 bola 124 cestujucich. Pocas tvorby PDO PSK
do$lo k vyraznej rekonstrukciu ozubnicovej Zeleznice Strba — Strbské Pleso z dévodu
planovaného nasadzovania novych elektrickych jednotiek radu 495.95. Nové elektrické
uzkorozchodné jednotky pre ozubnicovu Zeleznicu maju byt uvedené do prevadzky pocéas roka
2021. Planovana prepravna kapacita je 91 miest na sedenie, 2 miesta pre cestujucich so
zniZzenou mobilnou schopnostou a na statie 88 miest. Elektrické jednotky 495.95 je mozné
nasadzovat’ aj na zeleznicné trate 183 a 184, teda ich prevadzka je mozna aj na adhéznych
tratiach mimo ozubnice.

Zelezniéné trate 183 a 184 su jednokolajné Gizkorozchodné elektrifikované Zelezniéné
trate Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso (trat ZSR 183) a Stary Smokovec —
Tatranska Lomnica (trat ZSR 184). Na Zelezniénych tratiach 183 a 184 s nasadzované
elektrické motorové jednotky radu 425.95 s po¢tom miest na sedenie 108 cestujucich.

Vyuzitie prepravnej kapacity na TEZ bolo posudzované v kapitole 2.6. Ponukana
prepravna kapacita podfa analyzovanych udajov vykazuje hrani¢né vyuzitie elektrickych
jednotiek. Problematiku navrhnutia zvy$enia prepravnej kapacity na TEZ je nutné posudzovat
z viacerych hladisk. Problematickym miestom je technicky a prevadzkovy stav Zeleznicnej
infrastruktury, ¢o ovplyvriuje tvorbu GVD a obmedzeny pocet dopravnych spojeni kvéli malej
priepustnosti trate. Pri mozZnostiach navy3enia prepravnej kapacity je nutné posudit’ rozvoj
TEZ samostatne aj z dévodu uzavretosti Zelezniéného systému ajeho Uéelnost nie len
z hladiska regionalnej osobnej dopravy, ale ja podpory cestovného ruchu a ochrany Zivotného
prostredia.

5.4.2.8 Navrh zelezniénych vozidiel nasadzovanych na zelezniénych tratiach PSK

Na zabezpelenie dopravnej obsluznosti Uzemia PSK ZelezniCnou dopravou je
nevyhnutné pouzivat vhodné dopravné prostriedky v Zelezniénej doprave. Musia spifiat nielen
kapacitné poziadavky vyplyvajuce z predchadzajucej analyzy a frekvencie cestujucich
analyzovanej v kapitole 2.6. Je nutné, aby nasadzované vozidla v budicnosti spifali aj
prevadzkové a kvalitativne poziadavky kladené na dopravné prostriedky sucasnosti
(hospodarnost, Setrnost’ k Zivotnému prostrediu, pohodlie cestujucich a pod.). V regionainej
osobnej zelezni¢nej doprave mozno nasadzovat do prevadzky na Zelezni€nych tratiach ako
ucelené jednotky (motorové, elektrické), tak aj supravy s klasickych osobnych vozriov, avSak
tie musia byt svojou priestorovou konstrukciou uspésobené na potreby regionalnej dopravy.
V nasledujucej tabulke je prehlfad ucelenych jednotiek, ktoré maju platné prevadzkoveé
povolenie na sieti ZSR.
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Tab. 5.4.15 Prehlad schvalenych vozidiel na sieti ZSR vhodnych na regionalnu dopravu na

uzemi PSK
& HDV i:cse’;(ﬁﬁset P?]";e;t’é'l‘tii?t Spolu| Dizka (m) R{kcr:}g)s*’ Trakcia
DB 642 121 110 231 41,7 120 | motorové
DB 643 163 160 323 |48,36-52,16| 140 | motorova
671 307 333 640 79,2 160 | elektricka
660 343 285 628 | 10509 160 | elektricka
661 247 212 459 79,4 160 | elektricka
840 110 119 220 | 3847 115 | motorova
813.11 65 111 176 | 28,82 90 | motorova
861 177 114 201 | 57,50-58,8 | 140 | motorova

5.4.3 Zaverecné odporucania pre stanovenie kapacitnej kategorie vozidiel
nasadzovanych na linkach

Z hladiska povinnych poziadaviek na konstrukciu vozidla, musi takéto vozidlo spifat
poziadavky predpisu EHK ¢&.107 (Predpis Eurdépskej hospodarskej komisie Organizacie
Spojenych narodov (EHK OSN) &. 107 — Jednotné ustanovenia pre typové schvalovanie
vozidiel kategorie M2 alebo M3 z hladiska ich celkovej konstrukcie [2015/922]).

Délezité je spomenut, Ze suCasné normativy, ktoré pocitaju s priemernym poctom
stojacich cestujtcich na 1 m? st vzhfadom na suc¢asné potreby VOD neaktualne. Odportcany
normativ 8 cestujucich na 1 m? nemoZno povazovat za komfortny z hladiska pohodlia
cestujuceho. Skor by pre dnesné potreby vyhovoval poloviény normativ, teda 4 osoby na 1 m?,
ktory predstavuje akceptovatelnu uroven pohodlia pre cestujucich. Niektori dopravcovia, napr.
DPMZ, realizovali demonstraéné merania (obr.5.4.13.), ktoré potvrdzuju, Ze historicky
normativ nevyhovuje sucasnym podmienkam. Ide o porovnanie vyrobcom stanovene;j
teoretickej kapacity, ktora vSak v su€asnosti nevyhovuje potrebam 21. storocia.

Obr. 5.4.13 Demonstracia obsadenosti 100 cestujucimi vo vozidle

Na obr. 5.4.13 je znazorneny trolejbus s teoretickou kapacitou 150 cestujucich, realne
sa tam vSak zmesti 100 cestujucich, €o predstavuje jeho obsadenost na 66 % teoretickej
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kapacity vozidla. Najvyraznejsi je rozdiel v pripade sezénnosti, i dani cestujuci maju oblecené
napr. letné oble€enie, ktoré je na zaber plochy menej naroéné ako napriklad v zime. Podobne,
ak ide o cestujucich, ktori maju aj batozinu, napriklad pri preprave zo zelezninej stanice,
letiska alebo autobusovej stanice, nehovoriac o preprave deti v ko¢iku a pod.

Pri volbe vhodného vozidla z pohladu kapacity je nutné vziat’ do uvahy:

hodinové intenzity cestujucich na danej linke,

charakter dopravy (MHD alebo primestska — regionalna doprava),
poziadavky z hlfadiska bezbariérovosti,

dostupnost dopravnej infrastruktary (cestna alebo zeleznicna).
Pre nosné linky autobusové:

odporuéanie kibovych vozidiel s min. kapacitou 100 cestujlcich pre $pickové obdobie,
odporucanie sélovych vozidiel s min. kapacitou 50 cestujucich pre sedlové obdobie.
Pre regionalne primestské autobusy - pocéet miest na sedenie 34 - 52:

odporucanie solovych vozidiel s min. kapacitou 34 cestujucich,

v pripade dopravnych $piCiek a na vytazenych linkach, kde nie je Zelezni¢na doprava je

mozné uvazovat aj s va¢simi autobusmi s minimalnou kapacitou miest na sedenie 65,
e v pripade autobusov na zavolanie mézu byt vyuZité aj minibusy.

Pre regionalnu zelezniénu dopravu

Pre nasadzovanie dopravnych prostriedkov na linkach Zelezni¢nej dopravy je potrebné
brat do uvahy ako navrhnuté linky, tak aj moznosti ZelezniCnej dopravnej infrastruktury
(trakcie, dlzka nastupist). Navrh je uvedeny v podkapitole 5.4.2.8.

Doplnkovym Standardom dopravnych prostriedkov nasadzovanych na v8etkych linkach
Zeleznicnej dopravy su:
klimatizacia,
nizkopodlaznost dopravnych prostriedkov,
WC,
elektronicky informacny systém pre cestujucich,
priestor na batozinu, bicykle a kociky.

Okrem poctu miest na sedenie a statie sa v IDS pozivaju doplnkové Standardy
vybavenia vozidiel

Priklady dalSich ,, Technickych a prevadzkovych standardov vydanych IDS BK je v [26]
alebo pre IDS Juhomoravského kraja z roku 2018 [10].

Doplnkovy $tandard ,V*— velky autobus
Vozidla prevadzkované na spojoch v tomto Standarde musia byt zaradené do triedy ,I*
alebo ,II“ podla Smernice 2001/85/ES.

Do kategorie velky autobus spadaju kibové a nekibové autobusy. Velky autobus musi
mat’ minimalne 60 miest na sedenie pre cestujucich a plochu pre stojacich cestujucich o
velkosti minimalne 10 m?. Sklopenych moze byt maximalne 10 % sedadiel. Plocha pod
sklopenymi sedadlami sa do plochy pre stojacich cestujucich nezapo itava.

Uplne alebo &iastoéne nizkopodlazny autobus musi mat kapacitu minimaine 58 miest
na sedenie pre cestujucich a plochu pre stojacich cestujicich o velkosti minimalne 10 m2.
Sklopenych méze byt maximalne 10 % sedadiel. Plocha pod sklopenymi sedadlami sa do
plochy pre stojacich cestujucich nezapocitava.

V pripade velkého autobusu prevadzkovaného v ramci Standardu IDS sa minimalny
pocet miest k sedeniu pre cestujucich znizuje na 40.
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Doplnkovy Standard ,K" — klasicky autobus
Vozidla prevadzkované na spojoch v tomto Standarde musia byt zaradené do triedy I
alebo ,II“ podfa Smernice 2001/85/ES.

Klasicky autobus musi mat’ kapacitu minimalne 45 miest na sedenie pre cestujucich a
plochu pre stojacich cestujlcich o velkosti minimalne 8 m2. Sklopenych méze byt maximalne
10 % sedadiel. Plocha pod sklopenymi sedadlami sa do plochy pre stojacich cestujucich
nezapocitava.

Uplne alebo ¢giastoéne nizkopodlazny klasicky autobus musi mat kapacitu miniméaine
43 miest na sedenie pre cestujucich a plochu pre stojacich cestujucich o velkosti minimalne
8 m?. Sklopenych moze byt maximalne 10 % sedadiel. Plocha pod sklopenymi sedadlami sa
do plochy pre stojacich cestujucich nezapo itava.

V pripade klasickych trojdverovych autobusov prevadzkovanych v ramci Standardu
IDS 1 sa minimalny poc¢et miest na sedenie pre cestujucich zniZzuje na 30.

Doplnkovy $tandard ,M*“— maly autobus
Vozidla prevadzkované na spojoch v tomto Standarde musia byt zaradené do triedy ,I*
alebo ,II“ podla Smernice 2001/85/ES.

Maly autobus musi mat kapacitu minimalne 30 miest na sedenie pre cestujucich a
plochu pre stojacich cestujlcich o velkosti minimalne 8 m2. Sklopenych méze byt maximalne
10 % sedadiel. Plocha pod sklopenymi sedadlami sa do plochy pre stojacich cestujucich
nezapoditava.

Uplne alebo giastoéne nizkopodlazny maly autobus musi mat kapacitu minimalne
28 miest na sedenie pre cestujucich a plochu pre stojacich cestujucich o velkosti minimalne
8 m?2. Sklopenych méze byt maximalne 10 % sedadiel. Plocha pod sklopenymi sedadlami sa
do plochy pre stojacich cestujucich nezapo itava.

V pripade malych autobusov prevadzkovanych v ramci Standardu IDS sa minimalny
pocet miest k sedeniu pre cestujucich znizuje na 26.

Doplnkovy Standard ,,I“ — minibus
Vozidla prevadzkované na spojoch v tomto Standarde musia byt zaradené do triedy I
L1 pripadne ,A“ podla Smernice 2001/85/ES.

Minibus musi mat kapacitu minimalne 15 miest na sedenie pre cestujucich a plochu
pre stojacich cestujucich o velkosti minimalne 5 m2. Sklopenych moze byt maximalne 20 %
sedadiel. Plocha pod sklopenymi sedadlami sa do plochy pre stojacich cestujucich
nezapocitava. Pre nizkopodlazny minibus platia rovnaké pravidla ako pre bezny minibus.

V pripade minibusov prevadzkovanych v ramci Standardu IDS 1 sa minimalny pocet
miest na sedenie pre cestujucich zniZuje na 13, sklopenych méze byt az 80 % sedadiel.

Doplnkovy Standard ,N“— nizkopodlazné vozidlo
Vozidla prevadzkované na spojoch v tomto $tandarde musia byt bezbariérové a spifiat
definiciu nizkopodlaznosti podla smernice 2001/85/EC.

Nizkopodlaznym vozidlom sa rozumie vozidlo triedy |, Il, alebo A, v ktorom najmene;j
35 % plochy pouzitelnej pre stojacich cestujlcich (alebo u kibovych vozidiel v jeho prednej
Casti alebo u dvojpodlaznych vozidiel v spodnom podlazi) tvori jedinu plochu bez stuprov a
ma pristup k najmenej jednym prevadzkovym dveram.

Vozidlo musi umoznit’ nastup, prepravu a vystup cestujucich na elektrickom invalidnom
voziku alebo elektrickej trojkolke pre invalidov. V kazdom vozidle musi byt aspori 1 miesto
vyhradené pre invalidny vozik ¢i trojkolku. Aspori u jednych dveri musi byt umozZneny nastup
z urovne komunikacie bez nutnosti prekonat’ schody.
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Vozidlo vybavené zdvihacou alebo vyklopnou plosinou, ktoré neumoziuje nastup
Z urovne komunikacie bez nutnosti prekonania schodov tento Standard nesplnia.

Doplnkovy Standard ,A“— klimatizacia

Vozidla prevadzkované na spojoch v tomto Standarde musia byt vybavené aktivnou
klimatizaciou, ktora zabezpeduje udrzanie teploty v interiéri vozidla pri beZznej prevadzke na
urovni do 25 °C pri vonkaj$ej teplote do 33 °C.

Teplota interiéru vozidla nesmie pri pouzivani tohto zariadenia klesnut’ pod 22 °C. Pri
teplotach vonkajSieho vzduchu nad 25 °C musi byt klimatizacia v prevadzke.

Doplnkovy Standard ,,C*— preprava bicyklov

Vozidla prevadzkované na spojoch v tomto Standarde musia byt vybavené privesnym
vozikom pre prepravu minimalne 20 bicyklov. Vozik musi byt vyhotoveny tak, aby bolo mozné
bicykle nalozit a zlozit' bez nutnosti su€innosti vodi¢a a bez nutnosti vykonavat ukony, ktoré
by prediZovali as jazdy — napr. sklapanie boénic, otvaranie krytu apod. Pred odjazdom zo
zastavky je vodi€ povinny skontrolovat bezpecnost uloZenia a upevnenia bicyklov. Terminy
zahajenia a ukonc&enia prevadzky privesného vozika v priebehu roka su Specifikované podla
klimatickych podmienok®.

Tieto Standardy definuju aj kvalitativne poziadavky na vozidla VOD a mézu byt
prepojené aj s ekologickymi poziadavkami najma& pri novom obstaravani dopravnej
obsluznosti.

6 Technické a provozni standardy, KORDIS JMK, spol. s r. 0., Brno, november 2018
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5.5 Vymedzenie liniek s vePmi nizkym dopytom anavrh nekonvenéného
systému dopravnej obsluhy na tychto linkach

5.5.1 Priklady rieSenia nizkeho dopytu zo zahranicia

V zahraniCi existuje viacero pristupov, ktoré rieSia organizaciu verejnej osobnej
dopravy na uzemi s nizkym dopytom. Pozreli sme sa preto na zaujimavé rieSenia z viacerych
krajin. V zasade sa aplikuju tri rézne pristupy. Prvym z nich je realizacia dopravnej obsluZnosti
na zaklade vopred stanoveného poétu spojov, alebo intervalu (napr. Nemecko, Svajéiarsko).
Druhym je ponuka dopravnych sluzieb na zavolanie. Tretim je kombinacia prvych dvoch
spomenutych. Jednym zo sucasnych rieSeni je postavenie obsluhy na informaénych
technoldgiach, ktoré vyuzivaju najma na zavolanie spoja VOD. V oblastiach s nizkou ponukou
sluzieb VOD sa ¢asto zavadzaju kombinacie P+R, B+R, carsharing, bikesharing a pod.

Nemecko

Takmer celé Uzemie pokryva niektori zo systémov IDS’. V snahe poskytnut atraktivnu
verejnu osobnu dopravu, zavadzaju intervalovy poriadok. Okrem pravidelnej verejnej osobnej
dopravy, maju 200 schém dopravy na zavolanie (DNZ), &asto sucastou aj IDS systémov.
Okrem toho vo vynimo&nych pripadoch umozfiuju obciam alebo obc&ianskym iniciativam
prevadzku tzv. Obdianskych autobusov Burger buses). Tie su ¢asto prevadzkované
nizkokapacitnymi autobusmi a vodi€émi su dobrovolnici, ktorym staCi na vedenie vozidla
vodi¢sky preukaz skupiny B.

Sl B

Obr. 5.5.1 Priklad vyuZivania tzv. Burgerbus v Sasku-Anhaltsku (SRN)

" https://www.vdv.de/default.aspx
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Blankenses
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Obr. 5.5.2 Plan liniek a tarifa autobusov na zavolanie
Svajéiarsko
Vo Svajéiarsku je systém verejnej osobnej dopravy postaveny na pravidelnom
¢asovom intervale - takte, ale okrem toho maju definované dalSie pravidla® najma z pohladu
nizkeho dopytu. V pripade min. po¢tu obyvatefov na urovni 300 osdb poskytuju min.

12 parovych spojov zo zakona v hodinovom intervale. V pripade velmi nizkeho dopytu napr.
ak je aspon 100 cestujucich, tak min.4 parové spoje.

Finsko

Okrem pravidelnej VOD je su€astou ponuky aj doprava na zavolanie. Ta je su€astou
spolo¢nej aplikacie (napr. WHIM®). Doprava na zavolanie je sucastou konceptu Maa$S, ktory
funguje v ramci aplikacie WHIM pre celu metropolitni oblast Helsinky. Zaujimavostou je aj
fakt, Ze pri pilotnom testovani DNZ umoznili vytvarat tzv. virtualne zastavky, kde mohli
cestujuci nastupit a vystupit’ a neboli limitovani iba na pevne stanovené zastavky.

Holandsko

Dopravu na zavolanie dali ako sucast verejného obstaravania pre nizkodopytovu
oblast na juhu Amsterdamu®®, prevadzkovatel musi okrem pravidelnej dopravy ponuknut’ aj
DNZ. Bud priamo alebo spolupracou s inymi poskytovatelmi takychto sluZieb.
Prevadzkovatelia boli poziadani, aby prisli s integrovanym suborom sluzieb mobility, ktoré
poskytovali, vratane prenajmu bicyklov, spolo€ného vyuzivania automobilov, sluzieb zavislych
od dopytu a strediska pre riadenie cestovania, kde by si ludia mohli rezervovat.

& https://www.lexfind.ch/fe/de/tol/23104/versions/129889/de
% https://whimapp.com/

10 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/50739885920301086
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Dansko

Vo vychodnom Dansku je Movia nazov regionalneho uradu pre verejnu dopravu, ktory
vlastnia dva regiény a 45 obci. Skusenosti s DNZ maju tiez v Dansku so spoloénostou Fynbus,
ktora poskytuje sluzby Plustur / Flextur!!. Predtym sa sluzba nazyva Teletaxi. Cestujuci si
mbzu objednat cestovny listok na taxi v rdmci verejnej dopravy v ramci obce za cenu
cestovného VOD.

Jednotlivé sluzby maju nasledovné charakteristiky:

o Plustur- taxi za cenu VOD vas dovezie do najblizSieho uzla a nasledne idete
autobusom alebo vlakom

e Flextur - vyuzivate taxi v ramci obce a do susednej obce

Vysledok tychto sluzieb pritiahol novych cestujucich a tiez skratili cestovny ¢as. Kym
predtym napr. cestovali 5,7 km takmer 3 hodiny: 2 hod a 37 min na dva spoje denne, tak
su¢asnym systémom cestuju 1 hod 12 min a maju k dispozicii 39 spojov.

NT: Public transport from/to your door SFMCON

Smart Ticketing Consulting

The Public transport network today Last mile coverage for everyone

44 % are within 500 m reach

T —— Everybody within reach of public transport

Source: NT pi ion on Transportek isk Conference, Korsor 2017

Obr. 5.5.3 Siet VOD v stcasnosti, zdroj Sorensen 2017
Ceska republika

V CR sa autobusy na zavolanie vyuZivaju uz niekolko rokov v ramci IDS napriklad IDS
Juhomoravského kraja (od roku 2016), ID Plzefiského kraja atd. Spdsob objednania spoja nie
je u v8etkych IDS rovnaky napriklad v Integrovanej doprave Plzefiského kraja je mozné vyuZzit
call linku, webovy formular a tiez u vodi¢a v linkovom autobuse, ak sa vyzaduje zachadzka na
vybranu zastavku.

Pri objednani je vzdy nutné uviest datum, ¢as a nastupnu zastavku, z ktorej sa odjazd
objednava (idealne Cislo linky a spoja). Objednavky je mozné davat denne v dobe 6:00 — 18:00,
najskér 48 hod. dopredu, najneskér 30 min. pred odjazdom spoja z vychodiskovej zastavky.

Autobusy na zavolanie sa napriklad v Juhomoravskom kraji vyuzivaju aj ako vecerné spoje
do Brna napriklad na koncert.

1 https://www.fynbus.dk/godtur
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5.5.2 Priklady rieSenia nizkeho dopytu zo SR

Aj v SR je mozné zaviest do cestovnych poriadkov primestskej autobusovej dopravy
autobusové spoje, kde su prevadzkované tzv. autobusy na zavolanie. To zacali vyuzivat
v niektorych krajoch.

Kosicky samospravny kraj (KSK) zacal pilotne od 15. decembra 2019 sluzbu
»+Autobusy na zavolanie“. Poméct tak chcel odlahlejSim obciam Hazin, Kornus, KaSov, Mala
Tfha, Bysta, Vojka, Petrikovce, Bretka, Hincovce a Slancik.

Poziadavku na zachadzku bude musiet cestujuci nahlasit’ dopravcovi telefonicky, a to
minimalne 60 minut pred zaliatkom autobusového spoja autobusu (odchodom
z vychodiskovej zastavky a v den odchodu spoja). So spolocnostou eurobus, a.s. je mozné
dohodnut autobus na zavolanie na telefbnnom ¢&isle 0915 752 224, zachadzku autobusov
ARRIVA Michalovce, a.s. si zasa cestujuci mdzu objednat na Cisle 0905 931 945.

Ak cestujuci napokon nechce vyuzit uz objednany spoj, je povinny svoju poziadavku
telefonicky stornovat minimalne 60 min pred odchodom spoja z vychodiskovej zastavky.

Projekt LAST MILE

Projekt LAST MILE financovany z programu Interreg Europe a realizovany
v medzindrodnom partnerstve 6 krajin sa uspesSne blizi ku koncu. Slovenskym partnerom
projektu, ktory realizoval aktivity na uzemi KoSického samospravneho kraja, bola Agentura na
podporu regionalneho rozvoja KosSice, n.o.

Hlavnou myslienkou projektu bolo polozit' zaklady pre implementaciu flexibilnych
dopravnych systémov, ktoré by mali pozitivny vplyv na Zivotné prostredie a prispeli by k
zlepSenej dostupnosti odlahlejSich lokalit a nasledne aj k zlepSeniu ekonomiky, nakolko
cestovny ruch je dblezitym faktorom vo vidieckych oblastiach.

NajvyraznejSi uspech dosiahnuty po€as niekolkoro€nej implementacie projektu bola
Uprava legislativy, konkrétne zakona ¢&. 56/2012 Z.z. o cestnej doprave, ktorou sa umoznilo
spolufinancovanie kyvadlovej dopravy (tzv. shuttle) v cestovhom ruchu na zaklade sluzby vo
verejnom zaujme. Doteraz bola tato sluzba povazovana za komerénu prepravu.

Podra riesitefov PDO PSK takuto sluzbu je mozné vyuzit' aj na cezhraniénu prepravu
na podporu cestovného ruchu a podporu zlepSenia dopravnej obsluznosti najma prihrani¢nych
regionov.

KSK inicioval aj zmenu Vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby SR, ktora ma od
aprila 2019 zadefinovany pojem ,autobus na zavolanie“. KoSicky kraj zaviedol (ako uz bolo
uvedené) v cestovnom poriadku pre malo vyuzivané pravidelné autobusové spoje tzv.
»<autobusy na zavolanie®“. Cielom bolo zlepsit' efektivitu primestskych autobusov a dopravnu
obsluznost v lokalitach, kde je nizky pocet cestujucich.
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SPOJ LINKA OBSLUHA OBCE NA ZAVOLANIE &AS ODCHODU
R Michalovee - Trhovikte - Banovee nad 97 | zachadzka do obce Petrikovce na zavolanie | 1 21:M
Ondavou - Petrikovce - Oborin - Vojany 101 | zach&dzka do obce Petrikovce na zavolanie = ) 23:15
807425 | Michalovce - Sobrance - Husak - Nizné 167 | spoj na zavolanie do obce HaZin ! 17:59
Nemecké - Jenkovce - Ta3ula 49  spojna zavolanie do obce HaZin ] 22:48
809413 Sobrance - Koiiug - Podhorod - Inovce / 74 | spoj na zavolanie do obce Kofius ] 20:41
Ruské Bystra 9  spoj na zavolanie do obce Kofius | 19:19
811402  TrebiZov - Zemplinske Jastrabie - Cejkov 9 zachddzka do obce Ka%ov na zavolanie ) 19:03
- Bor3a - Streda nad Bodrogom 1 | zachédzka do obce Ka%ov na zavolanie | 10:22
811409 | TrebiZov - Celovee - Slivnik - Kuzmice - 44 | zachddzka do obce By3ta na zavolanie ) 20:23
By3ta - Michalany 46 | zachadzka do obce By%ta na zavolanie ) 20:23
811481  Pribenfk - Kralovsky Chimec - Somotor - - . )
Slovenské Nové Mesto - Trebiov 30 v Soa Ne zachddzka do Velkej a Malej Tfne | 1 18:45
811486  Pribenik - Krélovsky Chimec - Bol - Leles | 77 | spoj na zavolanie do obce Vojka ] 18:35
- Velké KapuZany 5 spoj na zavolanie do obce Vojka ) 19:01

Obr. 5.5.4 Zoznam vybranych liniek a autobusovych spojov na zavolanie v KSK, zdroj:
ARRIVA Michalovce, a.s., 2020

Trnavsky samospravny kraj (TTSK) zacal prevadzkovat autobus na zavolanie od
2. septembra 2019. PocCas septembra 2020 boli prevadzkované autobusy na zavolanie do
a z osad v PrietrZi len pocas pracovnych dni od zaciatku oktdbra 2020 aj cez vikendy. Pocas
vikendov a Statnych sviatkov budu z Prietrze do Senice k dispozicii tri spoje (,autobusy®) na
zavolanie za den, priom po prichode do Senice je mozné prestupit na spoje MHD smer
Zeleznicna stanica.

Od 1. oktébra 2019 pribudol v sobotu spoj na zavolanie zo Senice do Rovenska o 10:00
a v nedelu a Statne sviatky o0 15:40 z Rovenska do Senice, kde je mozné prestupit na linky
smerujuce do Bratislavy, Nitry alebo Trnavy.

Sluzba ma svoj cestovny poriadok a prisluSné uUseky alebo spoje su v cestovnom
poriadku oznacené symbolom telefénu. V danom useku si cestujuci objedna dopravu
telefonicky na Cisle +421 917 095 167, ktoré je ur€ené vyhradne pre tuto sluzbu. Cestujuci si
mdbzu objednat’ dopravu telefonicky uz s predstihom, a to az dva dni vopred, najneskor viak
polhodinu pred odchodom spoja z danej zastavky. Na jeden telefonat mozno objednat dva
spoje na zavolanie.

»2Autobus na zavolanie“ vyuzilo podfa informacii ARRIVA Trnava za prvy rok
prevadzkovania az 1380 fudi z okolia Senice. Medzi 1. septembrom 2019 a 31. augustom
2020 cestujuci prejavili zaujem o tuto sluzbu spolu 960-krat. NajvytazenejSim mesiacom bol
april tohto roka, kedy na 144 telefonickych objednavok bolo prepravenych az 335 cestujucich.

Samozrejme v SR na linkach s nizkym dopytom je mozné vyuZit' cestovny poriadok
s vyuZitim ¢asovych obmedzeni v kombinacii s informativnymi znackami napr. autobus na
zavolanie.
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Znacky ¢asového obmedzenia v SR

a) Znacky na oznacenie dni, v ktorych spoj premava
premava v pondelok

premava v utorok

premava v stredu

premava vo Stvrtok

premava v piatok

premava v sobotu

premava v nedelu

premava v pracovne dni

premava v nedel'u a v Staitom uznany sviatok

TX000®OOO

Obr. 5.5.5 Vyber informativnych znaciek platnych v SR pri tvorbe cestovnych poriadkov
v autobusovej doprave

Vy§Sie uvedené znacky mozno vzajomne kombinovat, priCcom nepripustna je
kombinacia znaky so znackami _, , , , _ a kombinacia znacCky , “ so znatkou _. Na
vyjadrenie Casového rozsahu prevadzky spojov v konkrétnych datumovo uréenych drioch
alebo v urcitych intervaloch dni sa pouziju vy$Sie uvedené znacky v logickej kombinacii so
znackami uvedenymi pod pismenom b).

b) Znacky na vyjadrenie casového rozsahu prevadzky spojov v konkrétnych datumovo
uréenych drioch alebo v uréitych intervaloch dni

Na stanovenie Casového rozsahu prevadzky spojov nad ramec znaciek uvedenych pod
pismenom a) a ich povolenych kombinacii sa pouzije dvojmiestne Cislo bielej farby umiestnené
v obdiZzniku s &iernou vyplfiou z intervalu od 10 do 79 (dalej len ,negativna znac¢ka®). Vybranu
negativhu znacku mozno kombinovat so znackami uvedenymi pod pismenom a) iba pre
konkrétne datumovo stanovené dni (premava tiez..., premava len..., nepremava..., ...) alebo
pre urcity interval dni (premava/nepremava od... do...) alebo pre uréité intervaly dni
(premava/nepremava od... do..., od... do...). Tiez je pripustné oznacenie intervalov dni ako
neparne alebo parne tyZzdne. Na oznacenie datumov sa pouZivaju arabské Cislice. Ak je
stanovena platnost’ cestovného poriadku na jeden rok, neuvadza sa pri oznaceni datumov rok.
Pocet dni (napr. 25. 12. alebo 28. 10., 25. 12.,1. 1.) ani pocCet intervalov (napr. od 1. 7. do 31.
8. alebood 1. 7. do 31. 8., od 23. 12. do 2. 1.) pri jednotlivych znackach nie je limitovany.

Vyznam negativnych znaciek nie je uréeny, pricom na vyjadrenie negativnych znaciek
su pripustné len nasledujuce textové formulacie alebo ich kombinacie:

e Premava od... do...

e Nepremava od... do...

e Premava tiez...

e Premava len...

e Nepremava ...

e Premava len v parnych tyzdrioch

e Premava len v neparnych tyzdrioch

e Premava len v parnych tyzdrioch od... do...

e Premava len v neparnych tyZdrioch od... do...
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V kazdom cestovnom poriadku sa pouzije vybrana negativna znacka iba pre jeden
vyznam, pri¢com kazdy spoj mbze obsahovat iba jednu negativnu znacku.

Informativne znacéky v SR

Informativne znacky sa podla vyznamu umiestfiuju nad spojom, pred ¢asovym udajom
spoja, miesto Casovych udajov spoja alebo kilometrickych Udajov, pripadne za nazvom
zastavky. Pripadné dalSie znaCky Casového obmedzenia a znacky informativne sa uvedu pod
cestovnym poriadkom jednotlivych liniek.

R — miestenku s cestovnym listkom mozno zakupit
miestenku s cestovnym listkom treba zaktpit’
® — miestenku s cestovnym listkom mozno zakupit' v miestenkovych kancelariach AMS
E — miestenku s cestovnym listkom treba zakupit’ v miestenkovych kancelariach AMS
AMS — automatizovany micstenkovy systém vo vybranych mestach
spoj prislusnou zastavkou prechadza
$poj premava po inej trase
spoj zastavuje len na vystupovanie
spoj zastavuje len na nastupovanie
zastavka je iba na znamenie alebo poziadanie
na oznacenych zastavkach nie je povoleny nastup cestujicich s cielom prepravy
do ostatnych zhodne oznacenych zastavok spoja
prestup na vlak (zelezni¢na stanica vo vzdialenosti 1 km)
pripojné autobusové linky st uvedené v zozname autobusovych zastavok
moznost’” prestupu na mestski hromadni dopravu (zastaivka je v obvode mestskej
hromadnej dopravy)
$poj ... pocka na zastavke ... prichod spoja ... linky (vlaku) ... najviac ... minat
na spoj ... nadvizuje v zastavke ... spoj ... linky ... do ...
v dolnej ¢asti cestovného poriadku spolu s ¢islom spoja znamena spoj s bezbariérovym
pristupom do vozidla
za nazvom zastavky znamena, ze zastdvka je bezbariérovo pristupna

v dolnej casti cestovného poriadku spolu s ¢islom spoja znamena spoj s Ciastocne
bezbariérovym pristupnym vozidlom, nutna dopomoc sprievodcu

za nazvom zastavky znamend, ze zastavka je upravend pre osoby s tazkym zrakovym
postihnutim
WC - nad spojom znamena, ze autobus je vybaveny WC
za nazvom zastavky znamend, zc verejne pristupné WC je umiestnené v objekte zastavky
spojom mozno prepravovat’ cestovnu batozinu
nad spojom znamena moznost obCerstvenia pocas cesty v autobuse
za nazvom zastavky znamena rychle obcerstvenie v objekte zastavky
za nazvom zastavky znamena restauraciu v objekte zastavky

CLO — hrani¢ny priechod s colnym odbavenim
&WC — za ndzvom zastavky znamena, ze verejné WC s bezbariérovym pristupom je umiestneng

v objekte zastavky
&b — spojom mozno prepravovat bicykle
IDS — spoj je zaradeny v systéme integrovanej dopravy
@ - spoj so samoobsluznym systémom odbavovania cestujicich

‘""E o bl SRE v wan—

Ehax 35

— autobus na zavolanie

Obr. 5.5.6 Vyber novych informativnych znaciek platnych v SR pri tvorbe cestovnych
poriadkov v autobusovej doprave
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5.5.3 Navrh autobusovych spojov na zavolanie

V navrhovanom Plane dopravnej obsluZznosti PSK su na zaklade vysSie uvedenych

principov navrhnuté Useky na jednotlivych linkach PAD, na ktorych bude dopravna obsluznost

zabezpec€ovana pomocou autobusovych spojov na zavolanie (tab. 5.5.1).
Tab. 5.5.1 Navrh zachadzok na vybranych usekoch liniek na zavolanie

ﬁ:]skl;) Usek na linke Smer zachadzky
15 Jablonov,&.d.89 - Lucka, OcU koncova
2% Havka len v smere od SSV - 5 parov spojov
SpiSska St.Ves,,aut.st. - Zalesie,¢.d. 29 len v smere od SSV - 5 parov spojov
43 Zehra, Hodkovce, razc - Zehra, Hodkovce v oboch smeroch
51 Lipovce, nam. - Lipovce, Laénov koncova
53 Brezany v oboch smeroch
g5 Lukov, OcU - Livov,é.d.9 koncova
Livov,€.d.9 - Livovska Huta koncova
96 Vy$na Polianka, OcU - Ondavka,Garaz koncova
108 Jurkova Vola,razc. - Jurkova Vol'a, oto¢ v oboch smeroch
VySna Jedlova - Belejovce koncova
109 (Svidnik) Nova Polianka, razc. - Nova Polianka koncova
Dobroslava, razc - Dobroslava len v smere do Svidnika
Svidnic¢ka - Vapenik len v smere do Svidnika - 4 pary denne
110 Dlhonha - Havranec koncova - 2 pary denne
Svidni¢ka - Dlhona koncova
114 Hunkovce- Sarbov cela linka na zavolanie - minibus 8+1
Bystra - Bystra,razc. koncova - minibus 8+1
115 Vladi¢a, Sucha len v smere do Mikova - minibus 8+1
Vladic¢a,Drie¢na,otoc¢ len v smere do Mikova - minibus 8+1
Brusnica, ¢.d. 37 - KriSlovce v oboch smeroch
118 Kolbovce - JakuSovce,otoc v oboch smeroch
Solnik, razc. - Solnik koncova
119 Breznick, razc. PotoCky - Potoéky v oboch smeroch
123 Kobylnice, razc. - Kobylnice v oboch smeroch
125 Nemcovce, MS - Nemcovce, Zimna Studia koncova
128 Krajné Cierno, razc. - Krajné Cierno v oboch smeroch
145 Ohradzany, OcU - Sopkovce v oboch smeroch
Pritulany, razc. - Pritufany v oboch smeroch
146 VySna Sitnica,most - Rohoznik v oboch smeroch
Ruska Poruba, most - Zavada,Jednota koncova
150 Vyrava, ObU - OP$inkov v oboch smeroch
Ubla, most - Brezovec,OcU v oboch smeroch - 3 spoje
162 émigovec, razc. Hrab. Roztoka - Hrabova Roztoka v oboch smeroch
Ruska Volova, razc. - Ruska Volova v oboch smeroch

Pozn.: ,koncova*“— usek sa nachadza na konci/zaciatku trasy linky, tzn. obsluha je v zabezpeéena v oboch smeroch
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V navrhovanom Plane dopravnej obsluznosti PSK su na zaklade vys8ie uvedenych
principov a su€asne na zaklade zohfadnenia predpokladaného nizkeho dopytu navrhnuté
autobusové linky, na ktorych odporu¢ame prevadzku nizkokapacitnych autobusov (minibusov
8 +1 miest na sedenie) (tab. 5.5.2).

Objednavatel moéze aj v SR vo verejnom zaujme objednat’ dopravné sluzby aj
vozidlami s obsaditel'nost'ou najviac devat’ oséb vratane vodic¢a, ak je to ekonomicky
vyhodnejSie, a uzavriet’ na takéto dopravné sluzby zmluvu o sluzbach vozidlami
s obsaditelnost'ou najviac devat’ osob vratane vodica, ak je to v sulade s osobitnymi
predpismi.?

Tab. 5.5.2 Navrh vyuzitia minibusov (8+1) na linkach PAD

ﬁ:]skl;’ Linka Poznamka

87 Krize - Kruzlov 8 parov denne
114 Sarbov - Hunkovce cela linka na zavolanie
115 Bystra - Makovce - Mala Polana - Bystra 6 parov denne
118 Brusnica - Korunkova -

V navrhovanom Plane dopravnej obsluznosti PSK su tiez vymedzené dalSie
autobusoveé linky resp. useky liniek z nizkym dopytom, kde bolo navrhnutych 4 pary spojov
(prip. 5 parov spojov) za denf. (tab. 5.5.3).

Tab. 5.5.3 Navrh liniek (Usekov) s nizkym dopytom — 4 pary spojov za den

lelo Linka / usek na linke Poznamka
linky

33 Stara Luboviia - Legnava/Starina -

103 (Hankovce) - Kochanovce - Marhan 4 pary denne cez pracovné dni
109 Svidnik - Belejovce -

110 Svidni¢ka - Vapenik zachadzka na zavolanie

111 Svidnik - Stropkov -

26 Jezersko, Jednota - SpiSské HanuSovce, razc. 5 parov denne

V. Frankova (SpiSska Stara Ves, aut. st.) P
X e ) - 5 parov denne v prac.dni, vikendy bez
156 Dedacov - Hankovce ’Kos.kqvce Jablon obsluhy - Dedacov a Slov. Krivé bez
Slovenské Krivé )
obsluhy cez vikendy

V navrhovanom Plane dopravnej obsluznosti PSK su tiez vymedzené dalSie
autobusové linky resp. Useky na linkach, ktoré obsluhuju vybrané zastavky resp. obce
s predpokladanym nizkym dopytom. V takomto pripade navrhujeme obsluhu vymedzenych
zastavok (obci) zabezpelovat tzv. Skolskymi spojmi (tab. 5.5.4). V tabulke 5.5.4 su oranZovou
farbou zvyraznené tie zastavky, v pripade ktorych je dopravna obsluznost zabezpe€ena len
tymito spojmi.

12 Napriklad nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007 o sluzbach vo
verejnom zaujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69
a (EHS) ¢. 1107/70 (U. v. EU L 315, 3. 12. 2007) v platnom zneni, zakon €. 358/2015 Z. z. o Uprave niektorych
vztahov v oblasti statnej pomoci a minimalnej pomoci a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov (zakon

o Statnej pomoci).
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Tab. 5.5.4 Navrh liniek (usekov) s nizkym dopytom s vyuzitim Skolskych spojov

Ici::lskl;) Usek na linke/zastavka Poznamka
12 Hranovnica,ZS Vybrané spoje
14 Hozelec, Usvit - Hozelec, Jednota Obsluhuju iba Skolské spoje
25 Toporec,€.d.116 Obsluha zabezpec&ena aj inou linkou
35 ZS Plaveé Obsluhuju iba Skolské spoje
Orlov, Andrejovka, ¢€.d. 325 - Orlov,nak. Stred. Obsluhuju iba Skolské spoje
V Lipanoch obsluha zastavky Lipany,
36 Dubovica, hor. koniec - Lipany Vynimka z takfue:g\ﬁmlzcbri vykonavani
Skolskych spojov
ZS Sarisské Dravce Obsluhuju iba $kolské spoje
38 Bacov,potraviny - Lipany Vynimka z taktu na linke pri vykonavani
’ Skolskych spojov
40 Dravce,Bukovinka, €.d.6 - Dravce,Jednota Obsluhuju iba Skolské spoje
43 | Jamnik - Chrast’:. H + Vitkovce, OcU - Spissky SRt o el Saalle
rusov,¢.d.207
4o Hermanovce, OcU Vynimka z t;g?;lrg;cl%ngsogj)& vykonavani
Ondrasovce Obsluhuju iba Skolské spoje
Stefanovce Vynimka z tvaktu na linke pri vykonavani
51 _ skolskych spojov : ,
Lipovce, Lagnov Vynimka z tvaktu na linke pri vykonavani
Skolskych spojov
55 Terfia, ZS Ugelovéa zachadzka
Babin Potok Obsluhuju iba Skolské spoje
59 Hradisko Obsluhuju iba Skolské spoje
Geraltov Obsluhuju iba Skolské spoje
65 Chmelov, nam. Obsluhuju iba Skolské spoje
Linka v oboch smeroch zachadza ku Skolam v SB Obsluhuju iba Skolské spoje
T e ey © | O oa soske spop
85 Snakov,Z? Obsluha zabezpec&ena aj inou linkou
Malcov, ZS Obsluha zabezpec&ena aj inou linkou
89 Tarnov - Sverzov Obsluha zabezpecend aj inou linkou
92 Vaniskovce Obsluhuju iba Skolské spoje
96 Jedlinka - Jedlinka, razc. Obsluhuju iba Skolské spoje
Ol'savce - Kochanovce, razc. Obsluha zabezpecena aj inou linkou
99 Hankovce, otocisko - Hankovce,razc. Obsluha zabezpec&ena aj inou linkou
Kozany - Kurima, Jednota Alternativka trasas—:ot}(saluhuju iba Skolské
103 Stulany,0cU - Koprivnica,Jednota Obsluha zabezpecena aj inou linkou
Hankovce,otociste - Hankovce,razc.; Obsluha zabezpec&ena aj inou linkou
104 Okruhle, Sapinec - Okruhle, razc. Sapinec Obsluhuju iba $kolské spoje
122 Medzianky, MS Obsluhuje iba tato linka
123 Fijas - Giraltovce Obsluha zabezpec&ena aj inou linkou
125 KapuSany - Lada Obsluha zabezpec&ena aj inou linkou
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ﬁ:ﬁ:; Usek na linke/zastavka Poznamka
126 Cabov,0cU Vynimka z t:':\ktu na linke pri vykonavani
Skolskych spojov
VT,razc. Kamenna Poruba - Sa¢urov, Jednota Obsluha zabezpecéena aj inou linkou
127 /Ni ' i Avani
VT,razc. Kamenna Poruba - Davidov,oto¢ Vynimka z t:':\ktu na linke bri vykonavani
Skolskych spojov
129 Usek Tovarné,kriz. - Tovarné,Jednota Obsluha zabezpecena aj inou linkou
Vynimka z taktu na linke pri vykonavani
133 - “ . X
Skolskych spojov
137 Sadurov, ZS Zachadzaju vybrané spoje
139 Zlatnik,é.d.16 -Zlatnik,razc. Obsluhuju iba Skolské spoje
Karna, Z$ Vynimka z tvaktu na linke pri vykonavani
Skolskych spojov
144 Topofovka, Z& Vynimka z tvaktu nfa linke pri vykonavani
Skolskych spojov
Topolovka, Potraviny - Topolovka, ZS Obsluhuju iba Skolské spoje
158 Podhorod’ Rano zachadzka k Skole v Podhorodi
160 Parihuzovce, Jednota - Parihuzovce,razc. Obsluhuju iba Skolské spoje
162 Brezovec,OcU Obsluhuju aj spoje na zavolanie
163 Topola, Z$ - Runina, kostol Obsluhuju iba Skolské spoje

V navrhovanom Plane dopravnej obsluznosti PSK su tiez vymedzené dalSie
autobusové linky resp. Useky liniek s predpokladanym nizkym dopytom, kde boli navrhnuté
2 pary spojov za den (prip. 3 pary), ¢o je vynimka zo Standardov dopravnej obsluznosti
definovanej v etape 3 riedenia PDO PSK (tab. 5.5.5). TieZ je potrebné poznamenat, ze medzi
tieto linky resp. useky liniek je mozné zaclenit aj vyznacené linky oranzovou farbou z
tabulky 5.5.4, pretoze na tychto linkach je dopravna obsluznost zabezpecena len
tzv. Skolskymi spojmi, na ktorych je spravidla vykonany jeden spoj (par) rano a jeden poobede.

Tab. 5.5.5 Navrh liniek (Usekov) s nizkym dopytom — 2 pary spojov za den

ﬁ:}skl;; Usek na linke / zastavke Poznamka
28 Haligovce, razc. Velka Lesna - SpiSské Stara Ves, aut. st. vybrané spoje 2x do diia
39 Pavlany, €.d.2 -
43 Levoca - Levoca, Zavada -
88 Krynica-Zdroj (PL) - Kurov, otog -
94 Chmelova, razc. Regetovka - Regetovka -
110 Dlhorfia - Havranec -
117 Lomné, razc. Domasa - Krucov iba v rannej Spicke
119 Stropkov - Potoky -
152 Humenné - MaSkovce -
163 Runina 2 spoje
92 Raslavice,,zdrav.str. (zastavka) 3 pary denne cez pracovné dni
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Podla §22 ods. 4, zakona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov:

»,Na uhradu nakladov dopravnych sluzieb mézu prispiet aj obce a mestské Casti, v ktorych
prospech vznikol zavazok, ako aj zamestnavatelia, ktorych poziadavky na dopravné sluzby
pre svojich zamestnancov boli zohladnené v plane dopravnej obsluznosti a dohodnuté
v obsahu zavazku.*

Najma obce resp. regionalne zdruzenia obci a miest mézu vyuzit modely vyuzitia
autobusov na zavolanie uvedenych v kap. 5.5.1 Priklady zo zahrani€ia, na zlepSenie
dostupnosti niektorych sluZieb pre svojich ob&anov.
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5.6 Stanovenie systémovych jazdnych €asov

Podkladom pre tvorbu cestovnych poriadkov na navrhovanych linkach su stanovené
jazdné Casy v Zelezni¢nej a autobusovej doprave. Ich stanovenie ma svoje Specifika, ktoré su
definované v tejto kapitole.

Stanovenie systémovych jazdnych Casov na jednotlivych Uusekoch siete je potrebné
najma pre uéely nastavenia taktového systému dopravnej obsluhy a pre posudenie moznosti
zrychlenia prepravy cestujucich v PAD, aby sa zvysila konkurencieschopnost VOD.

Na stanovenie systémovych jazdnych &asov zabezpedil dodavatel PDO PSK Zilinska
univerzita v Ziline na svoje naklady testovacie jazdy v realnych podmienkach pomocou
zapozi¢aného autobusu. Vyber Usekov bol konzultovany s objednavatefom PSK aIDS
Vychod, s.r.o..

5.6.1 Casy medzi zastavkami

Cas zastavky je definovany ako suéet &asu potrebného na zastavenie z urditej jazdnej
rychlosti, Casu statia na zastavke, pocas ktorého dochadza k nastupu a vystupu cestujucich a
Casu potrebného na opustenie priestoru zastavky az po dosiahnutie urcitej jazdnej rychlosti

[9].

rychlost [km . h°'] tas zastivky

60 T

50

40 T

brzdenie rozjazd
30 T

w4 ! j
10 +
static na zastavke

0 HHH

Obr.5.6.1 Cas zastavky v hromadnej osobnej doprave Zdroj: [9].

Experimentalne namerané hodnoty systémovych jazdnych casov Priloha 5.6.1
zahfhaju ¢as jazdy vozidla PAD a CiastoCne ¢as zastavky - podla obr. 5.6.1. zahfhaju Casy t1
(Cas reakcie), t2 (Cas potrebny na zastavenie vozidla), t4 (Cas potrebny na opustenie priestoru
zastavky) a t5 (Cas potrebny na dosiahnutie rychlosti vj). Tieto namerané hodnoty neobsahuiju
Cas t3 (statie na zastavke).

U Casu statia na zastavke rozliSujeme:

- Cas zavisly na rozsahu vymeny cestujlcich (na obrate cestujlicich na zastavke).
Tento €as je premennou hodnotou zavislou od pocétu oséb nastupujucich a
vystupujucich cestujucich na zastavke.

- Cas nezavisly na rozsahu vymeny cestujicich, ktory sudvisi s technickymi
podmienkami Casu zastavky ako je signalizacia, otvorenie a zatvorenie dveri.

Tento ¢as odpoveda organizacii dopravy na zastavke €i stanici a navestnému
systému.
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Analyza ¢asu nastupu cestujucich do vozidiel VOD

Na nasledujucich obrazkoch 5.6.2 — 5.6.3 je znazorneny ¢as nastupu 1 cestujuceho na
linkach v Bratislavskom kraji z roku 2016 a na vybranej linke v Zilinskom kraji z roku 2017.
Tieto obrazky su vypocCitané na zaklade udajov o Case predaja cestovného listka bez ohladu
na spésob platby, tzn. Ze v tychto udajoch je obsiahnuty ¢as obsluhy 1 cestujuceho pri platbe
v hotovosti a rovnako aj ¢as obsluhy 1 cestujuceho pri platbe z dopravnej karty.
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Pocetnost nastupov

50 I

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29
Cas nastupu v sekundach

Obr. 5.6.2 Cas nastupu na linkach v Bratislavskom kraji (Priemer 12,3 s, Median 11 s)
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Cas nastupu v sekundach

Pocet nastupov

Obr. 5.6.3 Cas nastupu 1 cestujiiceho na vybranej linke v Zilinskom kraji (Priemer 9,5 s,
Median 9 s)

Je mozné predpokladat, Ze vySSie Casy obsluhy cestujuceho su spésobované najma
platenim v hotovosti, pripadne plnenim dopravnej karty.

Pre dosiahnutie €o najvyssej cestovnej rychlosti je preto potrebné minimalizovat platby
v hotovosti.
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Stanovenie ¢asu statia na zastavke

Cas statia na zastavke bol vypogitany na zaklade priemerného poétu nastupov na 1
spoj, ktory zastavuje na danej zastavke. Do vypoctu boli zahrnuté len tie spoje, ktoré danou
zastavkou prechadzaju. Tzn. Ze ak spoj zacinal napr. na zastavke Poprad,AS, pocet nastupov
tohto spoja na zastavke Poprad,AS nie je zahrnuty vo vypoctoch. Tieto vypocty su vykonané
na zaklade poskytnutych udajoch o prepravenych cestujucich zo dfia 23.10.2019 (streda).

Ako je mozné sledovat v tabulke 5.6.1., po€et nastupov na rovnakej zastavke sa méze
vyrazne liSit' pri jednotlivych spojoch. Napr. zastavkou Kezmarok, nem. preslo 133 spojov,
na ktoré nastupovalo do 5 cestujucich, 30 spojov, na ktoré nastupovalo do 10 cestujucich, ale
aj 7 spojov do 15 cestujucich, 2 spoje do 20 cestujucich, 1 spoj do 25 cestujucich a 1 spoj do
30 cestujucich. Ak bude priemerny €as nastupu 1 cestujuceho 12 s, €asovy rozdiel medzi
nastupom cestujucich na 2 rézne spoje méze byt az 5 min.

Vzhladom k tymto skutonostiam nastavenie rovnakého systémového jazdného €asu
pre vSetky spoje poCas celého dna predstavuje urCité riziko. Dané riziko je mozné znizit
rychlym vybavovanim cestujucich, napr. pouzivanim dopravnej karty.

Pozn.: Cestujuci nembZu vyuZivat na vystupovanie z vozidla predné dvere, preto ¢as potrebny
na nastup cestujucich je pocitany od okamihu otvorenia prednych dveri vozidla po jeho
zastaveni na zastavke.
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Tab. 5.6.1 Stanovenie ¢asu statia na zastavke

PocCet spojov s nastupom podtu cestujucich Cas
Pocet | Pocet nastupov | nastupu
Nazov zastavky do 5|do 10 |do 15 |do 20 |do 25 |do 30 |do 35 |do 40 | nad 40 | spojov na 1 spoj (s)

Abrahamovce, razc. 40 40 0,275 4
Arnutovce, razc. 10 2 12 2,083333333 25
Beharovce, ¢.d. 17 23 1 24 0,458333333 6
Bijacovce, razc. 45 1 46 0,130434783 2
Busovce, ¢ak. 62 3 65 0,707692308 9
Cerveny Klastor, ¢.d. 32 26 2 28 0,464285714 6
Cerveny Klastor, Jordanec 28 28 0 0
Cerveny Klastor, kupele 27 1 28 0,535714286 7
Cerveny Klastor, razc. Lechnica 47 47 0,340425532 5
Cerveny Klastor, rest. 30 30 0,133333333 2
Cir¢, ¢.d. 182 21 1 22 0,590909091 8
Cir¢, ¢.d. 46 21 1 22 0,681818182 9
Ciré, Polesie 1 1 0 0
Cirg, potraviny 4 1 5 5,8 70
Cirg, razc. 31 31 0,35483871 5
Cir¢, razc. &t. hr. 9 9 0,666666667 8
Dofany, razc. 43 43 0 0
Dravce, mlyn 30 30 0 0
Dubrava, ¢.d. 16 0 0
Grané-Petrovce, ¢.d. 63 19 4 1 24 2,708333333 33
Grané-Petrovce, razc. 20 20 0 0
Grané-Petrovce, ZS 8 8 0 0
Haligovce, Motorest 26 26 0,076923077 1
Haligovce, racz. Velka Lesna 27 1 1 1 30 1,9 23
Harakovce, ¢.d. 24 15 1 16 0,3125 4
Harakovce, razc. 18 18 0 0
Hniezdne, OcU 43 2 1 46 1,347826087 17
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pokraCovanie tab. 5.6.1

Pocet spojov s nastupom poctu cestujucich Cas
Pocet | Pocet nastupov | nastupu
Nazov zastavky do5|do 10 |do 15 |do 20 |do 25 |do 30 [do 35 |do 40 | nad 40 | spojov na 1 spoj (s)

Hniezdne, razc. Kamienka 69 69 0,507246377 7
Hniezdne, Stembruch 26 26 0 0
Hozelec, Jednota 80 5 85 0,752941176 10
Hérka, KiSovce, kult. dom 83 2 85 0,988235294 12
Hoérka, Ondrej 42 2 44 0,568181818 7
Hérka, osada 42 2 44 0,522727273 7
Hromos, ¢.d. 102 4 1 5 3,2 39
Hromos, ¢.d. 138 10 10 0,1 2
Hromos, ¢.d. 4 5 5 0,6 8
Hromos, Kozelec 3 1 4 2 24
Hromos, Kozelec, razc. 50 50 0,12 2
Hromos, Zel. st. 55 55 0,072727273 1
Huncovce 152 21 1 174 1,609195402 20
Chmelnica, razc. 90 90 0,011111111 1
Jablonov, razc. 38 38 0,236842105 3
Janovce, Machalovce 59 59 0,338983051 5
Janovce, Machalovce, r. Cendice 9 9 0 0
Janovce, stred 38 2 1 1 42 2,023809524 25
Kamenica, razc. 47 3 1 51 1,392156863 17
Kamienka, ¢.d. 202 28 28 0,678571429 9
Kamienka, ¢.d. 82 28 28 0,464285714 6
Kamienka, hosp. dvor 22 22 0,045454545 1
Kamienka, Jednota 24 1 2 1 28 2,142857143 26
Kamienka, PD 22 22 0 0
KeZmarok, AS 68 21 12 4 1 3 109 4,779816514 58
Kezmarok, elektraren 121 121 0,008264463 1
Kezmarok, nem. 133 30 7 2 1 1 174 2,913793103 35
Kezmarok, Pri Stadidone 66 14 3 4 2 1 90 3,444444444 42
Kezmarok, SPTS 183 1 184 0,266304348 4
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pokraCovanie tab. 5.6.1

Pocet spojov s nastupom poctu cestujucich Cas
PocCet | Pocet nastupov | nastupu
Nazov zastavky do5|do 10 |do 15 |do 20 |do 25 |do 30 [do 35 |do 40 | nad 40 | spojov na 1 spoj (s)
Kezmarok, Tatralan 206 10 216 0,861111111 11
Ki¢ov 72 8 80 1,3375 17
Korytné, razc. 39 39 0,128205128 2
Kurimany, razc. 39 39 0 0
Kyjov, razc. 50 50 0 0
Lackova, razc. 45 45 0,155555556 2
Lechnica 2 1 3 6,333333333 76
Letanovce, razc. 13 13 0,153846154 2
Levoca, aut. st. 31 5 7 3 2 2 1 51 6,568627451 79
Levo¢a, SAD 42 42 0,047619048 1
Levoda, UNZ 83 14 12 1 2 112 3,232142857 39
Lipany, AS 26 10 4 4 1 1 2 48 6,666666667 80
Lipany, cintorin 28 28 0,035714286 1
Lipany, Glace most 41 41 0,390243902 5
Lubica, CA &.d. 577 56 1 57 0,403508772 5
Lubica, ¢ak. 60 5 2 67 1,507462687 19
Lubica, mlyn 79 6 1 86 0,965116279 12
Lubotin, aut. st. 44 7 3 1 55 2527272727 31
Lubovnianske Kupele, razc. 69 69 0 0
Majere, Dolny koniec
Majere, Horny koniec
NemeSany 55 3 58 1,120689655 14
Nizné Ruzbachy, ¢.d. 21 35 1 36 1,861111111 23
Nizné Ruzbachy, RuzbaSska Milava 40 40 0 0
Orlov, Andrejovka, €.d. 325 1 1 0 0
Orlov, Andrejovka, €.d. 338 12 12 0,083333333 1
Orlov, nakup. str. 31 5 36 1,527777778 19
Orlov, Odeva 15 1 16 0,4375 6
Orlov, razc. 42 42 0,023809524 1

212



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

pokraCovanie tab. 5.6.1

Pocet spojov s nastupom poctu cestujucich Cas
Pocet | Pocet nastupov | nastupu
Nazov zastavky do5|do 10 |do 15 |do 20 |do 25 |do 30 [do 35 |do 40 | nad 40 | spojov na 1 spoj (s)

Orlov, ZS 16 2 1 19 2,631578947 32
Plaveg, ¢.d. 1 14 5 19 2,105263158 26
Plaveé&, most 36 4 40 1,6 20
Plaveg, razc. zel. st. 20 20 0,1 2
Plavnica, ¢.d. 18 27 2 29 1 12
Plavnica, razc. Sambron 63 1 64 0,3125 4
Plavnica, rest. 73 5 3 1 82 1,780487805 22
Podhorany, razc. 93 2 1 2 98 0,704081633 9
Podolinec, aut.st. 17 7 3 1 1 29 6,448275862 78
Podolinec, nova Stvrt 34 34 0,264705882 4
Podolinec, Zel. St. 27 27 0,259259259 4
Polanovce, OcU 9 9 0,555555556 7
Pongracovce, kult. Dom 5 1 6 2,333333333 28
Pongracovce, razc. 50 50 0 0
Poprad AS 29 8 2 2 2 1 1 45 5111111111 62
Poprad, AS 29 8 2 2 2 1 1 45 5111111111 62
Poprad, Dom kultdry 155 18 8 3 1 185 1,951351351 24
Poprad, Matejovce, Tatramat 142 6 2 1 1 1 153 1,503267974 19
Poprad, Matejovce, ZK 85 4 1 90 0,866666667 11
Poprad, nemocnica 121 14 8 7 2 2 1 155 3,174193548 39
Poprad, Stefanikova ul. 126 21 12 3 2 2 166 2,963855422 36
Poprad, Vagoénka 02 131 131 0,007633588 1
Poprad, Vagoénka razc. 143 7 150 0,666666667 8
Ruska Vola nad Popradom 9 1 10 0,6 8
Smizany, kastiel 17 17 0,764705882 10
SpiSska Bela, obch. dom. 128 32 10 5 4 1 180 4,094444444 50
SpiSska Bela, Strazky, ¢€.d. 81 178 178 0,275280899 4
SpiSska N. Ves, eurobus 18 18 0 0
SpiSska Nova Ves, AS 1 1 2 8 96
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pokraCovanie tab. 5.6.1

Pocet spojov s nastupom poctu cestujucich Cas
PocCet | Pocet nastupov | nastupu
Nazov zastavky do5|do 10 |do 15 |do 20 |do 25 |do 30 [do 35 |do 40 | nad 40 | spojov na 1 spoj (s)

SpiSska St. Ves, Tatrasvit 32 32 0,0625 1
SpiSska St. Ves, Vagonka 30 30 0,033333333 1
SpiSska Stara Ves, aut. st. 8 1 1 10 2,6 32
SpiSské Podhradie, Kapitula 45 45 0,111111111 2
SpiSské Podhradie, nam. 31 17 6 3 1 1 59 5,576271186 67
SpiSsky Hrhov, posta 60 7 67 1,462686567 18
Spisky Stvrtok, Megedelovce, razc. 15 15 0 0
Spigsky Stvrtok, OcU 54 6 2 1 63 2,126984127 26
Spissky Stvrtok, PD 12 1 13 1 12
Stara Lesna, bytovky 31 1 32 0,4375 6
Stara Lesna, obalovacka 29 29 0 0
Stara Lesna, OcU 25 3 1 1 30 2,533333333 31
Stara Lesna, razc. 79 1 80 0,275 4
Stara Lesna, rekr. stred. VSE 31 1 32 1 12
Stara Lubovna, AS 8 1 2 1 1 1 14 8,285714286 100
Stara Lubovnia, Billa 5 1 1 7 4 48
Stara Lubovna, nam. 43 43 0,046511628 1
Stara Lubovnia, ul. Popradska ¢.d. 17 45 45 0,044444444 1
Stranany, dol. koniec 23 1 24 0,666666667 8
Stranany, hor. koniec 23 1 24 0,875 11
Stranany, kriz 24 24 0,041666667 1
Studenec, razc. 56 56 0,017857143 1
Svabovce, &.d. 113 127 2 2 131 0,763358779 10
Toporec, Zel.zast. 89 3 1 1 94 0,882978723 11
Tvarozna, razc. 54 54 0,018518519 1
Uloza, razc. 72 72 0 0
Velka Lomnica, razc. Stara Lesna 38 1 39 0,897435897 11
Velka Lomnica, Studeny Potok 129 9 2 140 1,264285714 16
Velka Lomnica, Tatran 30 4 34 1,941176471 24
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pokraCovanie tab. 5.6.1

Pocet spojov s nastupom poctu cestujucich Cas
Pocet | Pocet nastupov | nastupu

Nazov zastavky do 5|do 10 |do 15 |do 20 |do 25 |do 30 |do 35 |do 40 | nad 40 | spojov na 1 spoj (s)
Velky Lipnik, OcU 27 2 1 30 1,233333333 15
Velky Lipnik, razc. Lesnica 35 1 36 0,472222222 6
Velky Lipnik, ZS 20 3 23 1,608695652 20
Vislanka, razc. 60 1 61 0,475409836 6
Vlkova, OcU 34 3 1 1 39 1,897435897 23
Vlkova, razc. Lahkovce 34 1 35 0,514285714 7
Vrbov, ¢.d. 100 7 7 0 0
Vrbov, OcU 28 7 1 1 37 2,972972973 36
Vrbov, rybnik 37 37 0 0
Vrbov, ZS 8 2 1 11 3,818181818 46
Vysoké Tatry, Tatr. Lomnica, aut. st. 45 4 2 51 2 24
Zakovce, OcU 26 1 1 28| 2,535714286 31
Zakovce, SM 19 19 0 0
Zakovce, Tatranska ¢.d. 107 9 2 1 12 3,083333333 37
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5.6.2 Postup stanovenia systémovych jazdnych ¢asov

Systémové jazdné Casy su stanovené ako sucet experimentalne nameranych hodnét
systémovych jazdnych €asov a €asu statia na zastavke. Predstavuju rozdiel medzi odchodmi
autobusov na dvoch po sebe nasledujucich zastavkach, tzn. zahffhaju ¢as jazdy medzi 2
zastavkami a €as statia na druhej zastavke. PresnejSie, podla obr. 5.6.1. ide o sucet ¢asov
t4, t5 pri prvej zastavke + Cas jazdy + t1, t2, t3 pri druhej zastavke.

Systémové jazdné Casy boli stanovené pre trasy, na ktorych boli experimentalne namerané
hodnoty systémovych jadznych ¢asov.

Postup stanovenia systémovych jazdnych &asov bol nasledovny:

pre jednotlivé trasy sa ku experimentalne nameranym &asom pripocital Cas
otvarania a zatvarania dveri (jednotne 5 s) a ¢as nastupu v sekundach, ¢im bol
vypocitany €as useku s presnostou na sekundy

na trase bol vypocitany kumulativny sucet ¢asov useku s presnostou na sekundy
(¢as od prvej zastavky)

kumulativny sucet Casov sa zaokruhlil na celé minuty

systémovy jazdny &as sa vypocital ako rozdiel medzi kumulativnymi jazdnymi
¢asmi medzi 2 po sebe nasledujucimi zastavkami

v pripade, ze medzi zastavkami bolo vykonanych viac merani (na rbéznych
usekoch) a podfa tychto merani vysli rozne systémove jazdné €asy, uvazujeme
s dlh§im jazdnym ¢asom

Tab. 5.6.2 Stanovenie systémovych jazdnych ¢asov

Zaokr. Rozdiel ; L. L.
Experim. Cas Cas Kum. | CP (min) |_Systémovy jazdny cas
Zo Do namerany | nastupu | useku Kum. cas - realny Min z Max z
zastavky zastavky cas (s) (s) (s) cas (s) | (min) ¢as (s) | Meranie | merani | merani
Kezmarok, | Kezmarok,
AS Pri Stadidne 0:04:10 0:00:47 | 0:04:57 | 0:04:57 | 0:05:00 -0:00:03 | 0:05:00 | 0:05:00| 0:05:00
Kezmarok, | Lubica,
Pri Stadiéne | mlyn 0:03:00 | 0:00:17 | 0:03:17 | 0:08:14 | 0:08:00 0:00:14 [ 0:03:00 | 0:02:00 | 0:03:00
Lubica,
mlyn Lubica, cak. 0:01:45| 0:00:24 | 0:02:09 | 0:10:23 | 0:10:00 0:00:23 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
Lubica, CA
Lubica, ¢ak. | €.d. 577 0:01:35 0:00:10 | 0:01:45| 0:12:08 | 0:12:00 0:00:08 | 0:02:00 | 0:02:00| 0:02:00
Lubica, CA | Tvarozna,
¢.d. 577 razc. 0:02:05| 0:00:06 | 0:02:11 | 0:14:19| 0:14:00 0:00:19 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
Tvarozna, Vrbov, ¢€.d.
razc. 100 0:02:15| 0:00:05| 0:02:20 | 0:16:39 | 0:17:00| -0:00:21| 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
Vrbov, €.d.
100 Vrbov, Z8 0:01:00 0:00:51 | 0:01:51 | 0:18:30| 0:19:00 -0:00:30 | 0:02:00 | 0:02:00| 0:02:00
Zakovce,
Vrbov, Z8 SM 0:02:20 0:00:05 | 0:02:25| 0:20:55| 0:21:00 -0:00:05 | 0:02:00 | 0:02:00| 0:02:00
Zakovce, Zakovce,
SM OcU 0:01:20 0:00:36 | 0:01:56 | 0:22:51 | 0:23:00 -0:00:09 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
Zakovce,
Zakovce, Tatranska
OcU ¢.d. 107 0:01:40 0:00:42 | 0:02:22 | 0:25:13| 0:25:00 0:00:13 | 0:02:00 | 0:02:00| 0:03:00
Zakovce,
Tatranska | Zakovce,
¢.d. 107 OcU 0:02:20 | 0:00:36 | 0:02:56 | 0:28:09 | 0:28:00 0:00:09 | 0:03:00 | 0:02:00 | 0:03:00
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pokraCovanie tab. 5.6.2

Zaokr. | Rozdiel CP 3 L. L.
Experim. Cas Cas Kum. (min) - Systémovy jazdny éas
Zo Do namerany | nastupu | Useku Kum. Cas realny cas Min z Max z
zastavky zastavky ¢as (s) (s) (s) ¢as (s) | (min) (s) Meranie | merani | merani
Zakovce, Zakovce,
OcU SM 0:01:50 0:00:05 | 0:01:55| 0:30:04 | 0:30:00 0:00:04 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
Zakovce,
SM Huncovce 0:04:10 0:00:25 ] 0:04:35| 0:34:39 | 0:35:00 -0:00:21 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00
Velka
Lomnica,
Huncovce Tatran 0:03:10 0:00:29 | 0:03:39 | 0:38:18 | 0:38:00 0:00:18 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
Velka
Velka Lomnica,
Lomnica, razc. Stara
Tatran Lesna 0:01:40 0:00:16 | 0:01:56 | 0:40:14 | 0:40:00 0:00:14 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
Velka
Lomnica, Stara
razc. Stara | Lesna,
Lesna obalovacka 0:02:45 0:00:05 | 0:02:50 | 0:43:04 | 0:43:00 0:00:04 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
Stara
Lesna, Stara
obalovagka | Lesna, OcU 0:02:35 0:00:36 | 0:03:11 | 0:46:15 | 0:46:00 0:00:15| 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
Stara Stara
Lesna, Lesna,
OcU bytovky 0:01:50 0:00:11 | 0:02:01 | 0:48:16 | 0:48:00 0:00:16 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
Stara Stara
Lesna, Lesna, rekr.
bytovky stred. VSE 0:02:20 0:00:17 | 0:02:37 | 0:50:53 | 0:51:00 -0:00:07 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
Stara
Lesna, Stara
rekr. stred. | Lesna,
VSE razc. 0:02:10 0:00:09 | 0:02:19 | 0:53:12 | 0:53:00 0:00:12 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
Vysoké
Stara Tatry, Tatr.
Lesna, Lomnica,
razc. aut. st. 0:03:40 0:00:29 | 0:04:09 | 0:57:21 | 0:57:00 0:00:21 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00
Spolu 0:49:40 0:07:41 0:57:21 0:57:00 | 0:55:00 | 0:58:00

Kompletna tabulka systémovych jazdnych €asov sa nachadza v prilohe 5.6.1
(stanovenie systémovych jazdnych €asov).

UrCenie systémovych jazdnych €asov na usekoch, na ktorych nebolo vykonané
experimentalne meranie, je vykonané vyberom hodnét z cestovnych poriadkov SR za rok
2019. Pre kazdy medzizastavkovy usek boli pocitané:

- pocet hodndt, ktoré boli brané do uvahy pri vypocte,
- priemerny ¢as,
- minimalny cas,
- median Casov.

Tieto vypocty boli vykonané najma z dévodu réznych ¢asov na medzizastavkovych
usekoch podfa suCasnych cestovnych poriadkoch. Analyzou cestovnych poriadkov z roku
2019 bolo zistené, Ze cestovné Casy pri rovnakej tarifnej vzdialenosti sa mézu od seba vyrazne
liSit. Napr. ak su zastavky od seba vzdialené 5 tarifnych kilometrov, minimalny ¢as méze byt
1 min, alebo aj 26 min (vid. obr. 5.6.3). Dovodom takychto odchylok je jednak nastavenie
roznych Casov jazdy v rbéznych Castiach dia (Spicka/sedlo), ale aj nespravne zapisanou
velkostou tarifnych kilometrov v cestovnych poriadkoch. Vzhfadom k tymto skuto&nostiam boli
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Casy (priemer, min, median) pocitané pre kazdu dvojicu zastavok samostatne.

Cestovny ¢as pri tarifnej vzidalenosti zastavok
1:26:24
y =0,0006x +0,0011.~
1:12:00
2 L ]
0:57:36 @
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[ ]
>

Cestovny ¢as podfacp 2019
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Tarifnd vzdialenost (km)

Obr. 5.6.4 Analyza cestovnych ¢asov jazdy medzi zastavkami pod/a tarifnej vzdialenosti
zastavok

Systémovy jazdny ¢as je navrhovany vyberom z vypo¢itanych hodnét (priemer,

min, median) tak, aby boli dodrzané systémové jazdné €asy medzi strategickymi
zastavkami v ramci siete liniek PAD (zobrazenymi v schéme liniek — Priloha 5.11.1).

5.6.3 Stanovenie systémovych jazdnych ¢asov a vystupy merani

Ugelom stanovenia systémovych jazdnych &asov je overenie aktualnych jazdnych
Casov, ktoré sa vyuzivaju pri tvorbe cestovnych poriadkov vybranych autobusovych liniek,
resp. zistenie jazdnych €asov pre tvorbu cestovnych poriadkov novych autobusovych liniek.

Navrh tras na meranie systémovych jazdnych ¢asov zadala spolo¢nost IDS Vychod,
S.r.0.

Systémové jazdné Casy boli merané pocas jazdy meracim vozidlom v realnej premavke
s vyuzitim prevadzkovo-dynamickych vlastnosti vozidla pri reSpektovani vSetkych aktualne
platnych pravidiel cestnej premavky zohladnujuc smerové, sklonové a kvalitativne parametre
cestnych komunikacii na vybranych trasach. Meracimi vozidlami boli:

- autobus IVECO Crossway LINE 10,8,
- autobus IRISBUS Crossway LE 12,0,
- autobus SOR C 9,5.

Tieto autobusy boli zvolené z dévodu ich najvy$Sieho zastupenia vodi inym autobusom
vo vozidlovych parkoch dopravcov zabezpecujucich dopravné vykony vo verejnom zaujme
v PreSovskom samospravnom kraji.

Meranie jazdnych €asov bolo realizované na vSetkych trasach v oboch smeroch. Na
meranie ¢asu boli pouzité digitalne stopky, priCom jazdny ¢as medzi zastavkami sa evidoval
s presnostou na interval 5 sekund.
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Autobus bol vedeny v intravildnoch sidiel, ak to miestne podmienky dovolovali,
rychlostou 40 az 50 km/h, v extravilane priblizne 80 km/h.

V pripade, Ze jazda autobusu po¢as merania bola ovplyvnena mimoriadnou udalostou
alebo do¢asnymi obmedzeniami, ktoré mimoriadne predizili ¢as jazdy medzi zastavkami (napr.
dihotrvajuca jazda za pomalym vozidlom, do€asné obmedzenia rychlosti, do€asna regulacia
dopravy svetelnym dopravnym znacenim, statie pred zeleznicnym priecestim pred a pocas
prejazdu vlaku), jazdny €as bol korigovany na hodnotu €asu jazdy bez tejto mimoriadnej
udalosti.

Autobus bol zastavovany na kazdej zastavke trasy a po zastaveni (bez otvarania
a zatvarania dveri) okamzite pokracoval v jazde. Uvadzané jazdné Casy medzi zastavkami
preto pozostavaju z Casu samotnej jazdy zohladhujuc rozbeh a zastavenie na zastavkach, kde
by mal autobus podla cestovného poriadku pobyt. Cas pobytu na zastavke nie je v jazdnom
Case zaratany.

Aby bolo mozné aktualizovat jazdné Casy pre jednotlivé spoje v pripade pridania alebo
zruSenia zastavovania autobusu na niektorej zastavke alebo na viacerych zastavkach na
trase, bolo vykonané opakované meranie potrebnych &asovych prirazok na zastavenie
arozjazd vozidla. Vysledné experimentalne namerané hodnoty Casovych priraZzok na
zastavenie arozjazd vozidla (bez pobytov) v intravildne a extravilane sidiel su uvedené
v tabuflke 5.6.3.

Tab. 5.6.3 Casové prirazky na zastavenie a rozjazd (bez pobytov)

. ) Prirazka na zastavenie a rozbeh
Miesto zastavenia
(bez pobytu)

intravilan sidla
] 20 sekund
(zastavenie a rozbeh z a na rychlost cca 40 — 50 km/h)

extravilan sidla
. 30 sekund
(zastavenie a rozbeh z a na rychlost cca 80 km/h)

Zistovanie ¢asovych prirdZzok bolo robené na odlahlom cestnom useku. Ten bol bez
vyraznych pozdiznych a priednych sklonov vozovky, & prudkej zmeny jej smerového vedenia.
Dany meraci usek bol prejdeny vozidlom ustalenou cielovou rychlostou (50, resp. 80 km/h),
pricom sa zmeral €as potrebny na prejazd vozidla celym usekom. Nasledne bola vykonana
jazda po meracom Useku, pocas ktorej vozidlo v pravidelnych intervaloch spomalovalo az do
uplného zastavenia a okamzite po zastaveni nasledne zrychfovalo na cielovu rychlost. Taktiez
sa meral ¢as potrebny na prekonanie celého useku. Z rozdielu Casu potrebného na prekonanie
useku ustalenou rychlostou a ¢asov so zastavovanim vozidla boli vypocitané Casové prirazky
uvedené v tabulke 5.6.3.

Taktiez boli zistované a vypocitané Casy, ako dlho trva rozjazd a zastavenie vozidla
v skutoCnej premavke poCas merania systémovych €asov na vybranych linkach. Pri tomto
vypoéte sa vychadzalo z okamzitej rychlosti vozidla nameranej poas priebehu merania na
linke. Vychadzalo sa z rychlosti nameranych GPS zariadenim. To snimalo rychlost vozidla vo
frekvencii 1 Hz s presnostou zavislou na okamzitej kvalite GPS signalu (v intervale £ 2 km/h).
| ked sa s vozidlom zastavovalo na viac nez 200 zastavkach, pre stanovenie ¢asov v tabulke
5.6.4 bolo pouzitych priblizne 30 vhodnych rozjazdov a 30 zastaveni, ktoré predstavovali
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suvislu a plynuli zmenu rychlosti vozidla bez nejakych nahlych zmien okamzitého zrychlenia.

Tab. 5.6.4 Casy potrebné na rozjazd a zastavenie vozidla a zrychlenia pri tom dosiahnuté

Rorz]j:zd Cas Dosiahnuté Priemerné | Zastavenie Cas Dosiahnuté Priemerné
rychlost trvania zrychleznie zrychltznie zrychlosti trvania spomal;anie spomal;anie
(km/h) (s) (m/s?) (m/s?) (km/h) (s) (m/s?) (m/s?)

20 45 1,23 20 4 1,39

30 7 1,19 30 6,5 1,28

40 9,5 1,17 1.2 40 9 1,23 1.3

50 12 1,16 50 11 1,26

60 14,5 1,15 60 12 1,39

70 17,5 1,11 1,1 70 16 1,22 1,3

80 20 1,11 80 18,5 1,20

Z hodnét Casov a zrychleni uvedenych v tabulke 5.6.4 vyplyva, Ze iSlo o beznu
prevadzku vozidla na linke. Zrychlenia dosiahnuté pri zmene rychlosti su v intervaloch 1,11 az
1,23 m/s? pri rozjazde vozidla a 1,2, az 1,39 m/s? pri brzdeni vozidla. Prirodzene tieto hodnoty
narastaju s klesajucou rychlostou, najma vplyvom velkosti jazdnych odporov vozidla pri
rozjazde a pocitom bezpecia pri brzdeni. Po spriemerovani hodnét zrychleni, resp. spomaleni
sa dospelo k zaveru, ze vSetky sa nachadzaju v intervale beznych hodnét dosahovanych
pocas prevadzky vozidla na linke. Rozmedzie zrychleni a spomaleni odborna literatura uvadza
1 az 1,5 m/s?, ked ide o hodnoty bezpecné a pohodiné pre cestujucich.

Pri sucte Casov potrebnych na rozjazd a zastavenie vozidla s ciefovou rychlostou 50
km/h predstavuje 23 s, zatial ¢o s rychlostou 80 km/h to je 38,5 s.

Hodnoty uvedené v tabulke 5.6.4 mozu byt pouZzité pri nastavovani systémovych ¢asov
vzhfadom na ich rozdelenie podla cielovych rychlosti po 10 km/h. V pripade potreby
stanovenia Casu s inymi cielovymi rychlostami je mozné pouZit na vypocCet priemerné
zrychlenie vozidla, a to 1,2 m/s?, resp. 1,1 m/s? pri zrychlovani a 1,3 m/s? pri jeho spomalovani.

Na obrazku 5.6.5 je vyobrazeny rychlostny profil vozidla po€as merania na vybranom
useku jednej z meranych liniek. |de o graficku prezentaciu rychlosti vozidla v zavislosti od
ubehnutej meracej vzdialenosti. Obrazok nizSie predstavuje jeden z Usekov reprezentujucich
jazdu vozidla v intravildane, ako aj v extravilane na useku dlhom 13,912 km s dosiahnutim
najvyssej rychlosti 71,9 km/h a zastavenim na 11 zastavkach.
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Obr. 5.6.5 Rychlostny profil

Pouzité vozidla na meranie cestovnych €asov, ich technické parametre a trasy, na
ktorych boli nimi merania realizované, su v tabufke 5.6.5.

Tab. 5.6.5 Technické parametre vozidiel pouzitych pri merani systémovych jazdnych ¢asov
a trasy, na ktorych boli pouzité

Autobus Iveco Crossway LINE 10,8 m — Diesel EURO VI
dizka 10 757 mm
Sirka 2 250 mm
razvor 5300 mm
vySka podlahy 860 mm
nastupna vyska dveri 344 mm
Sirka dveri 800 mm
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pokraCovanie tab. 5.6.5

Autobus Iveco Crossway LINE 10,8 m — Diesel EURO VI

vonkajsi obrysovy polomer zatacania 9 250 mm
vonkajsi stopovy polomer zata€ania 7 820 mm
maximalne povolena celkova hmotnost 19 000 kg
miest na sedenie 47

Poprad - Kezmarok - Stara Lubovia

Stara Luboviia - Plaveg - Orlov - Ciré
Poprad - Levo&a — Dubrava

Kezmarok - SpiSska Nova Ves

KeZmarok - Zakovce - Tatranska Lomnica

SpiSska Stara Ves - Stara Lubovria — Lipany

Autobus IRISBUS Crossway LE 12,0 m — Diesel EURO V

dizka 11 995 mm
Sirka 2 550 mm
razvor 6 030 mm
nastupna vyska prednych/strednych dveri 320/330 mm

Sirka prednych/strednych dveri

1 200/1 200 mm

vonkajsi obrysovy polomer zatacania 11 100 mm
vonkajsi stopovy polomer zata€ania 9 550 mm
maximalne povolena celkova hmotnost 17 800 kg
miest na sedenie 45

Stara Luboviia — Cir& — Bardejov

Bardejov — Giraltovce - PreSov

Autobus SOR C 9,5 m — Diesel EURO VI

dizka 9 630 mm
Sirka 2 525 mm
razvor 4 450 mm
vySka podlahy 800 mm
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pokraCovanie tab. 5.6.5

Autobus SOR C 9,5 m — Diesel EURO VI

nastupna vyska dveri 325 mm

Sirka prednych/strednych dveri 800/1 200 mm
vonkajSi obrysovy polomer zata€ania 8 800 mm
maximalne povolena celkova hmotnost 15 000 kg
miest na sedenie 35

Humenné — Medzilaborce
Medzilaborce — Bardejov

Svidnik — PreSov

Humenné — Zavada

Vranov n/Toplov — Havaj

Vranov n/Toplov — Stropkov

Turany n/Ondavou, razc. — Giraltovce, Francovce
PreSov — Hermanovce n/Toplov
Pavlovce — Babie

PreSov — KoSice

PreSov — Uzovce — Ratvaj — PresSov
Sabinov — Uzovce — Ratvaj - Sabinov

Vysledné experimentalne namerané hodnoty systémovych jazdnych ¢asov su uvedené
v prilohe 5.6.1.
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Tab. 5.6.6 Experimentalne namerané hodnoty systémovych jazdnych ¢asov na trase
Poprad — Kezmarok — Stara Luboviia

Trasa:
Poprad — Kezmarok — Stara Lubovia
Jazdny ¢as medzi : ; .
Zastavka (tarifny bod) zagtévkami Kumulativny jazdny cas
S min S S min S
Poprad AS - - - 0 0 0
190 3 10
Poprad, Dom kultury 190 3 10
130 2 10
Poprad, Stefanikova ul. 320 5 20
145 2 25
Poprad, Vagoénka razc. 465 7 45
120 2 0
Poprad, Vagonka 02 585 9 45
125 2 5
Poprad, Matejovce, Tatramat 710 11 50
60 1 0
Poprad, Matejovce, ZK 770 12 50
295 4 55
Velka Lomnica, Studeny Potok 1065 17 45
130 2 10
Huncovce 1195 19 55
165 2 45
Kezmarok, elektraren 1360 22 40
125 2 5
Kezmarok, nem. 1485 24 45
235 3 55
Kezmarok, AS 1720 28 40
125 2 5
Kezmarok, Tatralan 1845 30 45
160 2 40
KeZmarok, SPTS 2005 33 25
160 2 40
Spisska Bela, Strazky, ¢.d. 81 2165 36 5
170 2 50
SpiSska Bela, obch. dom. 2335 38 55
290 4 50
BuSovce, ¢ak. 2625 43 45
130 2 10
Podhorany, razc. 2755 45 55
135 2 15
Toporec, zel.zast. 2890 48 10
Podolinec, Zel. St. 170 2 S0 3060 51 0
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pokraCovanie tab. 5.6.6

Jazdny Cas medzi Kumulativny jazdny ¢as

Zastavka (tarifny bod) zastavkami

S min S S min S

Podolinec, Zel. St. 140 5 20 3060 51 0

Podolinec, aut.st. 3200 53 20
80 1 20

Podolinec, nova Stvrt 3280 54 40
260 4 20

Nizné Ruzbachy, ¢.d. 21 3540 59 0
S Sr—— Y 255 4 15

N|’z’ne Ruzbachy, Ruzba$ska 3795 63 15

Milava

100 1 40

Lackova, razc. 3895 64 55
180 3 0

Hniezdne, OcU 4075 67 55
65 1 5

Hniezdne, razc. Kamienka 4140 69 0
260 4 20

Stara Lubovna, AS 4400 73 20

Ostatné namerané systémové jazdné Casy su v prilohe 5.6.1.2.
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5.6.4 Stanovenie systémovych jazdnych ¢asov a poziadavky na vozidla

Pri merani systémovych jazdnych ¢asov bol pouzity konkrétny typ autobusu. V ramci
planu dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja su navrhované aj autobusy
na zavolanie resp. su aj expresné linky. To znamena, ze na dopravnej obsluznosti sa mézu
pouzivat rbzne typy autobusov resp. a zZelezni¢nych vozidiel.

Pre dodrzanie navrhnutych systémovych jazdnych ¢&asov odporu¢ame doplnit
Standardy vozidiel aj opozZzadovanu dosiahnutefnu rychlost vozidla. Ako priklad mézeme
uviest ,Technické a prevadzkova Standardy IDS Bratislavského kraja z roku 2020 [48].

Kazdé vozidlo musi mat taky vykon motora, ktory umozni plne obsadenému vozidlu
dosiahnut predpisanu maximalnu rychlost. Pozri priklad v tab. 5.6.7.

Podobné standardy mézu byt aj v zelezni€nej doprave, kde najma dynamika jazdy je
dblezitd pre zvySovanie cestovnej rychlosti. VPSK najma na regionalnych Zzelezni¢nych
tratiach su Strukturalne obmedzenia na maximalnu rychlost jazdy.

Odporu¢ame atym zaoberat pre zvySovanie kvality dopravnych sluzieb a zvySovanie
konkurencieschopnosti VOD vo i vyuzivaniu individualnej automobilovej dopravy.

Tab. 5.6.7 Pozadovana dosiahnutelna rychlost vybranych autobusov pre regionalnu dopravu

(Regiobus) — priklad; Zdroj: Autori na zaklade [48].
Standard Pocet sedadiel Pocet dveri Pozadovana rychlost’
v km/h
Mini 15-25 1-2 70
Midi 26-40 2 100
Standard 41-55 2 100
Maxi 50-65 3 80

5.6.5 Principy stanovenia pravidelnych jazdnych ¢asov v zelezni€nej doprave

Vypocet jazdnych Casov v ZelezniCnej doprave sa stanovuje pre konkrétny viak
a konkrétny tratovy (medzistaniCny usek) so zaokruhlenim na 0,5 min. Vyznamnu ulohu hraju
technické parametre vlaku (rad hnacieho vozidla, jazdny odpor) a technologické poziadavky
(pobyty, urCena dopravna kolaj v stanici). Jazdné Casy vlakov regionalnej dopravy su
stanovené podla zakladnych principov rieSenia vlakovej rovnice s vyuzitim softvéru pre
konstrukciu cestovného poriadku EDYN. Tieto Gdaje boli poskytnuté ZSR po prepoéitani podla
poziadaviek objednavatela.

V liste GVD su zakreslené trasy vSetkych vilakov pravidelnych, vlakov podla potreby
(idu v diioch zavedenia) a vlakov ruSiacich (idu v ur€enych dioch a ich trasy rusia iné trasy
vlakov, kde musi byt uvedené ktory pravidelny viak ¢aka v pripade zavedenia ruSiaceho vlaku).
Vkladanie tras vlakov do GVD musi byt v sulade s technologickymi postupmi prevadzkovych
procesov stanic a bezpe€nostou prevadzky.

Dopravcovia predkladaju poziadavky na trasy vlakov pre konStrukciu cestovného
poriadku spolu s povinnymi udajmi. Na vypocet jazdného Casu vlaku maju vplyv udaje
z pasportu zelezni¢nej trate (skuto€né a rozhodné sklony, polohy zastavok a stanic), udaje
o hnacich vozidlach (vykon, trakéna charakteristika), technické udaje o suprave vlaku (jazdny
odpor, hruba hmotnost), udaje o vlaku (rezim brzdenia, dopravna hmotnost) a poziadavky na
trasu vlaku v GVD (miesta pobytu). Zarovern dopravca oznamuje dalSie Specifické udaje,
ktorych prevadzkovo-technologicka povaha umozniuje priradit vlaku najma prislusny druh
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a kalendar. Aj ked nejde o udaje maijuce vplyv na vytazenie infrastruktiry priamo, su to udaje
umozfiujuce rozhodovat o prideleni &i neprideleni kapacity drahy z pohladu pravnej Upravy.

Dopravna hmotnost a dizka vlaku sa stanovi v tonach a metroch. Stanovené hodnoty
musia byt v sulade s ustanoveniami predpisu ZSR Z1. Dopravné hmotnosti vlakov vo vztahu
k pravidelnym jazdnym €¢asom a nadvazné technické normativy hmotnosti sa liSia podla typov
jazdnych odporov suprav jednotlivych druhov vlakov. Zavedené typy jazdného odporu
(oznaCené ako M, R, S, T, U) musia byt vZdy uvedené spolu s prislusnou hodnotou normativu
hmotnosti v tonach.

Z uvedenych podkladov je dblezité precizne stanovit zavazny jazdny €as prislusného
vlaku pre konstrukciu vlakovej trasy v GVD.

Metodika stanovenia teoretickych jazdnych ¢asov predpoklada grafické aj numerické
rieSenie vlakovej rovnice. Potrebné je zostrojit tachogram jazdy vlaku, teda algoritmus alebo
simulaciu jazdy, ktory ma za ulohu zostavenie drahovych a €asovych priebehov pomocou
diferencialnych rovnic jazdy vlaku, ktorych vysledkom su grafy zavislosti rychlosti jazdy od
drahy v = f (l) a €asu jazdy od drahy t = f (l).

V kazdej faze pohybu viaku musime brat do uvahy trakéné odpory, ktoré su
prekonavané taznou silou vyvijanu hnacimi napravami hnacieho vozidla. V tejto ¢asti sa hovori
o prekonavani trakénych odporov vznikajucich pri rozjazde, jazde rovnomernou rychlostou,
jazde vybehom a brzdeni popisané v tychto fyzikalnych rovniciach:

F =0, +04 +0p, +Os + B, [N] (1)
kde:
F tazna sila hnacieho vozidla, jej grafické vyjadrenie vo vztahu k rychlosti je

trakéna charakteristika F; = f (V)
Oa odpor zo zotrvacnosti hmot
Onv  jazdny odpor hnacieho vozidla
Opv  jazdny odpor dopravovanych vozidiel (zataze, resp. supravy vozidiel)
Bo brzdny odpor
Os odpor zo sklonu

Pre sucinitel jazdného odporu, ktory je zadany pre kazdé hnacie vozidlo aj zataz
osobitne, plati empiricky vztah, kde a, b, ¢ su tabulkové hodnoty manazéra Zelezni¢nej
infrastruktury:

O A B C
pp=—=—+—-V+—-VZ=a+b-V+c-V? )
G G G G

Ide o kvadraticku zavislost’ a vzorce platné pre schvalené vozidla zistované podla

skuto€nych merani na vozidlach.

Pri vypoctoch sa vyuziva tzv. zotrvacny sklon, ktory je definovany ako sklon, ktory je
Ciselne rovny sklonu trate, na ktorom konkrétny viak sa pohybuje konstantnou rychlostou. Pri
stanoveni zotrvatného sklonu vychadzame zo zakladnej rovnice pohybu vlaku
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za predpokladu, ze rychlost je konstantna, ak je odpor zrychlenia rovny nule. Grafickym
vyjadrenim zavislosti zotrvacného sklonu od rychlosti je so-V diagram. Je jedineény pre dany
typ hnacieho vozidla, typ vozidlového odporu a tiaz dopravovanych vozidiel. Pre ziskanie
priebehu zavislosti velkosti taznej sily od rychlosti sa zostrojuju trakéné charakteristiky pre
kazdé hnacie vozidlo. Na zvislej osi y je uvedena tazna sila, na vodorovnej osi x rychlost.
Priebeh taznej sily v trak¢nej charakteristike napoveda vela o prevadzkovych vlastnostiach
hnacieho vozidla (rusna).

Konstrukcia grafickych metdd na urCenie technického normativu hmotnosti je zalozena
na tedrii nomogramov. V praxi ZSR sa najéastejsie pouziva Koreffov prieseénikovi nomogram,
konstruovany s podmienkou V = konst. Hodnoty taznej sily na spriahadle pre dané hnacie
vozidlo su dané v trakCej charakteristike hnacieho vozidla, suc€initel vozidlového odporu je
mozné stanovit z empirickych vztahov (2). Sklon trate je dany parametrami trate. Z rovnice
pohybu vlaku (3) vyplyva, ze lava strana zodpoveda linearnej zavislosti od odporov
dopravovanych vozidiel a prava strana linearnej zavislosti od sklonu. Vztahy po uprave pre
stanovenie hmotnosti dopravovanych vozidiel su reprezentované dvoma rovnicami priamok,
ktorych vzajomny vztah mozno riesSit graficky.

Fis — Gpy - opy = (Guy + Gpy) - 05 3)
kde:
Fis tazna sila hnacieho vozidla na spriahadle
Gpv tiaz dopravovanych vozidiel [KN]
Guv  tiaZ hnacieho vozidla [kN]
opv  sucinitel jazdného odporu dopravovanych vozidiel

Os sucinitel odporu zo sklonu

Praktickym vyjadrenim Koreffovych nomogramov pre dopravnu prax su tabulky
technického normativu hmotnosti. Tabulky su zostavené pre kazdy typ hnacieho vozidla,
v priese¢niku urcitého stupania (rozhodny sklon medzistani¢ného useku) a hmotnosti supravy
je uvedena hodnota ustalenej rychlosti, ktorou je hnacie vozidlo daného radu schopné
dopravovat na danom zotrvalnom stupanie a s danou hmotnostou tahanych vozidiel.
(V podmienkach ZSR s tieto tabulky obsiahnuté v predpise SR 1013.

Vypoditané hodnoty jazdnych ¢£asov stanovené medzi kazdymi dopraviiami
a zastavkami navzajom pre kazdy smer jazdy osobitne nazyvame teoretické jazdné Casy,
zaokruhlené s presnostou najmenej na 0,1 min. Pre konStrukciu GVD sa pouZzivaju pravidelné
jazdné Casy zaokruhlené na 0,5 min (nahor alebo nadol) ku kazdej dopravni tak, aby vysledny
suCet za medzistaniné useky sa rovnal jazdnému Casu za celu trat. Jazdny Cas je taktiez
zavisly od dopravnej kolaje, na ktoru je uvazovana jazdna cesta (pravidelna jazda odbockou
znizenou rychlostou méze znamenat dlhsi jazdny Cas).

V zésade boli stanovené jazdné Casy v nulovom variante (bez infrastrukturnych
opatreni) pre planované linky pre oba smery jazdy pre tieto uvazované hnacie vozidla
a skladbu vlaku su uvedené v tab. 5.6.8. Vypocitané jazdné Casy reSpektuju zastavovaciu
politiku vlakov regionalnej dopravy.
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Tabulka 5.6.8 Planované hnacie vozidla pre regionalne linky Zelezni¢nej dopravy a odkaz na
vypocCitané pravidelné jazdné Casy - variant 0 (su€asny stav)

Regionalna linka

Planovany rad HDV

Vypoditané jazdné Casy su
uvedené

Stary Smokovec - Strbské
Pleso, Tatranska Lomnica -
Stary Smokovec)

Svit - Poprad - Plavec 861 Priloha 5.6.2 c), d)
Plave¢ - PreSov - Kysak 861 Priloha 5.6.2 k), I)
Bardejov - PreSov Priloha 5.6.2 w), x)
Studeny Potok - Tatranska 861 Priloha 5.6.2 g), h)
Lomnica

Strazske - PreSov 861 Priloha 5.6.2 s), t), u), v)
Medzilaborce - Humenné 861 Priloha 5.6.2 m), n)
Stak€in - Humenné 861 Priloha 5.6.2

KoSice - Kysak - Poprad- 671 Prebraté z GVD 2019
Tatry - Strba

Trate TEZ (Poprad-Tatry - 425.9 Prebraté z GVD 2019

V z&sade boli stanovené jazdné €asy v nulovom variante (bez infrastrukturnych
opatreni) pre planované linky pre oba smery jazdy pre tieto uvazované hnacie vozidla a
skladbu vlaku su uvedené v tab. 5.6.9 Vypocitané jazdné Easy reSpektuju zastavovaciu
politiku vlakov regionalnej dopravy.

Tabulka 5.6.9 Planované hnacie vozidla pre regionalne linky Zelezni€nej dopravy a odkaz na
vypocitané pravidelné jazdné €asy - variant 1 (s infrastrukturnymi opatreniami)

Regionalna linka

Planovany rad HDV

Vypocitané jazdné Casy su
uvedené

Stary Smokovec - Strbské
Pleso, Tatranska Lomnica -
Stary Smokovec)

Svit - Poprad - Plave¢ 861 Priloha 5.6.3 a), b)

Plave¢ - PreSov - Kysak 861 Priloha 5.6.3 c¢), d), e), f)
Studeny Potok - Tatranska 861 Priloha 5.6.2 ), h) — podla
Lomnica variantu O

Strazske - PreSov 861 Priloha 5.6.3 c), d)
Medzilaborce - Humenné 861 Priloha 5.6.3 c), d)

Stak&in - Humenné 861 Priloha 5.6.3 ¢), d)

KoSice - Kysak - Poprad- 671 Expertny odhad

Tatry - Strba

Trate TEZ (Poprad-Tatry - 425.9, 495.1 Expertny odhad

Systémova jazdné doba a pravidelna €as jazdy medzi taktovymi uzlami
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Systémovy jazdny €as nesluzi len na dosiahnutie systematickych pripojnych vazieb v
taktovych uzloch. Ma aj znaény vyznam pre planovanie kapacity drahy a konstrukciu GVD. Ak
je napriklad na danej trati prevadzkovana linka osobnej dopravy v 60 min takte a sucet
intervalu krizovania a pozadovaného €¢asu medzier v kazdej stanici je 2 minuty, potom by
pravidelna jazdny &as medzi dvoma dopraviiami s pravidelnym krizovanim mala byt
maximalne 28 minut (do systémového jazdného €asu 30 min pocitame vzdy polovicu suctu
intervalov krizovania a ¢asu medzery). V pripade poziadavky na Spi¢kové zahustenie taktu na
polovicu na 30 minut, vSak uvedena poziadavka si vyziada jazdny €as 13 min medzi
dopraviiami s pravidelnym krizovanim, €o je menej ako polovica z 28. Takato pozZiadavka vSak
velka &ast Zelezniénej siete nespifia. Z tychto dévodov bola na niektorych linkach
prehodnotena zastavovacia politika vlakov regionalnej dopravy. Ide o linky Svit - Stara
Lubovria a Humenné — PreSov, ale i Usek Pusté Pole - Plaved.
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5.7 Vytvorenie celosietového cestovného poriadku

Na zaklade definovaného konceptu linkovej obsluhy v kap. 5.1 boli pre jednotlivé linky
Zelezni¢nej dopravy a linky pravidelnej autobusovej dopravy vypracované ramcové cestovné
poriadky. Definované boli taktové polohy spojov v zmysle integrovaného taktového CP, vo
vyznamnej Casti pripadov so symetrickymi polohami spojov.

Tieto ramcové cestovné poriadky je mozné flexibilne upravovat’ predovsetkym
dopifianim spojov na celej trase alebo v asti trasy linky s cielom skratenia intervalov
0 polovicu (napr. 30-min. takt namiesto 60-min. taktu), alebo naopak, obmedzovanim spojov
na celej trase alebo v &asti trasy s cielom prispdsobenia systému obsluhy redlnemu dopytu.

5.7.1 Zelezniéna doprava

V Zeleznicnej doprave bol pre kazdu linku stanoveny takt v prepravnej Spicke a sedle
a symetricky cestovny poriadok. Po konzultacii so ZSR boli stanovené pravidelné jazdné ¢asy
pre vlaky podla druhu vlaku a definovaného radenia vlaku a hnacieho vozidla (pozri kap. 5.6).

Navrh linkového vedenia a cestovného poriadku Zelezni¢nej dopravy bol spracovany
vo dvoch variantoch:

- pre suCasny stav zelezni¢nej infrastruktury (bez infrastruktirnych opatreni) —
variant O,

- pre stav ZelezniCnej infraStruktury po prijati definovanych infrastrukturnych
opatreni v kratkodobom az strednodobom horizonte — variant 1. Prehlad tychto
opatreni je spracovany v kap. 5.2.1.

- zamery pre dlhodoby vyhfad verbalne formulované v kap. 6.

Cestovny poriadok bol spracovany pre variant 0 formalne vo forme:

- grafikonu vlakovej dopravy (listy GVD) pre trate ZSR (pozri ukazku na obr. 5.7.1),
- tratovych tabuliek knizného cestovného poriadku (pozri ukazku na obr. 5.7.2),

- obehov hnacich drahovych vozidiel (pozri ukazku na obr. 5.7.3).

Cestovny poriadok bol spracovany pre variant 1 formalne vo forme:

- ukazky konstrukcie grafikonu vlakovej dopravy (listu GVD) pre trat’ v SpiCkovej
hodine,

- tratovych tabuliek knizného cestovného poriadku.

Listy grafikonu vlakovej dopravy (GVD) boli spracované pomocou softvéru EDYN
v podmienkach ZSR v ramci konzultacii realizovatelnosti rie$enia navrhu linkovej obsluhy so
zamestnancami ZSR (generaline riaditel'stvo, odbor dopravy). Navrh GVD re$pektuje technické
a technologické podmienky prevadzkovania zelezniCnej dopravy na predmetnych tratiach
(opatrenia pre riadenie dopravy, Casové prvky GVD, poziadavky na pobyty).

Listy GVD pre variant 0 su uvedené v prilohe 5.7.1.1. Vyrezy z listu GVD pre Spickovu
hodinu variantu 1 su uvedené v prilohe 5.7.1.4.

Tratové tabulky cestovych poriadkov trati ZSR st spracované podla navrhu GVD pre
potreby prehfadu a zobrazenia poltu a €asovych poldh viakov na trati. Tratové tabulky
cestovych poriadkov trati ZSR variant 0 st uvedené v prilohach 5.7.1.2 a pre variant 1 su
uvedené v prilohach 5.7.1.5.

Obehy hnacich vozidiel su spracované podla predpisov a poZiadaviek kladenych na
prevadzkovanie hnacich vozidiel, na zaklade ktorych mozno analyzovat potrebu vozidlového
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parku na zabezpecenie navrhnutého variantu dopravnej obsluhy. Obehy hnacich vozidiel pre
variant 0 su uvedené v prilohe 5.7.1.3 a pre variant 1 v prilohe 5.7.1.6.

Obr. 5.7.1 Ukazka listu grafikonu viakovej dopravy (GVD) — variant O

& 188 KoSice — Plaveé - Muszyna

Ylak REX 1040 ag10 REX 1942 na20 REX 1944 622 15 REX 1946 0324
2 2 2 2.
Zo stanice Svit
U [KoSice 160,154,180,150 Ay 1058 175 1159 1215 1258 [EXE) 1358
4| Tatanovze 120 | 1102 | 1204 | 1304 | 14 D4
9| Kestolany nad Homadom 150 | 1108, | 1208 | 13 08 | 141 D8
14| Trebejow 180 | 1119 | 1213 | 1313 | 1412
16| Kysak 180 1058 1115 1158 1215 1258 1315 1358 1415
Hysak 1100 1116 1200 1216 1200 1215 1400 141E
19| Nibif e | 1119 | 1219 | 1313 | 1418
20| Léarivoe | 11 2] | 1228 | 1323 | 142
23| Crienovskd Novd Yes obec | 1127 | 1227 | 1527 | 14 27
24|Crienovekd Novad Ves | 1120 | 12 30 | 1233 | 14 30
26| Kendicc | 1133 | 1233 | 1332 | 1433
30| Fanizkz pr 2redcve | 1127 | 1Z 3T | 1337 | 14 37
33| Predov 193,794 <3 1115 1141 1215 1241 1315 123441 1415 141
PreSov 19394 1118 1218 131338 1343 1418 [% 1418
35| HRECY Meso 153 123 13233 1353 e 1453
47 | viTk§ Sarik 1120 17 30 13313 1100 14 30|¢ 150
A8| Sansske Micharany 1% 123 12363 1405 LEESTH 16 06
7| Drkucany 11239 1739 13333 1403 1439 15 %
54/Eabinoy 1742 1244 1344 2‘ 1414 a4 1514
56|Petovska Nova ves 11 439 12 28 1343} 1213 1443|% 1518
0| Cervenica 1181 1291 1351 % 1421 Mot 1521
62 | RoZkovany 11£6 1256 1255 ¢ 1425 1455| ¢ 15 25
65| Lipany o 1157 12 &7 1357 |4 1927 1457 | % 15 27
Lipany il 1302
68| Krivany 1308
8| Husta Holz |
03 |Curkova |
&5 | Lukain 32
58 | Plavet 1G5 < 13 38 1519
Plaved 155 f 15 20
99| Ofev 3
a4/ Ciré. H |
02| Muszyna < 1538
D slanice Kiynis

EHide v @ 5@

Obr. 5.7.2 Ukazka tabulky tratového cestovného poriadku (variant 0)
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Oblasina sprava depa: Poprad Plati od
Zmena Cislo: Spracovane:
Poznamky. Druhy viakov' Os Tumusova skupina:
1 2
Svit 97 gu 14 1 187 18 2 = &7 69 g 0% 1417 14%

L) o
g 5 &
Poprad-Tatry &g o =

g I 1
Studeny Potok

&
m
o
%
v}
Stara Luboviia v [Ea

Plavet

Muszyna
11 120
z - siiprava ide v zavese
s - ide v (4)-(7) cez sezonu
Dréhové vozidio radu: 861 Potet: 2 Priememy denny benh vozidia % km Spracovatef: Vedici oddelenia pianovania prevadzky SePP,
Potreba udfovodicov: % Denny priemer prazdnych jazd: % km

Obr. 5.7.3 Ukazka grafikonu obehu hnacich vozidiel

VSeobecné technicko-technologické aspekty navrhnutych liniek

Zakladna prevadzkova charakteristika navrhnutych liniek je uvedena vo dvoch variantoch
(varian 0 a variant 1).

Variant O

Linky vo variante 0 vychadzaju zo suCasného stavu ZelezniCnej infrastruktary.
V niektorych pripadoch su navrhnuté prevadzkovo-organizaéné opatrenia (najma pridanie
vyhybkara v stanici za u€elom dosiahnutia skratenia stani¢nych intervalov). Podrobna
charakteristika opatreni vo variante 0 je uvedena v kap. 5.2.3. Vstupom boli vypocitané jazdné
Casy podla definovanej zastavovacej politiky, uvedené v prilohe 5.6.3.

V tabufke 5.7.1 je uvedeny zakladny prehlad intervalov medzi vlakovymi spojmi na
jednotlivych linkach. V niektorych pripadoch su nutné odchylky z taktu z technologickych
dbvodov.
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Tab. 5.7.1 Interval resp. takt stanoveny pre jednotlivé linky v pracovny den a vikendovy den

— variant O
Linka Trasa Interval
pracovny | pracovny | pracovny | volny def
def deri sedlo | defi sedlo
Spicka denné noc
S10/R10 Kosice — Kysak — Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry — 60 60 120 60
Strba (- Zilina)
Usek KoSice- Poprad-Tatry 120 120 120 120
R20 Kosice — TrebiSov — Michalovce — StraZske — Humenné 60 120 120 120
R 30 KoSice — Kysak — PreSov — Lipany (- Plavec) 60 60 60 60
Usek PreSov - Lipany 30 60 60 60
S30 Os Kosice - PreSov 30 60 60 60
S50/R50 | PreSov - Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné — 60 60 60 60
Snina - Stakgin
S60 Humenné — Medzilaborce mesto (- Lupkdw §t.hr.) 60 120 120 120
S70 PreSov — KapuSany pri PreSove — Bardejov 60 120 120 120
S80 Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Lubovia (- Plave¢ 60 60 60 60
- Krynica)
Usek Svit — Poprad-Tatry — Spi§ska Bela 30 60 60 60
S81 (Poprad-Tatry —) Studeny Potok — Tatranska Lomnica 60 60 60 60
S90 Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso 30 60 60 60
S91 (Poprad-Tatry —) Stary Smokovec — Tatranska Lomnica 30 60 60 60
S95 (Poprad-Tatry -) Strbské Pleso -Strba 60 60 60 60

V tabulke 5.7.2 je uvedeny prehlad vybranych kvalitativnych ukazovatelov liniek —
poCty spojov, cestovny Cas, cestovna rychlost a potreba hnacich drahovych vozidiel.
Priemerna cestovna rychlost sa pohybuje na urovni 41,6 km/h. Turnusova potreba vozidiel
stanovena na zaklade zostavenych obehov je stanovena podla trakcie:

- 3 klasické supravy pre linku R20 Humenné — KoSice,
- 22 elektrickych jednotiek radu 671 pre vykony na linkach R10/ S10, R30 / S30,

- 23 motorovych jednotiek radu 861 pre vykony na linkach R50 / S50, S60, S70,
S80,

- 12 elektrickych jednotiek radu 425.9 (TEZ) pre vykony na linkach S90, S91,
- 2 ozubnicové jednotky pre vykony na linke S95.
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Tab. 5.7.2 Vybrané prevadzkové ukazovatele liniek ZD — cestovny &as, cestovna rychlost,
potreba vozidiel — variant O

Linka | Trasa Pocet spojov Cestovny ¢as Cestovna Vozidla
(min) rychlost
(km/h)

Pra- | Pra- | Vi- Vi- ex- | nosnd | ex- | nosna | Kapa- Rad | Turnusova
covny | covny | kendo- | ken- | pres- / pres- / citna nasa- | potreba
def- | ded - [vyden| dovy | na |obsluz-| na |obsluz-| kate- | dzova- HDV
pamy | ne- - deni - | linka na linka na goria nych
smer | parny | parny | ne- linka linka | (miest HDV

smer | smer | parny na
smer sedenie)
$10 / | KoSice - Poprad-Tatry 14 14 12 12 88 148 | 81,82 48,65 300 671 4
R10 |- Strba (- Zilina)
Usek KoSice- Poprad-| 15 16 14 13 73 115 83,01 52,70 ( 300 671 7
Tatry
R20 | Kosice — TrebiSov — 10 10 10 10 92 92| 63,26 | 63,26 400 | klasicka 3
Strazske — Humenné stiprava
R30 | Kosice — Kysak — 23 25 18 20 70 89| 7543 59,33 300 671 11
PreSov - Lipany (-
Plave¢)
Usek PreSov - Lipany 0 0 0 0 37 371 51,89 51,89 300 671
S 30 | KosSice - PreSov 18 17 15 12 42 421 47,14 4714 300 671
R50/ | PreSov -Strazske — 18 18 18 18 151 151 3854 3854 170 861 6
$50 | Humenné - Stakéin
$60 | Humenné - 16 16 13 13 65 65| 38,77 38,77 170 861 4
Medzilaborce mesto (-
Lupkéw $t.hr.)
S70 | PreSov — KapuSany pri 14 14 11 10 66 66| 40,91 4091 170 861 4
PreSove — Bardejov
$80 | Svit— Poprad-Tatry - 19 20 17 18 81 81| 37,78 37,78 170 861 9

Stara Lubovna (-
Plave¢ - Krynica)

usek Svit — Spisska 6 6 0 0 50 50| 33,60 | 3360]| 170 861
Bela
$81 | Studeny Potok — 21 20 21 20 12 12| 4500 4500 170 861
Tatranska Lomnica
$90 | Poprad-Tatry — Strbské | 20 20 20 20 74 741 2351 2351 110 4251 12
Pleso
S91 | Stary Smokovec — 19 19 19 19 14 141 2571 2571 110 4251
Tatranska Lomnica
895 | Strbské Pleso -Strba 22 22 22 22 17 17| 1765] 1765 110 | 4291 2
Spolu / priemer 15,67 | 15,80 | 14,00 | 13,80 | 62,13 | 70,20 | 46,94 | 41,63 62
Variant 1

Linky vo variante 1 su realizovatelné po infrastrukturnych dpravach charakterizovanych
v kap. 5.2.1. Ide najma o modernizaciu stanicnych a tratovych zabezpecCovacich zariadeni
a zdvojkolajnenie usekov PreSov — Drienovska Nova Ves a Humenné — StraZzske vratane jeho
elektrifikacie. Vyznamnou Upravou je tiez sprevadzkovanie Useku SpiSska Bela odbocka —
SpiSska Bela obec pre osobnu dopravu. Vstupom boli vypocitané jazdné Casy podfa
definovanej zastavovacej politiky, uvedené v prilohe 5.6.4. Podstatnym spdsobom doslo
k skrateniu taktu/intervalu na uUskokoch liniek KoSice — PreSov, Poprad-Tatry — KoSice
(zahustenie taktu RR vlakov) a na linkach PreSov — Bardejov a Humenné — Medzilaborce sa
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upravami podari dosiahnut 60 min takt. Niekolko spojov linky Svit — Stara Lubovia pokracuje
alternativne do Krynice a do Lipian, kde su vytvorené pripojné vazby smer PreSov a KoSice.

V tabulke 5.7.1 je uvedeny zakladny prehlad intervalov medzi vlakovymi spojmi na
jednotlivych linkach vo variante 1. V niektorych pripadoch boli nutné odchylky z tohto taktu
z technologickych dévodov.

Tab. 5.7.3 Interval resp. takt stanoveny pre jednotlivé linky v pracovny den a vikendovy den

— variant 1
Linka Trasa Interval
pracovny | pracovny | pracovny | volny der
den defi sedlo | def sedlo
Spicka denné noc
R10/S10 Kosice — Kysak — Spisska Nova Ves — Poprad-Tatry — 60 60 60 60
Strba (- Zilina)
usek KoSice- Poprad-Tatry 60 60 120 60
R20 Kosice — TrebiSov — Michalovce — StraZzske — Humenné 60 60 60 60
R 30 KoSice — Kysak — PreSov — Lipany (- Plaveg) 30 30 30 30
Usek PreSov - Lipany 30 60 60 60
S30 Os Kosice - PreSov 30 60 60 60
R50 /S50 [ PreSov - Vranov nad Toplou — Strazske — Humenné - 60 60 60 60
Snina — Stak¢in
S60 Humenné — Medzilaborce mesto (- Lupkdw §t.hr.) 60 60 60 60
S70 PreSov — KapuSany pri PreSove — Bardejov 60 60 60 60
S80 Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Lubovia (- Plave¢ 60 60 60 60
- Krynica)
Usek Svit — Poprad-Tatry — Spi§ska Bela 60 120 120 60
S81 (Poprad-Tatry —) Studeny Potok — Tatranska Lomnica 60 60 60 60
S90 Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso 30 60 60 60
S91 (Poprad-Tatry —) Stary Smokovec — Tatranska Lomnica 30 60 60 60
S95 (Poprad-Tatry —) Strbské Pleso —Strba 60 60 60 60

V tabulke 5.7.4 je uvedeny prehlfad vybranych kvalitativnych ukazovatelov liniek —
poCty spojov, cestovny cCas, cestovna rychlost a potreba hnacich drahovych vozidiel.
Priemerna cestovna rychlost sa pohybuje na urovni 42,8 km/h. Turnusova potreba vozidiel je
stanovena expertnym odhadom podla trakcie:

33 elektrickych jednotiek radu 671 pre vykony na linkach R10 / S10, R20, R30 /

S30,

26 motorovych jednotiek radu 861 pre vykony na linkach R50 / S50, S60, S70,

S80,
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- 12 elektrickych jednotiek radu 425.9 (TEZ) pre vykony na linkach S90, S91,

- 2 ozubnicové jednotky pre vykony na linke S95.

Tab. 5.7.4. Vybrané prevadzkové ukazovatele liniek ZD — cestovny &as, cestovna rychlost,
potreba vozidiel — variant 1

Linka | Trasa Pocet spojov Cestovny ¢as Cestovna Vozidla
(min) rychlost
(km/h)

Pra- | Pra- | Vi- Vi- ex- | nosnd | ex- | nosna | Kapa- Rad | Turnusova
covny | covny | kendo- | ken- | pres- / pres- / citna nasa- | potreba
def- | ded - [vyden | dovy | na |obsluz-| na |obsluz-| kate- | dzova- HDV
pamy | ne- - deri - | linka na linka na goria nych
smer | parny | parny | ne- linka linka | (miest HDV

smer | smer | parny na
smer sedenie)
$10 / | KoSice - Poprad-Tatry 17 17 15 15 88 148 | 81,82 | 48,65 300 671 6
R10 |- Strba (- Zilina)
Usek KoSice- Poprad-| 19 19 17 17 73 115 | 83,01 | 52,70 300 671 7
Tatry
R20 | Kosice — TrebiSov — 20 19 19 18 92 92 |[63,26 | 63,26 400 671 8
Strazske — Humenné
R30 | KoSice — Kysak - 29 29 27 27 70 94 | 7543 | 56,17 300 671 12
PreSov - Lipany (-
Plave¢)
Usek PreSov - Lipany 0 0 0 0 37 37 151,89 | 51,89 300 671
$ 30 | KoSice - PreSov 27 27 22 22 28 38 | 70,71 ] 52,11 300 671
R50 / | PreSov —Strazske — 18 18 18 18 127 | 127 | 4583 | 45,83 170 861 4
S50 | Humenné — Stakéin
$60 | Humenné - 17 18 15 16 62 62 | 40,65 | 40,65 170 861 7
Medzilaborce mesto (-
Lupkéw $t.hr.)
S70 | PreSov — Kapusany pri 19 19 17 17 65 65 | 41,54 | 41,54 170 861 5
PreSove — Bardejov
$80 | Svit— Poprad-Tatry — 19 20 17 18 78 78 [39,23 ] 39,23 170 861 10

Stara Lubovna (-
Plave¢ - Krynica)

Usek Svit — Spisska 13 13 10 10 45 45 | 38,67 | 38,67 170 861
Bela
$81 | Studeny Potok - 19 19 19 19 12 12 | 45,00 | 45,00 170 861
Tatranska Lomnica
S90 | Poprad-Tatry — Strbské 20 20 20 20 74 74 23,51 | 23,51 110 425 12
Pleso
$91 | Stary Smokovec — 19 19 19 19 14 14 2571 | 2571 110 425
Tatranska Lomnica
S95 | Strbské Pleso —Strba 22 22 22 22 17 17 | 1765] 1765 [ 110 425 2
Spolu / priemer 18,53 | 18,60 | 17,13 | 17,20 | 58,80 | 67,87 | 49,59 | 42,84 73
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