Presov ul. 17 novembra
«-% A NP
AW t \“ »

o

Plan dopravnej obsluznosti
Presovského samospravneho kraja

PRESOVSKY

SAMOSPRAVNY




Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

N e



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

IDENTIFIKACIA ODBORNEJ STUDIE

Objednavatel:

Presovsky samospravny kraj

SAMOSPRAVNY

m PRESOVSKY
| KRAJ

Spracovatel: Zilinska univerzita v Ziline
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Fakulta riadenia a informatiky




Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Zodpovedny riesitel:

prof. Ing. Jozef Gnap, PhD.

Zastupca zodpovedného riesitela:

doc. Ing. Marian Gogola, PhD.

Riesitelia:
doc. Ing. Vladimir Koneény, PhD.
prof. Ing. Jozef Gasparik, PhD.
doc. Ing. Martin Kendra, PhD.
prof. Ing. Milos Poliak, PhD.
doc. Vladislav Zitricky, PhD.
Ing. Tomas Majer, PhD.

Ing. Lubomir Cernicky, PhD.
Ing. Jana Kupculjakova, PhD.
Ing. Jan Ondrus, PhD.

Ing. Bibiana Poliakova, PhD.
Ing. Jozef Palo, PhD.
Ing. Tomas Skrucany, PhD.
Ing. Maria Bridzikova
Ing. Tomas Settey
Ing. Simon Senko

Ing. Stanislav Kubal'ak



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

L0 37 Y o N 5
U117 OO 7
7 1 9
2. Analyza sucasného stavu dopravnej obsluhy PSK verejnou osobnou dopravou..........ccccevevenee. 10
2.1 Vyhodnotenie Udajov o prepravnych prudoch v regiondlnej verejnej osobnej doprave.............. 10
2.2 Definovanie sUBEZNYCH lNIEK .....ccoiviiiiiiiiie e e 12
221 Posudenie subeznosti v nadvaznosti Na PUM PSK .........cocuiiriiiiiiiiiieeeieeniee e 12
2.2.2 Posudenie stibezného vedenia lINiek .........cocuoiiiiiiiiiinie e 13

2.2.2.1 Analyza stibeZnosti s jednotlivymi tratami.........ccceeeceieiiiciiie e 17

2.3 Vyhodnotenie Udajov o trzbach v PAD podla jednotlivych liniek a spojov a ich porovnanie

s nakladmi vynaloZenymi na zabezpecenie prevadzky jednotlivych liniek/spojov ..........c.ccveee... 24
2.4 Vyhodnotenie udajov o jednotlivych typoch cestujicich na jednotlivych linkach/spojoch......... 28
2.5 Vyhodnotenie vyuzivania PAD na vnutromestské cesty v PreSove a obsadenosti vozidiel MHD na

(Y oTe] ol a1¥7 o U1 ool o PRSP 33
2.6 Vyhodnotenie volnych a nedostatoénych prepravnych kapacit v ZD a stanovenie moznej miery

presmerovania ¢asti prepravnych pradov PAD dO ZD........cceeuveeeeeeeireeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessee s 49
2.6.1 Zelezniéna trat 180 (Usek VaZec — LELANOVCE).......cccvcueiieieceiieeeeeeeeeesee e s st eas 50
2.6.2 Zelezni¢na trat 185 (Poprad-Tatry — Stard LUDOVAA).......c.cccveveviviieiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeees 52
2.6.3 Zeleznina trat 188 (Kysak — LIPANY) ...oveveveveveeeeeeeeeeeeeeceeeeseseees st esesae s esesesessssaneens 55
2.6.4 Zelezni¢na trat 191 (Medzilaborce — HUMeNNE/Strazske) ........cevvveeeeiieeieeeeeseeeseeeeeveeans 58
2.6.5 Zelezni¢na trat 193 (Humenné/Strazske — Pre$ov/Kapusany pri Pre3ove)........cccceeeeveeuenee. 61
2.6.6 Zelezniénd trat 194 (BardejoV — PreS0V) ... cuiieeeeeeeeeieeeeee et eas 63
2.6.7 Zeleznicna trat 196 (Stakdin — HUMENNE) ...oviveieieeeeeeeeeeeeeeeeee ettt en e eaes 65
2.6.8  TEZa OZ-Zeleznitné trate 182, 183, 184 @ 185.......ccveumevueuermerinrineneninsiensessesisessensesiensens 67
2.6.9 Zhodnotenie vyuzitia prepravnych kapacit na Zelezni¢nych tratiach PSK a stanovenie
moznej miery presmerovania ¢asti prepravnych pradov PAD do ZD ........ccccvevveeveiveeeeeeeseseeseeeenenas 75

2.7 Priblizné grafické znazornenie atrakénych obvodov zastavok VOD (hranica dostupnosti do 500 m
a hranica dostupnosti do 1000 m) v izemiach obsluhovanych Zelezni¢nou aj autobusovou

(o [oT o] =17/ 1 U SRR 82
2.7.1 Monitorovanie st¢asnych a potencialnych dopravnych (prestupnych) bodov na tzemi PSK
83

2.7.1.1  Priklad vyhodnotenia prestupného bodu Pre$ov: Zelezni¢na stanica PreSov —
AULODUSOVA SEANICA PrESOV ..eviiiiiiiiiieriee ettt ettt st sbe e s ba e e sate e s be e s sabeesataesbaeesabaeenes 86

2.8 Grafické znazornenie poctu prepravenych cestujlcich za def a za maximalnu Spi¢kovu hodinu na
jednotlivych tUsekoch siete vo forme pentlogramov intenzit prepravnych pridov ...................... 96

5



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

R 7 L 100
3. Standardy dopravnej obsluhy regiondlnou verejnou 0sobnou dopravou ...........cceceeeeeeeveennen. 101
I A o Tol=Y Y o Yo ][ 1 PSPPSRt 103
3.2 ZAKIadNY €as PreVAUZKY ......oeeiciiiee ettt e et e e e et e e e et e e e e bae e e e erraaeeenes 109
3.3 Dostupnost ciela cesty @ Miera PrestUPOVOSTE ......ccvieereerrieiiereeeeecere et et e seeeeeereeereesteesteeeaveens 110
3.4 PravidelNOSt ... .c.eeieiieeieiesiesie ettt b e bbbt n et re b nten 112
3.5 Standardy dOStUPNOSI ZASLAVOK.........cveviuieieieieeeceiecieseeeeeesee ettt ses s s ss s s s s enes 115
3.6 Prepravnd Kapacita liNKY......ooieeei e e e st e e s e e e s errae e e enes 116
3.7 Rozdelenie obci do jednotlivych kategdrii podla odporucaného rozsahu dopravnej obsluznosti
..................................................................................................................................................... 117
3.8 Realizacia a vyhodnotenie dotaznikového prieskumu pre ucely skvalitnenia VOD..................... 119
3.8.1 Vyhodnotenie dotaznika - respondent nevyuZzivajuci sluzby VOD ........cccceeevvveeevcieee e, 122
3.8.2 Vyhodnotenie dotaznika - respondent vyuZivajuci sluzby VOD ........ccccooeeeeciieeeeciiee e, 130
POUZITA LITERATURA A ZDROJE ......ccvirtreinincnitstssssestsssssssessstssssssessstsssssssessssssssssesssssssssssnsssanss 148
ZOZNAM SKRATIEK.....ccetttttttririeriiiieieieiiiiieteieieieiereiiiereeteeteeeeetettmeeeeeeetteememeeeeeemeeemmeeeeeeeeeeeen 150
ZOZNAM PRILOH.....cuevetriiueneetsessessstsessestessssessessssesssstsssssessassssessenssessssessensensssessessssessessesesses 151



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Dopravnou obsluZznostou sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpedenie pravidelnej dopravy na uzemi
kraja alebo obce. Primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za den, presnost a
pravidelnost jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie dopytu
verejnosti pocCas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni moznosti subeznych preprav a
prestupu, vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dna, bezpecnosti preprav,
vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

Ak nie je dostatoéne zabezpe€ena dopravna obsluznost Uzemia pravidelnou dopravou
prevadzkovanou dopravcami na komerénom zaklade ani Zelezni¢nou dopravou, objednavatefl
je opravneny vo verejnom zaujme objednat dopravné sluzby v rozsahu potrebnom na
zabezpecenie dopravnej obsluZznosti uzemia.

Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti uzemia objednavatel zostavuje plan dopravnej
obsluznosti a uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach. Pri zostavovani planu dopravnej
obsluznosti objednavatel berie do uvahy opravnené poZiadavky verejnosti, prevadzkované
Zeleznicné a autobusové linky a ich prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné moznosti
dopravcov, technicky stav ciest na trase autobusovych liniek, kapacitné moznosti subeznej
Zelezni¢nej dopravy a mestskej drahovej dopravy, hospodarnost zabezpe€ovania prepravy a
finanéné moznosti verejného rozpoc¢tu na uhradu za sluzbu vo verejnom zaujme ("prispevok
na uhradu"). Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti objednavatel spolupracuje s
objednavatelom dopravnych sluzieb zelezniCnej dopravy na zosuladeni kapacitnych a
prevadzkovych moznosti v Zelezni€nej doprave a v pravidelnej autobusovej doprave.

Ramcovy obsah planu dopravnej obsluznosti stanovuje zakon NR SR €. 56/2012
Z.z. o cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a predpisov a zakon NR SR ¢. 514/2009 Z.
z. 0 doprave na drahach v zneni neskorSich zmien a predpisov.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na
uzatvaranie zmluv o sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave.

Objednavatel (PreSovsky samospravny kraj PSK) musi vypracovat plan dopravnej
obsluznosti tak, aby riesil efektivnost a hospodarnost zabezpefovania dopravnej obsluznosti
Uzemia, najma racionalne usporiadanie pravidelnej dopravy s ciefom minimalizovat' subezné
prepravy a vytvorit funkénd nadvaznost pravidelnej dopravy na zelezni¢nu dopravu a na
mestsku drahovu, a aby podporoval integrované dopravné systémy.

V Slovenskej republike bola vSeobecna pravna uprava  doplnena vyhlaskou
Ministerstva dopravy avystavby SR €. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia tykajuce sa objednavania verejnej osobnej dopravy a obsahuje aj Standardy
dopravnej obsluznosti.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR uloZi pokutu od 500 eur do 10 000 eur obci (mestu)
za neplnenie povinnosti § 20 ods. 4 zakona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave (vypracovanie
planu dopravnej obsluznosti). Ak ani do troch mesiacov od pravoplatnosti rozhodnutia
o uloZeni predchadzajucej pokuty neddjde k spineniu povinnosti, pokuta sa ulozi opakovane
az do splnenia povinnosti.
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Spracovanie Planu dopravnej obsluznosti (PDO) PreSovského samospravneho kraja
(PSK) bolo rozdelené do etap:

1. ETAPA: Podrobné oboznamenie sa s Planom udrzatelnej mobility PSK (dalej PUM
PSK)

V ramci tejto etapy spracovatel Planu dopravnej obsluznosti (dalej PDO PSK) analyzoval
vystupy Planu udrzatelnej mobility PSK (dalej PUM PSK), predovSetkym sa podrobne
oboznamil s datami o su¢asnom a potencialnom prepravnom dopyte a s dopravnym modelom
dodanym v ramci projektu PUM PSK. Tiez boli konzultované mozZnosti korekcii v analyzach
PUM PSK po dohode s objednavatelom.

V rieSenom PDO PSK, pri spracovavani jeho navrhovej €asti, bude pri navrhu linkového
vedenia a intervalov spojov na linkach v odévodnenych pripadoch mozné odchylit sa od
ideového navrhu vedenia liniek VOD v PUM PSK, ako aj po&tu spojov na linkach — najma
vzhladom na technoldgiu prevadzky VOD (efektivne obehy vozidiel), optimalne technologické
a jazdné Casy, realny dopyt, i suvztaznost, konstelaciu a prioritu jednotlivych zdrojov a cielfov
dochadzky.

Tato etapa nema textovu Cast.

2. ETAPA: Analyza su€asného stavu dopravnej obsluhy PSK verejnou osobnou dopravou,

3. ETAPA: Posudenie a zdokonalenie Standardov dopravnej obsluhy VOD (navrhnutych
v ramci PUM PSK) za uc€elom ich aplikovatefnosti v ramci funkéného regionu Vychodné
Slovensko.

Ide o analytické Casti spracovania PDO PSK, ktoré su podkladom pre navrhové etapy
projektu (4.-6. etapa) a preto obsahuju cely rad elektronickych datovych priloh najma v MS
Excel. Tieto podklady v MS Excel méze objednavatel PSK resp. organizator IDS Vychod, s.r.o.
vyuzit’ pri svojej praci do buducnosti. Bol vytvorenie pristupu pre objednavatela PDO (resp.
organizatora IDS) k databaze obsahujucej Udaje o intenzitach (aj o smerovani) prepravnych
pradov v PAD a ZD, s moznostou filtrovania dat podla réznych parametrov (moznost' vyberu
konkrétneho spoja/vlaku atd. v konkrétny den, za ktory bola analyza vykonana).
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2. Analyza su€asného stavu dopravnej obsluhy PSK
verejnou osobnou dopravou

2.1 Vyhodnotenie udajov o prepravnych prudoch v regionalnej
verejnej osobnej doprave

Na zaklade udajov poskytnutych PSK a dopravcami sme vyhodnotili obsadenost resp.
volnu kapacitu jednotlivych spojov na linkach.

Vyhodnotenie udajov je v tabulkach MS Excel v prilohach su v troch suboroch pre
jednotlivé dni, za ktoré boli poskytnuté udaje:

- Priloha 2.1.1 Vyhodnotenie Udajov za 23.10.2019 den Skolského vyucovania,

- Priloha 2.1.2 Vyhodnotenie udajov za 16.7.2019 pracovny defi pocas letnych
prazdnin,

- Priloha 2.1.3 Vyhodnotenie udajov 26.10.2019 sobota.

Kazdy subor (prilohy) obsahuje dva listy. Prvy list ,Spoje“ obsahuje sumarne udaje
0 jednotlivych spojoch na linkach (pozri obr. 2.1.1). Pomocou funkcie ,Automaticky filter je
mozné udaje filtrovat’ za jednotlivé linky pripadne spoje s malou volnou kapacitou miest na
sedenie alebo statie. V stipcoch ,Kapacita/Sedenie“ a ,Kapacita/Statie* (stipce F a G) je mozné
zmenit udaje podla typu autobusu, ktory tento spoj skutoCne zabezpeduje (tuto informaciu sme
nemali k dispozicii). Nasledne sa automaticky prepocita volna kapacita miest na sedenie
a statie (stipce J a K). Pomocou funkcie ,Podmienené forméatovanie* sa zaroven jednotlivé
spoje formatuju nasledovne:

- biely podklad a ervené pismo maju spoje, ktoré by podla cestovného poriadku
mali premavat, ale podla udajov od dopravcu za dany def na spoj nik nenastupil
(celkovy pocet cestujucich, stlpec H sa rovna 0),

- zeleny podklad maju spoje, kde je poCet volnych miest na sedenie (stipec J) v celej
dlzke spoja 6 alebo viac,

- Zlty podklad maiju spoje, kde podet volnych miest na sedenie (stipec J) poklesne
na nejakom Useku spoja na 5 alebo menej, ale poCet volnych miest na statie (stlpec
K) v celej dizke spoja je 6 alebo viac,

- Cerveny podklad maju spoje, kde pocet volnych miest (na sedenie aj statie)
poklesne na nejakom Useku spoja na 5 alebo menej.

V ramci tejto podkapitoly boli vypracované OD matice (Zdroj-Ciel) v MS Excel

v prilohach su v troch suboroch pre jednotlivé dni, za ktoré boli poskytnuté udaje:
e Priloha 2.1.4 PAD od_matica_2019-07-16
e Priloha 2.1.5 PAD od_matica_2019-10-23
e Priloha 2.1.6 PAD od_matica_2019-10-26
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Obr. 2.1.1 Vyhodnotenie udajov o prepravnych prudoch a vyuZity kapacity (prvy list)

Automatické ukladanie @ ) pad_volna_kapacita_spajov_2017-07-16 =
Sibor  Domov  Viofit  Rozlofenie strany  vzorce  Udaje  Reviia  Zobrazit  Pomocnik
[J(e Vystrihnit” Calibri Jn A A | =B Vieobecné . ji==] @ Normalna Dabra Neutralna
[@Kopirovat ~ . ;. | - -
P oo | T U B &= A | S - % | B4 | e 28 () Pomramta |-
Schranka [ Pismo [ [ Cislo N Stily
Al h fx
A B C D E F G H J K

1 q Kapacita Volné miesto

El 1D Spoja [l Ditum [l Linka [ spoj Il popis spoja B sedenic B static Bl pocet cest. [l obsadenost [l sedenic [l sttic M
1572 23664 16.7.2019 706413 3 Svit, aut.st. [05:37] --> Suhava,,obch.centrum [05:55] a8 38 0 o] 48 38
1573 23685 16.7.2019 706413 4 Sufava,,obch.centrum [06:43] --> Poprad,,AS [07:24] 48 38 23 20 28 38
1574 23662 16.7.2019 706413 5 §uﬁava,,pni.zbmi. [04:50] -->8trba, ,&.d.630 [05:00] 48 38 9 9 39 38
1575 23666 16.7.2019 706413 7 Svit,,aut.st. [06:10] --> Sufiava,,0bch.centrum [06:34] a8 38 3 3 45 38
1576 23683 16.7.2019 706413 10 Sufiava,,obch.centrum [06:05] --> Poprad,,AS [06:40] 48 38 18 15 33 38
1577, 23686 16.7.2019 706413 12 §trba,, &.d.680 [08:52] --> Poprad,,AS [09:26] a8 a8 103 87 0 0
1578 23669 16.7.2019 706413 17 Poprad,,AS [08:05] --> 8trba,,¢.d.680 [08:51] a8 38 76 66 ] 20
1579 23687 16.7.2019 706413 20 SuRava,,obch.centrum [13:00] --> Svit, aut.st. [13:25] ag 38 16 16 32 38
1580 23670 16.7.2019 706413 21 Poprad,,AS [11:40] --> Sufiava,,obch.centrum [12:18] 48 38 42 39 9 38
1581 23673 16.7.2019 706413 27 Svit,,aut.st. [14:20] —> Sufiava,,obch.centrum [14:45] 48 38 28 28 20 38
1582 23691 16.7.2019 706413 30 uriava,,obch.centrum [15:10] --> Poprad,,AS [15:45] a8 38 7 7 a1 38
1583 23676 16.7.2019 706413 31 Poprad,,AS [16:05] --> Sufiava,,obch.centrum [16:40] 48 38 29 29 19 38
1584 23678 16.7.2019 706413 33 Svit,,aut.st. [18:35] —> Sufiava,,obch.centrum [19:03] a8 a8 23 23 25 a8
1585 23694 16.7.2019 706413 24 Suriava,,obch.centrum [17:10] --> Svit,,aut.st. [17:30] a8 38 10 10 38 38
1586 23665 16.7.2019 706413 39 Svit,,aut.st. [05:40] --> SuRava,,poz.zbroj. [05:57] ag 38 1 1 a7 38
1587| 23695 16.7.2019 706413 40 Sufava,,obch.centrum [20:55] —> Svit,,aut.st. [21:15] 48 38 4 4 44 38
1588 23675 16.7.2019 706413 41 Svit,,aut.st. [15:50] > Sufiava,,obch.centrum [16:12] 48 38 8 8 40 38
1589 23681 16.7.2019 706413 42 3unava,,Strbska ul. [05:05] --> Svit,,aut.st. [05:31] a8 38 30 30 18 38
1590| 23679 16.7.2019 706413 43 Svit,,aut.st. [22:20] > Sufiava,,obch.centrum [22:44] 48 38 6 5 43 38
1501 23693 16.7.2019 706413 44 §unava,,obch.centrum [15:53] --> Svit,,aut.st. [16:12] a8 a8 5 5 43 a8
1592 23680 16.7.2019 706413 46 Strba,,¢.d.680 [05:02] --> Svit,, aut.st. [05:18] a8 38 11 10 38 38
49261

Druhy list ,Podrobne” obsahuje podrobné informacie o pocte nastupov, vystupov
a aktualnom pocte cestujucich v spojoch na ich trase (jednotlivych zastavkach). Pomocou
funkcie ,Automaticky filter* je mozné filtrovat Udaje konkrétneho spoja na linke a sledovat
volnu kapacitu na jednotlivych zastavka trasy spoja (pozri obr. 2.1.2). Kapacita autobusu, t. j.
miest na sedenie a statie (stipce J a K) sa pomocou vzorca automaticky aktualizuji z prvého
listu. Nasledne sa automaticky prepocitavaju volné miesta a formatuju riadky tabulky pomocou
funkcie ,Podmienené formatovanie“ nasledovne:

- zeleny podklad maju riadky, kde je pocet volnych miest na sedenie (stipec O) 6
alebo viac,

- Zlty podklad maju riadky, kde pocet volnych miest na sedenie (stipec O) poklesne
na 5 alebo menej, ale pocet volnych miest na statie (stlpec K) je 6 alebo viac,

- Cerveny podklad maju riadky, kde pocCet volnych miest (na sedenie aj statie)
poklesne na 5 alebo mene;.

Obr. 2.1.2 Vyhodnotenie udajov o prepravnych prudoch a vyuZiti kapacity (druhy list)

‘s voina kapacits_spojov 2017-07-16 ~ £ v

o poja e
75274 2368 16.7.015 706413 680 [06:52] []
75180 22696 1672018 706413 4.680 [08:52) 0 e £ 0 0 %0 [ 5
75281 23686 16.7.2019 706413 4680 [08:52) - ] : Mascpriemysel 42 £ 7 a 87 o 0
215282 23686 16.7.2005 06413 12 Strbe,£.0.680 [08:52] > Poprad, AS [05:26] Swit, Misopriemysel :05 Swit, Chemasvit 48 38 (] 0 L ] ]
75283 23606 1672019 705413 12 Strba, £.0.680 [08:52) --> Poprad, AS [05:26] Swit.Chemosvit :06 Svit. autst 48 38 0 o Lid 0 0
275284 23688 16720019 06413 12 Strba,£..680 (08:52] - Poprad, AS [09:25] Swit, aut.st 9:08 Swit, ihrisko a 38 6 13 B o 2
25286 23686 16.7.2005 06413 12 Strba,£.0.680 [08:52] > Poprad, AS [09:26] Swit. ihrisko 5113 Poprad, SAD 48 ] a 1 8 o 3
275267 23686 1672019 706413 12 Strba, .0.680 (08:52] --> Poprad, AS (09:25] Poprad, SAD 9:21 Poprad, .obch.dom 48 ] ] 0 8 0 3
275288 23635 15.7.013 706413 12 Sirba,£.d.680 [08:52] - Poprad, as [09:26] Poprad, abeh.dom 9:22 Poprad, A5 8 8 P o 8 o 3
[ 83 ] a8 3

24469 275289 23686 16.7.2015 706413 12 Strba,E.d.680 [08:52] —> Poprad, AS [09:26] Poprad, AS 526 a8 38

Ako uz bolo uvedené v stipcoch ,Kapacita/Sedenie* a ,Kapacita/Statie* (stipce F a G —
prvy list) je mozné zmenit’ udaje podla typu autobusu, ktory tento spoj skutone zabezpecuje
resp. modelovat nasadzovanie autobusov s réznou kapacitou napr. nizkokapacitné. Nasledne
sa automaticky prepogita volna kapacita miest na sedenie a statie (stipce J a K).

Objednavatel moze vypracované vystupy v MS Excel vyuzivat okrem PDO PSK aj pri
navrhoch Ciastkovych zmien v oblasti dopravnej obsluZnosti.
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2.2 Definovanie subeznych liniek

2.2.1 Posudenie subeznosti v nadvaznosti na PUM PSK

V ramci analytickej ¢asti Planu udrzatelnej mobility PSK (PUM PSK) je ,subeZnost

%6

spominana v pripade dopravnej infrastruktury a to sibehov medzi nadradenou infrastruktirou
a cestami nizSich kategorie, pripadne cestnou a zelezni¢nou infrastrukturou (kapitola 3.1.1.1
Zmeny a doplnky Uzemného planu velkého Uzemného celku PreSovského kraja 2009,
kapitola 3.2.3.1 Uzemny plan Zilinského samospravneho kraja, kapitola 3.2.3.3 Uzemny plan
KoSického samospravneho kraja).

Subeznost' liniek verejnej dopravy sa spomina v kapitole 3.1.1.6 Plan dopravnej
obsluznosti PreSovského samospravneho kraja, kde sa v ramci navrhovej €asti uvadza:

Bardejov - ZniZenie subehu autobusovych liniek s Zelezni€nou tratou 194 v smere
Raslavice — Bardejov. tomto smere navrhujeme ako nosnu zelezni¢nu dopravu, za
podmienky rekonstrukcie trate a aj zastavok.

Humenné - Znizenie subehu autobusovych liniek s Zelezni€nymi tratami: 191 v
smere Humenné - Medzilaborce, 193 Vranov nad Toplou - Humenné, 196 v smere
Humenné — Snina —Stakcin, tychto smeroch sa navrhuje ako nosna Zelezni¢na
dopravu.

Kezmarok - ZniZzenie subehu autobusovych liniek so Zelezni¢nou tratou 185 v
smere Poprad Tatry — PlaveC. - vyuzit ako nosnu Zelezniénu dopravu, za
podmienky rekonstrukcie trate ako aj Zelezni¢nych stanic zastavok.

Medzilaborce -ZniZenie subehu autobusovych liniek s Zelezni¢nou tratou 191 v
smere Michalany — Humenné — Medzilaborce. V tomto smere navrhujeme ako
nosnu zelezni¢nu dopravu, za podmienky rekonstrukcie trate ako aj Zelezni¢nych
stanic a zastavok.

Poprad - Znizenie subehu autobusovych liniek so Zelezni€nymi tratami 180 v
smere Zilina — Poprad - Kosice, 182 v smere Strba — Strbské Pleso, 183 Poprad-
Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso, 184 v smere Stary Smokovec —
Tatranska Lomnica a 185 v smere Poprad-Tatry - Plave¢. V tychto smeroch
navrhujeme vyuzivat ako nosnu Zeleznic¢nu dopravu, za podmienky rekonstrukcie
trati a na nej situovanych Zelezni¢nych stanic a zastavok

PreSov - ZniZenie subehu autobusovych liniek s Zelezni¢nymi tratami188 v smere
KosSice — Plave€ — hranica PR (Muszyna), 193 PreSov — Strazske - Humenné, 194
v smere KapusSany — Bardejov. V tomto smere navrhujeme vyuzit ako nosnu
zelezni¢nu dopravu, za podmienky rekonstrukcie zelezniCnej trate, zelezniCnych
stanic a zastavok,

Sabinov - Znizenie subehu autobusovych liniek s zelezni€nou tratou 188 v smere
SariSské Michalany — Lipany. V tomto smere navrhujeme ako nosnu zelezni¢nu
dopravu, za podmienky rekonstrukcie zelezni¢nej trate, stanic a zastavok,

Snina - Znizenie subehu autobusovych liniek s zelezniCnou tratou 196 v smere
DIhé n/C — Snina - StakCin. V tomto smere navrhujeme vyuZit ako nosnu
zelezni¢nu dopravu, za podmienky rekonstrukcie trate a zelezniCnych stanic
(zastavok).

Stara Lubovna - ZniZenie subehu autobusovych liniek s Zelezni¢nou tratou 185 v
smere Podolinec — Stara Lubovna — Plaved, 188 v smere Pusté Pole — Plave¢ —
hranica PR (Muszyna). V tomto smere navrhujeme ako nosnu zZelezni¢nu dopravu,
za podmienky rekonstrukcie trate a ZelezniCnych stanic a zastavok ako aj
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obnovenia pravidelnej dennej prevadzky medzi mestami Stara Luboviia a Lipany.

- Vranov nad Topl'ou - Znizenie subehu autobusovych liniek s zelezni¢nou tratou
193 v smere Pavlovce — Vranov nad Toplou — hranica KSK. V tomto smere
navrhujeme vyuzit ako nosnu zelezni¢nu dopravu, za podmienky rekonstrukcie
trate a zelezni¢nych stanic a zastavok,

Dalej je stbeznost spominana v kapitole 3.2.2.3  Strategicky plan rozvoja dopravne;

infrastruktury SR do roku 2020, kde medzi ,Prevadzkové opatrenia rieSia“ je zahrnuté
,0dstranenie subehov a nadvaznost’ autobusovej dopravy“. BlizSie to vSak nie je
Specifikované.

V navrhovej ¢asti PUM PSK sa subeznost spomina len v slvislosti s komunikaénou

infrastrukturou:

nadradena komunikaéna siet’:

o Svoju dialkovu funkciu tak stratia nielen subezné cesty 1/18, 1/20 a I/21, ale aj
I/15 a I/79 a CiastoCne aj 1/18 medzi Michalovcami a Lipnikmi, ked' dialkové cesty
prejdu na rychlejSiu diafnicu alebo rychlostnu cestu.

komunikacie Ill. triedy:

o Ked budeme uvaZovat aj cesty prechadzajuce do susednych krajov za koncové,
je takmer polovica dedin v kraji na koncovych usekoch. V PreSovskom kraji je
preto stole aktualne doplfiovat nie celkom dokoncenu siet o nové spojenia
susednych obci tam, kde je to realizovatelné a potrebné najma pre verejnu
dopravu. Nesmu pritom vznikat paralelné spojenia s cestami vyssich tried
a zbyto¢né prechody cez obce.

V ramci kapitoly ,,8.2 Navrh novej organizacie Zelezni¢nej dopravy“ sa uvadza:

Daldou vyznamnou zmenou by malo byt postavenie Zelezniénej dopravy v systéme
verejnej dopravy na vychodnom Slovensku. Zeleznice tu ma potencial vdaka
prevadzkovanym tratiam, kde vilaky mozu sluzit’ ako vykonna chrbtica systému,
no ku tomu je potrebné Zelezni¢nu dopravu zahustit' v priebehu dfia a doviest' ju do
zrozumitelného systému. Zeleznica je (alebo mdze byt schopna) prepravovat relativne
rychlo velké mnozstvo cestujucich.

Autobusova doprava musi nadvazovat’ na vedenie viakov a ma siet’ zelezniénych
spojov dopinat.

2.2.2 Posudenie subezného vedenia liniek

V ramci rieSenia PDO PSK bola navrhnuta metodika analyzy vedenia liniek pre posudenie
subeznosti.

Posudzovana je priestorova subeznost’ autobusovych liniek so zelezniénymi tratami.
Postup hladania subeznych usekov je nasledovny:

Vytvori sa databaza subeznych zastavok, kazdej zastavke autobusovej dopravy je pre
kazdu trat pridelena najblizSia zastavka (stanica) osobnej Zelezni¢nej dopravy, pokial
ich vzajomna vzdialenost (vzdusna) je mensia alebo rovna ako 1500 m.

Pre kazdu trat su vyhfadavané linky autobusovej dopravy, ktorych spoje vedu
priestorovo subezne so zelezniCnou tratou. Boli zvolené 2 varianty posudenia
priestorovej sibeznosti:
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- Variant 1 — za subezne linky autobusovej dopravy su povazované také linky, ktoré
maju spoje priestorovo subezné s 2 po sebe nasledujucimi zastavkami (stanicami)
osobnej zeleznicnej dopravy

- Variant 2 — za subezne linky autobusovej dopravy su povazované také linky, ktoré
maju spoje priestorovo subezné so 4 po sebe nasledujucimi zastavkami (stanicami)
osobnej zeleznitnej dopravy

V pripade Variantu 1 (2 zastavky osobnej zelezni¢nej dopravy) méze ist o velmi kratky
subezny usek. V pripade Variantu 2 (4 po sebe nasledujuce zastavky osobnej ZelezniCnej
dopravy) sa uz jedna o dlhsi usek.

Definovanie subezného Useku ako Usek, na ktorom su subezné 4 po sebe nasledujice
zastavky osobnej zelezniCnej dopravy vychadza za analyzy posudzovania subeznosti
v jednotlivych krajoch v Ceskej republike, ktora bola publikovana v ¢lanku [34].

Spracovanie analyzy subeznosti

Analyza subeZznosti autobusovych liniek so Zelezni¢nymi tratami je vykonana tabelarne
a graficky v prilohe 2.2.1 Navrh subeznych usekov (MS excel). Jednotlivé harky excelu
obsahuju Zeleznicne trate, pre ktoré je skimana stbeznost. V tabulke sa nachadzaju zastavky
osobnej Zeleznicnej dopravy. Ku kazdej zastavke su vypisané 4 stlpce s udajmi. Ak je to
variant 2 subezné body, tak su to stlpce:
- N pocet liniek AD 2 zast
- N pocet spojov AD 2 zast
- P pocet liniek AD 2 zast
- P pocet spojov AD 2 zast.
Tab. 2.2.1 Zastavky Zeleznicnej dopravy a pocet spojov autobusovej dopravy

cislo 184 Eq

Oznaceniariadkov | ~ | nazov_majer N pocet liniek AD2zast N pocet spojovAD 2zast P pocet liniek AD2zast P pocet spojov AD 2 zast
=129 Tatranskd Lomnica 0 0 0 0
=130 Stara Lesna 0 0 0 0
=131 Tatranskd Lesnd -4 -81 0 0
=132 Horny Smokovec -4 -87 4 81
=133 Pekna Vyhliadka -4 -88 4 87
=134 Stary Smokovec 0 0 4 88
Celkovy sucet -12 -256 12 256

Pozn.: Oznacenia: N a P znamenaju neparny a parny smer.

Cisla v stipcoch znamenaji podet priestorovo sibeznych liniek a spojov s Usekmi
medzi zastavkami, Cisla su uvedené stale pri zaliatku Useku. Napr. udaj -4 pri zastavke
osobnej zelezniCnej dopravy Tatranska Lesna znamena, Ze s usekom Tatranska Lesna —
Horny Smokovec su priestorovo subezné 4 linky autobusovej dopravy, priestorovo subeznych
je spolu 87 spojov tychto liniek.

V opacnom smere je usek Horny Smokovec — Tatranska Lesnd, pocet subeznych liniek
autobusovej dopravy je uvedeny opat pri za€iatku useku, v tomto pripade pri zastavke Horny
Smokovec. (81 priestorovo subeznych spojov).

Znamienko ,minus® je pri linkach a spojoch uvedené z dévodu grafického znazornenia
subeznych liniek (spojov), kde na obrazkoch su znazornené subezné linky (spoje) okolo
nulovej osi. Plati pravidlo pravej ruky. Tzn. Ze ak budeme prechadzat nulovu os zfava doprava,
po pravej strane (na obrazku pod osou nula) su znazornené subezné linky AD v smere
Tatranska Lomnica — Stary Smokovec. Ak pdjdeme po nulovej osi sprava dolava, po pravej
strane tejto osi (na obrazku nad osou) su znazornené subezné linky AD v smere Stary
Smokovec — Tatranska Lesna.
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Subeinost s tratou &. 184, variant 2 tarifné body
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Obr. 2.2.1 Priklad vyhodnotenie subeZnosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou
tratou ¢. 184

Ak ide o variant 4 tarifné body, v tabulke 2.2.2 su stipce
- N pocet liniek AD 4 zast

- N pocet spojov AD 4 zast

- P pocet liniek AD 4 zast

- P pocet spojov AD 4 zast.

Pri zastavke Tatranska Lesna je udaj -3. a — 68. Tzn., Ze na Useku Tatranska Lesna —
Horny Smokovec — Pekna Vyhliadka — Stary Smokovec su 3 linky, ktoré maju spolu 68 spojov
priestorovo subeznych s kazdou z tychto 4 zastavok (stanic) osobnej Zelezni€nej dopravy.

V opaénom smere tento Usek zalina na stanici Stary Smokovec, preto pocet
subeznych liniek a spojov na Useku Stary Smokovec — Tatranska Lesna je uvedeny pri stanici
Stary Smokovec.
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Tab. 2.2.2 Zastavky Zelezni¢nej dopravy a pocet spojov autobusovej dopravy

Cislo 184 Eq

Oznaceniariadkov | ~ | nazov_majer N pocet liniek AD4zast N pocet spojovAD4zast P pocetliniek AD4zast P pocet spojov AD 4 zast
=29 Tatranskd Lomnica 0 0 0 0
=30 Stara Lesna 0 0 0 0
=31 Tatranskd Lesnd -3 -68 0 0
=132 Horny Smokovec 0 0 0 0
=133 Pekna Vyhliadka 0 0 0 0
=34 Stary Smokovec 0 0 3 79
Celkovy sucet -3 -68 3 79

Z tabulky 2.2.3 (nizSie) je mozné vycitat, ktoré linky su ako subezné s jednotlivymi
tratami. Napr. na trati 184 z tabulky (vysSie) vieme, Ze na useku Tatranska Lesna — Stary
Smokovec (4 zastavky, neparny smer) su 3 subezné linky autobusovej dopravy. Z tabulky
(nizSie) je mozné vycitat, ze ide o linky 703408, 706425 a 706426.

Linka 706425 je subezna iba na useku Tatranskd Lesna — Horny Smokovec (2
zastavky) a linka 706431 je subezna na useku Horny Smokovec — Pekna Vyhliadka — Stary
Smokovec (3 zastavky).

Tab. 2.2.3 Posudenie subeznosti autobusovych liniek so Zelezni¢nymi tratami

Pocet zast_id Oznaéeniastipcov -7
=131 =32 =133 =34
Oznacenia riadkov -+ linka_cislo Tatranska Lesna Horny Smokovec Pekna Vyhliadka Stary Smokovec
= parny 703408 1 1 1
parny 704418 1
parny 706425 1 1 1
parny 706426 1 1 1
parny 706431 1 1
parny Celkova hodnota 4 4 4
-'neparny 703408 1 1 1
neparny 704418 1
neparny 706425 1 1 1
neparny 706426 1 1 1
neparny 706431 1 1
neparny Celkova hodnota 4 4 4
Celkovy sucet 4 8 8 4

V poslednej tabulke 2.2.4 je pre kazdu trat vytvoreny zoznam 10 liniek, ktoré su
usporiadané podfa najdlhSieho subezného useku s tratou. Tzn. Ze linka na 1. mieste ma so
skumanou tratou najdlhSi subeh. V tomto pripade su 3 linky s rovnako dlhym subeznym
usekom (poctom subeznych tarifnych bodov)

Tab. 2.2.4 Priklad vyberu zoznam 10 liniek usporiadanych podla najdlhSieho subezného
useku so Zeleznicnou tratou

Najviac sibeZné linky (priestorovo)

nepdrny smer parny smer
Poradie linka subeznych tarifnych bodov linka subeZnych tarifnych bodov|
1 706426 4 706426 4
706425 4 706425 4
703408 4 703408 4
706431 3 706431 3
704418 2 704418 2

V| (N[ |lw]N

=
o
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Poznamka: S tratou ¢. 184 je Ciastocne subeznych iba 5 liniek autobusovej dopravy,
preto v tabulke je uvedenych iba tychto 5 liniek autobusovej dopravy.

2.2.2.1 Analyza subeznosti s jednotlivymi tratami
Na nasledujucich obrazkoch su uvedené vystupy z analyzy pomocou navrhnutej

metodiky posudenia subeznosti, ktoré budu sluzit ako podklad pre vyber autobusovych liniek,
ktoré budu deklarované ako subezné po dohode s objednavatefom PDO PSK.

Subeznost’ s tratou ¢. 180

Sdbeznost s tratou ¢. 180, variant 2 tarifné body Stbeinost s tratou €. 180, variant 4 tarifné body

25 250 25 250
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e N poCet spojov AD 2 zast P pocet spojov AD 2 zast e N\ pocCet spojov AD 4 zast P pocet spojov AD 4 zast

Obr. 2.2.2 Vyhodnotenie subeznosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou ¢&. 180

Linky autobusovej dopravy su vedené subezné s tratou ¢. 180 iba na useku Poprad-
Tatry — Luc€ivna (5 liniek), pricom vacsina liniek je subezna iba na useku Poprad-Tatry — Svit
(20 liniek).

Ziadna linka (Ziaden spoj) nie je subezny 4 po sebe nasledujice zastavky osobnej
ZelezniCnej dopravy.
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Subeznost’ s trat'ou ¢. 182
Ziaden spoj autobusovej dopravy nie je stbezny s tratou &. 182

SubezZnost s tratou ¢. 183, variant 2 tarifné body Stbeznost s tratou €. 183, variant 4 tarifné body
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Obr. 2.2.3 Vyhodnotenie subezZnosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou ¢. 182

Linky autobusovej dopravy su subezné iba Ciastocne s tratou ¢.183 na Useku Poprad-
Tatry — Stary Smokovec, pricom len 1 linka je vedena subezne na 4 po sebe nasledujucich
zastavkach osobnej Zelezni¢nej dopravy (linka 706431).

Subeznost’ s trat'ou ¢. 184

Subeznost s tratou €. 184, variant 2 tarifné body Subeznost s tratou €. 184, variant 4 tarifné body
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Obr. 2.2.4 Vyhodnotenie subezZnosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou
¢. 184

Linky autobusovej dopravy su vedené subezne iba na Useku Tatranska Lesna — Stary
Smokovec.
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Subeznost’ s trat'ou ¢. 185

SubeZnost s tratou ¢. 185, variant 2 tarifné body Subeznost s tratou ¢. 185, variant 4 Otarifné
body
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Obr. 2.2.5 Vyhodnotenie subeZnosti liniek autobusovej dopravy so Zelezniénou tratou &. 185

Linky autobusovej dopravy su vedené subezne s tratou €. 185 najma na useku Poprad-
Tatry — Kezmarok zast. (6 liniek). Jedna linka je vedeny subezne s tratou ¢. 185 takmer na
celom useku (linka €. 710410).

Subeznost’ s trat'ou €. 185 (Studeny Potok — Tatranska Lomnica)

Subeznost s tratou €. 185, variant 2 tarifné body Subeznost s tratou €. 185, variant 4 tarifné body
25 250 @ 25 250
20 200 @ 20 200
15 150 | 15 150
10 100 | 10 100
5 50 5 50
0 -0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 — 50 | -5 -50
-10 -100 -10 -100
-15 -150 -15 -150
-20 -200 -20 -200
-25 -250 -25 -250
Studeny Potok Velka Lomnica-  Tatranska Tatranska Studeny Potok | Velkad Lomnica-  Tatranska Tatranska
Golf Lomnica z. Lomnica Golf Lomnica z. Lomnica
52 53 54 55 52 53 54 55

P pocet liniek AD 2 zast
mmmmm N pocet liniek AD 2 zast
e N poCet spojov AD 2 zast

P pocet liniek AD 4 zast
mmmmm N pocet liniek AD 4 zast
e N poCet spojov AD 4 zast

Obr. 2.2.6 Vyhodnotenie stubeznosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou ¢. 185
(Studeny Potok — Tatranska Lomnica)

Linky autobusovej dopravy su vedené subezne len na useku Studeny Potok — Velka
Lomnica Golf. Ziadna z liniek nie je vedena subezne 4 po sebe nasledujuce zastavky osobnej
zeleznicnej dopravy (s celym usekom trate 185).
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Subeznost’ s tratou ¢. 188

Subeznost s tratou €. 188, variant 2 tarifné body SubeZnost s tratou ¢. 188, variant 4 tarifné body
S
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P pocet liniek AD 2 zast s N pocet liniek AD 2 zast P pocet liniek AD 4 zast ~ mmmm N pocet liniek AD 4 zast
e N poCet spojov AD 2 zast P pocet spojov AD 2 zast e N poCet spojov AD 4 zast P pocet spojov AD 4 zast

Obr. 2.2.7 Vyhodnotenie subeznosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou ¢. 188
Usek Lipany — Presov

7 liniek autobusovej dopravy je vedenych subezne takmer na celom useku Lipany —
PreSov, dalSich 5 liniek je vedenych iba CiastoCne subezne s tratou €. 188, tieto linky nie su
vedené subezne 4 po sebe nasledujuce zastavky (stanice) osobnej Zelezni¢nej dopravy.

Usek Kysak - Presov

3 linky autobusovej dopravy vedené subezné v Casti Drienovska Nova Ves obec —
PreSov, dalSie 3 linky su vedené CiastoCne subezne — su vedené z Kysaku do PreSova, avSak
nie su subezné v ¢asti Drienovska Nova Ves.
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Subeznost’ s trat'ou ¢. 191

SubeZnost s tratou ¢. 191, variant 2 tarifné body Subeznost s tratou €. 191, variant 4 tarifné body
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Obr. 2.2.8 Vyhodnotenie subeZnosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou &. 191

Linky autobusovej dopravy su vedené subezne najma na useku Udavské — Humenné
(6 liniek).

1 linka je vedena subezne takmer na celom useku Humenné — Medzilaborce (linka
702415). Subezne je vedene aj linky na useku Radvan n. Laborcom — Vysné Cabiny (linka
705405) a na useku Nizné Cabiny — Medzilaborce (linka 705406).

Subeznost’ s tratou ¢. 193

SubezZnost s tratou ¢. 193, variant 2 tarifné body Subeznost s tratou €. 193, variant 4 tarifné body
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Obr. 2.2.9 Vyhodnotenie subeznosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou ¢&. 193

Linky autobusovej dopravy su vedené subezne najma na Useku Komarany — Kapusany
pri PreSove (PreSov).
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Dalej je mozné sledovat stbezné vedenie liniek na Useku Nizny Hrabovec - Vranov
n. Toplou/Vranovské DIhé(4 linky), z toho 2 linky su vedené subezne na Useku Strazske —
Vranov n. Toplou /Vranovské DIhé.

Subeznost’ s trat'ou ¢. 194

Subeznost s tratou €. 194, variant 2 tarifné body SubezZnost s tratou ¢. 194, variant 4 tarifné body
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Obr. 2.2.10 Vyhodnotenie subeznosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou ¢.
194

Linky autobusovej dopravy su vedené subezne najma na useku KapusSany pri PreSove
— Presov, iba 1 linka je subeznd s tratou 4 po sebe nasledujuce zastavky (stanice) a to linka
€. 701 412, ktora je vedena subezne s tratou €. 194 na useku Vaniskovce — PreSov.

Subeznost’ s trat'ou ¢. 196

Subeznost s tratou €. 196, variant 2 tarifné body SubezZnost s tratou ¢. 196, variant 4 tarifné body
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Obr. 2.2.11 Vyhodnotenie stubeznosti liniek autobusovej dopravy so Zelezni¢nou tratou C.
196
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Linky autobusovej dopravy su vedené subezne popri celom Useku Snina mesto —
Humenné (4 linky), pricom dalSia linka je vedena subezne na useku Modra n. Cirochou —
Humenné.

Medzi Stakéinom a Sninou su taktiez 4 linky vedené subezne s tratou ¢.196, avSak iba
na tomto kratkom uUseku.

VyS$Sie uvedené vystupy budu sluzit ako podklad pre vyber autobusovych liniek, ktoré
budu deklarované ako subezné po dohode s objednavatelom PDO PSK v ramci rieSenia
navrhovej Casti.

Pre posudenie subeznosti autobusovych liniek so Zelezni€nou osobnou dopravou bola
spracovana aj Priloha 2.2.2 Schéma liniek PSK a Priloha 2.2.3 Schémy liniek PSK, ktoré
budu vyuzité aj navrhovej €asti PDO PSK.
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2.3

Vyhodnotenie udajov o trzbach v PAD podla jednotlivych liniek
aspojov aich porovnanie s nakladmi vynalozenymi na
zabezpecenie prevadzky jednotlivych liniek/spojov

Vyhodnotenie udajov o trzbach za skimané dni je spracované na zaklade

poskytnutych Gdajov z elektronickych pokladni od dopravcov cestou Uradu Presovského
samospravneho kraja.

Pre stanovenie nakladov vynaloZzenymi na zabezpelenie jednotlivych liniek

spracovatel vychadzal z podkladov dodanych PreSovskym samospravnym krajom:

- Sprava o vyuctovani zalohového prispevku za sluzby vo verejnom zaujme
v primestskej autobusovej doprave za rok 2019 z 22.6.2020,

- Pohybliva ¢ast EON januar- december 2019 v zmysle zmluvy - podla dopravcov,
- Vyuctovanie po kvartaloch podla dopravcov.

Fixné naklady prepocitané na dopravné kilometre:

Pevna ¢ast EON za |.-11.Q. 2019: 0,964 € /km

Pevna €ast EON za IIl.-IV.Q. 2019: 1,000 € /km

Variabilné naklady:

Pohybliva ¢ast EON za I.-1V.Q 2019:

SAD PreSov a.s. 0,259013897790792 € /km
SAD Humenné a.s. 0,258943576221358 € /km
SAD Poprad a.s. 0,258944303402288 € /km
BUS Karpaty spol. sr. o. 0,258949242121027 € /km

Suma pohyblivej asti EON-u sa v priebehu roka 2019 menila jednotlivo.
Najniz8ia hladina bola v obdobi 03.01. - 11.01. 2019, kde bola pohybliva ¢ast EON-U

na urovni 0,2443 € /km a najvy$Sia hladina v obdobi 18.05. - 23.05.2019 kde bola na urovni
0,2725 € /km v priemere sa vSak nachadzala na urovni 0,2589 € /km.

Celkova suma pohyblivej Easti EON z dévodu celoroéného pohybu pohonnych hmot

pri zu¢tovani bola zaokrdhlovana na Styri desatinné miesta.

Dopravné kilometre za 1.Q. - IV.Q. 2019

SAD Presov a. s. 9 876 889 km
SAD Humenné a. s. 9612 660 km
SAD Poprad a. s. 7 332 653km

Bus Karpaty spol. sr. o. 1586 533 km
Spolu: 28 408 735 km

Na zaklade vyS8ie uvedeného a vzhladom na minimalne rozdiely v jednotkovych

nakladoch dopravcov zabezpecujucich primestski autobusovu dopravu v PSK boli pre
posudenie brané nasledovné udaje uvedené v tab. 2.3.1.
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Tab. 2.3.1 Ekonomicky opravnené naklady (EON) a ekonomické cena vykonu (ECV) pre
posudenie liniek a spojov PAD v PSK

Variabilna ¢éast EON
[€/km] EON [€/km] ECV [€/km]

0,289 1,289 1,328

Ekonomicka cena vykonu obsahuje aj primerany zisk.

Na zaklade udajov poskytnutych PSK sme spracovali trzby na jednotlivych spojoch a
linkach a porovnali s opravnenymi nakladmi. Trzby sme prepocitali na zakladné cestovné bez
zliav (okrem zlavy za platbu dopravnou kartou).

Vyhodnotenie je spracované vo forme tabuliek v MS Excel v prilohach v troch
suboroch pre jednotlivé dni, za ktoré boli udaje poskytnuté:

- Priloha 2.3.1 Vyhodnotenie udajov za 23.10.2019 den Skolského vyucovania,

- Priloha 2.3.2 Vyhodnotenie udajov za 16.7.2019 pracovny den pocas letnych
prazdnin,

- Priloha 2.3.3 Vyhodnotenie udajov 26.10.2019 sobota.
Kazdy subor obsahuije tri listy.

Prvy list ,Parametre umozZfiuje nastavit hodnoty variabilnej &asti ekonomicky
opravnenych nakladov (EON), celkovych EON a nakladov vratane primeraného zisku (ECV).
Pri ich zmene sa automaticky prepocitaju naklady na ostatnych listoch.

Stbor Domov Vot RozloZenie strany Vzorce
Eﬁ i FE Calibri oG A A
Kopirovat” ~
Prilepit [ Kopirova BT U-+- 5. o Ao
- e g Kopirovat format - - —
Schranka L Pismo M=
Al - Je Variabilnd ¢ast EON [€/

Obr. 2.3.1 Vyhodnotenie tdajov a nastavenie EON a ECV (prvy list)

Druhy list ,Linky“ obsahuje sumarne udaje za jednotlivé linky a posudenie ich
ekonomickej efektivnosti. Pomocou funkcie ,Podmienené formatovanie® sa podla efektivnosti
pouzivaju nasledovné farby:

- zeleny podklad maju linky, kde celkové trzby prepocitané na zakladné cestovné (t.
j- bez zliav okrem zlavy za pouzitie dopravnej karty) su aspon vo vysSke ECV (linky,
pri ktorych su pokryté naklady vratane primeraného zisku),

- sivy podklad maiju linky, kde celkové trzby prepocitané na zakladné cestovné (t. j.
bez zliav okrem zlavy za pouzitie dopravnej karty) su aspon vo vyske EON ale
nedosahuju ECV (linky, pri ktorych su pokryté opravnené naklady, ale nie vratane
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primeraného zisku),

- ZzIty podklad maiju linky, kde celkové trzby prepocitané na zakladné cestovné (. j.
bez zliav okrem zfavy za pouzitie dopravnej karty) su aspon vo vySke variabilnej
Casti EON (linky, pri ktorych je pokryta variabilna ¢ast EON, ale nie celé EON),

- Cerveny podklad maju linky, kde celkové trzby prepocitané na zakladné cestovné
(t. j. bez zliav okrem zlavy za pouZitie dopravnej karty) nedosahuju ani vySku
variabilnej ¢asti EON (linky, pri ktorych nie je pokryta variabilna ¢ast EON).

Sibor  Domov  Vloit  Rozlozenie strany  Vzorce  Udasje  Revizia  Zobrazit  Pomocnik
Calibri i YA R S == - B7alomittet Vieobecné v ﬁ @ Normélna Dobré Neutralna GEEI @ @
BIU- . d-A. Z=Z= = = ziacit s centrovat ~ | @8 ~ % om | 43 g | Podmienené  Formstovat | ZI4 @ Poznamka 5 V\ujlt Odztjamt Furmftu'.'a

formatovanie ~ ake tabulku ~

Schrénka 51 Pismo 51 Z =1 Cislo 1 Styly Bunky
AL S b2
N
1 Triby na linke [ Potet spojov
Potet Var. tast - "

) Popis linky " m skutotnd Bezzliav U EON ECV  Triba<VCEON Triba<EON Triba<ECV
3 | 701402 Bardejov - Belove?a - Haflin - Ortutov - Lipova 25 421 357 230,87€ 324,54€ 121,67€ 542,67€ 555,09€ 9 19 19
4 | 701404 Bardejov - KoZany - Giraltovce 31 977 756 509,05€ 677,52€ 282,35€ 1259,35€ 129746¢€ 8 28 28
5 | 701406 Bardejov - Poliakovce - Portibka - Marhar - Giraltovce 23 456 386 223,11€ 319,95€ 131,78€ 587,78€ 605,57€ 10 21 21
6 | 701407 Bardejov-Lukavica-Resov-N.Vola-Dubie-Hankovce-Marhai-Giraltovee 31 684 538 35149€ 493,36€ 197,68€ B88L68€ 90835€ 12 24 24
7 | 701411 Bardejov - Loptichov - Koprivnica - Dubie 28 534 468 250,58€ 358,96€ 15433€ 688,33€ 709,15€ 13 21 2
& | 701412 Bardejov - Prefov - Kokice 61 2326 1787 1968,66€ 2681,62¢ 672,21€ 2998,21€ 208853 € 6 2 ES]
9 | 701414 Bardejov - $iba - Bartosovce - Hertnik - Raslavice - Vaniskovce 42 658 746 383,02€ 553,77€ 190,16€ 843,16€ 873,82€ 16 28 31
10 | 701417 Bardejov - Hervartov - Richvald 28 382 375 196,15€ 27762€ 110,40€ 49240€ 507,30€ 10 2 2
11| 701418 Bardejov - Kurov - Kruzfov - Krivé/Bogliarka - Krize 23 430 328 177,17€ 284,53€ 12427€ 554,27€ S7L04€ H 18 18
12 | 701419 Bardejov - Snakov - Hrabské - Livov - Livovska Huta 33 839 913 54499€ 78657€ 242,47€ 108147€ 1114,19€ 8 2 2
13 | 701420 Bardejov - Lenartov-Lubotin-St.Cubovfia 13 363 396 269,12€ 36843€ 10491€ 467,91€ 482,06€ 3 ] ]
14 | 701423 Bardejov - Zlaté - Cigelka/Fritka 18 474 594 343,30€ 47811€ 13699€ 61099€ 62947€ 4 12 12
15 | 701424 Bardejov - Zlaté - Vyiny Tvaroiec 20 384 437 20555€ 359,63¢ 110,98€ 494,98€ 509,95¢ 6 15 15
16 | 701427 Bardejov - Zborov - Stebnicka Huta - Regetovka/Becherov 28 546 494 333,17€ d20,11€ 157,79€ 703,79€ 72509€ 10 20 20
17 | 701428 Bardejov - Jedlinka - MikulaSova - Ondavka 13 316 164 118,16€ 16798€ O9L32€ 407,32€ 41965€ 8 1 1
18 | 701429 Bardejov - Svidnik - Stropkav 12 492 384 278,81€ 371,94€ 14219€ 634,19€ 653,38€ o 10 1
12 | 701432 Bardejov - Sarizské Cierne - Cernina - Dubova 12 224 164 101,79€ 141,11€ 64,74€ 288,70€ 297,47€ a 10 10
20 | 701502 Bardejov - Poprad - Zilina - Trengin - Bratislava 4 80 0 000€ 000€ 2312€ 103,12€ 10624€ 4 a a
21702401 Humenné - Rovné - Vyéna Jablonka - Osadné 26 933 700 589,10€ 77648€ 269,64€ 1202,64€ 1239,02€ 2 21 2
22 | 702402 Humenné - Madkovce - Nechvélova Polianka 0 0 0 0,00€ 000€ 0,00€ 0,00€ 0.00€ o 0 0
23 | 702403 Humenné - Lackovce - Rovné - Maskovce 26 280 277 136,11€ 19511 8092€ 360,92€ 371,84€ 9 21 21
24| 702404 Humenné - Kamienka - Modra n./C - Zemplinske Hamre - Snina 59 776 951 520,68€ 674,76€ 224,26€ 1000,26€ 1030,53€ 15 a5 26
25 | 702405 Humenné - Pticie - Chimec - Portibka 28 332 375 197,72€ 270,64€ 9595€ 427,95€ 440,90€ 9 20 20
26 | 702406 Humenné - Jasenov 30 204 268 109,89 158,64€ 5896€ 262,96€ 270,51€ 12 27 27

Obr. 2.3.2 Sumarne udaje za jednotlivé linky a posudenie ich ekonomickej efektivnosti
(druhy list)

Treti list ,Spoje” obsahuje podrobné informacie o trzbach a nakladoch jednotlivych
spojov na linkach, pri¢om naklady sa automaticky aktualizuju pri zmene parametrov na prvom
liste. Pomocou funkcie ,Podmienené formatovanie* sa podla efektivnosti pouzivaju
nasledovné farby:

- biely podklad a &ervené pismo maju spoje, ktoré podfa cestovného poriadku maju
premavat, ale podla poskytnutych udajov o predanych cestovnych listkoch
neodviezli ani jedného cestujuceho,

- zeleny podklad maju spoje, kde trzby prepoditané na zakladné cestovné (t. j. bez
zliav okrem zlavy za pouzitie dopravnej karty) su aspon vo vySke ECV (spoje, pri
ktorych su pokryté naklady vratane primeraného zisku),

- sivy podklad maju spoje, kde celkové trzby prepocitané na zakladné cestovné (t. .
bez zliav okrem zlavy za pouZitie dopravnej karty) su aspon vo vySke EON ale
nedosahuju ECV (spoje, pri ktorych su pokryté opravnené naklady, ale nie vratane
primeraného zisku),

- ZzIty podklad maju spoje, kde celkové trzby prepocitané na zakladné cestovné (t. .
bez zliav okrem zlavy za pouzitie dopravnej karty) su aspon vo vyske variabilnej
Casti EON (spoje, pri ktorych je pokryta variabilna ¢ast EON, ale nie celé EON),

- Cerveny podklad maju spoje, kde celkové trzby prepocitané na zakladné cestovné
(t. j. bez zliav okrem zlavy za pouzitie dopravnej karty) nedosahuju ani vySku
variabilnej Casti EON (spoje, pri ktorych nie je pokryta variabilna ¢ast EON).

Stipce L, M a N vyjadruju podmienku vztahu medzi trzbami a nakladmi a st pouzité na
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definovanie podmieneného formatovania a umoznuju urcit pocet efektivnych a stratovych
spojov na linkach na predchadzajucom liste.
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Obr. 2.3.3 Podrobné informéacie o trzbach a nakladoch jednotlivych spojov na linkach, (treti
list)

Porovnanie trzieb na jednotlivych linkach a spojoch a variabilnou ¢astou ekonomicky
opravnenych nakladov (EON) v ktorej su kalkulované len naklady na pohonné hmoty, podla
zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme medzi jednotlivymi dopravcami a PSK v
primestskej autobusovej doprave.

Podobne je spracované aj porovnanie trzieb na jednotlivych linkach a spojoch
s celkovymi  ekonomicky opravnenymi nakladmi a porovnanie je doplnené o rozdiel trzby
a ekonomickej ceny vykonu (ECV).

Objednavatel méze vypracované vystupy v MS Excel vyuzivat okrem PDO PSK aj pri
navrhoch Ciastkovych zmien v oblasti dopravnej obsluznosti.
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2.4 Vyhodnotenie udajov o jednotlivych typoch cestujucich na
jednotlivych linkach/spojoch

Vyhodnotenie udajov o jednotlivych typoch cestujucich za skimane dni je spracovane
na zaklade poskytnutych Udajov z elektronickych pokladni od dopravcov cestou Uradu
PreSovského samospravneho kraja.

V tab. 2.4.1 su spracované celkové prvotné data od dopravcov podfa oznacenie
tarifnych poloziek dopravcov v ich tarifnych a vybavovacich systémoch. Ako vyplyva z tabulky
2.4.1 pod rovnakym typom cestujuceho bolo viacero poloziek napr.“ Zlavnené-zZiak, Student
a Zlavnené cest.(Student)“. Pozri zvyraznenie Cervenou farbou.

Tab. 2.4.1 Celkové prvotné data od dopravcov podfa oznacenie tarifnych poloziek
dopravcov v ich tarifnych a vybavovacich systémoch

Tarifné polozky od dopravcov PSK | Pocet

Zakladné cestovné 84090
Zlavnené-ziak,Student 43647
Zlavnené-TZP,TZP-S 7240
Osobitné-obc¢an nad 70 r. 5311
Zlavnené cest.(Student) 4623
Zlavnené-dieta do 15 r. 4243
Osobitné - obcan nad 70. 3702
Osobitné obcan (70) r. 2094
Zlavnené cest.TZP 1645
Zlavnené cest.(dieta) 1209
Zlavnené-sprievod dietata 976
Zakl.cest./MHD VT 868
Zlavnené-spriev dieta do 6r. 850
Obcania nad 70 rokov 664
Zlavnené-sprievod TZP 527
Osob.c-6/ziak/MHD VT 398
Zlavnené cest.(sprievodca) 306
Osobitné-Janského plaketa 300
Dovozné 283
Ziacky ZS Niz. Hrabovec 258
zamestnan. cestovné 253
Zakl.cest. 713503 235
dieta zamestnanca 228
Ziacky ZS Sol 192
Zaklad.cestovné DAD 189
Osob.c-3/70r./MHD VT 172
zamest./manzel zlava 149
Osob.c-2/TZP/MHD VT 131
evidencny/ziacky 123
Osobitné Janskeho plaketa 116
Zamestnanec 107
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Dieta zamest. 105
Manzel/-ka/ zam. 95
Ziacky ZS Rakovec n/O 95
Osobitné cest.lll (zam.) 93
Osob.c-6/Ziak/713503 91
Ziacky ZS Slov. Kajria 86
Osob.c-1/deti/MHD VT 86
Osobitné cest.lll (deti) 78
Osobitné cest.IV.manZel. 60
Osob.cestovné I.DAD 53
Zakladné cest.REGIOJET 53
evidencny PAL obyc¢. 51
Zakladné cest. REGIOJET 50
Osobitné-tehotna 48
Osobit.Janského plaketa 44
Osob.ces.l/stud./DAD 43
nulovy prazdny spoj 43
Zlavnené-pes 41
Cestovne 308 39
dieta zam.SAD 35
Zlavnené-rodi¢-naviteva TZP 32
Osob.c-1/deti/713503 29
Vikendové cestovné 27
Osob.c-2/TZP/D VT 23
PAL dieta zamest. 20
Dovozne 17
Osob.c-3/70r./D VT 15
Osobitné tehotna Zena 15
Osobitné cest.l. REGIOJET 15
BatoZina DAD 13
PAL manzel. zamest 13
Zamestnanecké cestovné 12
Osobit. cest.(tehotna Zena) 11
RJ-Obycajné cestovné 11
PAL zamestnanec 10
Rodinny prislusnik 9
BatoZina /MHD VT 7
RJ-Evid./oby¢.cest. 7
Zamestnanec/D 6
Manzel/ka/zam/MHD VT 6
vikendové cestovné 5
Osob.c-9/JanP/MHD VT 5
zamesthanec 4
Zlavnené cest.(pes) 4
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ETM 2019

Manzel/-ka/zam/D VT
RJ-Evid./dieta do 6 rokov
Osobit. cest.l. REGIOJET
Osob. cest. Il. nad 70 r REGIO
RJ-BatoZina do 25kg,sanky,lyze
RJ-Evid./zlav.do15 r.

[ N I I =S =N

Spolu 166742

Vzhladom na vySSie uvedené bolo potrebné poskytnuté data dat posudit
objednavatelovi PDO PSK. Toto posudenie poukazalo na to, Ze v tarifnych a vybavovacich
systémoch a zariadeniach dopravcom vykonavajucich primestsku autobusovu suU uvedené
rozdielne popisy k tomu istému typu cestujuceho.

Vystupy z posudenie su spracované v Prilohe 2.4.1 Analyza dat z hl'adiska tarifnej
Struktary tarify v MS Excel pod zalozkou ,Analyza“. Tieto vystupy boli pouzité na
vyhodnotenie udajov o jednotlivych cestujucich na jednotlivych linkach a spojoch.

PreSovsky samospravny kraj robi realne kroky k zjednoteniu tarifnych podmienok
v autobusovej doprave aj s KoSickym samospravnym krajom (pozri priklad Priloha 2.4.2 Tarifa
PAD SAD Presov, a. s.).

Poziadavky na upravu Tarify primestskej autobusovej dopravy v PreSovskom
samospravnom kraji podla poziadaviek vyhlasky MDV SR ¢&. 5/2020 Z. z., ktorou sa
ustanovuju niektoré ustanovenia tykajice sa objednavania verejnej osobnej dopravy

Struktura zakladnych tarifnych skupin a spdsob dokladovania
(1) Zakladné tarifné skupiny su:

a) deti do Siestich rokov veku,

b) deti od 6 do 16 rokov veku,

¢) ziaci a Studenti do 26 rokov veku,

d) cestujuci prepravujuci sa za zakladné cestovné,

e) seniori,

f) osoby s tazkym zdravotnym postihnutim.

Je potrebné uviest, Zze bude potrebné upravit tarifné podmienky a tym aj celd tarifu
PAD podla tychto tarifnych skupin. Napriklad stucasné tarifa PAD ma kategériu dieta 6-15
rokov veku; Ziak alebo student o 6-26 rokov a pod..

Tiez bude potrebné upravit’ v tarifnych podmienkach spdésob preukazovania
narokov na zlavnené cestovné podla nizSie uvedenych poziadaviek:

(2) Deti do Siestich rokov veku je skupina cestujucich do dovi$enia Siesteho roku veku.
V pripade pochybnosti o veku dietata preukazuje sprevadzajuca osoba vek dietata platnym
dokladom totoznosti alebo platnym preukazom vydanym dopravcom, ktory obsahuje

a) aktualnu fotografiu dietata,
b) meno a priezvisko dietata,

c) datum narodenia dietata.
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(3) Deti od 6 do 16 rokov veku je skupina cestujucich vo veku od dovfSenia 6. roku
veku do doviSenia 16. roku veku. V pripade pochybnosti o veku dietata preukazuje dieta
alebo jeho sprevadzajuca osoba vek dietata platnym dokladom totoZnosti alebo platnym
preukazom vydanym dopravcom, ktory obsahuje

a) aktualnu fotografiu dietata,
b) meno a priezvisko dietata,
c) datum narodenia dietata.

(4) Ziaci a $tudenti su skupina cestujucich do dovfSenia 26. roku veku, ktori st Ziakmi
zakladnej skoly, ziakmi dennej formy Studia strednej Skoly, praktickej Skoly, odborného ucilista
alebo Studentmi dennej formy Studia na vysokej Skole. Status Ziaka alebo Studenta dennej
formy Studia na ucCely uplatnenia naroku na zlavnené cestovné sa preukazuje platnym
preukazom vydanym dopravcom, platnym preukazom akceptovanym dopravcom alebo
platnym preukazom Studenta vysokej Skoly, ktory obsahuje

a) aktualnu fotografiu dietata,
b) meno a priezvisko dietata,
c) datum narodenia dietata,

d) datum platnosti, ktory je jedinym rozhodujucim datumom pri posudzovani naroku
na zfavu.

(5) Seniori su skupina cestujucich od doviSenia déchodkového veku, ktora sa pre
uplatnenie naroku na zlfavnené cestovné preukazuje platnym dokladom totoznosti alebo
platnym preukazom vydanym dopravcom, ktory obsahuje jeho

a) fotografiu,
b) meno a priezvisko,
c) datum narodenia.

(6) Fyzické osoby s tazkym zdravotnym postihnutim vratane ich sprievodcov
a sprevadzajucich osdb a psov so Specialnym vycvikom, ak sa spolu s nimi prepravuju, su
cestujuci s platnym preukazom fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim alebo
platnym preukazom fyzickej osoby s tazkym zdravotnym postihnutim so sprievodcom alebo
platnym dokladom totoznosti s informaciou o tazkom zdravotnom postihnuti, pripadne
odkazanosti na sprievodcu.

(7) Objednavatefl je opravneny nad ramec zakladnych tarifnych skupin ur€ovat okruh
cestujucich s dodatoénym zfavnenym cestovnym a tarifu pre doplnkové sluzby. Narok na
uplatnenie zlavneného cestovného cestujuci preukaze preukazom vydanym dopravcom.

Tarifné podmienky v cenovych vynosoch av zmluve o sluzbach vo verejnom
zaujme sa uvedu do suladu s vysSie uvedenymi poziadavkami na jednotnu Strukturu
tarifnych skupin sposob dokladovania do 30. juna 2021.

Odporucame dat’ povinnost dopravcom PAD aby sa zjednotili aj nazvy v databazach
a tarifnych a vybavovacich systémoch s cielom odstranit nezrovnalosti uvedené v uvode tejto
kapitoly (pozri tab. 2.4.1).

Jednotna Struktura tarifnych skupin vo v8etkych druhoch verejnej osobnej dopravy ma
pombct z rychlejSiemu zavadzaniu Integrovanych dopravnych systémov.

Celkové vyhodnotenie udajov o jednotlivych cestujucich podFa cestovnych
listkov je spracované v Prilohe 2.4.3.
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Priloha obsahuje rézne vyhodnotenie a ako priklad bol vybrany obr. 2.4.1, kde je vyobrazeny

pocet cestovnych listkov podla tarif a typov dni.
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Obr. 2.4.1 Pocet cestovnych listkov podla tarif a typov dni

Detailne vyhodnotenie udajov o typoch cestujucich po linkach a spojoch je v tabulkach
MS Excel v prilohach 2.4.4-2.4.6 su vtroch suboroch pre jednotlivé dni, za ktoré boli

poskytnuté udaje:

- Priloha 2.4.4 Vyhodnotenie udajov po spojoch za 23.10.2019 den Skolského

vyucovania,

- Priloha 2.4.5 Vyhodnotenie udajov po spojoch za 16.7.2019 pracovny der po¢as

letnych prazdnin,

- Priloha 2.4.6 Vyhodnotenie udajov po spojoch 26.10.2019 sobota.
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2.5 Vyhodnotenie vyuzivania PAD na vnutromestské cesty
v PreSove a obsadenosti vozidiel MHD na spoloénych usekoch

Dopravny podnik mesta PreSov (DPMP) obsluhuje vybranymi

linkami mestskej

hromadnej dopravy aj obce, ktoré nie su su€astou katastralneho uzemia mesta PreSov, ale su
samostatnymi obcami. Dopravny podnik mesta PreSov ma s tymito obcami uzavreti Zmluvu
0 vykone vo verejnom zaujme pri prevadzkovani pravidelnej mestskej autobusovej dopravy

Ide o nasledujtice obce:

Fintice, Kana$, Velky Saris, Maly Sari$, Bzenov, Haniska, Zaborské, Ruska Nova
Ves, Teriakovce, Vysna Sebastova a Lubotice (pozri priloha 2.5.1).

Takmer vsetky tieto obce su zaradené do Il

Lubotice, ktora je zaradena do . tarifného pasma (obr. 2.5.1).

tarifného pasma s vynimkou obce
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Obr. 2.5.1 Schéma siete liniek MHD PreSov a obsluhy obci mimo katastralneho dzemia;

V tabufkach pri jednotlivych linkach v nasledujucej Casti

Zdroj: dpmp.sk

ktoré obsluhuju jednotlivé samostatné obce v okoli mesta.

su uvedené pocty spojov,

Poclty spojov boli ziskané z cestovnych poriadkov s vylu¢enim spojov, ktoré podra
cestovného poriadku nezachadzaju do vybranej obce, resp. z nej nevychadzaju v opacnom

smere.

Informacie o linkach obsahuju aj intervaly pre spoje obsluhujuce dané obce. Zaroven
obsahuju aj orientané informacie o kapacite vozidiel vypravovanych na danych linkach.
Orientacné su z dévodu, Ze tento udaj sa moze liSit' pri jednotlivych spojoch na danej linke
a vyprava vozidiel nie je konstantna na jednotlivych linkach.
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Tarifna pasmo Il - vSetky obce lezia mimo mesta PresSov

Obec Fintice a obec Maly Saris$ - Linka 21

Maly Saris$ - Levoéska - Hlavna - GreSova - Hollého - Nemocnica - Vranovska —
Finticka - Fintice a spat’

Linka &. 21 obsluhuje obce Maly Sari$ a Fintice, ktoré obe nepatria do mesta Presov,
ale su obsluhované MHD.

V smere z obce Maly Sari$ je vypravovanych v priebehu pracovného dia-skolsky rok
(PDSK) 24 spojov, poéas pracovného diia—$kolské prazdniny (PDSP) 21 spojov, podas
vikendov a $tatnych sviatkov (VSSv) 12 spojmi. Z tychto spojov v pracovné dni 4 spoje
nezachadzaju do obce Fintice a pocas vikendov 3 spoje nezachadzaju.

V smere zobce Fintice je vypravovanych 24 resp. 20 spojov, niektoré spoje
nezachadzaju do obce Maly Saris.

Interval na linke je medzi vacsinou spojov 60 minutovy, iba v pracovny den Skolského
roka od 13 do 16 h je 30 minutovy.

Vozidla vypravované na linke: Kibové autobusy réznych typov resp. v mimo$pi¢kovych
hodinach Standardné autobusy.

Tab. 2.5.1 Obsluha obce Maly Saris Zdroj: imhd.sk, ¢ast’ PreSov

Pocet PD - PD -
spojov Smer sk.rok prazdniny S,N, Sv
Linka 21 | z obce Maly Sari$ smer obec Fintice 24 21 12

z toho nezachadza do obce Fintice 4 4 3

z obce Fintice smer obec Maly Sari$ 24 20 11

z toho nezachadza do obce Maly Sari$ 4 2 3

Obr. 2.5.2 Vozidlo MHD PreSov obsluhujuce linku ¢. 21 Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov
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Obec Vysna Sebastova - Linka 13

Velka posta — Rusinska — Presovska — Niznianska — Lubotice — Sebastovska -
Nizna Sebastova — Herlianska — VysSna Sebastova / Severna a spat’

Linka &. 13 spaja centrum mesta Pre$ov s obcou Vy$na Sebastova. Nie vietky spoje
na danej linke zachadzaju az do obce resp. z nej vychadzaju. Toho vyplyva velmi dlhy interval,
v 8picke 60 minutovy, po vacsinu dia az 120 minutovy.

Vozidla vypravované na linke: Standardné autobusy réznych typov.

Tab. 2.5.2 Obsluha obce Maly Sari§ Zdroj: imhd.sk, ¢ast Preov

Pocet PD - PD -
spojov Smer sk.rok prazdniny S,N, Sv
Linka 13 | Velka posta smer obec Vy$na Sebastova 12 11 6

z obce Vy3$na Sebastovd smer Velka posta 12 11 6

Obr. 2.5.3 Vozidlo MHD PreSov obsluhujtce linku ¢. 13 Zdroj: imhd.sk, cast PreSov
Obec Teriakovce - Linka 22

; Sidlovec - Janosikova - Sabinovska - Hlavna — Pod Taborom — Sekéovska —
Salgovik - Teriakovce a spat’

Linka 22 obsluhuje obec Teriakovce, prechadza cez centrum do mestskej Casti
Sidlovec. Do obce smeruje v priemere pocas pracovného dfia 13 spojov, ostatné spoje na
linke do obce nezachadzaju. Takisto aj v opatnom smere len vybrané spoje vychadzaju
zobce do centra. Spoje premavaja voboch smeroch v nepravidelnom
60 — 120 minutovom intervale.

Vozidla vypravované na linke: Standardné autobusy réznych typov.
Tab. 2.5.3 Obsluha obce Sidlovec Zdroj: imhd.sk, ¢ast’ PreSov

Pocet PD - PD -
spojov Smer sk.rok prazdniny S,N, Sv
Linka 22 | Sidlovec smer obec Teriakovce 13 12 6

z obce Teriakovce smer Sidlovec 14 12 6
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Obr. 2.5.4 Vozidlo MHD PreSov obsluhujuce linku &. 22 Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov
Obec Ruska Nova Ves - Linka 46
Velka posta - zelezni¢na stanica - Solivarska - Ruska Nova Ves a spat’

Linka 46 spaja obec Ruska Nova Ves s centrom mesta PreSov. Okrem vybranych
doobednych a ve€ernych spojov je interval medzi spojmi 60 minutovy obojsmerne.

Prevadzka je zabezpecena Standardnymi autobusmi réznych typov.
Tab. 2.5.4 Obsluha obce Ruska Nova Ves Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov

Pocet PD - PD -
spojov Smer sk.rok prazdniny S,N, Sv
Linka 46 | Velkd poSta smer obec Ruska Nova Ves 14 13 10

z obce Ruska Nova Ves smer Velka posta 14 13 10
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Obec Zaborské a obec Kanas - Linka 14

Kanas$ - Sabinovska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Kosicka - Petrovanska -
Zaborské a spat’

Linka 14 obsluhuje dve samostatné obce, a to obec Kanas a obec Zaborské. Trasa
linky vedie cez centrum. Niektoré spoje linky nezachadzaju az do obce Kana$ resp. do obce
Zaborské, ale konCia v centre mesta, resp. nevychadzaju z danych obci, ale zaCinaju na
zastavkach v ramci mesta. Interval je v rozmedzi 60 — 120 minut.

Prevadzka na linke je zabezpecovana Standardnymi autobusmi réznych typov.
Tab. 2.5.5 Obsluha obce Zaborské Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov

Pocet PD - PD -
spojov Smer sk.rok prazdniny S,N, Sv
Linka 14 |z obce Kanas-StraZze smer obec Zaborské 18 15 9

z toho nezachddza do obce Zaborské 10 6 8

z obce Zaborské smer obec Kanas-Straze 15 14 8

z toho nezachddza do obce Kanas-Straze 12 11 4

Obr. 2.5.6 Vozidlo MHD PreSov obsluhujuce linku &. 14 Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov
Obec Haniska - Linka 24

Haniska - Kosicka - Zel. stanica - Hlavna - Poliklinika - Obr. mieru - Kollarova -
Sazavského - Levoéska - Hlavna - Zel. stanica - Kosicka - Haniska.

Linka 24 spaja centrum mesta PreSov s obcou Haniska. V Case Spicky je na danej linky
30 az 60 minutovy interval, v Case sedla az 120 minutovy.

Tab. 2.5.6 Obsluha obce Haniska Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov

Pocet PD - PD -

spojov Smer sk.rok prazdniny S,N, Sv

Linka 24 | z obce Haniska smer Obr. Mieru 13 14 9
Obr. Mieru smer obec Haniska 14 14 9
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Obr. 2.5.7 Vozidlo MHD PreSov obsluhujuce linku &. 24 Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov
Bzenov - Linka 18
Bzenov - Cemjata - Vydumanec - Levoéska - Hlavna - Velka posta a spat’

Linka €. 18 spaja centrum mesta PreSov s obcou Bzenov. Trasa linky prechadza cez
mestké Casi Vydumanec a Cemjata a je jedinou linkou, ktora do tychto mestskych cCasti
zachadza. Z tohto ddévodu je na linke 60 minutovy interval. Ten v8ak neplati po¢as celého diia
pre obsluhu obce Bzenov, kedZe vacsina spojov premava len z/po zastavku Cemjata. Ak
vyberieme len spoje, ktoré obsluhuju obec Bzenov, tak po€et spojov je minimalny a obec je
obluhovana touto linkou iba v rannej a poobedriajSej Spicke v 60 minutovom intervale.

Tab. 2.5.7 Obsluha obce Bzenov Zdroj: imhd.sk, éast PreSov

Pocet PD - PD -

spojov Smer sk.rok prazdniny S,N, Sv

Linka 18 |z obce Bzenov smer Velké posta 9 9 0
Velka posta do obce Bzenov 9 9 0
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Obr. 2.5.8 Vozidlo MHD PreSov obsluhujuce linku ¢. 18 Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov
Obec Velky Saris - Linka 45

Velky Saris - Sabinovska - Hlavna - Zzelezniéna stanica - Skara - Svabska - Delha
a spat’

Linka &. 45 spaja obec Velky Sari§, prechadza centrom mesta PreSov a konéi v
mestskej Casti Delha. V rannej a poobedriajSej Spicke su intervaly na linke 20 — 30 minutové,
pocas sedla 60 minutové.
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Tab. 2.5.8 Obsluha obce Velky Sari$ Zdroj: imhd.sk, &ast Presov

Pocet
spojov Smer PD - Sk.rok | PD - prazdniny S, N, Sv
Linka 45 z obce Velky Sari§ smer Delfia 28 27 17

Delria smer obec Velky Saris 29 27 16

Obr. 2.5.9 Vozidlo MHD PreSov obsluhujuce linku &. 45 Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov

Zhodnotenie vyuzitia kapacity vozidiel na vybranej linke obsluhujice aj obec
mimo uzemia mesta PreSov

Ako priklad analyzy obsluhy samostatnej obce mimo uzemia mesta PreSov, ktora je
v8ak obsluhovana mestskou hromadnou dopravou sme si vybrali obec Velky Sari§. Tato obec
je dokonca obsluhovana dvomi linkami MHD, a to linkou €. 45 a linkou ¢&. 21.
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Obr. 2.5.10 Grafické spracovanie obsadenosti jednotlivych spojov na jednotlivych
zastavkach na linke 45

Na obr.2.5.10 je mozné vidiet finalne grafické spracovanie obsadenosti jednotlivych
spojov na jednotlivych zastavkach na linke 45. Ide o udaje za pracovny den v smere Delha —
Velky Saris.

Pri zistovani vyuzitia kapacity vozidla boli brané do Uvahy data o pocte prepravenych
cestujucich na danom spoji a vybranej linke v tomto pripade pre pracovny den. K dispozicii pre
analyzu vyuzitia kapacity vozidiel na danej linke a spojoch boli udaje o pocte prepravenych
osbb, ktoré si oznadili papierovy cestovny listok na nastupnej zastavke, kedze v MHD v meste
PreSov nie je povinnost pri predplatnych cestovnych listkoch ich oznacCovanie.
Z toho vyplyvala nutnost’ vypocitat predpokladané pocty cestujucich, ktori pri preprave danym
spojom pouzili predplatné cestovné listky, a tym padom aj celkovy pocet cestujucich. Vypocet
vychadzal z udajov poskytnutych Dopravnym podnikom mesta PreSov, z ktorych vyplyvalo
nasledujuce:

- Pocet zaevidovanych oznaceni papierovych cestovnych listkov za rok 2019:
6 587 293
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- Statisticky vykazany poget prepravenych oséb v MHD Pre$ov za rok 2019:
30 802 381

Z uvedenych udajov bol vypocitany koeficient poltu cestujucich na jedno oznacenie
papierového cestovného listka: 4,676.

Vypocet cestujucich pre kazdy spoj (kazdy odchod zo zastavky) podla pomerov
papierovych CL a predplatnych CL bol naslednej stanoveny ako:

- 5 nasobok pre autobusové linky,
- 4 nasobok pre trolejbusové linky 1, 4, 8 a 38,
- 4,676 nasobok pre trolejbusové linky 2, 5, 5D, a 7.

Ako priklad méZzeme uviest tab. 2.5.9, kde su vyfiltrované spoje pre linku 45 v pracovny
dert v smere Velky Sari§ - Delfa. V stipéeku ,UvaZovany podet cestujicich je uvedeny
celkovy pocet cestujucich ako pocet cestujucich s oznacenym jednorazovym cestovnym
listkom vynasobeny prislusSnym koeficientom, v tomto pripade pre autobusy.

Takto vypocitany udaj bol porovnavany s predpokladanou kapacitou vozidla, ktoré
mohlo byt pouZité na danom spoji. Do uvahy boli brané pre vSetky linky a vSetky spoje tak
$tandardné vozidla ako aj kibové vozidla. Z porovnania pontkanej kapacity a realneho
obsadenia vozidla po¢as daného spoja vysla bud velmi nizka obsadenost spoja, priemerna
volna kapacita alebo v ur€itych pripadoch prekroCenie kapacity vozidla. Tu je nutné vSak
pripomenut, Ze poCet celkovych cestujucich na spoji bol vypocitany na zaklade prepoctového
koeficientu a redlne hodnoty sa mohli odliSovat’ vzhladom napr. na vybrany spoj a tym aj na
odliSny pomer cestujucich s jednorazovym a predplatnym cestovnym listkom.

Zltou farbou su vyznacené stipce S udajmi o kapacite vozidla standardného ,kratkeho®,
ktoré boli porovnané s vypocitanym poctom cestujucich na spoji na zaklade vysSie uvedeného
principu. Podobne zelenou farbou st vyznadené stipce s podobnymi tdajmi, ale pre kibové
vozidla. Stipec .vofné spolu“ obsahuje nevyuzitu kapacity vozidla, ¢i uz tzv. kratkeho
standardného vozidla, alebo tzv. dlhého kibového vozidla. Na zaklade toho je mozné sledovat
vytazenost jednotlivych spojov.

Tabulka 2.5.10 nasledne zobrazuje pocCet cestujucich na vybranom spoji medzi
jednotlivymi zastavkami. PocCty nastupujucich  cestujucich boli prepocitané rovnako
koeficientom na zaklade udajov o poéte nastupujucich na jednotlivych zastavkach, ktori si
oznacili jednorazovy cestovny listok. Po€et vystupujucich na jednotlivych zastavkach musel
byt vSak uskutocneny odbornym odhadom, lebo udaje o pocte vystupujucich na jednotlivych
zastavkach neboli k dispozicii, ¢o vyplyva zo spbsobu vybavovania cestujucich (oznaduje sa
iba nastup v pripadne jednorazovych cestovnych listkov).

Na zistenie pocCtu vystupujucich na jednotlivych zastavkach daného spoja bol pouzity
vypocCet vah dblezitosti zastavok podla poctu nastupujucich v okruhu 500 m v deleni na
dopoludnia a popoludni (deliaca hranica 12:00). Vypocet bol vykonany ako sucet poctu
nastupov na zastavke plus na zastavkach vo vzdu$nej vzdialenosti do 500 m od uvazovanej
nastupnej zastavky.

Ak cestujuci cestoval dopoludnia, vahy délezitosti pre vystupnu zastavku su z druhej
Casti dha (po 12:00 h), ak cestoval popoludni, vahy dbélezitosti pre vystupnu zastavku su
z prevej Casti diia (do 12:00 h).

Vahy doblezitosti boli znizené na:
- 0,2 nasobok pre nasledujlicu zastavku,
- 0,4 nasobok pre 2. zastavku v poradi,

- 0,6 nasobok pre 3. zastavku v poradi,
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- 0,8 nasobok pre 4 zastavku v poradi.

Na zaklade takychto predpokladov boli vypocitané podty cestujucich vystupujucich na
jednotlivych zastavkach. Z toho bolo mozné nasledne vypocitat obsadenost jednotlivych
spojov na medzizastavkovych uUsekoch, ako aj obsadenost’ spoja pocas celého dna. Tieto
udaje boli potom zobrazené vo forme tabulky s farebnym vyznacenim Usekov a obsadenosti
spoja na danom useku, ako je mozné vidiet na priklade na obrazku 2.5.11. Do uvahy bolo pre
takého zobrazenie brané kibové vozidlo a ako hraniéna hodnota pre maximalnu moznu
obsadenost bol uvazovana hodnota 150 cestujucich. Tato hodnota vyplyva z vozidlového
parku, ktory ma DPMP k dispozicii v su€asnosti. Samozrejme je takyto vypocet mozny aj pre
kratke Standardné vozidlo.

Z prikladu linky 45 v smerovani Delfla — Velky Sari§ je mozné vidiet, aké vsetky
informacie takato analyza vie poskytnut, a sice:

- vytazenost spojov v zavislosti od ¢asu, v ktorom je spoj uskuto&neny,
- vytazenost spojov v zavislosti od usekov na trase linky,
- vytaZenost spojov vo vztahu k obsluhe obci, ktoré nie su su¢astou mesta.

Pre porovnanie vytaZzenosti spojov na tejto linky bol dopineny obrazok 2.5.12, aby bolo
mozné porovnat oba smery na tejto linky a identifikovat' rozdiely vo vytaZenosti spojov
Z hladiska €asu (odchod spoja z vychodzej zastavky) a z hladiska priestoru (vytazenost na
jednotlivych usekoch medzi zastavkymi).

. Pre lepSiu orientaciu je dobré zaroven aj uviest, ktoré zastavky patria pod obec Velky
Sari$, a ktoré pod mesto PreSov. V pripade linky 45 sa nachadzaju tieto zastavky patriace pod
obec:

Biko$, Pod Kopaninou, Sari$ park, Pivovar, Stefanikova, Medulienka, Nam. Sv. Jakuba,
Varo§, Velky Saris.

Obec Velky Sari§ je zaujimava aj ztoho pohladu, Ze je tu pomerne velky
zamestnavatel, ¢o vplyva na cesty obyvatelov &i uz z mesta PreSov alebo zinych obci
a odzrkadluje sa to aj na vytazenosti vozidiel v zavislosti od smeru trasy a Casu.

Z obrazku 2.5.11 je mozné napriklad vidiet na vacsine spojov nulovy pocet cestujucich
nastupujucich v €asti Delfia a neskorSich zastavok. Spoj napr. vychadzajuci o 6:20 zacina byt
viac vyuzivany k nastupu na zastavkach v okoli centra a viac vystupujucich cestujucich sa
predpoklada dalej na zastavkach v meste smerom do obce Velky Saris, resp. na zastavkach,
ktoré uz patria do tejto obce. Tento fakt nam potvrdzuje vyuZivanie spojov danej linky na
dochadzku do prace, ale samozrejme mdzu mat na to vplyv aj iné faktory (Skoly, urady a pod.
ktoré sa nachadzaju na trase linky smerom do Velkého Sari$a). Zaroveri na tomto smere je
mozné konsStatovat' vcelku dostatocné vyuzitie kapacity spojov, ktoré sa zvySuje najma na
niektorych dopoludnajSich a popoludnajSich spojoch. V pripade, ak by pre zobrazenie sme
vyuzili vozidla s nizSou kapacitou, vyplynulo by nam ztoho ur€ity pocet spojov
a medzizstavkovych usekov, na ktorych by dochadzalo k prekro€eniu kapacity vozidla.

Na obrazku 2.5.12 je mozné vidiet, Ze aj pri pouziti kibového vozidla s vyuZitou
s uvazovanou kapacitou 150 miest doSlo na vybranych usekoch a spojoch k prekroCeniu
kapacity. Je nutné znovu podotknut, Ze celkové Cisla poctu cestujucich siu odhadnuté
a prepocitané na zaklade koneficientu a teda realne sa mohlo vo vozidle prepravovat menej
cestujucich, ale neda sa vylucit aj fakt, Ze hlavne v centre mesta na urcitych usekoch
k prekroCeniu vyuzitia kapacity doSlo.

Z tohto obrazka je viditefny ovela vacsi pocet nastupov na zastavkach patriacich k obci
Velky Sari$. K znadenému narastu poctu cestujucich dochadzalo v dany pracovny def hlavne
na spojoch medzi 7: 00 a 9:00 h, ale je mozné sledovat relativne stale vytazenie spojov.
Zaroven je vidno prepojenie s nastupmi v obci Velky Sari§, ked ludia cestuji smerom do
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centra a dalej na linke 45, ¢o sa da predpokladat opatovne ako vplyv vyuzivania spojov
zamestnancami vyrobnej spolo¢nosti.

Vysledkom takejto analyzy jednotlivych spojov na linkdach MHD obsluhujucich obce
mimo mesta PreSov s porovnanim s vyuzitim vozidiel PAD modze byt vystup pre pripadnu
Upravu dopravnej obsluhy tychto obci.

Vyprava vozidiel — poznamka :

ak by sme 8li do konkrétnejSej analyzy MHD/PAD a obsluha obci, bolo by dobré mat
realnu vypravu vozidiel na danych linkach z dévodu, & sa mame priklanat k vysledku analyzy
pri $tandarddnych alebo kibovych vozidlach a zarover ich porovnanie s vyuzitim kapacity
primestskych spojov, ktoré sa daju oznaéit za subehy. Ak napr. obec obsluhuje aj PAD
a pritom MHD S&tandardné su vytazené a miestami az pretazené, je nutné zvazit' tento
problém.

V prilohe 2.5.2 je spracovana analyza obsadenosti vozidiel MHD na v3etkych linkach
obsluhujucich obce mimo katastralneho uzemia mesta Pre3ov.
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Suéet cestu] Oznagen
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Obr. 2.5.11 Viytazenost spojov linky 45 v smere Delria — Velky Sari$
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Obr. 2.5.12 Vytazenost spojov linky 45 v smere Velky Sari$ - Delria
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Tarifna pasmo |

Ako jedina z obci, ktoré nie su sucastou mesta PreSov, ale je obsluhovana linkami
MHD PreSov, patri obec Lubotice do prvého tarifného pasma.

Obec je obsluhovana dvomi linkami, a to linkou &. 13 a linkou &. 28. Informacie o linke
¢. 13 boli uz uvedené vyssie vzhladom na fakt, Ze tato linka obsluhuje aj obec Vysna
Sebestova.

Lubotice - Linka 13 a 28

13 Vel'ka posta — Rusinska — PreSovska — Niznianska — Lubotice — Sebastovska -
Nizna Sebastova — Herlianska — VySna Sebastova / Severna a spat’

28 okruzne: Deliia — Svabska - Skara - zelezniéna stanica - Hlavna - Duklianska -
Niznianska - Lubotice - Bardejovska — Niznianska - Duklianska - Hlavna - Zelezni¢na
stanica - Skara - Svabska - Delna

Linka &. 28 spdja obec Lubotice s mestskou Castou Delfia, priCom prechadza cez
centrum mesta. V ¢ase rannej a poobednajsej Spicky je na linky 20 az 30 minutovy interval,
v Case sedla 60 minutovy interval.

Tab. 2.5.11 Obsluha obce Lubotice Zdroj. imhd.sk, ¢ast’ PreSov

Pocet PD - PD -
spojov | Smer Sk.rok | prazdniny | S, N, Sv
Linka 28 |z obce Lubotice smer Delfia 29 27 17
Delfia smer obec Lubotice 26 27 16
\\
\\\

Obr. 2.5.13 Vozidlo MHD PresSov obsluhujuce linky ¢. 13 a 28 Zdroj: imhd.sk, ¢ast PreSov
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Vyhodnotenie vyuzivania PAD na vnutromestské cesty v PreSove a obsluhujuce
uzemie obci obsluhovanych MHD

Obce v okoli PreSova, ktoré mézu na prepravu vyuzivat MHD aj PAD, vyuzivaju PAD
na cesty v ramci Uzemia obsluhovaného MHD je v tab. 2.5.12.

Tab. 2.5.12 Vyhodnotenie vyuzivania PAD na vnutromestské cesty a obsluhu obci

obsluhovanych MHD
SPOLU 23.10.2019 16.7.2019 26.10.2019
Obec Nast. Vyst. N+V Nast. Vyst. Nast. Vyst. Nast. Vyst.
Presov 899 830 1729 543 514 297 270 59 46
Bzenov 55 90 145 37 54 15 28 3 8
Vysna Sebastova 36 42 78 19 25 14 15 3 2
Lubotice 17 25 42 14 18 3 5 0 2
Velky Sari3 13 26 39 6 11 6 10 1 5
Maly Sari$ 11 19 30 10 14 1 4 0 1
Haniska 11 11 22 9 4 2 6 0 1
Fintice 7 7 14 5 5 1 0 1 2
Zaborské 5 4 9 4 2 1 2 0 0

PocCet cestujucich z Bzenova do PreSova ak budeme sledovat konkrétnu zastavku
nastupu a vystupu zobrazuje nasledujuca tabulka 2.5.13.

Tab. 2.5.13 Pocet cestujucich z Bzenova do PreSova podla konkrétnej zastavky nastupu

a vystupu
Zo zastavky Do zastavky Spolu 23.10.2019 16.7.2019 23.10.2019
Presov,,AS Bzenov,,0cU 25 13 6 6
Pre$ov,,Levoéska ul. Bzenov,,0cU 20 18 2 0
Presov,,AS Bzenov,,rdzc.Rokycany 19 13 6 0
PreSov,,ul.17.novembra Bzenov,,rdzc.Rokycany 9 3 6 0
Presov,,Levocska ul. Bzenov,,rdzc.Rokycany 5 2 2 1
Pre$ov,Cemjata Bzenov,,0cU 3 2 1 0
Presov,,ul.17.novembra Bzenov,,C.d.65 3 2 1 0
Presov,,Levocska ul. Bzenov,,¢.d.65 2 0 2 0
Presov,,AS Bzenov,,€.d.65 2 1 1 0
PreSov,Vydumanec Bzenov,,¢.d.65 1 0 1 0
Presov,,ul.17.novembra Bzenov,,0cU 1 0 0 1

Vidime, Ze na nastup sa pouzivaju okrem zastavky PreSov,,AS aj zastavky
PreSov,,Levocska ul. a PreSov, ul. 17. novembra. Vacsina cestujucich vystupuje na zastavke
Bzenov,,OcU a Bzenov, razc. Rokycany.

Ostatné smerovania su uvedené v prilohe 2.5.3 PAD obce MHD Presov OD.

Kapacita spojov, ktoré je mozné pouzit z tychto obci do PreSova a naopak z PreSova
do jednotlivych obci, je podrobne uvedena v prilohach podfa jednotlivych skimanych dni:

- Priloha 2.5.4 PAD obce MHD Presov 2019-10-23,
- Priloha 2.5.5 PAD obce MHD Presov 2019-10-26,
- Priloha 2.5.6 PAD obce MHD Presov 2019-07-16.
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Na prvom liste ,Do PreSova“ je spracovany uplny zoznam spojov premavajucich
Z jednotlivych zastavok dotknutych obci do PreSova. Na druhom liste ,Z PreSova“ je uvedeny
uplny zoznam spojov premavajucich z PreSova do jednotlivych zastavok dotknutych obci.
V udajoch o spoji je okrem identifikacie linky a spoja uvedené aj miesto a ¢as odchodu resp.
prichodu na jednotlivych zastavkach dotknutych obci a zastavky PreSov,,AS. Zaroven je tu
uvedeny aj Usek trasy spoja, na ktorom v autobuse cestuje najviac fudi a po€et vofnych miest
na sedenie resp. statie. Kapacitu autobusu, ktory konkrétny spoj zabezpecuje je mozné
nastavit na liste ,Spoje”“ a podrobny rozpis nastupov a vystupov na jednotlivych zastavkach
konkrétneho spoja na liste ,Podrobne®. Listy ,Spoje“ a ,Podrobne® maju rovnaku funkcionality
ako v prilohe ku kapitole 2.1.
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2.6 Vyhodnotenie volnych a nedostatoénych prepravnych kapacit
vZD astanovenie moznej miery presmerovania casti
prepravnych pridov PAD do ZD

Prepravné kapacity v zelezni¢nej doprave boli hodnotené na zaklade udajov o radeni
vlakov, ktoré poskytlo informaciu o poéte miest na sedenie vo vlaku a nasledne na zaklade
udajov o pocte cestujucich v reprezentativne dni.

Analyza vyuZitia prepravnej kapacity Zelezni¢nej dopravy na tratiach PSK je
spracovana v grafickej podobe vo forme grafov. Pri kazdej zelezniCnej trati je zobrazené
vyuZivanie prepravnej kapacity na zaklade poskytnutych Gdajov Zelezniénej spolognosti
Slovensko a.s. (ZSSK), ktora je prevadzkovatelom regionalnej osobnej dopravy na vSetkych
zelezniénych tratiach leziacich na uzemi PSK.

Poskytnuté udaje boli vo forme frekvencie cestujucich na jednotlivych Zelezni¢nych
staniciach a zastavkach v polte nastupov/vystupov cestujucich. Poskytnuté udaje boli
rozClenené za obdobie:

- pracovny den pocas letnych prazdnin (prazdninovy den, udaje zo 16. 07. 2019)
- pracovny deh (Udaje z 23. 10. 2019)
- vikendovy den (udaje z 26. 10. 2019).

Analyza vyuzitia prepravnych kapacit kazdej zelezniCnej trate je rozdelena podfa
smerov: parny/neparny. TaktieZ je zobrazené vyuZivanie ponukanej kapacity aj podla
rozdelenia na celodennu prevadzku a Spi¢kovu hodinu pocas dna. VSetky tieto analyzy su teda
zobrazené podla poskytnutych udajov, ato v zobrazeni v grafoch ako prazdninovy den,
pracovny den a vikend.

] Tatranské elektrické Zeleznice (TEZ) s analyzované samostatne v kapitole 2.6.7.
Udaje k analyze vyuzivania prepravnej kapacity na TEZ neboli dodané za identické ¢asové
obdobie (blizSia charakteristika v kapitole 2.6.7).

Do SpiCkovej hodiny boli na tratovom uUseku zaradené spoje jazdiace v tom istom
smere, ktoré vykazovali z celého dia (24 hodin) najvacsi sucCet poctu prepravenych
cestujucich za 61 minat (podfa asu odchodu spojov z tej istej ZST). 61 minut bolo
stanovenych preto, aby mohli byt zaratané pocty cestujucich aj spojov, medzi ktorymi je
Casovy interval 60 minut (napr. pri jednohodinovom takte).

Vystupné grafy v kapitole 2.6 zobrazuju percentualne vyuZzitie ponukanej prepravne;j
kapacity v zelezni¢nej doprave na uUzemi PSK. Pre lepSiu priehladnost vyuzitia kapacit
ZelezniCnej dopravy je vypracovany aj excelovsky subor (priloha 2.6.1), kde je zobrazené
maximalne vyuzZitie supravy pocCas dna a konkrétneho Zelezni€ného spojenia v grafickej
podobe. Ako ukazku uvadzame v texte obrazok 2.6.1.
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[miest] Smer Lipany - Kysak (pracovny deri)
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Obr. 2.6.1 Ukazka vyuZitia prepravnej kapacity na relacii Lipany — Kysak pocCas pracovného
dna

2.6.1 Zelezni¢na trat 180 (Usek Vazec — Letanovce)

Zelezniéna trat 180 Kosice — Zilina je hlavnou tratou na sieti ZSR. Cez Uzemie PSK
prechadza v Useku medzi stanicami Vydrnik — Strba (Zelezniéna zastavka Letanovce leZi na
uzemi KSK a ZST Vazec sa nachadza na Uzemi ZSK). V nasledujlcich obrazkoch je
zobrazené percentualne vyuZitie ponukanej prepravnej kapacity v regionalnej osobnej
Zelezni¢nej doprave na useku trate 180 prechadzajucom cez uzemie PSK.

Do Spickovej hodiny v parnom smere boli zaradené vilaky €. 3422 a €. 7816 pocas
prazdninového dna a pracovného dha mimo prazdnin. Pocas vikendového dna boli v parnom
smere zaradené do Spi¢kovej hodiny viaky &. 7818 a €. 3432. V neparnom smere Spickovu
hodinu pocas prazdninového dna tvoria vlaky €. 7823 a €. 7825. Poc€as pracovného dria mimo
prazdnin su to vliaky €. 7825, 7827, 3421 a vlak €. 3423. Pocas vikendu v neparnom smere su
do Spickovej hodiny zaradené vlaky €. 3481 a €. 7829.
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (180P)
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Obr. 2.6.2 Vyuzitie prepravnej kapacity v $pic¢kovej hodine na tseku Letanovce — Strba
(pérny smer trate 180)

Vyuzitie prepravnej kapacity - cely den (180P)
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Obr. 2.6.3 ViyuZitie prepravnej kapacity pocas diia na tseku Letanovce — Strba (pérny smer
trate 180)

51



Plan dopravnej obsluznosti PresSovského samospravneho kraja

Vyutzitie prepravnej kapacity - max. hodina (180 N)
100

90
80

o||| I I ||II|I|||I|

6!
9
X% N
& & 3
2
'\/

o O

%
wi
o

4
3
2
1

o O o o

17
X & &
& Q'b o 3 S
N
J(_),&’ ]

M Prazdniny M Pracovny deri  m Vikendovy den

Obr. 2.6.4 Vyuzitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na useku Vazec — Vydrnik
(neparny smer trate 180)

Vyuzitie prepravnej kapacity - cely den (180 N)
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Obr. 2.6.5 VyuZitie prepravnej kapacity poCas dria na useku VazZec - Vydrnik (neparny smer
trate 180)
2.6.2 Zelezni¢na trat 185 (Poprad-Tatry — Stara Luboviia)

Zelezniéna trat 185 Poprad-Tatry — Stara Lubovia - (Plavec) je regionalnou
zelezniCnou tratou na uzemi PSK. Zeleznicna osobna doprava pocas platnosti GVD
2018/2019 bola prevadzkovana pravidelne len v useku Poprad-Tatry — Stara Lubovna. Na

52



Plan dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja

Useku Stara Lubovna - Plave€ boli vedené vlaky len pocas piatkov, respektive pocas nedele
v pocte jeden par sluziace Studentom pre prepravu do Skél. V letnej sezdne boli pocas
vikendov zavedené 2 pary medzistatnych regionalnych expresov na linke Poprad-Tatry —
Plave¢ — Muszyna. Tieto spoje vS8ak vzhladom na metodiku neboli sledované z hladiska
frekvencie. Pri spravovani udajov o vytazenosti bola analyzovana iba relacia Poprad-Tatry —
Stara Lubovnia.

Zelezniéna trat 185 pozostava aj s tratového Useku Studeny Potok — Tatranska
Lomnica. Analyza vyuZzitia prepravnej kapacity na predmetnom tratovom Useku je zaradena
do kapitoly 2.6.7 v ramci analyzy vyuzivania TEZ.

Do Spi¢kovej hodiny v parnom smere pocas prazdninového dria bol zaradeny vlak ¢&.
8312. Do Spickovej hodiny poCas pracovného dia mimo prazdnin spadaju vlaky ¢. 8302
a 8304. Pocas vikendu bol do Spi¢kovej hodiny zaradeny vlak €. 8308. V neparnom smere
tvorili SpiCkovu hodinu poc€as prazdninového dria vlaky €. 8327 a 8347. Po¢as pracovného dna
mimo prazdnin boli v $pi¢kovej hodine analyzované vlaky €. 8343 a 8323. Pocas vikendu boli
do $pickovej hodiny zaradené vlaky €. 8311 a 8319.

Analyza vyuZitia prepravnej kapacity na trati 185 je na nasledujucich obrazkoch.

VyuZzite prepravnej kapacity - max. hodina (185 P)
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Obr. 2.6.6 Vyuzitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na trati 185 Poprad-Tatry — Stara
Lubovna (parny smer trate 185)
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VyuZite prepravnej kapacity - cely den (185 P)
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Obr. 2.6.7 Vyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na trati 185 Poprad-Tatry — Stara Lubovria
(parny smer trate 185)
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Obr. 2.6.8 Vyuzitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na trati 185 Poprad-Tatry — Stara
Lubovria (neparny smer trate 185)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - cely den (185N)
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Obr. 2.6.9 VyuZitie prepravnej kapacity pocas dria na trati 185 Poprad-Tatry — Staré Lubovria
(neparny smer trate 185)

2.6.3 Zelezniéna trat 188 (Kysak — Lipany)

Zelezniéna trat €. 188 Kysak — Plave¢ je zaradena medzi hlavné Zelezni¢né trate ZSR,
je sucastou transeurdpskeho koridoru TEN-T S. Osobna doprava na Zelezni€nej trati €. 188 je
prevadzkovana na Useku (KoSice) Kysak — Lipany. Na useku Lipany — Plave¢ (— Muszyna) je
v suCasnosti prevadzkovana pravidelna osobna doprava len pocas piatkov a nediel v pocte
jeden par sluziaca Studentom pre prepravu do $kél. V letnej sezéne boli poCas vikendov
zavedené 2 pary medzistatnych regionalnych expresov na linke Poprad-Tatry — Plave —
Muszyna. Tieto spoje vSak vzhladom na metodiku neboli sledované z hladiska frekvencie.

Do $pi¢kovej hodiny v parnom smere pocas prazdninového dna boli zaradené viaky €.
8518, 8520, 8524 a 8526. Spickovu hodinu pogas pracovného dfia mimo prazdnin tvoria viaky
C. 8516, 8518, 8524, a 8526. Pocas vikendu boli do $pi¢kovej hodiny zaradené vlak &. 8522 a
8524. V neparnom smere tvorili SpiCkovu hodinu po€as prazdninového dna viaky ¢. 8517
a 8519. Pocas pracovného dha mimo prazdnin boli v Spi¢kovej hodine analyzované vlaky €.
8509, 8523 a 8525. Pocas vikendu boli do $pickovej hodiny zaradené viaky &. 8521 a 8523.
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (188P)
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Obr. 2.6.10 Vyuzitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Kysak — Lipany (parny
smer trate 188)
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Obr. 2.6.11 Vyuzitie prepravnej kapacity poCas dnia na relacii Kysak — Lipany (parny smer
trate 188)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (188N)
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Obr. 2.6.12 ViyuZitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Lipany — Kysak
(neparny smer trate 188)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - cely den (188N)
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Obr. 2.6.13 VyuZitie prepravnej kapacity poCas dria na relacii Lipany — Kysak (neparny smer
trate 188)

2.6.4 Zelezniéna trat 191 (Medzilaborce — Humenné/Strazske)

Zelezniéna trat 191 Medzilaborce mesto — Michalany je vedna uzemim PSK a KSK.
Cast trate Medzilaborce mesto — Brekov (zastavka) lezi na Uzemi PSK. Analyza vyuzitia
prepravnej kapacity je preto zamerana na tratovy usek Medzilaborce mesto — Strazske.
Zaroven na useku Humenné — Strazske su zapocitané aj frekvencie cestujucich a ponukana
kapacita vozidiel z prepravnej relacie Humenné — PreSov (Cislo trate podla ZCP 193). V letnej
sezdne boli poCas vikendov zavedené 2 pary medzistatnych regionalnych osobnych vlakov na
linke Medzilaborce - Lupkdéw. Tieto spoje vSak vzhlfadom na metodiku neboli sledované
z hladiska frekvencie.

Do Spi¢kovej hodiny v parnom smere pocas prazdninového diia boli zaradené vlaky €.
8904 a 9114. Spickovu hodinu podas pracovného diia mimo prazdnin tvoria viaky &. 8904
a 9114. Pocas vikendu boli do Spickovej hodiny zaradené vilak ¢. 8904 a 9118. V neparnom
smere tvorili Spickovu hodinu pofas prazdninového dnia vlaky ¢. 9109 a 8931. Pocas
pracovného dria mimo prazdnin boli v Spi¢kovej hodine analyzované vlaky ¢. 8923, 9113, 8925
a 9115. Pocas vikendu boli do $pi¢kovej hodiny zaradené viaky ¢. 9101 a 8915.
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VyuZitie prepravnej kapacity - max. hodina (191P)
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Obr. 2.6.14 VyuZitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na relacii Medzilaborce mesto —
Strazske (parny smer trate 191)
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45
40

25

35

30

20

15

e L RRRRE |||
4 |

%

3 2 e > (]
0 * 9 (\ (\ & ‘(\ Y O R Ny (\
@Q? s & & dp‘ PO o@ 0@0 S o8 & P o &eﬁ & o
O NI F & 8 T S
& & & % 2 NN Ay o & A
& W & & &
N P >
S Q C Ny
& K(\Z
< SRS
L &
&

H Vikendovy denn M Pracovny denn M Vikendovy den

Obr. 2.6.15 ViyuZitie prepravnej kapacity pocas dria na relacii Medzilaborce mesto — Strazske
(parny smer trate 191)
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Vyuzitie pepravnej kapacity - max. hodina (191N)
80
70
60
50

X 40
30
20
m T
0

e s Q 2
NN & S N &
) N \\ f—, O A ~\ \ 0 0 \ N \ x \
@ & 6&0 &e S 6,2,4 NS G O & O P P s (\’b N
S ANV N X © N X e SUENEIN
RN &L NS R RN IR S
& © VIR & (¥ SN
\}\Q v R N <
D L R
& °
NS
C &

B Prazdninovy defi M Pracovny deri  m Vikendovy den

Obr. 2.6.16 ViyuZitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Medzilaborce mesto —
Strazske (neparny smer trate 191)
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Obr. 2.6.17 ViyuZitie prepravnej kapacity pocas dria na relacii Medzilaborce mesto — Strazske
(neparny smer trate 191)
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2.6.5 Zelezniéna trat 193 (Humenné/Strazske — PreSov/Kapusany pri
Presove)

Zelezniéna trat 193 Humenné — PreSov leZi takmer celd na tzemi PSK, vynimkou je
usek Brekov — Nizny Hrabovec, ktory sa nachadza na uzemi KSK. Predmetna relacia je
analyzovana v Useku Strazske — Kapusany pri PreSove. Usek Kapus$any pri PreSove - Presov
je obsiahnuty v analyze trate €. 194 Bardejov — PreSov.

Do $pickovej hodiny v parnom smere poc¢as prazdninového diia bol zaradeny viak €.
9108. Spitkovu hodinu po&as pracovného dria mimo prazdnin tvoria viaky &. 9104 a 9106.
Poc¢as vikendu bol do $pic¢kovej hodiny zaradeny vlak €. 9108. V neparnom smere tvorili
Spickovu hodinu po&as prazdninového dna vlaky ¢. 9111 a 9113. Pocas pracovného dria mimo
prazdnin bol v Spi¢kovej hodine analyzovany vilak & 9115. Po€as vikendu boli do Spickovej
hodiny zaradené vlaky ¢. 9101 a 9103.

Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (193P)
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Obr. 2.6.18 Vyuzitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na relacii Strazske — Kapusany
pri PreSove (parny smer trate 193)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - cely den (193P)
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Obr. 2.6.19 VyuZitie prepravnej kapacity pocas dria na relacii Strézske — KapuSany pri
PreSove (neparny smer trate 193)

Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (193N)
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Obr. 2.6.20 VyuZitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na relacii Strazske — KapuSany
pri PreSove (neparny smer trate 193)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - cely den (193N)
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Obr. 2.6.19 VyuZitie prepravnej kapacity pocas dria na relacii Strézske — KapuSany pri
PreSove (neparny smer trate 193)

2.6.6 Zelezniéna trat 194 (Bardejov — PreSov)

Zelezniéna trat 194 Bardejov — PreSov je regionalnou Zelezni¢nou tratou ZSR na Gzemi
PSK. Do analyzy vyuzitia ponukanej prepravnej kapacity boli zaradené Zelezni¢né spojenia
vedené na trati 193 Humenné — PreSov a to v useku Kapu$any pri PreSove — PreSov.

Do $pickovej hodiny v parnom smere pocas prazdninového dna boli zaradené viaky €.
9116 a 9214. Spickovu hodinu pogas pracovného difa mimo prazdnin tvoria viaky &. 9104,
9204 a 9106. Pocas vikendu boli do Spickovej hodiny zaradené vilaky &. 9280, 9110 a 9210.
V neparnom smere tvorili Spickovu hodinu po€as prazdninového dfia viaky €. 9217 a 9119.
Pocgas pracovného dna mimo prazdnin boli v $piCkovej hodine analyzované vlaky ¢. 9213
a 9115. Pocas vikendu boli do $pi¢kovej hodiny zaradené viaky &. 9283.
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (194P)
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Obr. 2.6.20 VyuZitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Bardejov — PreSov
(parny smer trate 194)
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Obr. 2.6.21 Vyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na relacii Bardejov — PreSov (parny smer
trate 194)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (194N)
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Obr. 2.6.22 ViyuZitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na relacii Bardejov — PreSov
(neparny smer trate 194)
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Obr. 2.6.23 Vyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na relacii Bardejov — PreSov (neparny
smer trate 194)

2.6.7 Zelezniéna trat 196 (Stak&in — Humenné)

Zelezniéna trat 196 Stak&in — Humenné je regionalnou Zelezniénou tratou ZSR na
uzemi PSK.

Do Spi¢kovej hodiny v parnom smere pocas prazdninoveho dfia boli zaradené vlaky €.
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9116 a 9214. Spickovu hodinu podas pracovného dfia mimo prazdnin tvoria viaky &. 9104,
9204 a 9106. Pocas vikendu boli do Spickovej hodiny zaradené vilaky &. 9280, 9110 a 9210.
V neparnom smere tvorili SpiCkovu hodinu po€as prazdninového dna vlaky ¢. 9217 a 9119.
Pocas pracovného dnia mimo prazdnin boli v Spi¢kovej hodine analyzované vlaky €. 9213
a 9115. Pocas vikendu boli do $pi¢kovej hodiny zaradené viaky &. 9283.

Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (196P)
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Obr. 2.6.24 VyuZitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Stak¢in — Humenné
(parny smer trate 196)
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Obr. 2.6.25 ViyuZitie prepravnej kapacity poCas dria na relacii Stak¢in — Humenné (parny
smer trate 196)
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VyuZitie prepravnej kapacity -max. hodina (196N)
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Obr. 2.6.26 VyuZitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Stak¢éin — Humenné
(neparny smer trate 196)
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Obr. 2.6.25 Viyuzitie prepravnej kapacity poCas dria na relacii Stak¢in — Humenné (neparny
smer trate 196)

2.6.8 TEZ a OZ — zelezni¢né trate 182, 183, 184 a 185

Tatranské elektrické Zeleznice (TEZ) a Ozubnicova Zeleznica (OZ) tvoria uzavrety
Zelezniény systém s rozchodom 1000 mm a taktieZ aj samostatny tarifny systém. TEZ a OZ
zabezpecuju dopravnu obsluznost uzemia Vysokych Tatier a sluzia nielen na prepravu
obyvatefov podtatranského regionu, ale vo vyznamnej miere aj pre turistov. Do analyzy
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vyuzitia ponukanej kapacity Zelezniénej dopravy na tratiach TEZ a OZ bol zaradeny aj tratovy
usek zelezni¢nej trate 185 Studeny Potok — Tatranska Lomnica. Vybrany tratovy ma normalny
rozchod kolaje, ale prioritne slizi na dopravnu obsluhu relacie Poprad-Tatry — Tatranska
Lomnica. Dévodom zaclenenia tratového uUseku zelezni¢nej trate 185 Studeny Potok —
Tatranska Lomnica bol aj rozsah analyzovanych udajov. Poskytnuté udaje obsadenosti suprav
(frekvencie cestujucich) boli v ramci TEZ a OZ poskytnuté za odchylné dni ako ostatné
analyzované trate, a to za prazdninovy der 14. 8. 2019 a vikendovy defi 10. 8. 2019. Udaje
za tratovy Usek Poprad-Tatry — Tatranska Lomnica su spracované za pracovny defi v dfioch
21.—23. 1. 2020 a za vikend dria 26. 1. 2020.

Do $pickovej hodiny v parnom smere trate 182 pocas prazdninového dia boli zaradené
vlaky €. 8014 a 8016. Pocas vikendu boli do Spi¢kovej hodiny zaradené vlaky ¢. 8010 a 8012.
V neparnom smere tvorili Spi¢kovu hodinu poc¢as prazdninového dna viaky ¢. 8023 a 8025.
Pocas vikendu boli do $pi¢kovej hodiny zaradené vlaky &. 8029 a 8031. Udaje za trat' 182 su
na nasledujucich obrazkoch.

Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (182P)
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Obr. 2.6.26 Vlyuzitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Strba — Strbské Pleso
(pérny smer trate 182)
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Obr. 2.6.27 Viyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na relécii Strba — Strbské Pleso (parny
smer trate 182)
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Obr. 2.6.28 Vlyuzitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Strba — Strbské Pleso
(neparny smer trate 182)
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Obr. 2.6.29 Vyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na relécii Strba — Strbské Pleso (nepérny
smer trate 182)

Do Spickovej hodiny v parnom smere trate 183 pocas prazdninového dia boli zaradené
vliaky €.8112, 8162 a 8114. Pocas vikendu boli do $pickovej hodiny zaradené vlaky ¢. 8112,
8162 a 8114. V neparnom smere tvorili $pickovu hodinu pocas prazdninového dna viaky €.
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8123, 8165 a 8125. Pocas vikendu boli do Spickovej hodiny zaradené vlaky ¢. 8123, 8165 a
8125. Udaje za trat’' 183 su na nasledujucich obrazkoch.

Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (183P)
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Obr. 2.6.30 Viyuzitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Poprad-Tatry — Strbské
Pleso (parny smer trate 183)
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Obr. 2.6.31 Viyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na relécii Poprad-Tatry — Strbské Pleso
(parny smer trate 183)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (183N)
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Obr. 2.6.32 ViyuZitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Poprad-Tatry — Strbské
Pleso (neparny smer trate 183)
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Obr. 2.6.33 Vyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na relécii Poprad-Tatry — Strbské Pleso
(neparny smer trate 183)

Do Spickovej hodiny v parnom smere trate 184 po€as prazdninového dria boli zaradené
viaky €. 8222 a 8224. Pocas vikendu boli do $pic¢kovej hodiny zaradené vlaky €. 8224 a 8226.
V neparnom smere tvorili $pi¢kovl hodinu pocas prazdninového dna vlaky €. 8211 a 8213.
Pocas vikendu boli do $pi¢kovej hodiny zaradené vlaky &. 8211 a 8213. Udaje za trat' 184 su
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na nasledujucich obrazkoch.

VyuZitie prepravnej kapacity - max. hodina (184P)
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Obr. 2.6.34 VyuZitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na relacii Tatranska Lomnica —
Stary Smokovec (parny smer trate 184)
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Obr. 2.6.35 Vyuzitie prepravnej kapacity poCas dria na relacii Tatranska Lomnica — Stary
Smokovec (parny smer trate 184)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina (184N)
140

120

0 II I| || || ||

Tatranska Stard Lesnd  Tatranskd Lesna Horny Pekna Vyhliadka
Lomnica Smokovec

10

o

8

%
o

6

o

pit

o

2

o

M Prazdniny ™ Vikend

Obr. 2.6.36 VyuZitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na relacii Tatranska Lomnica —
Stary Smokovec (neparny smer trate 184)
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Obr. 2.6.37 Viyuzitie prepravnej kapacity pocas dria na relacii Tatranska Lomnica — Stary
Smokovec (neparny smer trate 184)

Do Spi¢kovej hodiny v parnom smere tratového Useku Studeny potok — Tatranska
Lomnica (185) poCas pracovného dia zaradené vlaky €. 8422 a 8424. PoCas vikendu bol do
Spickovej hodiny zaradeny vlak €. 8422. V neparnom smere tvoril Spi¢kovu hodinu pocas
pracovného dna vlak €. 8411. PoCas vikendu boli do Spickovej hodiny zaradeny viak €. 8423.
Udaje za trat 185 st na nasledujucich obrazkoch.
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina
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Obr. 2.6.38 VyuZitie prepravnej kapacity v Spickovej hodine na relacii Studeny Potok —
Tatranska Lomnica (parny smer trate 185)
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Obr. 2.6.39 VyuZitie prepravnej kapacity poCas dria na relacii Studeny Potok — Tatranska
Lomnica (parny smer trate 185)
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Vyuzitie prepravnej kapacity - max. hodina
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Obr. 2.6.40 ViyuZitie prepravnej kapacity v $pickovej hodine na relacii Studeny Potok —
Tatranska Lomnica (neparny smer trate 185)
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Obr. 2.6.41 ViyuZitie prepravnej kapacity poCas dria na relacii Studeny Potok — Tatranska
Lomnica (neparny smer trate 185)

2.6.9 Zhodnotenie vyuzitia prepravnych kapacit na zelezni¢nych tratiach
PSK a stanovenie moznej miery presmerovania Casti prepravnych
pradov PAD do ZD

Na zaklade vykonanej analyzy obsadenia jednotlivych viakovych spojov na zaklade
dodanych udajov o poétoch cestujucich vo vybrané dni reprezentujice prazdninovy den,
pracovny den pocas Skolského roka a vikendovy den boli spracované grafické vystupy
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obsadenia vlakov vzhladom na ich ponukanu prepravnu kapacitu v pocte miest na sedenie
podfa planového radenia supravy. V prilohe 2.6.1 (zalozka zhodnotenie) sa nachadza
sumarny prehlad vyuZivania prepravnych kapacit na hlavnych a regionalnych tratiach ZSR v
PSK.

Pocas prazdninového dna je najviac vyCerpana prepravna kapacita (nad 113 resp. 168
% v Spicke a na 60 % v celodennom ramci) na trati Poprad-Tatry — Stara Lubovria (- Plavec)
v oboch smeroch (maximalna hodnota 168,18 % v parnom smere, respektive 113,18 %
Vv neparnom smere pocas prazdninového dnha. Priemerné obsadenie v celodennom ramci za
v8etky analyzované trate dosahuje 37,95 % a v Spicke 69,33 %.

V pripade TEZ sa uk&zalo v niektorych pripadoch vyrazné prekrodenie ponukanej
prepravnej kapacity pocas $pi¢kovej hodiny (napr. 175% na relacii Strba — Strbské pleso).
Ponukana prepravna kapacita sa aj po¢as celého dria na TEZ limitne bliZi k hranici vyuzivania
100 % (napr. na relacii Poprad-Tatry — Strbské Pleso v neparnom smere). Najmenej
vyuzivanou relaciou poéas celého dfia v ramci TEZ je normalnorozchodny Usek trate 185
Studeny Potok — Tatranska Lomnica (do 18 % v neparnom smere), avSak v $pi¢kovej hodine
v neparnom smere pocas vikendu bolo jeho vyuZitie takmer 80 %.

Tabulka 2.6.1 ViyuZitie prepravnej kapacity vliakov poCas prazdninového dria

Vyuzitie v % Najvyt'azenejsi usek
Trat’ .
Cislo | Smer Spickova | Cely Spiékova hodina Cely den
hodina den
44,20 25,04 | Spissky Stiavnik-Ganovce | Ganovce - Poprad Tatr
180 | Kosice — Poprad-T. PISSKY P y
Poprad-T. - KoSice 46,66 24,57 Poprad-Tatry - Ganovce Poprad-Tatry - Ganovce
168 18 59,55 Matejovce pri Poprade - Matejovce pri Poprade -
185 Plave& — Poprad-T. ! ' Poprad SpiSska Sobota Poprad SpiSska Sobota
Poprad SpiSska Sobota - | Poprad SpiSska Sobota -
113,18 60,85 : . : .
Poprad-T. - Plaved Matejovce pri Poprade Matejovce pri Poprade
. 65,77 | 3577 Kysak - Obigovce Kendice - Haniska pri
Kysak - Plaved PreSove
188 < - - < - -
PreSov - Haniska pri PreSov - Haniska pri
. 58,97 38,08 « «
Plave¢ - Kysak PreSove PreSove
. Kochanovce - Humenné
191 Medzilaborce - Strazske 41,24 41,55 Humenné - Brekov mesto
75.14 39.74 Humenné mesto - Humenné mesto -
Strazske - Medzilaborce ' ' Kochanovce Kochanovce
Strazske — Kapugany pri 80.23 40,09 Lada - KaPuéany pri Lada - KaPuéany pri
Presove PreSove PreSove
193 .
Kapus$any pri PreSove - 43,22 30,47 Kapusan;ll_pél Presove - Komarany - Vranov n/T.
Strazske ada
_ 99,44 | 3774 Bardejov - Klugov KapuSany pri Presove -
194 |Bardejov - Presov Sarisské Luky
Kapusany pri PreSove - Kapus$any pri PreSove -
PreSov - Bardejov 7119 36,10 Fulianka Fulianka
B ] 32.76 31.29 Hazin nad Qrochou - Hazin nad erochou -
196 Stak€in - Humenné Humenné mesto Humenné mesto
30.50 30.44 Humenné mesto - Hazin Humenné mesto - Hazin
Humenné - Stak€in ' ' nad Cirochou nad Cirochou
Tatransky Lieskovec - Tatransky Lieskovec -
151,21 75,52 & . & .
162 Strba — Strbské Pleso Strbské Pleso Strbské Pleso
) ) 149.19 6731 Strbské If’.leslf - Tatransky | Strbské f‘leslf - Tatransky
Strbské Pleso — Strba leskovec leskovec
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Poprad-T. — Strbské 9383 6413 Nova Poliapka - VySné Stary Smokovec - Novy
' ' Hagy Smokovec
183 Pleso
Strbské Pleso — Poprad- 100,93 56.83 Nova Polianka - Danielov | Stary Smokovec - Dolny
T Dom Smokovec
Stary Smokovec — 109.49 50.85 Pekna Vyhliadka - Horny | Stary Smokovec - Pekna
184 Tatranska Lomnica ' ’ Smokovec Vyhliadka
Tatranska Lomnica — 116,20 49 46 Pekna ;/yhlilfdka - Stary | Horny Smc;ﬁp\aic - Pekna
Stary Smokovec mokovec Vyhliadka
. : Tatranska Lomnica - Tatranska Lomnica -
Tat ka L -
185 S?ugaennsy gog‘?nlca 20,45 11,09 Studeny Potok (cely usek) Velka Lomnica-Golf
v Studeny Potok - Tatranska Studeny Potok - Velka
Studeny Potok - 38,18 15,73 : . ;
Tatranska Lomnica Lomnica (cely usek) Lomnica-Golf

PoCas pracovného dria je prekroCena ponukana prepravna kapacita v prepravnej
Spicke na tratiach Poprad-Tatry — Stara Luboviia (v oboch smeroch obsadenie 124 %), Kysak
— Lipany (nad 135 resp. 112 %) a Bardejov — PreSov (v smere z Bardejova nad 108 %). Vysoké
vyuzitie nad 58 % az nad 95 % je dosahované aj na ostatnych tratiach PSK. V celodennom
ramci dosahuje obsadenie vlakovych suprav na tratiach PSK od 26,93 % do 73,18 %,
v priemere 44,5 %.

Udaje pre TEZ a OZ podas pracovného dria neboli dostupné (poskytnuté dopravcom).

Tabulka 2.6.2 VyuZitie prepravnej kapacity viakov pocas pracovného dria

Trat’ Vyuzitie v % Najvytazenejsi usek
Cislo | Smer Spickova| - Cely $pickové hodina Cely def
180 | Kosice — Poprad-T. 61,96 26,93 Lugivna - Strba zastavka Ganovce - Poprad Tatry
Poprad-T. - KoSice 95,43 31,48 Poprad-Tatry - Ganovce Lucivna - Svit
Plaveé — Poprad-T. 124,55 60,36 | Huncovce - Studeny Potok Kezmarok - Huncovce
185 124 85 73.18 Poprad SpiSska Sobota - | Poprad SpiSska Sobota -
Poprad-T. - Plave& ! ! Matejovce pri Poprade Matejovce pri Poprade
. 135,64 50,86 |Pre$ov mesto - Velky Sari§ Presov mesto - Velky
188 Kysak - Plave¢ Saris
y 112,68 46,34 | Velky Sari§ - Pre$ov mesto PreSov - I-vlanlska pri
Plaveg€ - Kysak PreSove
Kochanovce - Humenné Kochanovce - Humenné
191 Medzilaborce - Strazske 72,03 41,86 mesto mesto
7147 38 61 Humenné mesto - Humenné mesto -
Strazske - Medzilaborce ' ' Kochanovce Kochanovce
Strazske — Kapusany pri 58.93 43,00 Lada - Kavpuéany pri Lada - Kavpuéany pri
Presove PreSove PreSove
193 : :
Kapusany pri Pregove - 67.23 37.76 Kapus$any pri PreSove - Kapus$any pri PreSove -
Strazske Lada Lada
. . 108,47 | 42,23 Tulgik - Fulianka KapuSany pri Presove -
194 Bardejov - PreSov Sari§ské Luky
86.44 4387 KapusSany pri PreSove - | SariSské Luky - KapuSany
PreSov - Bardejov ' ' Fulianka pri PreSove
7591 3745 Hazin nad Cirochou - Hazin nad Cirochou -
196 Staké&in - Humenné ' ’ Humenné mesto Humenné mesto
30.50 30.44 Humenné mesto - Hazin Humenné mesto - Hazin
Humenné - Stakéin ! ! nad Cirochou nad Cirochou
= = . n. a. n. a. n. a. n. a.
182 Strba — Strbské Pleso
Strbské Pleso — Strba | ™ & n.a. n.a n.a
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Poprad-T. — Strbské

n. a n. a n.a n.a
183 Pleso
Strbské Ple1s_o—Poprad- n. a n. a n.a n.a
184 Stary Smokovec — n. a n.a n.a n.a
Tatranska Lomnica
Tatranska Lomnica —
n. a n. a n.a n.a

Stary Smokovec
Tatranska Lomnica -
185 Studeny Potok n. a. n. a. n. a. n. a.
Studeny Potok -

Tatranska Lomnica

n. a. n. a. n. a. n. a.

Pocas vikendového dna je prekroCena ponukana prepravna kapacita v prepravnej
Spicke len na tratiach Poprad-Tatry — Stara Lubovna (v smere z Popradu-T. obsadenie 158,18
%) a Bardejov — PreSov (v smere z Bardejova nad 104 %). Vysoké vyuzitie nad 80 % je
dosahované aj v smere Humenné — Stak&in a Kysak — Lipany. Najmenej vyuZité spoje su na
trati Strazske — KapuSany pri PreSove (22 resp. 35 %). V celodennom ramci dosahuje
obsadenie vlakovych suprav na tratiach PSK od 16,96 % do 54,97 %, v priemere 32,67 %.

Tabulka 2.6.3 VyuZitie prepravnej kapacity vliakov poc€as vikendového dria

Vyuzitie v % Najvyt'azenejsi Usek
Trat’ .
Cislo | Smer Spickova | Cely Spiékova hodina Cely den
hodina den
160 Kosice — Poprad-T. 61,54 25,24 Letanovce - Vydrnik Ganovce - Poprad Tatry
Ganovce - SpisSsky el i .
Poprad-T. - Kosice 52,38 19,74 Stiavnik Spissky Stiavnik - Vydrnik
65.91 54.97 Matejovce pri Poprade - Matejovce pri Poprade -
1 Plave¢ — Poprad-T. ' ' Poprad SpiS$ska Sobota Poprad Spi$ska Sobota
85 Poprad SpiSska Sobota - | Poprad SpiSska Sobota -
158,18 46,36 ; . ; .
Poprad-T. - Plaved Matejovce pri Poprade Matejovce pri Poprade
168 Kysak - Plaved 80,78 36,43 PreSov - PreSov mesto Kysak - ObiSovce
o & i « Haniska pri PreSove -
Plaves - Kysak 55,36 37,66 | Velky Sari$ - PreSov mesto Kendice
. Kochanovce - Humenné
191 Medzilaborce - Strazske 29,38 26,72 Humenné - Brekov mesto
38.42 3178 Humenné mesto - Humenné mesto -
Strazske - Medzilaborce ' ' Kochanovce Kochanovce
Strazske — KapuSany pri | 367> | 16,76 Lipniky - Lada Sof - Hiinné
193 Presovve . _
Kap,)l.vjsany pri PreSove - 22,32 19,32 Hlinné - Sol HanuSovce n/T. - Bystré
Strazske
_ i 56.50 28.08 Fulianka - Kvapusany pri Fulianka - Kvapusany pri
194 Bardejov - PreSov PreSove PreSove
SariSské Luky - KapuSany | Kapu$any pri PreSove -
. . 104,52 42,75 . . !
PreSov - Bardejov pri PreSove Fulianka
3 ] 77.40 29,44 Hazin nad Qrochou - Hazin nad erochou -
196 Staké&in - Humenné Humenné mesto Humenné mesto
84 75 4128 Humenné mesto - Hazin Humenné mesto - Hazin
Humenné - Stak€in ' ' nad Cirochou nad Cirochou
Tatransky Lieskovec - Tatransky Lieskovec -
L5, | Strba - Strbske Pleso 174,19 | 89,28 Strbské Pleso Strbské Pleso
3 ) 209 68 7453 Strbské Pleso - Tatransky | Strbské Pleso - Tatransky
Strbske Pleso — Strba ’ ' Lieskovec Lieskovec
E%F;rsd-'l'- ~ Strbske 99,85 69,34 Sibir - Tatranské Zruby Sibir - Tatranské Zruby
183 Strbské Pleso — Poprad- 96 45 62 32 Stary Smokovec - Dolny Novy Smokovec - Stary
T. ' ' Smokovec Smokovec
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Stary Smokovec — 157 41 5854 Stary Smokovec - Pekna | Stary Smokovec - Pekna
184 Tatranska Lomnica ' ' Vyhliadka Vyhliadka
Tatranska Lomnica — 122 92 59 55 Pekna Vyhliadka - Stary | Horny Smokovec - Pekna
Stary Smokovec ' ' Smokovec Vyhliadka
Tatranska Lomnica - 3364 13.13 Velka Lomnica-Golf - Tatranska Lomnica -
185 Studeny Potok ' ' Studeny Potok Studeny Potok (cely usek)
Studeny Potok - 77 97 16.67 Velka Lomnica-Golf - Tatranska Lomnica z. -
Tatranska Lomnica ' ' Tatranska Lomnica Tatranska Lomnica

Za najviac vyuzivané trate z pohladu prepravnej kapacity po¢as celého dha mozno
povazovat trat 185 Poprad-Tatry — Stara Lubovnia, kde priemerné vyuzitie prepravnej kapacity
bolo na 60,85 % pocas prazdninového drfia a 73,18 % poc¢as pracovného dna Skolského roka
Vv neparnom smere. V parnom smere na trati 185 bola maximalna hodnota pocas vikendu, a to
54,97 %.

useku Zzelezninej trate 180 Letanovce — Vazec, ato 24,57 % pocas prazdninového dna
Vv neparnom smere, a 26,93 % pocas pracovného dna Skolského roka v parnom smere. Pocas
vikendu minimalne vyuzitie bolo na trati 193 PreSov — Humenné, a to 16,76 % v parnom smere.

Sumarne mozno zhodnotit, Ze v Case Spitkovej hodiny sa v8ak ukazali aj hrani¢né
hodnoty, kedy bola prepravna kapacita pocCas Spi¢kovej hodiny nepostacujuca, ato
v pripadoch Zelezni¢nych trati:

- 185 Poprad-Tatry — Stara Luboviha (maximalna hodnota 168,18 % v parnom
smere, respektive 113,18 % v neparnom smere pocas prazdninového dna, 124,55
% v parnom a 124,85 % v neparnom smere pocas pracovneho dna skolského roka
a 158,18 % v neparnom smere poc¢as vikendu),

- 188 Kysak — Lipany (maximalna hodnota 135,64 % v parnom smere, respektive
112,68 % v neparnom smere poc¢as pracovného dna skolského roka),

- 194 Bardejov — PreSov (maximalna hodnota 108,47 % v parnom smere poc¢as
pracovného dna Skolského roka, respektive 104,52 % pocas vikendu v neparnom
smere).

- vpripade TEZ a OZ bolo zistené vyrazné prekroenie ponukanej prepravnej
kapacity pogas $pickovej hodiny (napr. 209 % na relécii Strba — Strbské pleso).
Vyuzitie ponukanej prepravnej kapacity sa aj po¢as celého dia na TEZ a OZ
limitne blizi k hranici vyuzivania 100 %. Menej vyuzivanou relaciou z hladiska
obsadenia ponukanej prepravnej kapacity v ramci TEZ je normalnorozchodny tsek
trate 185 Studeny Potok — Tatranska Lomnica (do 17 % v neparnom smere), avSak
v §pickovej hodine v neparnom smere pocas vikendu bolo jeho vyuzitie takmer 80
%.

Prehlad volnej kapacity po&as prazdninového dria, pracovného dria a vikendového dna
je spracovany v tabulkach 2.6.4, 2.6.5 a 2.6.6. Vyjadrena je v relativnom pocte v % ako
inverzna hodnota k vyuZitiu prepravnej kapacity a tieZ v absolutnom pocte volnych miest na
sedenie vo vlakoch, a to pocas prepravnej $picky a v celodennom ramci.

Tabulka 2.6.4 Volna prepravna kapacita vlakov pocas prazdninového dria

Volna kapacita v % Volna kapacita v poc¢te miest
Trat’ na sedenie
éislo | Smer Spickova . Spickova o
hodina Cely den hodina Cely den
180 | Kosice — Poprad-T. 55,80 74,96 375 3613
Poprad-T. - KoSice 53,34 75,43 335 3892
185 Plave€ — Poprad-T. - 40,45 - 712
Poprad-T. - Plave¢ - 39,15 - 689
188 | Kysak - Plaveé 34,23 64,23 230 3926
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Plave¢ - Kysak 41,03 61,92 302 3441
191 Medzilaborce - Strazske 58,76 58,45 104 1138
Strazske - Medzilaborce 24,86 60,26 44 1280
1093 Strazske — Kapusany pri PreSove 19,77 59,91 35 1300
Kapu$any pri PreSove - Strazske 56,78 69,53 201 1755
194 | Bardejov - Presov 0,56 62,26 1 2343
Pregov - Bardejov 28,81 63,90 51 1131
9 Stak&in - Humenné 67,24 68,71 388 2108
1
Humenné - Staké&in 69,50 69,56 401 2011
& _ & 5 - - - 983
182 Strba — Strbské Pleso
Strbské Pleso — Strba - - - 689
183 Poprad-T. — Strbské Pleso 6,17 35,87 40 1356
Strbské Pleso — Poprad-T. - - - 68
Stary Smokovec — Tatranska ) i ) 1911
Lomnica
184 ; - -
Tatranska Lomnica — Stary ) ) . 1965
Smokovec
185 Tatranska Lomnica - Studeny Potok 79,55 88,91 175 978
Studeny Potok - Tatranska Lomnica 61,82 84,27 68 927
Tabulka 2.6.5 Volna prepravna kapacita vlakov poc¢as pracovného dria
Volna kapacita v % Vol'na kapacita v pocte miest
Trat’ na sedenie
éislo | Smer Spickova L Spickova L
hodina Cely den hodina Cely ded
180 | Kosice — Poprad-T. 38,04 73,07 140 3522
Poprad-T. - KoSice 4,57 68,52 19 1661
185 Plave¢ — Poprad-T. - 39,64 - 654
Poprad-T. - Plaved - 26,82 - 472
188 Kysak - Plaved - 49,14 - 2 586
Plave¢ - Kysak - 53,66 - 2982
191 Medzilaborce - Strazske 27,97 58,14 99 1132
Strazske - Medzilaborce 28,53 61,39 101 1304
103 Strazske — Kapu$any pri PreSove 41,07 56,91 237 1235
Kapu$any pri PreSove - Strazske 32,77 62,24 116 1571
194 Bardejov - Preov - 57,77 - 2174
Pre$ov - Bardejov 13,56 56,13 24 2112
196 Stakéin - Humenné 24,09 62,55 139 1919
Humenné - Stakéin 11,96 50,95 69 1473
182 Strba — Strbské Pleso n. a. n. a. n. a. n. a.
Strbské Pleso — Strba n. a. n. a. n. a n. a.
183 |Poprad-T. - Strbské Pleso n. a. n. a. n. a. n. a.
Strbské Pleso — Poprad-T. n. a. n. a. n. a. n. a.
Stary Smokovec — Tatranska
Lomnica n. a. n. a. n. a. n. a.
184 Tatranska Lomnica — Stary
Smokovec n. a. n. a. n. a. n. a.
185 Tatranska Lomnica - Studeny Potok n. n. n.a. n.
Studeny Potok - Tatranska Lomnica n. n. n. n.
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Tabulka 2.6.6 Volna prepravna kapacita vlakov pocas vikendového dria

. . VolI'na kapacita v po¢te miest
Vol'na kapacita v % na sedenie
Trat’ _ ]
Cislo | Smer Sﬁ(l)((:jl?g;a Cely def Srp])(l)%kig;a Cely def
180 KoSice — Poprad-T. 38,46 74,76 160 2530
Poprad-T. - KoSice 47,62 80,26 160 2899
185 Plave¢ — Poprad-T. 34,09 45,03 75 644
Poprad-T. - Plaved - 53,64 - 767
188 | Kysak - Plaveg 19,22 63,57 59 3532
Plave¢ - Kysak 44,64 62,34 150 3299
191 | Medzilaborce - StraZske 70,62 73,28 125 1297
Strazske - Medzilaborce 61,58 68,22 109 966
193 Strazske — Kapusany pri PreSove 63,28 83,24 112 1659
Kapus$any pri PreSove - StraZske 77,68 80,68 275 1608
194 Bardejov - PreSov 43,50 71,02 77 1257
Pre$ov - Bardejov - 57,25 - 912
196 Stakéin - Humenné 22,60 70,56 40 1383
Humenné - Stakéin 15,25 58,72 27 1151
182 Strba — Strbské Pleso - 10,72 - 226
Strbské Pleso — Strba - 25,47 - 537
183 | Poprad-T. - Strbské Pleso 0,15 30,66 1 1126
Strbské Pleso — Poprad-T. 3,55 37,68 23 1 465
Stary _Smokovec — Tatranska ) 41,46 . 1612
184 Lomnica i . i
Tatranska Lomnica — Stary ) 4745 . 1845
Smokovec
185 Tatranska Lomnica - Studeny Potok 66,36 86,87 73 860
Studeny Potok - Tatranska Lomnica 22,73 83,33 25 825

Na zaklade uvedeného prehfadu mozno konstatovat, ze volna prepravna kapacita je
k dispozicii:
a) v prazdninové dni okrem TEZ + OZ a trate Poprad-Tatry — Plave¢ dostupna

v priemere 42 % v Spi¢ke a 62 % v celodennom ramci, ¢o predstavuje priblizne
2 500 miest v $picke a 29 500 miest v celodennom ramci na tratiach v PSK,

b) v pracovné dni okrem TEZ + OZ a trati Poprad-Tatry — Plaveg, Kysak — PreSov —
Lipany a Bardejov — PreSov v parnom smere, ktoré maju vyCerpanu kapacitu, je
dostupna v priemere 24 % v Spic¢ke a 55 % v celodennom ramci, ¢o predstavuje
priblizne 944 miest v $picke a 24 800 miest v celodennom ramci na tratiach v PSK,

c) vo vikendové dni okrem TEZ + OZ a trati Poprad-Tatry — Plave& v neparnom
smere, a Bardejov — PreSov v neparnom smere, ktoré maju vy&erpanu kapacitu, je
dostupna v priemere 44 % v Spi¢ke a 67 % v celodennom ramci, ¢o predstavuje
priblizne 1 379 miest v SpiCke a 23 900 miest v celodennom ramci na tratiach
v PSK.

Podrobné udaje su uvedené v tabulkach v prilohe 2.6.1 Na z&klade tychto vystupov
mozno uviest, ze uroven volnej kapacity je okrem exponovanych prepravnych relacii na urovni
40 - 67 % v celodennom hodnoteni.
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2.7 Priblizné grafické znazornenie atrakénych obvodov zastavok
VOD (hranica dostupnosti do 500 m a hranica dostupnosti do
10000 m) v uzemiach obsluhovanych Zzelezniéhou aj
autobusovou dopravou

Znazornenie atrakénych obvodov zastavok verejnej osobnej dopravy je vykreslené
pomocou kruhov, pricom tmavSia farba reprezentuje izochronu dostupnosti zastavky
s polomerom
500 m a svetlejSia farba znazornuje izochronu dostupnosti zastavky s polomerom 1 000 m.

Grafické znazornenie atrakénych obvodov zastavok je spracované pre zastavky a
stanice VOD (autobusovej aj Zelezni¢nej dopravy spolo¢ne) podfa jednotlivych okresov PSK
(Obr. 2.7.1) a samostatne pre jednotlivé zastavky a stanice Zelezni¢nej dopravy na vSetkych
tratiach na uzemi PSK (Obr. 2.7.2).

Obr. 2.7.1 Izochrony dostupnosti zastavok VOD v okrese PreSov; Zdroj: Mapové podklady
(C) OpensStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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