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Z0ZNAM SKRATIEK

AC Asfaltovy betén (asphalt concrete)

CB Cementovy beton

CYK Cyklisticka komunikacia

DP Dokumenticia na ponuku

DSP Dokumentdcia na stavebné povolenie

DUR Dokumenticia na izemné rozhodnutie

DRS Dokumenticia pre realizdciu stavby

EIA Environmental Impact Assessment - posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie

ECF European Cyclists' Federation (Eurdpska cyklistickd federacia)

UEV Chrénené uzemia eur6pskeho vyznamu

CHVU Chrénené vtacie izemia

IMBA International Mountain Bicycling Association (Medzindrodna
mountainbikingovéa asociécia)

k.d. Katastralne tizemie

LPF Lesny pozemkovy fond odvody

NV Nékladné vozidlo

DMO Organizécia destina¢ného manaZmentu

PPF Pol'nohospodarsky pddny fond

PSK PreSovsky samospravny kraj

P.S. Proctor Standard- skiSobnd metdda pre zhutnitel'nost’ sidrznych zemin

SloMBA Slovenskd mountainbikingové asocidcia

STN Slovenska technickd norma

SVP Slovenského vodohospodarskeho podniku

SCK Slovensky cykloklub

SEA Strategic Environmental Assessment - Strategické environmentalne

hodnotenie




TP Technické podmienky

TKP Technicko-kvalitativne podmienky

vUC Vys$s§i uzemny celok

7S Zaverecné stanovisko

ZPD Zjednodusend projektova dokumentacia

NAZVOSLOVIE

Bicykel Nemotorové vozidlo pohybujice sa pomocou ludskej sily

(Zakon 8/2009 Z.z.) Sliapanim do pedalov, ktoré si ovlddané cyklistom pomocou
riadidiel tak, Ze sedi na sedadle bicykla a drZi sa riadidiel, priCom
pri jazde ma cyklista nohy na pedéloch.

Cyklistickd ~ cesticka | Samostatnd nemotoristickd komunikdcia urdend pre cyklistov,

(TP 085) oddelena od inych druhov dopravy.

Cyklisticka destinacia

Je cielové miesto pre navsStevnika - cyklistu, v ktorom dostane
komplexnd ponuku sluzieb. Z ponuky je mozné zostavit’ si
vlastnd predstavu pobytu (aspon jedna poloZka ma svoju cenu),
alebo miestna organizdcia destinaéného manaZmentu zostavi
komplexny produkt, ktory si navstevnik zakipi ako celok.

Cyklistickd ~ doprava | Nemotorovy druh dopravy pohafiany TFudskou silou alebo

(TP 085) elektrickym pohonom (do 250 W a 25 km/h) vyuZivajici
konStrukciu bicykla.

Cyklisticka Sthrn zariadeni a opatreni, ktoré si nevyhnutné na zabezpecenie

infrastruktira néleZitého chodu cyklistickej dopravy.

(TP 085)

Cyklistickd Nemotoristickd komunikacia ur¢end na cyklisticki premavku s

komunikacia vylicenim alebo oddelenim akejkol'vek motorovej dopravy.

(STN 73 6100)

Cyklisticky pas Stvisld spevnend Cast’ koruny cyklistickej komunikécie zlozena

(TP 085) z viacerych cyklistickych pruhov urdend na hlavnd cyklistickd
premavku.

Cyklisticky produkt Komplexna ponuka zazitkov a sluzieb v destinicii. Cyklisticky

produkt ma nasledovné znaky:
e vyuziva ponuku cyklistickych trds v izemi
e vyuziva vyhovujice sluzby — malebna krajina, ubytovanie,




informdcie o podujatiach a o moznostiach dopravy od
ubytovacieho zariadenia k vychodiskovym a koncovym
bodom tur)

e turisticky produkt mé cenu

e turisticky produkt je mozné kupit’, o zdroven znamend, Ze
existuje aspon jeden odbytovy kandl (jedno predajné
miesto)

e turisticky produkt sI'ubuje zazitok

Cyklisticky pruh Pruh vyhradeny pre cyklistov. Cast’ cyklistického pdsu uréend
(TP 085) pre jeden cyklisticky prud.

Cyklotrasa !'| Trasa, ktord je vhodnd na pouzivanie cyklistami. Urcuje hlavne
Cyklisticka trasa smerové vedenie pre cyklistov. Mdze byt vedend na vsetkych
(TP 085) kategéridch PK, ktoré umoZiuji jazdu cyklistom, vritane

polnych, lesnych a inych ciest, ktoré nemusia mat spevneny
povrch, ako aj na vSetkych typoch cyklistickych komunikécii.
Cyklotrasa nemusi byt oddelend od ostatnych tc¢astnikov cestne;j
premdvky. Modze byt znaend prisluSnym cyklistickym
dopravnym znacenim ako dopravny systém cyklotrds v rieSenom
uzemi, alebo ako systém cykloturistickych trds s prisluSnym
cykloturistickym znacenim. Na jednej cyklotrase mdzu byt’ naraz
pouzité obe znacenia, t. j. pouzitie jedného znacenia nevylucuje
ani nenahrddza pouZzitie druhého.

Cykloturistickd trasa
(STN 01 8028)

Trasa vybavena cykloturistickym znacenim (pripadne upravena
aj stavebne) na premdvku cykloturistov v oznaCenom smere,
prechddzajica mestami, obcami a extravilinom, po cestéach,
miestnych a ucelovych komunikicidch, po hrddzach riek a
vodnych nadrzi, v lesnom, horskom alebo pol'nom prostredi,
prioritne spéjajuica turistické ciele.

Cykloturistika
(STN 01 8028)

Forma turistiky vyuZivajica bicykel ako prostriedok presunu s
cielom rekredcie a trdvenia vol'ného Casu.

Smerové  dopravné
znacenie

Smerové dopravné znaCenie pomocou smerovych tabul
a tabuliek v zmysle VyhlaS8ky MV SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa
vykondva zdkon o cestnej premavke a ozmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov.
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1. ANALYTICKA CAST

1.1 ANALYZA EXISTUJUCICH ROZVOJOVYCH A KONCEPCNYCH
DOKUMENTOV V OBLASTI CYKLISTICKE]J] DOPRAVY A
CYKLOTURISTIKY V PRESOVSKOM KRAJI

1.1.1 NARODNA UROVEN

Ndrodnad stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR

Schvélend uznesenim Vlady Slovenskej republiky ¢. 223 dna 7. mdja 2013. Je to prvy
strategicky dokument na ndrodnej urovni, ktory komplexne pojedndva rozvoj cyklisticke;j
dopravy a cykloturistiky na izemi Slovenskej republiky. Cielom narodnej cyklostratégie je na
urovni Statu, samospravnych krajov i jednotlivych miest a obci postupne dosiahnut’ efektivne
zaClenenie cyklistickej dopravy do dopravnych systémov, Co prispeje k uznaniu cyklistickej
dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integricia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj
zlepSenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych ucastnikov cestnej premavky. K redukcii
negativnych ddsledkov automobilovej dopravy a k celkovému zlepSeniu Zivotného prostredia
a kvality Zivota obyvatel'stva.

Trvaly financny mechanizmus na implementdciu Ndrodnej stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Vlada SR 15.1.2014 schvalila nastroj pre implementaciu jednotlivych opatreni Cyklostratégie.
Sucasné zdroje na financovanie cyklistickej infraStruktiry si Statny rozpocet - Zakon o
podpore cyklistickej dopravy a cykloturistiky, vyzvy z rozpoctu PreSovského samospravneho
kraja, miest a obci, Eurépske zdroje — eurdpske Strukturdlne a investicné fondy (d’alej len
,,E§IF“), doméce nadacné zdroje, zahranicné nadac¢né zdroje okrem fondov EU, stikromné
zdroje (sponzoring), vlastné zdroje obcianskych zdruZeni, nefinan¢né zdroje obcianskych
zdruZeni.

Zdkon ¢. 15172019 Z. z. o poskytovani dotdcii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky

Tento zédkon upravuje ucel, podmienky, rozsah, spdsob a kontrolu poskytovania dotéciil) na
podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky z rozpoctovej kapitoly Ministerstva
dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,ministerstvo dopravy®).
Ministerstvo dopravy moZe v prisluSnom rozpoc¢tovom roku poskytnit’ dotdciu z rozpoctove;j
kapitoly ministerstva dopravy za podmienok ustanovenych tymto zdkonom a osobitnym
predpisom na tieto ucely:

a) vypracovanie projektovej dokumentécie na vystavbu, zmenu stavby, stavebné dpravy
alebo rekonstrukciu cyklistickej komunikécie,
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b) vypracovanie projektovej dokumenticie na dopravné znalenie cyklistickej
komunikicie,

c) vystavba, zmena stavby, stavebné upravy alebo rekonStrukcia cyklistickej
infraStruktury,

d) osvetové kampane a propagacné kampane, ktorych cielom je podpora cyklistickej
dopravy a cykloturistiky.

Podmienky poskytovania dotécie

Dotéciu na tcely mozno poskytnit’ Ziadatel'ovi o poskytnutie dotdcie uréenému vo vyzve,
ktorym mdZze byt

a) obec,

b) zdruZenie obci

¢) vyss§i uzemny celok,

d) rozpoctova organizicia alebo prispevkova organizicia, ktorej zriadovatelom je vyssi
uzemny celok alebo obec; takejto organizdcii sa doticia poskytne prostrednictvom
zriad’ovatel’a,

e) obcianske zdruZenie so sidlom na uzemi Slovenskej republiky, ktorého cielom je

rozvoj cyklistickej dopravy alebo cykloturistiky.
Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020

Schvélend uznesenim V1addy SR €. 379/2013 z 10. jula 2013. Stratégia rozvoja cestovného
ruchu do roku 2020 mé charakter strednodobého strategického dokumentu s celoStdtnym
dosahom. Hlavnym cielom strategického dokumentu je zvySovanie konkurencieschopnosti
cestovného ruchu na Slovensku pri lepSom vyuZivani jeho potencidlu, so zidmerom
vyrovnavat’ regiondlne disparity a vytvarat nové pracovné prileZitosti

1.1.2 REGIONALNA UROVEN

Na regiondlnej drovni v rdmci PreSovského samospravneho kraja nie je doposial’ spracovana
samostatnd stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Pozornost’ tejto téme bola
venovand v nasledujicich dokumentoch:

Uzemny pldn VUC

V plathom tzemnom pline PSK su rieSené cyklistické koridory, ktoré kopiruji len
cykloturistické magistraly. Cyklistické trasy ako sicast’ dopravnej infrastruktiry regiondlneho
a nadregiondlneho vyznamu tu nie si zohladnené. V ndvrhu konceptu nového tzemného
planu VUC sa poéita s vypracovanim tzv. Kostrovej siete cyklistickych komunikdcii, kde
budi zohP'adnené regiondlne prepojenia, v tejto fize je v izemnom pliane VUC zachyteny len
koridor medzindrodnej cyklistickej trasy EuroVelo 11.

"Dopravna funkcia cyklistickej dopravy spoCiva v zabezpeceni rychleho a bezpecného
prepojenia dvoch a viacerych lokalit (obce, mestd, rekreacné oblasti a pod.), medzi
jednotlivymi sidlami za ucelom bezpecnej a rychlej prepravy do zamestnania, Skoly,
sluzbami, obcianskej vybavenosti a za kultdrou. Inymi slovami sa takato cyklistika vnima ako
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doprava a nielen ako zdbava alebo rekredcia. Pre mestd ma rozvoj cyklistickej dopravy
pozitivny vplyv na Zivotné prostredie, urbaniziciu priestoru a zdravotny stav obyvatelov. V
zdujme samosprdv by malo byt samozrejmostou zvySenie kvality Zivota obyvatelov aj
prostrednictvom pldnovania a budovania cyklistickej infrastruktury."

Kostrovd siet cyklistickych trds v PSK

Koncepcno-strategicky dokument hlavnej siete cyklistickych trds v PreSovskom kraji.
Predmetom ndvrhu hlavnej kostrovej siete cyklistickych komunikécii je podrobny popis
vedenia jednotlivych koridorov, textova cast, ktord obsahuje aj vySkové profily tras,
navrhnuté technické opatrenia a zdévodnenie vyberu trasy, ktoré je v silade s podmienkami
ECF. 4. februdra 2019 na zastupitel'stve PSK bol Navrh kostrovej siete cyklotrds v kraji
schvdleny poslancami. Tdto siet’ je uz hotovd v rozsahu 42 percent. To je takmer 350
kilometrov cyklotrds, z celkovej dizky 860 kilometrov. Navrh pri najblizsej aktualizicii
Uzemného planu PSK bude zapracovany ako verejnoprospesnd stavba.

Generel dopravnej infrastruktiiry Presovského kraja

V textovej Casti v rdmci Casti 4.2.6 Cyklistickd doprava a cykloturistika, peSia doprava a v
grafickej Casti 3. Vykres nemotorovej dopravy a cykloturistiky, zdkladna siet’” cyklociest a
cyklotrds PSK. Textovd a nasledne grafickd Cast’ pojedndva zdkladné principy tzemného
planovania, zoznam nadregiondlnych a regionalnych cyklokoridorov.

Stiidia cezhranicnych cyklistickych a cykloturistickych trds v predmetnom iizemi PreSovského
samosprdvneho kraja a Malopolského vojvodstva

Stddia komplexnym spdsobom rozoberd doplnkovi infrastruktiru, potencidl tzemia a
existujiici cyklistickd infra$truktiru pohrani¢nej oblasti severovychodného Slovenska. Stidiu
moze pouZzit’ potencidlny Ziadatel’ pri tvorbe projektového zameru, ktory je sucastou Ziadosti
o nendvratny financny prispevok.

Stratégia destinacného marketingu Presovského samosprdvneho kraja

Rozvojova stratégia tvori zdklad pre realizovanie ramcovych planov cielového regionu.
Dokument konkretizuje predstavy aktérov rozvoja o svojom uzemi a bol v iom stanoveny
globdlny ciel’ programu a nai nadvézujuci stbor strategickych a Specifickych ciel'ov, ktoré sd
hierarchicky ¢lenené do troch vyznamovych drovni, a to globdlnej, strategickej a Specificke;.

Regiondlna integrovand iizemnd stratégia Presovského kraja

Priority v rozvoji cyklistickej dopravy a cykloturistiky na izemi PreSovského samospravneho
kraja v nadvdznosti na IROP:

1. Spracovanie strategickych dokumentov kraja: Generel dopravnej infraStruktiry — Cast’
4.2.6. Cyklistickd doprava , Uzemny plan VUC, 2017. Na miestnej Grovni spracovanie
generelov cyklistickej/nemotorovej dopravy.

2. Realizovat’ hlavné a uz definované rozvojové osy nemotorovej dopravy — EuroVelo 11
a Velky Tatransky okruh ako dopravné prepojenia medzi mestami a obcami
PreSovského kraja.
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. Realizovat’ projekty cyklistickej infrastruktiry v mestach a obciach kraja, ktoré zlepsuju
bezpecnost’ cyklistov pri dochddzani do préce a skoly.

. Podpora zavddzania multimodédlnych koridorov v zmysle Bike&Ride, koordinécia
aktivit pre zatraktivnenie verejnej dopravy a cyklistickej dopravy.

. Podpora realizdcie statickej cyklistickej dopravy — predovSetkym zariadeni pre
dlhodobé parkovanie bicyklov v dopravnych uzloch (Zelezni¢né stanice, zastavky SAD
a pod.)

. Podpora realizdcie statickej dopravy v mestich — inStaldcie bicyklovych stojanov
a podpornej servisnej infrastruktdry.

. InStaldcia automatickych scitacich zariadeni na cyklistickych komunikacidch ako
podklad pre vyhodnotenie intenzity cyklistov.

. Pri navrhoch na rekonStrukciu ciest II. alll. tried, t.j. v projektovej dokumentdcii

vytvorit’ podl'a moZnosti podmienky pre bezpecne vedenie cyklistov

1.1.3 MIESTNA A OKRESNA UROVEN

Tabulka 1 Rozvojové dokumenty v oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky na miestne;j

a okresnej urovni

Mesto Nazov dokumentu
Bardejov Cyklistické trasy Mesta Bardejov
Humenné PHSR mesta Humenné na roky 2016 vyhl'adom do roku 2025
Kezmarok Akceny pléan rozvoja okresu Kezmarok
Levoca Stratégia rozvoja mesta Levoca
Poprad Koncepcia rozvoja cestovného ruchu v meste Poprad
Program rozvoja mesta Poprad na roky 2016 - 2022 s
vyhl'adom do roku 2040
Presov Generel cyklistickej dopravy v meste PresSov
Ak¢ny plan cyklistickej dopravy v meste PreSov
Snina PHSR mesta Snina na obdobie 2014-2020
Svidnik Stratégia cestovného ruchu a cykloturistiky v okrese Svidnik
2018 — 2024
Cyklovizia izemia MAS Topol'a v roku 2025
Vranov nad Stratégia rozvoja cestovného ruchu v okrese Vranov nad
Toplou Topl'ou
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1.2 ANALYZA CYKLISTICKE]J DOPRAVY A CYKLOTURISTIKY V
PRESOVSKOM KRAJI

PreSovsky kraj sa rozprestiera na severovychode Slovenskej republiky. Svojou rozlohou
8 973 km?, zaberd 18,3 % rozlohy §titu aje po Banskobystrickom kraji druhym najvicsim
na Slovensku. Tvoria ho historické regiény severného, stredného a Ciastocne juzného Spisa,
horného a dolného SariSa a horného Zemplina. Severnd hranica je zdroveti §tdtnou hranicou
s Pol'skou republikou. Na vychode hrani¢i s Ukrajinou, najuhu s KoSickym krajom,
na juhozdpade, na malom tuseku, susedi s Banskobystrickym krajom a zdpadnym susedom je
Zilinsky kraj. Vd’aka svojmu krajinnému rizu je celé tizemie vhodnym miestom na terénnu
cyklistiku s vyuZitim prirodzenych koridorov v lese, polnych ciest a tieZ koridorov pozdiz
vodnych tokov. Faktor, ktory limituje rozvoj cyklodopravy nie len v mestich je reliéf.
Cyklodoprava je najcastejSie realizovand za ucelom dopravy osdb do prace, alebo do Skoly.
Jednou z moznosti zvySovania atraktivity cyklistiky je teda budovanie segregovanych
cesticiek pre cyklistov vhodnych pre tieto tcely.

1.2.1 OKRES BARDEJOV

Cyklodopravna infrastruktira v zmysle segregovanych cyklistickych alebo s chodcami
zdruzZenych komunikécii v okrese Bardejov sa nachddza vyhradne na izemi mesta Bardejov.
Jej celkova dizka je 3519 metrov. Mesto Bardejov si v roku 2011 nechalo vypracovat
strategicky dokument Cyklistické trasy Mesta Bardejov, ktory sa plni priebezne. V sticasnosti
mesto vybudovalo viacero usekov cyklistickych komunikdcii na ul. Stefanikovd, v ramci
protipovodiiovej ochrany je sucastou cyklistickd komunikdcia na ul. Toplianska. Na uz
existujicich komunikacidch pre chodcov mesto vyznacilo koridory pre cyklistov, ktorych
Sirkové parametre hlavne na ul. Priemyselna nezodpovedaju Sirkovym parametrom v zmysle
technickych podmienok pre navrhovanie cyklistickej infraStruktiry. Mesto Bardejov
intenzivne pracuje na prepojeni Bardejovskych kiipel'ov s centrom mesta. V prvej faze bolo
vybudovanych 1,2 km zdruzenej komunikacie od ul. Duklianska po parkovisko Bardejovské
kupele.

Cykloturistické trasy v okrese Bardejov su situované prevazne do blizkosti Bardejovskych
kapel'ov resp. v bezprostrednej blizkosti, napojeni.

Propagované tematické cyklotrasy na uzemi Bardejovského okresu: Makovicka cyklotrasa
(52,5 km), Patnickd cyklotrasa (65 km), Busovsko - Magurska cyklotrasa (47,5 km),
Cergovské cyklotrasa (35,5 km), Raslavickd cyklotrasa (63,5 km), Ondavska cyklotrasa
(73,5 km), Hrani¢né cyklotrasa (70,5 km), Kipel'na cyklotrasa Bardejovské Kiipele - Krynica
(70 km). V okrese evidujeme dve prevadzky na servis a predaj bicyklov, o v zna¢nej miere
zatial’ pokryva poZziadavky navstevnikov a miestnych.

Bardejovskym  okresom prechddzaji  dialkové cyklomagistrdly: Hornozemplinska
cyklomagistréla, Karpatska cyklisticka cesta.
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Tabulka 2 Zoznam cyklistickych trds na izemi Bardejovského okresu

Cislo ,
Na Dlzk
cyklo- azov xa Kraje Okresy Katastralne tizemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
Nizn4d Sebastov4, Fintice, Zahradné,
Tul¢ik, Demjata, Raslavice,
. VanisSkovce, Osikov, Friékovce,
PreSov, Hertnik, Kl'uSov, Bardejov
015 015 97 km | PreSovsky | Bardejov, ) h o ) oy
) Bardejovskda Nova Ves, Andrejova,
Svidnik <o o~ ) L
SariSské Cierne, Dubova, VySny
Orlik, Nizny Orlik, Svidnik, KapiSova,
Medvedie, Krajna Bystra
8930 8930 4,77km | PreSovsky | Bardejov Bardejov
Na Bardejov, Bardejovska Novéa Ves,
5892 |krizovatke| 25km |PreSovsky | Bardejov | Smilno, NiZzné Polianka, MikuldSova,
kultir Sari§ské Cierne, Jedlinka
Mestska
8931 |cyklotrasa| 14,5 km |PreSovsky | Bardejov Bardejov, Bardejovské Kipele
Bardejov
Bardejov, Zlaté, Sverzov, Gaboltov,
2892 | 2892 | 22km |PreSovsky| Bardejov | A0y £ ale, SVETZOV, LIADOTOV

Kurov, Bardejovské Kupele

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.2 OKRES HUMENNE

Cyklodopravnd infrastruktira na Gzem{ mesta Humenné m4 celkovi dizku 1087 metrov. Riesi
prepojenie cyklistickou cestickou od starého Valaskovského mosta po cyklisticku cesticku na
hradzi pri Laborci a umiestnenie cyklostojanov pozdiZ vybudovanej cyklistickej cesticky na
Uuzemi mesta.

Cykloturistické trasy v okrese Humenné ldkaji hlavne prirodnou krdsou a pamiatkami.
Najnovsou cyklotrasou je Cyklomagistrdla ikon dlha 53,30 km z Humenného az do Paloty. V
okrese evidujeme len jednu prevadzku na servis a predaj bicyklov.

Tabul'ka 3 Zoznam cyklistickych trds na izemi Humenské okresu

Cislo | \iov | Diska
cyklo- Kraje Okresy Katastralne izemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
Cyklochod . _ |Medzilabo Svetlice, P&oliné, Cabalovce,
2885 nik 44km | PreSovsky rce, Snina,| Hostovice, NiZna Jablonka, Snina,
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Cislo ) o
cyklo- Nazov Dlzka Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
umenia Humenné Vyrava, Cukalovce, Kréasny Brod,
Nagov
Po stopach Humenné, Kochanovce, Cubisa,
prihod Presovsky Medzilabo| Hankovce, Koskovce, Zbudské DIhé,
5880 | dobrého 55 km rce, Hrabovec nad Laborcom, Brestov nad
) SK/PL , . e .
vojaka Humenné | Laborcom, Volica, Cabiny, Krasny
§vejka Brod, Medzilaborce, Vydran, Palota
Humenné
- Jasenov -
Chlmec -
Pticie -
5856 |Kamienka| 363 m |PreSovsky | Humenné Chlmec
Kamenica
nad
Cirochou

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.3 OKRES KEZMAROK

Cyklisticka doprava na tzemi okresu KeZzmarok od roku 2011 prechddza progresivnym
rozvojom a to hlavne vd’aka aktivite samotného mesta KeZmarok a mesta SpiSskd Bela.
Cyklistickd trasa zaéfa od Zdiaru nespevnenym povrchom v zmysle podmienok Stétnej
ochrany prirody Slovenskej republiky do Tatranskej kotliny. Z Tatranskej Kotliny pokracuje
po Belianskej cyklotrase dlhej 9 kilometrov do mesta SpiSska Beld. Ned’aleko Belianskeho
rybnika bol vybudovany Pumptrack v rdmci Bike parku mestom Spisska Beld o celkovej
dizke 183 metrov. Kezmarok v st¢asnosti pontika cyklistické cesti¢ky v rozsahu 1,2 kilometra
usek KeZzmarok - Strazky, usek KeZzmarok - Huncovce a KeZmarok - Vrbov v dizke 4,6 km.
Vnitromestska cyklistickd infraStruktira prepdja uz spominané tseky. V ramci mesta boli do
minulého roka v prevadzke zdiel'ané bicykle tzv. ZIté bicykle, ktoré prevadzkovalo OZ VIk,
ktory nikdy nespi.

Cykloturistické trasy v okrese Kezmarok predstavuji znacnu Cast’ cykloturistickej siete v
Presovskom samospravnom kraji. Medzi najatraktivnejsie patri 014 Lesnica - Cerveny Kl4stor
alebo cyklotrasa 2870 na Hreben SpiSskej Magury. V okrese sa nachddza aj bikepark v
Bachledovej doline, ktory je vSak v dobe spracovania tejto analyzy uzatvoreny z dévodu
vystavby novej kabinovej lanovky. V minulosti pontkal 4 trasy rdznej narocnosti a pozicoviiu
bicyklov. V okrese je dostato¢nd vybavenost’ sluzbami na servis a kipu bicyklov.
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Tabul'ka 4 Zoznam cyklistickych trds na izemi Kezmarského okresu

Cislo .
Na Dlzk
cyklo- azov 2 Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
Kezmarok
, SpiSskd | Levoca, Spisské Vlachy, Slovenska
014 014 70 km Prescgysk/y, Nova Yes, Ves, Blv]ac/:ovce.:,v Sp/lsska/Nova Yes,
Kosicky | Levoca, Tvaroznd, SpiSska Bel4, Lesnica,
Stard KeZzmarok, Velky Lipnik
Lubovna
Stara
8862 8862 4,6 km |PreSovsky,| Cubovna, | Lesnica, Lechnica, Cerveny Klastor
Kezmarok
. , Stara
va | YO | a5 km [PTESOVSKI b ovia,
Dunajec SK/PL .
Kezmarok
. Toporec, Ihl'any, Velka Lesna,
Stard Kezmarok, Majerka, LCubica
5861 5861 39 km |PreSovsky | Cuboviia, . J ’ .
N Holumnica, Haligovce, Jurské,
Kezmarok )
Stotince
. . . Jezersko, SpiSské HanuSovce, Mald
5881 5881 13,6 km | PreSovsky | KeZmarok Frankové, Velkd Frankovd
Stara , > . )
Cuboviia Slovenska Ves, Zdiar, Rel'ov, Lendak,
2870 2870 22 km | Presovsky N ’ Vel'ka Lesnd, Osturiia, Hagy,
Kezmarok h g
Jezersko, Toporec, Vyborna
, Poprad
KeZmarok | Zdiar, MatiaSovce, Vel’ka Frankova
18 km |PreSovsky ’ ’ ’
8863 8863 8 resovsiy , Poprad | Mala Frankova, SpiSské HanuSovce
8900 8900 4,1 km |PreSovsky | KeZmarok Velka Frankov4, Mala Frankova
Zelena . ., . p )
2,5 km | PreSovsky | Kezmarok Mala Frankova
cyklotrasa
5899 5899 2,1 km | PreSovsky | Kezmarok Mlynceky, Rakisy
8899 8899 5,6 km | PreSovsky | Kezmarok Osturna
. .| Poprad, . .
8897 8897 1,25 km | PreSovsky . Zdiar, Osturna
Kezmarok
S1 ka Ves, Vyborna, Spisska
8896 | 8896 | 18km |Preovsky|Keimarok| o o oloia VS, YYDOINA, SpPISsKa

Bela, Rakisy, Mlynceky
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Cislo

N4 Dizk
cyklo- azov 25 Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
5865 5365 27km | Presovsky P(v)prad, Osturna, .Zvdla/r, Vel kva Frankova,
KeZmarok Spisské HanuSovce
8898 8898 10,3 km | PreSovsky | KeZmarok Lendak, Spisské Bela
8864 8864 5,6 km |PreSovsky | Kezmarok Pohorany, Toporec, Vojiany
Lubica, Kez k, Krizova V
2804 | 2894 | 20km |Presovsky |Kezmarok| [U0ic® Kezmarok, Krizovd Ves,
Spisskd Beld, Tvarozna
2877 %77 9.1 km | Presovsky P(v)prad, Spisska Bela, Tatran’ské Lomnica,
KeZmarok mesto Vysoké Tatry
Poprad Mesto Vysoké Tatry, Tatranskd
5862 5862 24 km | PreSovsky Vp ’ Lomnica, Slovenska Ves, Lendak,
Kezmarok , p oy
Vyborna, Vojhany
5 . | Kezmarok . s y
5886 5886 19 km | PreSovsky . LCubica, LCubické Kipele, Levoca
, Levoca
8925 8925 5,6 km | PreSovsky | Kezmarok | Ihl'any, Krizova Ves, Stotice, Majerka
8924 8924 4,8 km | PreSovsky | KeZmarok Lubica, KriZova Ves
8929 8929 7,8 km | PreSovsky | Kezmarok Ihl'any, Stotice, Majerka
Z1ta
cyklotrasa| 0,86 km |PreSovsky | Kezmarok Lubické Kiupele, Lubica
()
Kotenhag-
Kamenna
dolina, KeZmarok
V4
8911 | pramen- 8,3 km |PreSovsky . Levoca, Lubica
. , Levoca
Vinn4,
pol'ovnick
a chata
Levoca Levoca, Tvarozna, Dvorce
1 km P v k/ 9 9 9 9
5885 5883 8 resovsky KeZmarok Ruskinovce
Levocéska
dolina,
- Kezmarok Ruskinovce, Tvaroznd, Levoca
rampa v . ) ) )
8906 Sedlo pod 14,1'km | PreSovsky , Levoca Lubica, Dvorce
KriZovym
vrchom,
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Cislo .
Na DlZk
cyklo- azov 25 Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
Wandelkreut
Z pa—
Ruskinovce
— Zal'ubica,
byvalé
kasarne
8891 8891 403 m | PreSovsky | KeZmarok Vlkovce
Kezmarok
Levoca Dravce, Levoca, DIhé Straze
8890 8890 9,6 k Presovsky | ~ . ’ ’ L ) ’
? m resovsky Spisska Vlkovce, Hradisko, IliaSovce
Nova Ves
Kez k| Abraha kres KK, Vik
2884 2884 63km |Presovsky ezmarvo brahdamovce okres , ovce,
, LevoCa Dravce
2883 2883 2,3 km | PreSovsky | Kezmarok Vlkovce, Hradisko
8865 8865 4,5 km |PreSovsky | Kezmarok Kehel’, Jezersko
8869 8869 7 km Presovsky | Kezmarok Huncovce, Zakovce, Vrbov
PreSovsky,| = v s p
8868 8868 6,5 km PL Kezmarok Spisskd Stard Ves
8866 8866 Skm | PreSovsky | KeZmarok Rakisy, Sarpanec
2887 2877 10 km | PreSovsky | KeZzmarok | SpiSskd Beld - Tatranska Kotlina

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.4 OKRES LEVOCA

Cyklodopravnt infrastruktiru v meste Levoca predstavuje usek cyklistickej komunikdcie v
smere na Levoéski dolinu celkovej dizke 2218 metrov.

Cykloturistické trasy v okrese Levoca predstavuji komplexnu siet’ cyklotrds spracovanych do
ucelenej ponuky “Pesi, bicyklom a na beZkdch po levocskom regione”. Cykloturistické trasy
prechddzaju oblastou Levoc¢skych vrchov, Braniska a Podhradskej kotliny. Nachddza sa tu
vySe 380 kilometrov znacenych cyklotras. Ponuka cyklotrds pre ndvStevnikov Rezort
Levocskd dolina je ziZend do Styroch vykonnostnych skupin s detailne poskytnutymi
informéciami o cyklotrase a autentickymi video-vizitkami navStevnikov. Kvalitné spracovanie
pre potencidlneho navStevnika predstavuje ponuku s obrazom aj zvukom o tom co redlne
navstevnika cakd na danej trase. Doplnkova infrastruktira v podobe turistickych sluzieb
“Vitajte cyklisti”, poZi¢ovne bicyklov spojené s moznost'ou servisu a kipy bicykla.
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Tabulka 5 Zoznam cyklistickych trds na izemi Levocského okresu

Cislo .
Na Dlzk
cyklo- azov 2 Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
5878 5878 3,1 km |PreSovsky| Levoca Dravce
Levodéska
d 1. ) v ~
8907 onna 5,5 km |PreSovsky| Levoca Levoca
osada -
Kozi hrb
8910 8910 5,9 km |PreSovsky| Levoca Levoca, Vysné Repase, Uloza
5887 | 5887 | 30km |Presovsky| Levoca | LY Potok, Levoca, Nizné Repase,
Vysné Repase, Uloza
Levod
5803 | 5893 | 7.4km |Prefovsky| oo oon Brutovee, Nizny Slavkov
Sabinov
. .| Levoca, Polanovce, Vysny Slavkov,
Presovsky, N > . .
2851c¢c 2851c¢c 14,6 km . 1 Spisska Beharovce, Zehra, Korytné, Granc-
Kosicky ,
Nova Ves Petrovce
5750C-| 5750C, ) , ] Bijacov.ce, Ordzovany, SpiSské
9,2 km |PreSovsky| Levoca Podhradie, Studenec, Beharovce,
5894 5895 .
Pongracovce
Vysné Repase, Pavlany, Lucka (okres
2850c | 2850c 17 km |PreSovsky| Levoca Levoca), Studenec (okres Levoca),
Spisska Kapitula, Spisské Podhradie
. Domanovce, Harichovce, Smizany,
PreSovsky Levoca, Levoca, IliaSovce, Kl€ov, Spisské
2855 2855 40 km .. .. | Spisska o i et
Kosicky J Podhradie, Buglovce, Spisské
Nova Ves N
Tomasovce, Baldovce
8709 8709 5.3 PreSovsky | Levoca Levoca, Spissky Hrhov
Stara . . .
Cuboviia Jakubany, Levoca, Hniezdne, Nova
2889 2889 35km |PreSovsky Levoca ’ Lubovna, Stard Cuboviia, Ihlany,
. ’ Majerka, Cubica
Kezmarok

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org
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1.2.5 OKRES MEDZILABORCE

Cyklistickd doprava v okrese Medzilaborce je vzhl'adom na nizku intenzitu motorovej
dopravy rieSend po miestnych komunikaciach a tdcelovych komunikdcidch, ktoré vyuZzivaju
miestni obyvatelia i ndvStevnici.

Najnovsou a najznamejSou cykloturistickou trasou v okrese Medzilaborce je medzindrodna
cykloturistickd trasa pod ndzvom Propagicia prirodného a kultirneho dedi¢stva pol’sko-
slovenského pohranicia prostrednictvom cyklotrasy, ktord realizovali Lesy SR v rdamci
mikroprojektu financovaného z Eurépskych fondov regiondlneho rozvoja. Cyklotrasa v
okrese Medzilaborce, na slovenskej strane prechddza katastralnym tdzemim obci Rokytovce,
Krasny Brod, Medzilaborce, Habura a Certizné s dvoma priechodmi do Pol’ska. Na celej trase
je 7 pristreskov a 14 informacnych tabul. V okrese je nedostatocnd doplnkova infraStruktira.
Prakticky najbliZsi servis, predaj alebo poZicovna je v meste Humenné alebo Snina.

Tabul'ka 6 Zoznam cyklistickych trds na izemi Medzilaboreckého okresu

Cislo | sy | Dizka

cyklo- Kraje Okresy Katastralne izemie
cyklotrasy | cyklotrasy

trasy
H -

8857 (?IIZ:JE 10 km | PreSovsky [Medzilaborce Habura

5858 5858 5 km Presovsky |Medzilaborce Habura, Mikova

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

Tieto trasy nie su vyznacené v teréne.

1.2.6 OKRES POPRAD

NajrozsiahlejSiu siet’ cyklotrds vyznacenych dopravnym znacenim v okrese Poprad maji
mestd Poprad a Svit. Tieto mesta s prepojené samostatnou cestickou pre cyklistov vedicou
3,7 km. V meste Svit sa na tito cesticku pripdjaji miestne komunikicie a jedna spolo¢na
cesticka s chodcami vedice cez lavku cez rieku Poprad a Stefinikovu ulicu v dizke priblizne
111 metrov.

V katastrdlnom dzemi mesta Poprad sa okrem cca 120 m dseku cesticky pre cyklistov veduce;j
do Svitu nachddzaji aj d’alSie dopravne znacené cyklotrasy smerujice do Kvetnice, ¢i z centra
do SpisSskej Soboty. Celkovo je v k.i. mesta Poprad vyznaCenych 6,8 km samostatnych
cesticiek pre cyklistov, 1,8 km spolo¢nych cesti¢iek pre cyklistov a chodcov s oddelenou
prevadzkou, 0,3 km spolo¢nych cestiCiek pre cyklistov a chodcov so zmieSanou prevadzkou a
priblizne 26 metrov priechodov pre cyklistov.

Cykloturistické trasy na tuzemi okresu Poprad predstavuji najrozsiahlejSiu siet
cykloturistickych trds v celom PreSovskom samospravnom kraji.
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Tabul'ka 7 Zoznam cyklistickych trds na izemi Popradského okresu

Cislo , Dizka
Nazov . P -
cyklo- cyklotr | Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy
trasy asy
33,5 . , . < .
034 035 Km Presovsky | Poprad Spisské Bystré - Hranovnica
2862 2862 8,5 km | PreSovsky | Poprad Tatranska Lomnica - Stard Lesnd
8901 8901 2,5 km | PreSovsky | Poprad Zdiar
034 Biely potok 289 m | Presovsky | Poprad Hranovnica
Betlanovce
Popradska Suniava, Nizn4 Sufiava, Lucivna,
008 | cyklomagi- | 26 km |PreSovsky| Poprad | Spi$skd Teplica, Svit, Vy$nd Sufava,
strala Poprad, Strba, Vikartovce
10,4 . . - .
2872 2872 Km PreSovsky | Poprad Poprad, SpiSské Bystré
8872 8872 2,7 km | PreSovsky | Poprad Strba, Vy$n4 Sufiava
Zlta L s . 3
2,8 km | PreSovsky | Poprad NiZna Sunava, Sunava, Strba
cyklotrasa (3)
5867 5867 11 km | PreSovsky | Poprad Spisskd Teplica, Lucivna
21t 2,8 km | Presovsky | Poprad Spisska Teplica
cyklotrasa (4)| Y p p p
o Poprad,
2873 | SVt ;/g;emy 19 km | PreSovsky | Liptovsky Strba, Lucivnd, VaZec, Svit
Mikul4s
KeZzmarok
Historicko - , Poprad,
kultdrno - . ) Dolny | Osturiia, SpisSskéd Beld, Poprad, Zdiar,
) . Presovsky, J | j .
prirodna {205 km| . . ) Kubin, Dolny Kubin, Kezmarok, mesto
Zilinsky . )
cesta okolo Tvrdosin, Vysoké Tatry
Tatier Liptovsky
Mikul4s
Mesto Vysoké Tatry, Tatranskd
Podtatranska Pretovsky Poprad, Lomnica, Strbské Pleso, Stary
007 | cyklomagi- | 57 km Filinsk ,y, Liptovsky | Smokovec, Pribylina, Zdiar, Tatranskd
strala y Mikuld$ | Javorina, Strba-Strbské Pleso, Strba,

Vychodna
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Cislo , Dizka
Nazov . P -
cyklo- cyklotr | Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy
trasy asy
5859 | Ticha dolina | 12 km | PreSovsky | Poprad Mesto Vysoké Tatry, Strbské Pleso
Pod kravskou
cestou -
Ko A “
2867 dzﬁz(;va 7,9 km | PreSovsky | Poprad Mesto Vysoké Tatry, Strbské Pleso
Kmetov
vodopad
Cyklotrasy . 3 Mesto Vysoké Tatry, Strbské Pleso,
t10 2,7km | P ky| Poprad “ “ “
v Vysoké Tatry | FTesovsiy opra Strba - Strbské Pleso, Strba
Popradské " , < & <
2866 pleso 5,5 km | PreSovsky | Poprad Mesto Vysoké Tatry, Strbské Pleso
M Vysoké T T ka
2865 | 2865 |69 km |Presovsky| Poprad esto Vysoke Tatry, Tatranskd
Polianka, Stary Smokovec
Poprad, Batizovce, Vel’ka, Gerlachov,
5866 5866 17 km | PreSovsky | Poprad |mesto Vysoké Tatry, Stary Smokovec,
Tatranska Polianka
Mesto Vysoké Tatry, Stary Smokovec,
2863 2863 8,5 km | PreSovsky | Poprad Poprad, Velkd, Gerlachov, Velky
Slavkov
13.6 ) | Poprad. Mesto/Vysoké Tatry, StE}ré Les’né,
5879 5879 Presovsky . Stary Smokovec, Nova Lesn4,
km Kezmarok ) )
Tatranskd Lomnica
Velky Slavkov, mesto Vysoké Tatry,
2879 2879 11 km |PreSovsky| Poprad [Stary Smokovec, Velk4, Poprad, Nova
Lesnd, Mlynica
2864 Na 2,9 km | PreSovsky | Poprad |Mesto Vysoké Tatry, Stary Smokovec
Hrebienok | J P J 1 S
11,3 Mesto Vysoké Tatry, Stary Smokovec,
Presovsky | P
8860 8860 Km reSovsky oprad Novi Lesnd
M Vysoké T y k
8859 | 8859 | 4km |Prefovsky| Poprad |Micoto VysokeTaury, Stary Smokovec,
Stara Lesna, Tatranska Lomnica
Biela voda - Mesto Vysoké Tatry, Tatranska
2860 | O YO 7 7 km | Presovsky | Poprad esto Vysoke Lalry, Tatranska

Zelené pleso

Lomnica
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Cislo , Dizka
Nazov . p . :
cyklo- cyklotr | Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy
trasy asy
Mesto Vysoké Tatry, Tatranska
5807 | 5897  |2.8 km |Presovsky| Poprad eSt0 Vysoke Tatly, Tatranska
Lomnica
Tatranska
Mesto Vysoké Tatry, Tatranska
5860 | Lomnica- |4,1 km |PreSovsky| Poprad esto Vysoxke a.ry atranska
N Lomnica
Start
. Mesto Vysoké Tatry, Tatranskd
. . | Kezmarok . N .
2869 2869 20 km | Presovsky Lomnica, Kezmarok, Mlynceky,
, Poprad )
Huncovce, Maly Slavkov
Kez k Mesto Vysoké Tatry, Tatranska
8916 8916 | 6,1 km |Presovsky | o omaro esto Vysoke Latty, Tatranska
, Poprad Lomnica, Maly Slavkov
Poprad, Mesto Vysoké Tatry, Tatranskd
1 1 km |PreSovsky
8915 8915 6 TESOVSKY KeZmarok | Lomnica, Huncovce, Vel’kd Lomnica
o 1,76 Mesto Vysoké Tatry, Tatranska
8876 | Pod Startom Presovsky | Poprad eot0 Vysoke Tatly, Tatranska
km Lomnica
Tatranské
Matliare - . . , .
2861 . | Skm |PreSovsky| Poprad Tatranska Lomnica
Tatranska
Lomnica
Bielovodska
2868 |~ OV 3 5 km | Presovsky | Poprad
dolina
Poprad -
2869 Spisské 9 km |PreSovsky| Poprad Poprad, SpiSské Bystré
Bystré
Poprad, Mesto Vysoké Tatry, Tatranska
5863 5863 8,6 km | PreSovsky s )
| Fresovsiy KeZmarok Lomnica, Vel'kd Lomnica
Presovsky,
8871 8871 3 km res;]is Y| Poprad Podspady

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.7 OKRES SABINOV

Siet’ cyklistickych komunikacii v okrese Sabinov predstavuje hlavny koridor EuroVela 11
smerujici z mesta Sabinov zdruZenou cyklistickou komunikaciou s chodnikom pre chodcov v
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smere na Pecovski Novu Ves. V sucasnej dobe v rdmci podpory najmenej rozvinutych
regiénov mesto Sabinov vybudovalo cyklisticki komunik4ciu v smere do obce Drienica.

Cykloturistické trasy v okrese Sabinov st situované do povodia rieky Svinky a Cergovského
pohoria s vystupom na najvy$$i vrchol Mincol alebo asfaltovou cestou do lyZiarskeho
strediska Lysd pri Sabinove. V rdmci strediskovych miest Sabinov a Lipany je dostatocny
pocet sluzieb na servis, predaj a pozicanie bicyklov aj s prihliadnutim na relativnu blizkost’
krajského mesta PreSov, ktoré v ramci periférie poskytuje dostatok ubytovacich kapacit a
sluzieb. Cyklotrasa 5852 nie je udrziavand. V roku 2017 dobrovol'nici z Klubu slovenskych
turistov vyznacili cyklotrasy v okoli obce Drienica, pouZzili vlastné znaCenie, trasy nie su

evidované.

Tabulka 8 Zoznam cyklistickych trds na izemi Sabinovského okresu

Cislo p

Na Dlzk
cyklo- azov 2 Kraje Okresy Katastralne izemie
trasy cyklotrasy | cyklotrasy

Cervend Voda, Cervenica pri
Sabi , Sabinov, Pec¢ovska Nova
5852 | 5852 | 24km |Preovsky| Sabinov | oo ove, aDIIOV, Tecovsid Tova

Ves, Hanigovce, Lutina, Jakovany,

Priemyselny obvod

Jarovnice, Lipovce, Hrabkov,
Kojatice, Cubovec, RenciSov,
Povodim Pretov Fri¢ovce, Klenov, Radatice, Siroké,
5873 Svinky 80 km | PreSovsky Sabinm’l §edlice, MikluSovce, Ovéie, Vitaz,
Sindliar, La¢nov, Uzovské Peklany,
LaZany, Svinia, Rokycany, Bzenov,
Janov

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.8 OKRES PRESOV

Infrastruktdru pre cyklisticki dopravu v PreSovskom okrese predstavuju prevazne cyklistické
komunikécie vybudované na tzemi mesta PreSov, ktorym prechddza EuroVelo 11. V rdmci
katastralneho uzemia ma mesto usek EuroVelo 11 vybudovany od Wilec horky az po zaciatok
katastrlneho tizemia mesta Velky Saris, kde EuroVelo 11 pokra¢uje v smere do Sabinova. V
ramci  vnutromestskej kostry cyklistickych trds je segregovanymi cyklistickymi
komunikaciami prepojené centrum mesta s mestskymi ¢astami Sekéov, Svaby, Sidlisko II. a
III. Celkovi dizka segregovanych cyklistickych cesti¢iek v meste PreSov predstavuje viac ako
16 kilometrov. NajzaujimavejSou cyklistickou cestiCkou je trasa cyklozeleznicky, ktora
prechddza cez Styri katastrdlne dzemia PreSov — Solivar, Dulovd Ves, KokoSovce a Zlata
Bana. V meste je dostato¢ny pocet cyklistickej doplnkovej infraStruktiry. V rdmci okresu
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pOsobi viacero cykloorganizicii, ktoré svojou €innostou prispievajui k rozvoju cyklisticke;j
dopravy a cykloturistiky.

Cykloturistické trasy v okrese PreSov st situované do oblasti Slanskych vrchov, po ktorych
vedie modrd cyklotrasa a Slanskd magistrdla. Na opacnej strane okresu sa nachddzaji mestské
lesy, v ktorych vznikol atraktivny projekt PreSovskych singletrackov. Vystavba zacala v roku
2010 prvym singletrackom s ndzvom Cuiika. Postupne vznikali d’al$ie EnduRob 2013, Borsuk
2014, Papul'ak 2014, Vyslapka 2015 a SkockyKocky 2016. 13 kilometrov od mesta PreSov sa
nachddza bikepark Janov. Stiasnej dobe pontka 4 trate Family trail, Funtrail a dve AIR DH
trate. Sucastou bike parku je aj pumptrackova trat’.

Tabulka 9 Zoznam cyklistickych trds na izemi PreSovského okresu

Cislo . Dizka
Néazov . A .
cyklo- cyklotra-| Kraje Okresy Katastralne izemie
cyklotrasy
trasy sy
Safransk y
5000 | ST 4 1 km | Presovsky| Presov Vysna Sebastové
cyklotrasa
Lesny
cykloturisti
cky ndu¢ny | 2,2 km |PreSovsky| PreSov Zlata Bana
chodnik
SIGORD
Presov,
Presovsky kr
8882 | 8882 gkm | [CoOVSKYs| OMIES y ixartovee, Cubovec, Ruské Peklany,
Kosicky | Kosice -
okolie
18 e iizrrlr?:a'st 24km | Presovsk¢| Preto Zlat4 Bana, Cervenica, KokoSovce,
y ) &l TESOVSRY v Dulova Ves, Solivar, PreSov
rala
5872 Sari¥sky 25 km |PreSovsky| PreSov PreSov, Radatice
cyklookruh y ’
Vydumanec
8852 | -Kvasna | 3,7km |PreSovsky| Presov Presov
voda
Cyklot
5851 Y oirasy 3km |PreSovsky| PreSov PreSov
Cemjata
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Cislo . Dlzka
Nazov . , , .
cyklo- cyklotra-| Kraje Okresy Katastralne izemie
cyklotrasy
trasy Sy
Karpatska . .| Presov,
S Presovsky, ) .. 9
2882 | cyklistickd | 77 km .. . | Gelnica, Klenov, Zipov, PreSov, Rokycany
Kosicky .
cesta RozZnava
Zelena
0,95 km | PreSovsky | PreSov Sedlice
cyklotrasa
B Vranov |Okruzna, Petrovce, PreSov, Podhradik,
Modra ] L .
. . nad Teriakovce, VysSnd Sebastova,
cyklotrasa | 25 km |PreSovsky , <
2) Toplou, | Pavlovce, Salgovik, Hermanovce nad
Presov Toplou

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.9 OKRES SNINA

Cyklistickd doprava v okrese Snina vzhladom na nizku intenzitu dopravy je rieSend po
miestnych cestich a ucelovych komunikdcidch, ktoré vyuzivaji miestni obyvatelia a
ndvstevnici. V rdmci mesta si vyznacCené aj cyklistické komunikdcie na uz existujicich
chodnikoch pre chodcov, no niektoré znich nie si vyznacené v sulade s technickymi
normami a podmienkami. V strediskovom meste Snina posobi viacero nadSencov, ktori
pracuji na rozvoji cyklistickej dopravy a cykloturistiky v okrese. V rdmci mesta je
obmedzeny pocet sluZieb a doplnkovej infrastruktury pre cyklistov.

Cykloturistické trasy v okrese Snina su atraktivne hlavne svojou tematickostou. Jednou z
najatraktivnejsich je cyklotrasa ,Po sninskej tzkokolajke“. Celkovéa dizka cyklotrasy je
12 kilometrov. Cyklotrasa zacina v Snine a az po odbocku Barnovd pod kamenolom
Zemplinske Hamre (7 km) je vyznacend zelenou cykloturistickou znackou. Cyklotrasa vedie
od lokality Biele kamene pod kamenolom spevnenou kamenistou cestou, pokracuje
zokruhovanim po asfaltovej ceste cez obec Zemplinske Hamre. Cyklotrasa kon¢i v Snine, kde
zaCina druhd tematickd mestskd cyklotrasa ,,Za histériou Sniny”. Historické miesta a
pamiatky si prezentované prostrednictvom 9 zastavent, s celkovou dizkou cyklotrasy 10 km.
Cyklotrasa je nendro¢nd, vhodna aj pre rodiny s det'mi.

Tabulka 10 Zoznam cyklistickych trds na izemi Sninského okresu

Cislo Dizka
cyklo- | Nazov cyklotrasy | cyklo- Kraje Okresy Katastralne izemie
trasy trasy
1875 Cyklisticky 38 km PreSovsky, Snina, Nova Sedlica, Zboj, Uli¢ské
chodnik ikon KoSicky | Sobrance Krivé, Uli¢, Kolbasov,
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Cislo Dizka
cyklo- | Nazov cyklotrasy | cyklo- Kraje Okresy Katastralne tizemie
trasy trasy
Prislop, Stak¢in, Kalna
Roztoka, Klenova, Ubla,
Dubrava, Rusky Hrabovec,
Podhorod’, Benatina, I'ovce
Krizovatka Rusky
Potok - Rusky
8878 oo o y/ 4,1 km |PreSovsky Snina Rusky potok, Kolbasov
Potok (dreveny
kostolik)
Krizovatka Topol'a
- Topol’a (d Y
8878 ko(s)gi ﬂi)(_ ;:I:Eg 2,4 km |PreSovsky Snina Krizovatka Topol'a, Topola
(byvala obec)
Uli¢ - KriZovatka
Rusk4 Volova -
Hska volova Uli&, Ruské Volov4, Klenova,
Kalna Roztoka . ) ) ., ..
8879 j 26 km | PreSovsky Snina Kalna Roztoka, Stakéin,
(dreveny kostolik) S
" Brezovec, Ubl'a
- Krizovatka nad
Stak¢inom
031 |Po stopach Herkula| 5,3 km |PreSovsky Snina Ubla
Diubrava -
§migovec (dreveny Diibrava, Smigovec, Hrabova
8894 |kostolik) - Hrabova| 5,9 km |PreSovsky Snina ’ & ’
j Roztoka
Roztoka (dreveny
kostolik)
Stak¢in, Starina nad
Karpatské PreSovsky, Cirochou, Snina, Ruské,
016 maq: 4l 59km | PL/SK - Snina Strihovce, Vel'ka Pol'ana,
agistraia SK/UK Ubr'a, Kolonica, Diibrava,
Smigovec
Zeleny bicykel - Presovsky, Ubla, Stak¢in, Kolonica,
8571 Green way 50,5 km | PL/SK - Snina Ladomirov, Ruské, Vel'ka
Vychodné Karpaty SK/UK Pol’ana, Starina na Cirochou
PreSovsky,|  Snina, : " .
8888 8888 33km | oo ol DM girihovee, Vydnd Rybnica
Kosicky | Sobrance
8904 8904 2,3 km |PreSovsky Snina Zemplinske Hamre, Snina
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Cislo Dizka

cyklo- | Nazov cyklotrasy | cyklo- Kraje Okresy Katastralne tizemie
trasy trasy

8905 | Za historiou Sniny | 1,34 km | PreSovsky Snina Snina

2885 2885 455 m | PreSovsky Snina Snina

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.10 OKRES STARA CUBOVNA

Cyklisticka doprava v okrese Stard Lubovna vedie prevazne v koridore medzinarodnej
cyklotrasy EuroVelo 11. Z projektov cezhrani¢nej spoluprice a vyzvy na zvySenie atraktivity
nemotorovej dopravy, prevazne cyklistickej mesto Stard Cuboviia vybudovalo viacero tsekov
prepdjajucich okolité obce a Lubovnianske kupele. Segregovand cyklistickd cesticka v
celkovej dizke 3,76 km je vybudovand od obchodného domu Kaufland, Vendo Park v smere
do obce Hniezdne cez Kovanecky most. Kon¢i v Nestville parku. Druhy tsek zaéina pri
obchodnom dome Lidl v Starej Cubovni v smere do Novej Lubovne spolo€nou komunikdciou
pre cyklistov a chodcov. Cyklotrasa nasledne v ndro€nom miestami az 34% stipani / klesani
pokracuje az do Lubovnianskych Kipelov. Cyklotrasa je sucastou vlajkového
cykloturistického projektu PreSovského samospravneho kraja s ndzvom Aquavelo.

Cykloturistické trasy v okrese Stard Puboviia maji celkovi dizku viac ako 193 kilometrov.
Mesto Stara Cuboviia uz od roku 2015 buduje ucelend siet’ singletrackov tzv. Cyklostopy v
spolupraci s obCianskym zdruzenim s ndzvom Cykloviia, ktord zdroven vytvara optimalne
podmienky pre rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky v meste a okoli. Komunikécia
medzi obcami a ob¢ianskym zdruZenim je intenzivna a spolo¢ne sa podiel'aji na budovani
cykloturistickej infraStruktdry. Medzi horskymi cyklistami je populdrne trailcentrum
Cyklostopy spravované O.Z. Cyklovna. Aktudlne Cyklostopy disponuju 6 trailami o celkove;j
dizke 9 kilometrov.

Medzi najatraktivnejSie cyklotrasy patria iseky Velky Lipnik - Podolinec — Vysné Ruzbachy
pre zdatnej$ich cykloturistov na ikonickom stdpanim na Soltysku horu na Panské liky aZ do
mesta Podolinec. Z obce Lackovad v smere do obce Kamienka vedie prevazne pol'nd, stredne
naro¢nd cyklotrasa s vyhliadkovymi veZami aZ do obce Hniezdne. Novovybudovany usek
spevnenej cyklistickej komunikicie z obce Udol cez hrebefi s tivodnym maximélnym 12%
stipanim az do obce PlaveC. Néasledne trasa pokracuje po miestnych komunikécidch v obci
Orlov, Andrejovka a cez lavku do obce Ciré. Projekt Aquavelo prepdja kiipelné miesta
pol'sko-slovenského pohranicia prostrednictvom cyklookruhu, ktory je ¢iasto¢ne budovany
segregovanymi cyklistickymi cestickami, Ciasto¢ne vedeny po existujucich tsekoch ciest s
nizkou intenzitou dopravy.
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Tabulka 11 Zoznam cyklistickych trds na izemi Staro-Cubovnianského okresu

Cislo p
Na Dlzk
cyklo- azov 2 Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
Pieninskd
t Stara ¥
5864 (jli(s)li 8 km | PreSovsky Ijub?)rvaﬁa Lesnica, Cerveny Klastor
Dunajca
Stard
8923 | 8923 | 62km |Presovsky Ijub?)rvaﬁa Novi Cuboviia
Stara
Lubovna- Jarabina, Litmanova, Kamienka,
Ruzbachy- Stara NiZné Ruzbachy, Stard Cuboviia,
1 45 km | PreSovsky
590 Vabes- > resovsky Lubovina Hniezdne, VyS$né RuZzbachy,
sedlo Lomnicka, Lackova, Nova Cubovna
Rozdiel
Modra
. kl(())trr:sa 15km | Pregovsky Stara Hniezdne, Nizné Ruzbachy, Forbasy,
y ) Y| Cuboviia |  Stard Cuboviia, Vy$né Ruzbachy
VALE:
: . .| Stara ; . .
cyklotrasa| 565 m |PreSovsky Fuboviia Stard Cuboviia, Jarabina
M)
. , Stara ) . )
8927 8927 4,4 km |PreSovsky Fuboviia Stara Cubovna, Jarabina
. .| Stard . y
2891 2891 7,5 km | PreSovsky Fuboviia Stard Cubovia
. .| Stara P y
8918 8918 1,92 km | PreSovsky Puboviia Stara Cubovna
Stard
5898 | 5898 | 12,3km |PreSovsky Eubzrvaﬁa Stara Cuboviia
. .| Stara P y
8917 8917 663 m | PreSovsky Fuboviia Stard Cuboviia
. .| Stara , e
8920 8920 4,6 km | PreSovsky Cuboviia Podolinec, Vy$né Ruzbachy
. ) Stara . e T
2871 2871 21 km | PreSovsky Cuboviia Podolinec, Velky Lipnik
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Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.2.11 OKRES STROPKOV

Cyklistickd doprava v okrese Stropkov vzhladom na nizku intenzitu dopravy je rieSend po
miestnych komunikacidch a ucelovych komunikécidch, ktoré vyuZivaji miestni obyvatelia a
ndvstevnici.

Na tuzemi okresu Stropkov evidujeme jedinu cykloturisticku trasu, ktord vznikla v roku 2018
v ramci cezhranicného projektu pod ndzvom Cykloturistickd trasa po stopach Raktsko-
Uhorska. Cyklotrasa na slovenskej strane meria 45 km. Jedna sa o rekonstrukciu historického
chodnika Jozefinka, ktory zacina v Stropkove. V rdamci okresu Stropkov prechddza cez
putnické miesto Bukovd Horka, obce Gribov, KoZuchovce. Cyklotrasa prechiddza do
Svidnickeho okresu cez obce Mirol'a, Bodruzal, Krajnd Pol'ana, Nizny Komarnik, a nisledne
na pol’ski stranu cez Barwinek uZ ako turisticky chodnik.

1.2.12 OKRES SVIDNIK

Cyklodopravni infrastruktiru v okrese Svidnik predstavuje jedind segregovand cyklisticka
cesticka, ktord je v celkovej dizke 500 metrov v ramci peSej zény v centre mesta Svidnik.
Vzhl'adom na nizku intenzitu dopravy je rieSend cyklistickd doprava vedenim po miestnych a
ucelovych komunikaciach, ktoré vyuzivaji miestni obyvatelia i navStevnici.

Jedinou cykloturistickou trasou v okrese Svidnik je dialkovd cyklotrasa 015 Karpatska
cyklisticka cesta v celkovej dizke 97 kilometrov. Stratégiu rozvoja cykloturistiky si dal okres
Svidnik vypracovat’ v rdmci podpory najmenej rozvinutych regiénov ako sicast’ Stratégie
rozvoja cestovného ruchu v okrese Svidnik

1.2.13 OKRES VRANOV NAD TOPLOU

Siet’ cyklistickych komunikacii v okrese Vranov nad Toplou predstavuje cyklistickd
komunikacia v celkovej dizke priblizne 2000 metrov.

NajznamejSou cykloturistickou trasou je dial’kova cykloturistickd trasa Ondava 1. a II., ktord
by mala spdjat’ Pol'sko, Slovensko, Mad’arsko a Ukrajinu. NajatraktivnejSou cyklotrasou v
okrese je cyklotrasa Okolo Domase v celkovej dizke 39 kilometrov. Pre vykonnostne
zdatnejsich je cyklotrasa z obce Pavlovce do obce Zamutov v celkovej dizke 31,3 kilometra.
Medzi rovnako atraktivne patri aj isek Slanskej cyklomagistrdly a Vranovsky okruh.

Tabulka 12 Zoznam cyklistickych tras na izemi okresu Vranov nad Toplou

Cislo .
Na Dlzk
cyklo- azov oxa Kraje Okresy Katastralne izemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
Zelena \Y%
clena 8,1 km |PreSovsky ranov Kvakovce, Michalok
cyklotrasa nad
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Cislo Nazov Dizka
cyklo- Kraje Okresy Katastrdlne uzemie
cyklotrasy | cyklotrasy
trasy
Toplou
Vianov Vysny Zipov, Michalok, I’(omérany,
Vranovsky 30km | Presovsky nad Mernik, Jastrabie nad Topl'ou, Vranov
cyklookruh Y , nad Topl'ov, Petkovce, Nizny Krucov,
Toplou o
Cicava
Slanska Vranov
cyklomagis| 5km |PreSovsky nad Hlinné, Rudlov
tréla Toplou
Ku Vranov
Viciemu | 3,8 km |PreSovsky nad Juskova Vola
potoku Toplou
Vranov
8836 8836 6,4 km |PreSovsky nad Juskova Vol'a, Zamutov
Toplou
Vranov
. . nad Pavlovce, Rudlov, Hermanovce nad
PreSovsky, , , . <
023 023 65 km v. + | Toplou, | Toplou, Zamutov, Banské, Juskova
Kosicky . )
Kosice- Vola
okolie
Vranov
Modra nad
cyklotrasa | 3,2 km | PreSovsky , Pavlovce, Okruzna
Toplou,
(1) .
PreSov

Zdroj: cyklotrasa.oma.sk, www.openstreetmap.org

1.3 ANALYZA EXISTUJUCICH KATEGORIZACII
CYKLOTURISTICKYCH TRAS, CYKLOTRAS A CYKLISTICKYCH
KOMUNIKACII

V sdcasnosti existuju viaceré kategorizdacie cykloturistickych a cyklistickych trds, ¢i
cyklistickych a miestnych komunikécii. Tieto rozdelenia vychddzajui z platnych Slovenskych
technickych noriem, technickych podmienok, zdkonov, ¢i medzindrodnych odporidcani
a beznej praxe.

Cyklistické trasy (cyklotrasy) su v zmysle TP 085 - Navrhovanie cyklistickej infrastruktury
trasy, ktoré si vhodné na pouZivanie cyklistami. Urcuji hlavne smerové vedenie pre
cyklistov. Mo6Zzu byt vedené na vSetkych kategéridch pozemnych komunikdcii, ktoré
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umoziiuju jazdu cyklistom, vratane polnych, lesnych a inych ciest, ktoré nemusia mat
spevneny povrch, ako aj na vSetkych typoch cyklistickych komunikécii. Cyklotrasa nemusi
byt oddelend od ostatnych ucastnikov cestnej premdvky. Mo6Zu byt vyznacené prislusnym
cyklistickym dopravnym znacenim, alebo ako systém cykloturistickych trds s prisluSnym
cykloturistickym znacenim. V zmysle Zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov a Vyhlasky 9/2009 Z.z. ktorou sa vykondva je mozné pouZit’ na
vyznacenie cyklotrasy smerové informativne smerové dopravné znacenie - smerové tabule pre
cyklistov. Na jednej cyklotrase mozu byt naraz pouzité obe znacenia.

Cykloturistické trasy su podla STN 01 8028 - Cykloturistické znaéenie trasy vyznacené
cykloturistickym znacenim na premavku cykloturistov vo vyznacenom smere, prechadzajice
mestami, obcami a extravildnom, po cestnych, miestnych a ucelovych komunikécidch.
Nemusia byt vZdy vedené po cyklistickych komunikécidch a je mozné ich oznacit’ aj ako
cyklotrasy.

Cyklistické komunikacie si v zmysle TP 085 - Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry
nemotoristické komunikicie urCené vyhradne pre cyklistov. Nemusi ist teda vzdy iba o
cesticku pre cyklistov. Po cyklistickej komunikacii teda mdze byt sucasne vyznacend
cykloturistickd trasa aj cyklotrasa ozna¢end dopravnym znacenim.

Z pohl'adu pouzivatel'ov, réznych skupin cyklistov, je ddlezity aj povrch komunikicie po
ktorej sa pohybuji. Komunikicie je ztohto pohl'adu mozné rozdelit na spevnené
anespevnené. Z hladiska materidlu krytu vozovky mdZeme vozovky d’alej rozdelit na
Strkové, stabilizované, asfaltobeténové, cementobeténové, dldzdené a Specidlne. Vhodnost’
pouzitia tychto druhov krytov vozoviek je popisand pri jednotlivych navrhovanych
kategdriach cyklotras.

1.3.1 TRIEDENIE CYKLOTURISTICKYCH TRAS PODLCA STN 01 8028
CYKLOTURISTICKE ZNACENIE

Cykloturistické znaCenie na Slovensku upravuje STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie
novelizovand v aprili 2015. Riesi rozdelenie cykloturistickych trds, stanovuje tvar, rozmery,
farby a spdsob pouzitia prvkov cykloturistického znacenia. Cykloturistické trasy vyznacené
vzmysle STN 01 8028 su také trasy, na ktorych je po zdkonnej legalizdcii v zmysle
tras vedie po existujucich komunikéciach, tcelovych lesnych a polnych cestach, hradzach
alebo aj cestickach pre cyklistov.

Toto znacenie sa nevztahuje na liniové znacenie cestiCiek a zon pre cyklistov v intravildne
miest a obci v zmysle dopravného znacenia. Centrdlnu evidenciu cykloturistickych tras
vyznacenych podl'a uvedenej normy vykondva Slovensky cykloklub.

Cykloturistické trasy sa pre jednoznacnost’ a l'ahSiu orientdciu v teréne odliSuju farbami.
Délezitost’ cykloturistickych trds klesa v poradi cervend — modrd — zelend — ZItd. DoleZitost’
nducnych cykloturistickych tras klesa v poradi modra — zelend — Cierna.
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1.3.1.1 ROZDELENIE CYKLOTURISTICKYCH TRAS PODI’A URCENIA

Vzmysle STN 01 8028 - Cykloturistické znaCenie je zdkladnym rozdelenim
cykloturistickych tras rozdelenie podl'a urcenia trasy. Urcenie cyklotrasy v tomto rozdeleni
reprezentuje moznost, resp. nemoznost’ pouZzitia cestného bicykla na danej cykloturistickej
trase.

Cykloturistické trasy sa v zmysle STN 01 8028 podl'a ur¢enia delia na:

e cykloturistické trasy na cestnu cykloturistiku
e cykloturistické trasy na horsku cykloturistiku
® nducné cykloturistické trasy na cestnu cykloturistiku
* nducné cykloturistické trasy na horsku cykloturistiku

CyKkloturistické trasy pre cestni cykloturistiku sa odporica viest po sieti existujicich
cestnych komunikécii s asfaltobetonovym, penetrovanym alebo inym spevnenym povrchom.
Patria k nim madlo frekventované cesty 1I. a IIlL. triedy, vynimo¢ne kritke useky ciest 1. triedy
so Sir§imi krajnicami alebo nizkou intenzitou dopravy, d’alej miestne a icelové komunikicie,
lesné a poI'né cesty, hradze riek, ako aj d’alSie komunikdcie a zariadenia.

CyKkloturistické trasy pre horskua cykloturistiku sa spravidla vedd po makadamovych a
nespevnenych lesnych a pol'nych cestach, miestnych a icelovych komunikaciach, hradzach a
inych komunikéciach s prirodnym povrchom.

Naucné cykloturistické trasy urcené pre cestni cykloturistiku sa odportica viest’ po sieti
existujucich cestnych komunikécii s asfaltobetonovym, penetrovanym alebo inym spevnenym
povrchom. Patria k nim mélo frekventované cesty III. triedy, vynimocne tseky ciest II. triedy,
d’alej miestne a ticelové komunikacie, lesné a poI'né cesty, hradze riek, ako aj d’alSie cesty.

Naucné cykloturistické trasy pre horska cykloturistiku sa spravidla vedd po
makadamovych a nespevnenych lesnych a polnych cestich, miestnych a ucelovych
komunikacidach, hrddzach a inych cestich s prirodnym povrchom. Na tito formu
cykloturistiky sa odporic¢a pouZzivat’ len vyznacené cykloturistické trasy.

N A
o' ®

p >

Obrazok 1 Symbol cyklistu pre prvky cestnych cykloturistickych a nducnych cestnych
cykloturistickych trds (vlavo) a symbol cyklistu pre prvky horskych cykloturistickych a

nauc¢nych horskych cykloturistickych tras (vpravo) podla farby trasy
Zdroj: Slovensky cykloklub
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Toto rozdelenie cykloturistickych tras teda definuje zdkladné poziadavky na druh, kategériu
pozemnych komunikdcii po ktorych mdzu byt trasy vedené, chyba vSak bliZsia Specifikacia
ndvrhovych parametrov komunikécii. VSeobecne je mozné predpokladat’, Ze komunikdacie pre
sklonu, vyhovovat premdvke cyklistov. Pri vedeni trds po lesnych cestich mdze byt tieZ
problematicky rozhl'ad v smerovych oblikoch.

1.3.1.2 ROZDELENIE CYKLOTURISTICKYCH TRAS PODI’A FAREBNEHO OZNACENIA

Cykloturistické trasy sa v zmysle STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie odliSujui farbami
podla ich dblezitosti. Vyznam jednotlivych farieb je bliZSie popisany v nasledujicej tabulke.

- &ervend Cervenou farbou sa znaéia trasy EuroVelo, cyklomagistrily a dial’kové
trasy

Modrou farbou sa znacia paralelné trasy k trasaim EuroVelo, dialkovym
cyklomagistrdlam, dlhSie alebo ndrocnejSie regiondlne cykloturistické
trasy, dlhSie alebo naro¢nejSie nducné cykloturistické trasy.

- modra

Zelenou farbou sa znacia stredne ndrocné cykloturistické trasy
cykloturistické okruhy zdravia a cykloturistické trasy pre rodiny s

-zelend detmi, stredne ndrocné nducné cykloturistické trasy, naucné
cykloturistické okruhy zdravia a ndu¢né cykloturistické trasy pre rodiny
s det'mi.

Zltou farbou sa zna¢ia I'ahké cykloturistické trasy a spojky medzi
- 7Ita cykloturistickymi trasami, kratke odbocky k prirodnym, historickym,
kultirnym a technickym zaujimavostiam.

- ¢ierna  Ciernou farbou sa znacia 'ahké nau¢né cykloturistické trasy.

0o o 0o

Uvedené farby cykloturistickych trds reprezentuji okrem vyznamu trasy ciastoCne aj jej
naro¢nost’ v stupiioch 'ahkd — stredne ndro¢nd — narocnd. Narocnost’ cykloturistickych trés je
vSak definovand aj ako osobitny parameter, tieZ v troch stupiioch, definovany v 1.3.1.3
Rozdelenie cykloturistickych trds podl'a naroc¢nosti. Bliz§ie vSak oznacenie cykloturistickej
trasy nijak neSpecifikuje navrhové parametre komunikécii, po ktorych su trasy vedené.

1.3.1.3 ROZDELENIE CYKLOTURISTICKYCH TRAS PODI:A NAROCNOSTI

Podl'a STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie je cykloturistické trasy mozné rozdelit na
zéklade ich nédrocnosti do troch stupnov. Rozdelenie sa pouZiva na rozliSenie naro¢nosti
cykloturistickych trds v teréne, zobrazuje sa piktogramom, ktory sa umiestiiuje na vel’kych a
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malych cyklosmerovkdach. Okrem umiestnenia na smerovkdch sa toto oznacCovanie tiez
pouziva v mapdach a tlaCenych materidloch.

% Rekrea (I'ahké cykloturistické trasy): si menej narocné cykloturistické trasy
| REKREA | a okruhy, nduéné cykloturistické trasy srovnakym ucelom. VyZaduju
HERHES zaklady techniky jazdy na bicykli a zakladny fyzicky fond.

Sport (stredne t'azké cykloturistické trasy): si naro¢nejSie Sportové okruhy
alebo cykloturistické trasy, nduc¢né cykloturistické trasy, ktoré vyzaduji
SPORT dobré zvladnutie techniky jazdy na bicykli a dobri fyzickd kondiciu.

Expert (fazké cykloturistické trasy): si ndro¢né trasy, naro¢né okruhy a
naro¢né naucné cykloturistické trasy pre cykloturistov, ktori maji vel'mi
EXPERT dobre zvladnutd techniku jazdy na bicykli a vel'mi dobri kondiciu.

Toto oznaCovanie cykloturistickych trds naznaCuje urcenie trds pre rbézne skupiny
pouzivatelov. V kombinécii s oznaCenim horskej/cestnej cykloturistickej trasy je priblizne
mozné definovat’ pre koho je trasa urCend. Aj pri tomto rozdeleni vSak absentujui poziadavky
na navrhové prvky, ¢i intenzity dopravy na komunikacidch, ktorymi su trasy vedené.

1.3.1.4 TRASY EUROVELO

Od roku 2015 upravuje STN 01 8028 — Cykloturistické znaCenie aj znacenie trds siete
EuroVelo v Slovenskej republike. EuroVelo je siet’ 14 dialkovych cykloturistickych tras,
pokryvajicich celd Eurépu. V sucasnosti je funkénych cca 45 tisic kilometrov tychto trés,
celkové dokonéenie celého systému je planované do roku 2020, ked bude celkova dizka trés
siete EuroVelo vySe 70 tisic kilometrov. Koordinator EuroVelo na Slovensku je Slovensky
cykloklub v Piestany. Regiondlnym koordindtorom trasy EuroVelo 11 na vychodnom
Slovensku je Viera gtupékové, PBS Kostitras.

Znacenie tras EuroVelo

Zakladné pravidld znacenia dial’kovych eurépskych trds EuroVelo vychddzaji z Priru¢ky ECF
z roku 2006. Tato prirucka sa zakladd na vyhodnoteni "Prieskumu znacenia tras EuroVelo,"
ktory v roku 2006 vypracovala SvajCiarska Nadédcia Veloland Schweiz - dnes Naddicia
SchweizMobil v spoluprici s Eurépskou cyklistickou federaciou (ECF) a projektom na
EuroVelo trase Atlantik-Cierne more.

Kompletny manudl vritane popisu typologie pisma a presné definovanie farebnosti je
uverejnené na strdnke www.ecf.com. V procese pripravy vysSieho stupna projektove]
dokumentécie ako aj ndslednej realizacie je potrebné vychadzat’ z uvedeného manudlu.

Konec¢na trasa EuroVelo sa ¢asto tvori priradenim k existujicim ndrodnym cyklotrasam, ktoré
st vyznacené na baze znacenia jednotlivych krajin.
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Jednotlivé varianty znaciek odrazaju rozdielne poziadavky jednotlivych krajin. Zohladiuji
individudlne a finan¢ne dnosné znacenie trds EuroVelo, ktoré sa ale zdaju cyklistom jednotné
navzdory drobnym odliSnostiam v prevedeni.

Cislovanie tras

Cislovanie trds sa koordinuje s Eur6pskou cyklistickou federéciou, trasa vedena cez tizemie
PresSovského a KoSického samospravneho kraja ma uréené ¢islo 11.

Oznacenie tras

Logo manudl upravuje dizajn, rozmery, prevedenie a farebnost’ loga EuroVelo, ako aj jeho
umiestiiovanie do narodnych prvkov znacenia. Prvou prioritou je integrované znacenie tras.
Kompletny popis a rozne verzie znacenia spolu s rozmermi su uvedené v prilohe tohto
dokumentu, alebo na www.ecf.com. Informacné znaCenie ma obsahovat' tri zdkladné
elementy, z ktorych je jedno volite'né. Tri zdkladné elementy su nasledovné:

1. Pozadie — modré farba — zobrazuje eurdpsky aspekt
2. Cislo trasy — biela farba — kI'i¢ové pre rychlu identifikdciu trasy
3. Eurépske hviezdy — ZIta farba — zobrazuje eurépsky aspekt (volitelI'né)

Zékladna verzia moZe byt doplnend o nasledovné informécie:

e nazov trasy,
e nazov cestnej siete — Eurovelo - ¢islo
e odkaz na stranku: http://www.eurovelo.sk/

1 3
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Obrazok 2 Dizajn, rozmery, prevedenie a farebnost’ loga EuroVelo

Zdroj: https://ecf.com
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Druhou moznost'ou je kombinované znacenie tras. MdzZe sa pouzit’ pre existujice znacenie,
pokial’ je nedostatok miesta pre integrované znacenie a tam, kde Ziadne d’alSie informacie uz
nebudu pridané.

Tieto zdkladné verzie je mozné zakomponovat’ do narodného systému znacenia.
.."--.z Basel 46 km Ki 15 7 7
76 B AR irn
ﬁﬂ J — Koblenz__ 5 km /4 Monzingen 3,0 &
AVOINE 2.5 i Basel 46 km
TOURS 50 } g‘ cZo Koblenz_ 5 km CAC

Obrizok 3 Priklady rdoznych typov znacenia jednej EuroVelo trasy (Dunajska cyklistickd
cesta) v jednotlivych krajindch

Zdroj: https://ecf.com

Zasady znacenia tras EuroVelo na Slovensku

& 5

4%, SAIORIN - CILISTOV 20 km
©V® 10 GABCiKOVO 29k

EV-& =

e znacenie trds EuroVelo konzultovat’ s regiondlnym koordindtorom EuroVelo 11 na

Slovensku,

e znacenie vykondvat podla STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie®, alebo v
zmysle manudlu Eurdpskej cyklistickej federacie,

e umiestiiovat’ cykloturistické zna¢enie na trasdch mézu iba akreditovane vyskoleni
znackari,

e trasy EuroVelo sa znacia ako narodné dial’kové cyklomagistraly vylu¢ne cervenou
farbou,

e cvidencné Cisla slovenskych trds EuroVelo si: EV-6, EV-11, EV-13,

¢ nad trasy sa umiestiiuje emblémova tabul’ka trasy EuroVelo,

¢ Jogo EuroVelo sa mdze umiestnovat’ vylucne s ¢islom, alebo slovnym spojenim v
anglickom alebo ndrodnom jazyku,

e ak je trasa EuroVelo totoZnd s inou ndarodnou cyklomagistrdlou, umiestiiuje sa
emblémova cyklotabulka spolu s logom EuroVelo ako aj logom ndrodnej
cyklomagistraly,

e vo velkych cyklosmerovkdch sa okrem evidenéného C¢isla umiestiiuje nad
piktogramom cyklistu aj malé logo trasy EuroVelo,

e na malych cyklosmerovkidch sa okrem evidencného <cisla umiestiiuje nad
piktogramom cyklistu aj malé logo trasy EuroVelo,
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ak sa pouzivaju vo velkych i malych cyklosmerovkach nad piktogramom cyklistu
aj iné logd, logo EuroVelo sa uvadza ako prvé,

Zasady navrhovania trds EuroVelo na Slovensku v ramci schvdlenej Narodnej cyklostratégie
z roku 2013 mozno zhrnit’ do nasledujtcich bodov:

prioritne navrhovat’ a viest’ trasy EuroVelo mimo z6ny automobilovej dopravy,
nenavrhovat’ trasy na cestnych komunikéciach s intenzitou viac ako 7000 voz/den,
ak nie je ind moZnost’ navrhnit' vystavbu cyklistického pruhu v pridruZzenom
dopravnom priestore,

koordinovat’ vedenie trasy regiondlnym koordindtorom EuroVelo na Slovensku,
vstupné a vystupné body trds EuroVelo konzultovat s okolitymi S§tatmi, ich
narodnymi koordindtormi, resp. organiziciami, ktoré maju trasy v sprave v
prisluSnom State,

mysliet’ pri navrhovani na drobnd infrastruktiru na cyklotrasich,

mysliet’ pri navrhovani na sluzby na cyklotrasich.

Hlavna uzitkova funkcia - zlepSenie orientécie cyklistov v izemi.

Eurépska cyklisticka federdcia v odporticaniach pre vedenie trds EuroVelo uvddza vhodné
typy infraStruktdry, po ktorych je vhodné cyklotrasy viest. Oznacovanie podobnych kategorii
pozemnych komunikdcii sa vSak v rdmci krajin Eurépy 1iSi a tak uvddza aj pomdcku pre
identifikdciu a vyber infrastruktiry vhodnej pre vedenie trds EuroVelo na zéklade dopravného

v .
zZznacenia.
Cesticka
pre
cyklistov
Cesticka
pre chod-
cova il
cyklistov Cﬂ)
Green-
way
Cyklis- %
ticka ulica
Obytna
z6na
Pruh pre
cyklistov
Hel jaagpad is el
Utelove vaor iedereen!
komu-
— NIE DOTYCZY R o
ALP

Obrazok 4 Druhy/skupiny komunikécii vhodné pre vedenie trds EuroVelo

Zdroj: European Certification Standard Handbook for route inspectors, ECF 2018
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1.3.2 CYKLISTICKE TRASY PODIA ZAKONA 8/2009 Z. Z. A VYHLASKY 9/2009 Z. 7.

v

Zékon . 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a
Vyhlaska 9/2009 ktorou sa vykondva cyklotrasu alebo cyklisticki trasu pojmovo nedefinuja.
Informativne smerové dopravné znacenie uvedené vo vyhlaske informuje o smere a pripadne
aj o vzdialenosti v kilometroch k vyznafenym cielom a o ¢isle, pripadne o inom oznaceni
cyklistickej trasy alebo o konci cyklistickej trasy.

Obrazok 5 Pouzitie smerovych tabul pre cyklistov na oznacenie cyklotras

Zvislé dopravné znacky €. IS 40a az IS 40d a ¢. IS 40f aZ IS 40h moZno upevnit’ na jednom
stipiku alebo na inej nosnej konstrukcii v poéte najviac Styri dopravné znacky. Uelné
pouzitie tohto dopravného znaCenia upravuje okrem iného aj TP 085 - Navrhovanie
cyklistickej infraStruktiry. Tieto technické podmienky tiez blizSie Specifikuji spdsoby vyberu
cyklistickych komunikdcif a teda aj pouZitie dopravného znacenia v zmysle zdkona 8/2009 a
vyhlasky 9/2009.

Okrem zdkona o cestnej premavke upravuje budovanie a oznacovanie cyklotrds a pozemnych
komunikdcii na nich aj Zdkon 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdciach (cestny zakon).
Zakon hovori o tom, Ze pldnovanie, pripravu a vystavbu ciest a miestnych komunikcii pre
cestni nemotorovu dopravu vo vlastnictve samosprdvneho kraja zabezpeCuje samospravny
kraj podl'a $titnej koncepcie dial'nic a ciest a v silade s hlavnymi smermi cestnej politiky a
rozvoja cestného hospodérstva.

Navrhovanie pozemnych komunikécii sa vykondva podl'a platnych slovenskych technickych
noriem, technickych predpisov a objektivne zistenych vysledkov vyskumu a vyvoja pre
cestnu infrastruktiru.

1.3.3 TRIEDENIE CYKLISTICKYCH KOMUNIKACIi PODIA TP 085

Technické podmienky TP 085 urcuju zdsady navrhovania prvkov cyklistickej infrastruktury
na uzemi Slovenskej republiky. TP priamo nadvidzuji na STN 73 6101 a STN 73 6110
upravujice navrh ciest, dial'nic a miestnych komunikécii.

V zmysle tychto TP je cyklistov mozné viest' v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom
priestore nasledovne:
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e samostatnou cyklistickou cestickou,

o B

Obrizok 6 Samostatné cesticka pre cyklistov

e spolocnou cestickou pre chodcov a cyklistov (vedeni samostatne alebo oddelene),

Obrazok 7 Spolo¢nad cestickou pre chodcov a cyklistov

e cyklistickym pruhom,

& .

Obrazok 8 Pruh pre cyklistov v hlavnom dopravnom priestore
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e koridorom pre cyklistov.

\A 2
Obrizok 9 Koridor pre cyklistov

Vyber spésobu vedenia cyklistov po pozemnej komunikécii alebo v uliénom priestore zavisi
od umiestnenia PK (¢i sa jednd o PK v intravildne alebo extravildne), druhu pozemne;j
komunikéicie, maximdlnej dovolenej rychlosti, intenzity vozidiel. Postup vyberu vedenia
cyklistov je blizSie popisany v TP 085, vSeobecne vSak nie je mozné cyklistov viest
v jazdnych pruhoch dialnic, rychlostnych ciest, na cestach 1. triedy, rychlostnych miestnych
komunikacidch a komunikdciédch s intenzitou nad 12500 v/24h v extravildne a 20000 voz/24h
pri obmedzeni max. dovolenej rychlosti podl'a TP 085.

1.4 SUMAR POTENCIALU UZEMIA A ANALYZA EXISTUJUCICH
PRODUKTOV V CYKLOTURISTIKE A ICH DISTRIBUCIA

CyKklisticka destinacia je cielové miesto pre ndvstevnika - cyklistu, v ktorom dostane
komplexnd ponuku sluzieb. Z ponuky je mozné zostavit’ si vlastnd predstavu pobytu (aspoii
jedna polozka ma svoju cenu), alebo miestna organizicia destinacného manazmentu (DMO)
zostavi komplexny produkt, ktory si navstevnik zakupi ako celok.

Vychddzajic z definicie cyklistickej destindcie mdZeme povazovat’ za cyklistickd destindciu
aj samotnud cyklistickd trasu alebo sibor cyklotrds v rdmci lokality, ktoré su prezentované
prostrednictvom printovych, webovych alebo inych médii prostrednictvom aktérov v
cestovnom ruchu, t.j. web stranky obci, miest, zdujmovych organizécii, sikromného sektoru.

Zo spracovanej analyzy sucasného stavu cyklistickej dopravy a cykloturistiky v PreSovskom
kraji je zrejmé, zZe znacCené cyklistické komunikdcie a trasy su prevazne inkonzistentné,
kvalita povrchov a znacenia je rozna. Obsah a forma prezentovania cyklistickych komunikacii
a doplnkovej cyklistickej infrastruktiry je neprehladnd a len vel'mi obtiaZne vyhladatel'na.
cyklistickych destindcii na uzemi PreSovského kraja evidujeme len cCiastocne v okoli
Vysokych Tatier, Resort Levo¢skd Dolina, ponuka bike & trail parkov, vlajkovy projekt PSK
pod ndzvom Aquavelo, Cyklisticky chodnik ikon, 016 Karpatskd magistrdla, cyklotrasy v
okoli PreSova, KeZmarku a samotnd prezenticia vybudovanych tsekov EuroVelo 11. Chyba
jednotna prezentécia cyklodestinacii z pozicie PreSovského samospravneho kraja ako riadiace;j
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a koordinacnej inStiticie cyklistickej dopravy a cykloturistiky vyplyvajicej z Narodnej
stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.

CyKklisticky produkt je komplexna ponuka zaZitkov a sluzieb v destinacii. Cyklisticky
produkt mé nasledovné znaky:

® vyuZziva ponuku cyklistickych tras v tzemi,

® vyuZiva vyhovujuce sluZzby — malebna krajina, ubytovanie, informdcie o podujatiach a
o moznostiach dopravy od ubytovacieho zariadenia k vychodiskovym a koncovym
bodom tur),

e cyklisticky produkt mé cenu,

e cyklisticky produkt je mozné kupit, Co zdroven znamend, Ze existuje asponn jeden
odbytovy kandl (jedno predajné miesto),

e cyklisticky produkt sl'ubuje zazitok.

V sucasnej dobe na tzemi PreSovského kraja neevidujeme Ziaden cyklisticky produkt, ktory
by odpovedal uvedenej definicii cyklistického produktu. Ponuku zdjazdu, ktorého predmetom
je cykloturistika spojend s ubytovacimi, stravovacimi a inymi sluzbami taktieZ neevidujeme.
navstevnik mdze vyuzit'.

Verejné sluzby pre podporu rozvoja cykloturistiky, d’alSie predpoklady a trendy pre rozvoj
cyklistickej dopravy a cykloturistiky s popisané v 2.6 Navrh cykloproduktov a cyklistickych
destindcii v PreSovskom kraji.

1.5 SWOT ANALYZA CYKLISTICKEJ DOPRAVY A CYKLOTURISTIKY
V PRESOVSKOM KRAJI

SWOT analyza poskytuje zhrnutie situdcie v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky v rozdeleni
na Styri zékladné Casti: silné stranky, slabé stranky, prileZitosti a ohrozenia. Zhrnutie silnych
strdnok vyjadruje pozitivne faktory, ktoré podporuju rozvojové procesy a slabé stranky
definuji problémové oblasti interného prostredia, ktoré vyznamne ovplyviiuji moZznosti
rozvoja v jednotlivych regidonoch PreSovského kraja. Oba parametre predstavuji sumdr
vnudtornych faktorov. Okrem analyz stavu cyklodopravy a cykloturistiky PreSovského kraja je
predmetom zaujmu aj okolité prostredie vyvoldvajuce pozitivne alebo negativne vplyvy -
vonkajsie faktory.
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1.5.1 SWOT ANALYZA ( Z POHIADU CYKLOTURISTIKY)

Silné stranky

Slabé stranky

e vhodné podmienky pre
cykloturistiku v regiéne PSK

e znacené cyklotrasy v regione

e existencia vyznamnych tematickych
cyklotrds (Vinna cesta, Velky
Tatransky okruh, Maly Tatransky
okruh, Karpatskd cyklistickd cesta,
Popradskd cesta, Tatranskd cesta
a Kipel'na cesta).

e vyuZivanie znaCenych cyklistickych
trds v zime za uUcelom beZeckého
lyZovania

e dobre rozvijajica sa oblast pre
alternativnu cyklistiku

e propagicia cykloturistiky formou
web stranok

e obmedzené finan¢né prostriedky na
udrZbu a starostlivost’ cyklotras

e problematika roztrieStenosti
majetkopradvnych ~ vztahov  vo
vztahu k priprave a rieSeniu
infraStruktirnych  projektov  na
podporu cykloturistiky

e vedenie niektorych  znacenych
usekov  cyklotrds po cestnych
komunikdciach S vysSou
frekvenciou motorovej dopravy

e 7l4 kvalita znaCenia v niektorych
regiénoch, nedodrziavanie STN 01
8028 niektorymi subjektmi

® mnozstvo spravcov
cykloturistickych  trds a  slaba
komunikdcia  medzi  subjektmi
pOsobiacimi v tejto oblasti

e absencia uceleného portalu
s cyklistickymi trasami
Prilezitosti Ohrozenia
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d’al$i rozvoj siete cyklistickych trds
(formou budovania samostatnych
cesticiek pre cyklistov, doznacenie
vybranych cyklotrds a
okruhov)

usekov

existencia silnych marketingovych
tém pre rozvoj tematickych tras
rozvoj kostrovej siete

vyuZitie pripravovanych, alebo uz
uskuto¢nenych opatreni pre rozvoj
cyklistickej dopravy (proti
povodiové opatrenia, vodné
plochy)

vyuZzitie  existujicich  vhodnych
objektov  Zeleznic pre rozvoj
cykloturistiky (budovanie cestiCiek
pre cyklistov)

efektivnejSie marketingové vyuZitie
cykloturistiky k propagicii Setrnej
turistiky a zdravého Zivotného Stylu
podpora prepojenia cykloturistiky s
d’alSou ponukou v cestovnom ruchu

(tvorba komplexnych
cyklobalikov),

d’alSie  zvySovanie  dostupnosti
kvalitnych sprievodnych sluzieb pre
cyklistov

posilnenie spoluprace s
podnikatel’skou obcou v oblasti
uchopenia hlavnych cielovych
skupin cykloturistov hlavne rodin s
det'mi

e pretrvivajice

nedostatky )
vybavenosti regiénu  dopravnou
infrastruktirou a sluzbami pre
cyklistov (cykloservisy, poZi¢ovne
bicyklov, uschovne, bikepointov s
hygienickym zdzemim a pod.)

zvySovanie miery nebezpecenstva
urazov na viac vytazenych tusekoch

pre cyklistov a in-line korculiarov
problémy v oblasti rieSenia
majetkopravnych vzt'ahov pri
rozvoji cykloturistiky
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1.5.2 SWOT ANALYZA (Z POHIADU CYKLODOPRAVY)

Silné stranky

Slabé stranky

e spracované generely/koncepcie
rozvoja cyklodopravy v niektorych
sidlach regionu

e existencia dobrych prikladov
pribliZzovania sa cyklodopravy
k verejnej hromadnej doprave

e obmedzené Sirkové pomery
komunik4cii

e obmedzené prostriedky na zaistenie
udrZby a starostlivosti o siet’
cyklotrds na strane miest a obci

e niektoré vybudované useky
cyklistickych komunikdcii
nezodpovedaju technickym normam
a podmienkam

e problémy v oblasti rieSenia
majetkopravnych vztahov pri
rozvoji infrastruktdry

Prilezitosti

Ohrozenia

.....

e vicCSie  marketingové  vyuZitie
cyklistickej dopravy k propagécii
zdravého Zivotného Stylu a Setrnej
dopravy v mestach

e zmena legislativy pre odstranenie

prekdzok bicyklovania a
jednoduchsi rozvoj cyklodopravy a
cykloturizmu (napriklad v oblasti
budovania a manaZzmentu cestnej
siete, premdvky na cestéch,
manazmentu krajiny a jej zloziek,
cestovného ruchu a pod.)

e ndrast ceny pohonnych hmot

e legislativny VyVvoj v inych
oblastiach, ktoré maju dopad na
rozvoj cyklistickej dopravy (napr.
zakony, ktoré upravuju podmienky
pre vyber pozemkov od SPF na
stavbu  cyklotrds, problematika
budovania cyklotrds, chodnikov na
ochrannych protipovodiovych
hradzach a pod.)
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2. STRATEGICKA A IMPLEMENTACNA CAST

2.1 VIZIA / CIEL, CYKLOSTRATEGIE

Vizia: PreSovsky kraj je vyhPadavanou cyKklistickou destinaciou v strednej Eurépe.

Ciel’ 1: Realizovat’ opatrenia, ktoré zlepSia cyklistickd infraStruktiru a sluzby z hl'adiska
potrieb jej uzivatel'ov v silade so sicasnymi svetovymi trendmi

Ciel’ 2: Realizovat' opatrenia, ktoré vytvoria podmienky pre budovanie modernych
a konkurencieschopnych regiondlnych cyklistickych destindcii PreSovského kraja pre trh
strednej Eurdpy

Ciel’ 3: Koordinovat’ ¢innost’ zainteresovanych cielovych skupin v PreSovskom kraji tak, aby
prispeli ku efektivnej realizicii cielov 1. a 2.

Uvedomujeme si, Ze takto definované ciele su ambicidzne, ale dobre zvolenymi postupnymi
krokmi je mozné dosahovat’ redlne vysledky, ktoré budd samotné prindSat’ pozitivny dopad na
rozvoj tohto segmentu cestovného ruchu.

Navrhovand stratégia je naplanovand v kritkodobom horizonte do roku 2023 av
strednodobom horizonte do roku 2030. Déraz kladie na jasne a jednoducho definované dlohy
a pravidelnd evaluéciu dosiahnutych vysledkov, ktord musi byt vyhodnocovand minimalne
jedenkrat roCne. Nastavenie aktivit v Ak¢nom plane prehodnocovat v zmysle odporidcani
hodnotiacich sprdv aupravit’ aktivity a navrhované opatrenia tak, aby zohladiovali nové
fakty a zdvery. Takato stratégia, ktord je do znacnej miery flexibilnd, musi stat’ na jasnych
pilieroch, ktoré st vSak nemenné a ktoré tvoria pevny zdklad nevyhnutny pre dosiahnutie
stanovenych cielov a naplnenie vizie.

Zakladné piliere cyklostratégie PresSovského kraja
1. KVALITA - kvalita cyklistickej infrastruktiry sa riadi podl'a dohodnutych pravidiel.

2. KOMPLEXNOST - moderni a komplexni ponuka cykloproduktov, informdacie
podavané smerom k spotrebitelovi reflektuji skuto¢ny stav infraStruktdry a sluZzieb,
navstevnik dostane to ¢o oCakdva a eSte nieco viac.

3. KOMUNIKACIA - medzi zainteresovanymi subjektmi prebieha otvorena
a pravidelnd komunik4cia, si jasne stanovené ulohy, kompetencie a zdroje.

Implementdciu  Cyklostratégie riadi Urad PreSovského samospravneho kraja, ktory mé
kompetenciu pre iniciovanie a koordinovanie Cinnosti suvisiacich s koncepnym rozvojom
cestovného ruchu, ktorého dodlezitym segmentom je cykloturistika. Na tento ucel zriadil
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pracovni skupinu CYKLOPO, v ¢ase spracovania dokumentu poOsobiacu na Odbore
regionédlneho rozvoja. Pracovnud skupinu tvori jeden stdly pracovnik a dvaja externi experti na
¢iastoCny pracovny uvizok (10 hodin tyZdenne).

Tabul’ka 13 Schéma pilierov Cyklostratégie

Vizia: PreSovsky kraj je vyhl’adavana cyKklisticka destinacia v strednej Eurépe

Ciel 1 - CyKklisticka | Ciel’ 2 — CyKklistické destinacie Ciel’ 3 - Koordinacia

infrastruktira aktivit

Pilier 1 KVALITA cyklotras Pilier 2 - KOMPLEXNOST | Pilier 3 -
ponuky KOMUNIKACIA aktérov

Nastroje: Nastroje: Nastroje:

a) Vyzva pre regién (ako
finan¢ny ndstroj)

b) Prirucka navrhovania,
realizacie a vyhodnocovania
cyklotrds v PSK (stcast’ tohto
dokumentu)

¢.) CYKLOPO - koordinacia
a evidencia cyklotrs,
vyhodnocovanie kvality

d.) Geoportal — zobrazenie
planovanych aj existujicich
cyklotrés a ich atribiity v systéme
PSK

a)Metodika navrhovania,
realizacie a vyhodnocovania
cyklistickej destindcie v kraji
(potrebné vyhotovit’)

b)webové stranky OOCR,
KOCR, CYKLOPO, PSK, Vitajte
cyklisti!, a partneri

¢) CYKLOPO team — pomoc pri
tvorbe cykloproduktov,
vyhodnocovanie a certifikdcia

v zmysle prirucky (bodu a)

a)CYKLOPO - pracovna
skupina zriadend na urade
PSK

Subjekty spoluprace:

PreSovsky samospravny kraj
mestd a obce na Kostrove;j sieti
cyklistickych komunikacii,
spravcovia cykloturistickych trés

Subjekty spoluprace:

Urad Pre$ovského samospravneho
kraja, KOCR, OOCR, zdujmové
zdruZenia CR, podnikatelia v CR,
cyklistické zdruZenia a kluby

Subjekty spoluprace:

Mesté a obce Kostrovej
sieti cyklistickych
komunikacii. OOCR,
KOCR, cyklistické
zdruZenia a kluby

Opatrenia:

1.Vypracovat’ projektové
dokumentécie pre cyklistické
trasy — Kostrova siet,

2.Podporit’ realizaciu
cyklistickych trds na izemi PSK,
3.Zabezpecit vyhodnotenie
cykloturistickych tras podla tejto
prirucky,

4.Zabezpecit’ doplnenie
obsahovej naplne Geoportalu,

Opatrenia:

1.Zabezpecit’ vypracovanie
Metodiky navrhovania, realizicie
a vyhodnocovania,
2.Koordinovat’ planovanie

a realizdciu minimdlne Styroch
cyklodestinacii v PSK do roku
2023,

3. Certifikovat’ 5 cyklistickych
produktov v PSK znackou
CYKLOPO,

Opatrenia:

1. Zabezpecit financovanie
pracovnej skupiny,
2.CYKLOPO na drade PSK
vritane rozpoctov pre
planované ro¢né aktivit,
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Vyznamnou cast'ou tejto stratégie je vytvorenie PriruCky navrhovania, realizicie a postdenia
cyklistickych trds na dzemi PreSovského kraja, ktord pomozZe vSetkym, predovSetkym
samospravam, ale aj cyklistickym zdruZenia zorientovat’ sa v problematike, legislativnych
procesoch, technickych detailoch a v neposlednej miere aj vyhodnotenia navrhovanej
cyklotrasy z hl'adiska potrieb jej uZivatel'ov — cyklistov.

Spoluautorom pri spracovani tejto Casti stratégie bol aj Tomas Pal’o.

Ulohou dokumentu je kategorizovat’ v jasnej a jednoduchej hierarchii cyklistické trasy v
PreSovskom kraji a vytvorit' tak zdklad pre tvorbu produktovych linii v cyklistickych
destindcidch. Verime, Ze tdto kategorizdcia ma potencidl vyuzitia v rdmci celej SR.
Navrhované kategdrie cyklistickych trds umoZznuji vSetkym skupindm cyklistov vybrat’ si
vhodnud cyklotrasu na zédklade ich potrieb, fyzickych ¢i Casovych moZnosti a tiez druhu
pouzitého bicykla.

Tato stratégia tiez ako prvd na Slovensku zaviddza pojem cyklodialnice, ako najvyssej
kategdrie cyklotrasy, ktorej icelom je konkurovat’ vystavbe komunikécii vyuzivanych najme
individudlnou automobilovou dopravou. Na zdklade skuisenosti z domova i zahrani¢ia sme
presvedceni, Ze tito kategdria cyklotrds zvysi atraktivitu cyklistiky aj ako dopravného mddu,
aj ako formy rekreédcie. V doprave spolu s nastupom elektrobicyklov vytvori konkuren¢nu
ponuku pre individudlnu automobilovi dopravu a fiou vyuZzivané cestné komunikacie. Presné
Specifikovanie navrhovych parametrov nie len pre cestiCky pre cyklistov, ale vSetky pozemné
komunikdcie na cyklotrasich povedie k zjednoduSeniu systému cyklotrds z pohladu
pouZzivatel'ov ale tiez k tspore financii vynakladanych na duplicitné alebo nejasné znacenie
cykloturistickych trds. V minulosti pritom boli vynakladané finan¢né prostriedky z roznych
Casto verejnych zdrojov na realizaciu cykloturistického znacenia v rozpore s existujicimi
technickymi normami a podmienkami.

Realizacia aktivit a opatreni Cyklostratégie z dlhodobého hladiska povedie k zvySeniu
podielu udrzateI'ny foriem mobility na prepravnej praci v kraji. Synergickymi efektmi tejto
zmeny bude aj zvySenie hybnosti obyvatel'stva a ndvstevnikov, zlepSenie ich zdravotného
stavu, zniZenie produkcie emisii z dopravy, tvorby kongescii, dopravnej nehodovosti atd’.

2.2 PREDPROJEKTOVA A PROJEKTOVA PRIPRAVA
CYKLISTICKYCH TRAS

Pri priprave cyklistickych trés je v prvej faze dolezité posudit’ o aky typ stavebnej ¢innosti sa
jednd. V zésade rozliSujeme 2 typy projektovej pripravy:

e cyklotrasy bez stavebnych uprav
e cyklotrasy so stavebnymi tpravami
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2.2.1 CYKLOTRASY BEZ STAVEBNYCH UPRAV

V pripade, Ze cyklotrasa vedie po existujucich komunikdcidch Casto postacuje realizicia
dopravného alebo cykloturistického znacenia. Zavisi to od umiestnenia, typu a kategorie
cyklotrasy. Aj tento proces vyZaduje legislativne konanie a projektovu pripravu.

Pre realizaciu dopravného znacenia je potrebné vypracovat samostatni projektovi
dokumentéiciu dopravného znacenia v mierke M 1:2 000 a to autorizovanym dopravnym
inZinierom.

Projektovd dokumentécia obsahuje: navrh, druh a umiestnenie zvislych dopravnych znaciek,
dopravnych znaciek s premennou symbolikou a vodorovného dopravného znacenia a ich
odstuhlasenie prisluSnym dopravnym inSpektordtom policajného zboru, urcenie dopravného
znaCenia na miestnych a tcelovych komunikdcidch prislusnou obcou. Situidcie dopravného
znacenia sa musia rozdelit podla budicich spravcov jednotlivych pozemnych komunikécii.
Zvislé dopravné znacenie oznacit poradovym ¢islom a stani¢enim.

Pre realizaciu cykloturistického znacenia je potrebné vypracovat’ zjednodusenu projektovi
dokumentaciu (ZPD)

ZPD vychddza z prieskumu uskutocnitelnosti (ndvrh trasy po identifikdcii vlastnickych
vztahov). Slizi na vybavenie potrebného vyjadrenia organizicie, orgdnu Stitnej spravy,
samospravy alebo sihlasu majitel'a stavbou dotknutej nehnutelnosti. Obsahuje textovi Cast’
Standardného vzhladu (obdlku, technickd spravu),vykresovi Cast' (mapu Sir§ich vzt'ahov,
celkovi situdciu) v rozsahu potrebnom na ziskanie stanoviska prisluSného orgédnu a
organizdcie. Dokumenticia urend pre realizdciu cykloturistického znacenia na cyklotrase je
podkladom pre legaliziciu osadenia cykloturistickych smerovnikov v zmysle ohldsenia

drobnej stavby podla § 56 ods. 2) § 57 zdkona ¢. 50/1976 Zb. o tGzemnom plédnovani a
stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov a noviel.

Obsahuje:

1. Textova sprava — popis SirSich vzt'ahov a napojenie na siet’ cykloturistickych trés,
vyskové vedenie trasy a z neho vyplyvajici popis ndro¢nosti pre cykloturistov,
priestorové vedenie trasy a popis povrchov jednotlivych tsekov, dotknuté dopravné
komunikdcie a napojenie cyklotrasy na verejni dopravu. Sucastou spravy je popis
vlastnickych a majetkopravnych vzt'ahov suvisiacich s vedenim cykloturistickej trasy
a planovanym osadenim cykloturistickych smerovnikov.

2. Navrh textacnych stanovist’ — obsahuje stru¢ny nacrt vratane vizualizdcie miesta, kde
ma byt cykloturisticky smerovnik osadeny. Zaroven obsahuje presny pocet a typ
cykloturistického  znaCenia, vritane textov, ktoré budi na konkrétnom
cykloturistickom smerovniku umiestnené. Cykloturistické znacenie je uréené podla
STN 01 8028.

3. Mapové podklady — obsahuje ndvrh vedenia cyklotrasy v M 1:50 000 s vyzna¢enymi
bodmi pre umiestnenie orientaéného cykloturistického znacenia.
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Specifické tdaje uvedené v ZPD, ktoré podmiefiuji vydanie sihlasného stanoviska, musia
byt prenesené do vsetkych d’alsich stupiiov PD spolu s podmienkami danymi vo vyjadreni.

2.2.2 CYKLOTRASY SO STAVEBNYMI UPRAVAMI

e Novostavba - je potrebné stavebné povolenie
e Rekonstrukcia - je potrebné stavebné povolenie

e Modernizicia - nevyzaduje stavebné povolenie (pokial’ sa nemeni pddorys stavebného
objektu)

e Oprava - nevyZzaduje sa stavebné povolenie (spravca komunikécie v§ak povinne ohlési
stavebnému dradu €as a rozsah vykondvanej stavebnej ¢innosti)

o Udrzba - nevyZaduje sa stavebné povolenie

Udriba vozovky — sdhrn &innosti, ktorymi sa vozovky pozemnych komunikécii udrzuji v
prevadzkyschopnom stave pri vietkych poveternostnych podmienkach. Udrzbou sa odstraiiuji
alebo zmiernuji nedostatky v zjazdnosti pozemnych komunikacii. Za ddrzbu sa povazuju aj
lokélne opravy a vel’koplo$né opravy do hribky 30 mm.

Oprava vozovky - stbor stavebnych prac na zdklade projektu (ndvrhu opravy), ktorymi sa
odstraniuju poruchy vozovky alebo poskodenie roznych Casti pozemnych komunikdacii. Pri
oprave sa nezasahuje do nosnych vrstiev vozovky.

Rekonstrukcia vozovky - komplexna stavebnd udprava, ktorou sa odstranuji poruchy
vozovky hlavne v nosnych vrstvach alebo v podloZi.

V zmysle platnej slovenskej legislativy sa predprojektova a projektova priprava cyklistickych
komunik4cii riadi rovnakymi zdkonmi ako kazd4 inZinierska stavba. Cely proces pozostiva z
3 zékladnych krokov — predinvesti¢nd priprava, investi¢nd projektova priprava a realizcia
stavby. Prehl’ad o jednotlivych fazach predkladime najmi z doévodu, aby budici stavebnici (v
naSom pripade predovSetkym samospravy) vedeli, aké vystupy z jednotlivych stupiiov
dokumenticie m6Zu a maju oc¢akavat’.

2.2.2.1 FAZA PREDINVESTICNEJ PRIPRAVY

Vystupom je zahrnutie planovanej cyklistickej trasy do zdvidznej Casti izemného planu a do
zoznamu verejnoprospesnych stavieb samospravy alebo VUC.

Technické studie — Stidie uskuto¢nitel’nosti — vyhl'adavaji optimélne koridory pre vedenie
trasy a ich porovnanie vzhl'adom na technické parametre ich vedenia v krajine, splnenie
podmienok pre funkciu cyklotrasy, vlastnicke vztahy ¢i predpokladani finanénd néro¢nost’.

Aj pri jednoduchych liniovych stavbiach ako st cyklotrasy sa odporica vypracovat
ekonomické zhodnotenie pldnovanej stavby podl'a ndkladovo-vynosovej analyzy. Analyza je
zaloZend na porovnani a zhodnoteni pozitivnych aj negativnych vplyvov tychto stavieb na
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dopravu, na okolie komunikédcie a na potrebné zdroje v peniaznom vyjadreni. Sledované su
ndklady a vynosy poc€as vystavby a budicej prevddzky komunikdcie. Vypocet sleduje
socidlne U¢inky, t.j. spotrebu ¢asu cestujicich, nehodovost’ ¢i dopady na zniZovanie exhaldtov
z dopravy. K zdsadnym ukazovatelom patri navrhovand intenzita cyklistickej dopravy a
progndza jej vyvoja.

Na zéklade tychto Studii prebiehajui rokovania s dotknutymi subjektmi.

Vysledkom rokovani a na zdklade konsenzu ma byt vybraty vysledny variant, s ktorym bude
d’alej pracovat’.

Proces EIA

Ucelom posudzovania je podla zdkona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov:

e vcasne a Ucinne zabezpecit’ vysoku uroven ochrany Zivotného prostredia a prispiet’ k
integrdcii environmentdlnych aspektov do pripravy a schvalovania strategickych
dokumentov so zretelom na podporu trvalo udrzate'ného rozvoja,

e zistit, opisat a vyhodnotit priame a nepriame vplyvy navrhovaného strategického
dokumentu na Zivotné prostredie alebo navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie,
vratane vplyvov presahujuicich Stitne hranice,

e objasnit’ a porovnat’ vyhody a nevyhody ndvrhu strategického dokumentu vratane jeho
variantov, alebo navrhovanej ¢innosti vritane jej variantov, a to aj v porovnani s
nulovym variantom,

e urCit' opatrenia, ktoré zabridnia znecistovaniu Zivotného prostredia, zmiernia
zneCistovanie Zivotného prostredia alebo zabrdnia poskodzovaniu zivotného
prostredia,

e ziskat odborny podklad na schvélenie strategického dokumentu, alebo vydanie
rozhodnutia o povoleni ¢innosti podla osobitnych predpisov.

Vystupom procesu je sprava o hodnoteni + posudok, zaverecné stanovisko procesu EIA.

Uzemny plan — navrhovany koridor trasy je zapracovany do tizemnych planov obci a VUC.

2.2.2.2 FAZA INVESTICNEJ PRIPRAVY / PROJEKTOVA PRIPRAVA
Vystupom tizemného konania je rozhodnutie o umiestneni stavby.
Vystupom stavebného konania je vydané stavebné povolenie.

Zékladné poziadavky na obsah projektovej dokumenticie vo vSetkych stupiioch upravuje
VyhlaSka ¢. 453/2000 Z. z. Ministerstva Zivotného prostredia SR ktorou sa vykondvaju
niektoré ustanovenia stavebného zakona. Podrobne obsah dokumenticie rozoberaju technické
podmienky TP 019 - Dokumentécia stavieb ciest. V prilohdch je podrobne popisany obsah a
rozsah projektovej dokumenticie pre jednotlivé stupne projektovej dokumentacie. Z tychto
dokumentov vyberame hlavné Casti, ktoré mé investor prekontrolovat’ z obsahového hl'adiska.
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2.2.2.2.1 Dokumentdcia na tizemné rozhodnutie (DUR)

Preukazuje sulad s uzemnym planom resp. vSeobecne zavdznymi regulativmi, a silad s
pripadnymi podmienkami uréenymi stavebnym tradom. Z hl'adiska investicie je to vyznamny

.....

zmeny projektu.

DUR je stdastou ndvrhu na vydanie dzemného rozhodnutia a jej zékladny obsah upravuje
vyhlaska ¢.453/2000 Z.z. Technické rieSenie urCuje zdkladné charakteristiky stavby a jej
vztah k okoliu, ndroky na pripravu a realizdciu, ako aj uZivatel'ské poZiadavky.

Z DUR musi byt dostatoéne zrejmé najmid, & je stavba v sdlade so schvilenou
uzemnoplanovacou dokumentéciou, aké je architektonické, stavebnotechnické a konStrukéné
rieSenie stavby, aké su pozZiadavky na zdsobovanie energiami, odvddzanie odpadovych vod,
dopravné napojenia, zneSkodnovanie odpadov, aky je vplyv stavby na Zivotné prostredie, ¢i su
dotknuté ochranné pasma alebo chranené tizemia, pamiatkové rezervécie a pod. Dalej sa musi
uviest, ako su plnené podmienky ochrany Zivotného prostredia, stanovené v zdverecnom
stanovisku MZP SR. TaktieZz musi byt zrejmé, na ktorych pozemkoch je stavba navrhnutd.
DUR sluzi ako podklad na vypracovanie DSP.

DUR podla ktorej prislu$ny organ zisti & umiestnenie stavby je v siilade s tizemnou
plénovacou dokumentéciou alebo s predpokladanymi zdmermi tzemia, sliZi ako podklad pre
Névrh na vydanie tizemného rozhodnutia. Uzemné rozhodnutie vydava prislusny stavebny
urad.

Obsah DUR

Textova cast’

A Sprievodna sprava
B Technicka sprava

Charakteristika izemia a jeho vplyv na ndvrh stavby, vhodnost’ pozemku, pouZité mapové
podklady, sucasny stav a zdkladné udaje o stavbe. Hlavnou castou je popis technického a
organizacného rieSenie stavby:

e kategdria a typ cyklotrasy

e priestorové vedenie trasy, kriZovatky, kriZzovania, mimotroviové kriZzovania -
zékladné technické parametre vratane zdovodnenia ich umiestnenia

e zemné teleso a konStrukcie vozovky

e rozsah zemnych préac

e odpocivadla a d’alSia doplnkova vybavenost’ na cyklotrase

® ndvrh organizicie vystavby

C. Ekonomicka sprava

e zdbévodnenia efektivnosti navrhovanej trasy - akym sposobom navrhovana cyklotrasa
prispeje k zlepSeniu mobility obyvatelov, zlepsi dostupnost’ regiondlnych centier,
pristup ku kultdrnym ¢i turistickym cielom
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e gsocialne ucinky stavby a vplyv na rozvoj komunity a regiéonu
® rozpocet

D. Vykresy

e Prehladna situdcia M 1:50 000

e Situécia stavby M 1:10 000

¢ Ortofotomapa M 1:10 000

e Vizualizicie - vyznamnych alebo charakteristickych objektov

* Rezy - pozdiZne rezy v primeranej mierke, vzorové prie¢ne rezy M 1:100, prie¢ne rezy
po 100m v M 1:200.

e Krizovania - mostné objekty - prehl'adny vykres kazdého mostného objektu (podorys,
pozdizny rez, prieény rez) so zakreslenim existujicich alebo preloZenych
inZinierskych sieti.

e Podjazdy - obsahuje koordinaénid situdciu v M 1:1 000, 1:2 000, pozdizny rez v
primeranej mierke, geotechnicky pozdiZny rez v primeranej mierke, vzorové prie¢ne
rezy M 1:50, 1:100, schému bezpecnostnych stavebnych tprav, schéma odvodnenia,
stvisiace objekty stavby v primeranom rozsahu a mierke napr. priepusty a pod.

e (Odpocivadla M 1:1000

¢ Demolécie - uviest’ parcelné ¢islo a popis objektov

E. Podklady a prieskumy

.....

hydrogeologicky prieskum, polohopis a vySkopis prilahlého tzemia M 1:1000, pripadne
geodeticky elaborat.

F. Doklady

Zapisy z rokovani a jednani, vyjadrenia.

G. Orienta¢ny rozpocet

H. Zaber pozemkov

H1. Dokumentacia na vynatie pody z PPF a LPF

e gsprievodnad sprava, vykresy - prehl'ad M 1:10 000, v katastrdlnej mape M 1:2000,

e vypocet odvodov za trvaly a doCasny zaber LPF

e tabulky - celkovy zdber pozemkov podla druhu a katastrdlneho Uzemia, zoznam
zéberu lesnych pozemkov

H2. Dokumentacia na majetkovo-pravne vysporiadanie

¢ mapové podklady M 1:2000
e tabulky - prehl'ad zaberu pozemkov podl'a vlastnikov

K. Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Rozsah spracovania je v silade so zdkonom 50/1976 Zb. v platnom zneni (stavebnym
zdkonom) a obsah PD musi byt podl'a §3 vyhlasky MZP SR¢.453/2000Z.z. a TP 03/2006.
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DUR sa zvy&ajne vyhotovuje v 4 tladenych exemplaroch. Vyhotovenie ¢.1 a 2 sa zasiela na
stavebny urad, vyhotovenie €.0 zostidva na archivdciu. Dokumentdcia sa archivuje aj v
digitalnej podobe.

2.2.2.2.2 Dokumentdcia na stavebné povolenie (DSP)

Ugelom DSP je uréenie stavby s ndvrhom jej umiestnenia, &lenenia, rozmerov a druhu
konstrukcii. Tato dokumentédcia rieSi stavbu ako celok, s prihliadnutim na jej c¢lenenie.
Spraciva jednotlivé architektonické, technické, ekologické a ekonomické prvky, v rozsahu
pozadovanom funkciou tejto dokumentécie. Urcuje vlastné technické rieSenie vratane narokov
a podmienok na zhotovenie stavby.

Zikladny obsah DSP je uréeny vyhldaskou MZP ¢&. 453/2000 Z.z. DSP musi obsahovat
samostatnu prilohu o plneni podmienok ZS EIA a opatrenia na ochranu Zivotného prostredia s
podrobnostou primeranou stupiiu dokumentéicie. Nazov dokumentécia na stavebné povolenie
zodpoveda nazvu projektova dokumentdcia stavby, podl'a vyhlasky.

DSP spiiia podmienky tzemného rozhodnutia a sliZi:

e ako priloha Ziadosti o stavebné povolenie,

® na overenie, ¢i zdmery stavebnika vyjadrené v dokumentécii na izemné rozhodnutie
mdZu byt realizované pri zabezpeceni ochrany celospoloc¢enskych zaujmov,

e pri jednoduchsich stavbach, ktoré ur¢i stavebnik sa DSP vypracuje v podrobnostiach
dokumentécie na realizaciu stavby.

Pri spractivani dokumentécie sa uplatnia najma:

e podklady a poZiadavky stavebnika,

¢ podmienky tizemného rozhodnutia,

e dokumenticia na dzemné rozhodnutie,

e vysledky vlastnych a prevzatych prieskumov,

e prislusné technické a pravne predpisy a normy,

e vsetky zmluvné dojednania,

® rozhodnutie o trvalom vynati pody z PPF a LPF

* majetkovo-pravne vysporiadanie (vykupy a vyvlastnenie).

Projektova dokumentdcia sliZi na vydanie stavebného povolenia. Spracovatel'om projektove;j
dokumentéicie mdze byt len pravnicka alebo fyzickd osoba, ktord ma na tito ¢innost’ odbornd
sposobilost’ podla zak. 138/1992 Zb. Rozsah a obsah dokumentécie je podla §3 vyhlasky
MZPSR¢.453/2000Z.z. Zvycajne sa vyhotovuje v 4 exempldroch. Vyhotovenied.1 a 2 sa
zasiela na stavebny urad, vyhotovenie ¢. 0 zostdva na archiviciu.

Samotny obsah a skladba PD pre SP a jednotlivych casti je do znacnej miery(okrem
povinnych Casti)v kompetencii projektanta.
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2.2.2.2.3 Projektovd dokumentdcia pre realizdciu stavby (DRS)

Ide o dopracovanie dokumenticie na urovenn potrebnd ku realizdcii stavby. Spracovatelom
projektovej dokumenticie moze byt len pravnickd alebo fyzickd osoba, ktord ma na tdto
¢innost” odbornt sposobilost’ podl'a zdkona ¢. 138/1992 Zb.

Dokumentdcia obsahuje také podrobnosti, aby bola postacujicim podkladom pre vyrobnud
pripravu doddvatela na realizéciu stavby.

Zvycajne sa vyhotovuje v 5 exemplaroch (0—4), vyhotovenie ¢.0 zostdva na archivéciu.

Pri vyhradenych technickych zariadeniach musi byt jedno vyhotovenie potvrdené
akreditovanym orgdnom. Realizacnd dokumentécia sa moze vyhotovit’ aj ako spolo¢nd s DSP.
Vtedy sa vyhotovuje v 8 exempldroch. V takomto pripade je potrebné uviest’ tito poZiadavku
hned’ pri zadani priac pre projektanta a to viac Specificky. Dokumentdcia md obsahovat
Standardné Casti s roz$irenym obsahom:

1. Textova cast’
A. Sprievodna sprava
B. Sihrnna technicka sprava:

e charakteristika izemia stavby

e urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické rieSenie stavby

e hlavné stavebné prace ako napr. zemné price, vozovky, mosty, podjazdy, nadjazdy,
odvodnenie s vplyvom na podzemnu a povrchovu vodu, osvetlenie, realizacia stavby
ako pristup na stavenisko, nakladanie s odpadmi, zariadenie staveniska, zemniky atd’.

C. Stavebné objekty

e podrobnd technickd spridva v rozsahu potrebnom na realizdciu stavby, kde bude
popisany existujici stav a novo navrhovany stav vritane rieSenia, ako pristupovat’ k
objektom interferujicim s projektom (napr. kriZovania s motorovou premavkou ako su
vjazdy ku objektom, v pripade pol'nych ciest prejazd pol'nohospodarskych vozidiel cez
cyklotrasu, v pripade hrddzi prejazd obsluznej techniky, vplyv navrhovaného
dopravného znacenia na premavku a pod.).

Pre vSetky objekty sa stru¢ne uvedie zddvodnenie objektu, jeho umiestnenie (katastrdlne
tizemie, v pripade prechodu viacerymi k.d.; treba uviest' v akej dizke (priblizne) ktorym k..
objekt prechddza, charakter, jeho vizba na jestvujuci stav, podmieiiujice predpoklady, pristup
k oddielu/objektu pocas vystavby, zdkladné vdaje o objekte (3irkové usporiadanie, dizka,
konStrukcia vozovky, materidl a profil vodovodnych, kanalizaénych a plynovodnych potrubi
ak sa to tyka, pripadne iny zaujimavy alebo charakteristicky udaj o objekte.

D. Naklady stavby
¢ suhrnny rozpocet, rozpocty jednotlivych stavebnych objektov, vykaz vymer.
E. Dopliiujica projektova dokumentacia
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ak je potrebnd (napr. buracich prac, hydrogeologicky posudok, geologicky posudok, projekt
rekultivicie ornej pody, lesné pozemky, oporny miir, oplotenie, staticky posudok a iné.).

2. Graficka cast’
Prehl'adnd situdcia M 1:50 000
Celkova situdcia stavby M 1:10 000
Pozdizny rez M 1:10 000/1 000
Ortofotomapa M 1:10 000
Ortofotomapa M 1:2 000
Vizualizicie
Koordinac¢né vykresy M 1:1 000
Dopravné znacenie celej stavby M 1:2 000
D. Pisomnosti a vykresy objektov
E. Doklady
F. Dokumentacia meraé¢skych prac

e Utelovd mapa a profily, Vytylovacia siet, Vyty&enie priestorovej polohy, Podklady

pre geometrické plany,

G. Dokumentacia pre majetkovo

e Priavne vysporiadanie — vykresy: Geometrické plany, Geometrické plany na
vyznacenie vecného bremena (inZinierske siete), Situdcia zaberu pozemkov.

Vykres obsahuje zakreslenie situicie oddiely/objektu do podkladu, ktorym je namiesto
ucelovej mapy grafickd Cast’ geometrického planu (stav KN + PK) s uvedenim jeho ¢&isla, ¢isla
parciel, katastrdlne hranice s ndzvom katastralnych tizemi, katastrdlne tizemie (izemia) uviest
nad rozpisku kazdého vykresu, hranicu trvalych a do¢asnych zdberov a zaberov do jedného
roka, os a stanicenie objektu, hektdrovi siet, mierku, oznacenie svetovych stran; v pripojenej
tabul’ke zoznam dotknutych parciel (trvaly zdber, docCasny zdber, zdber do jedného roka,
vecné bremend). Mierka od M 1:1 000 do 1:5 000 (podl'a rozsahu objektu, tak, aby bol vykres
CitateI'ny). Vykres tvori podklad na uzatvédranie ndjomnych zmliv.

H. Dokumentacia pre trvalé a do¢asné vynatie pody z PPF a LPF
H1. Dokumentacia na trvalé a do¢asné vynatie pody z PPF

e podla vyhlasky ¢.508/2004 Z.z., ktorou sa vykondva § 27 zdkona ¢.220/2004 Z.z. o
ochrane a vyuzivani poI'nohospodérskej pody.

Do vynatia pddy z PPF sa nezahrnt:

e zabery do jedného roka,
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.....

e zabery na vstupné Sachty, preCerpdvacie stanice, vrty a studne, stoziare alebo iné
objekty nadzemného a podzemného vedenia, a ak v uvedenych pripadoch nejde o

.....

H2. Dokumentacia na trvalé alebo do¢asné vynatie pody z LPF

Vypraciva sa v zmysle zdkona 326/2005 Z.z. o lesoch. Obsahuje sprievodnu spravu, grafickd
cast’ a prehl’'adné tabul’ky, v ktorych budd uvedené:

a) prehl’ad zaberov pozemkov z LPF — trvaly zéber,

b) prehl'ad zdberov pozemkov z LPF — docasny zaber a zdber do 1 roka

c) celkovy zdber lesnych pozemkov podla katastrdlnych tzemi, doplneny zdkresom
stavby (trvalé a doCasné zabery).

Odporuca sa vypracovat’ vypocet odvodov za vynatie lesa (znalecky posudok)
I. Dokumentéacia prieskumov

J. Dokumenticia pre ZSR - ak sa to tyka

K. Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci

L. Vplyv stavby na zivotné prostredie

M. Orienta¢ny rozpocet

Interné PD - rozpocet, oceneny vykaz vymer po jednotlivych stavebnych objektoch a
prevadzkovych suboroch stavby.

Externé PD - neoceneny vykaz vymer po jednotlivych stavebnych objektoch a
prevadzkovych siboroch pre potreby verejného obstardvania.

N. Vyvolané investicie

Podrobné technické rieSenie vyvolanej investicie musi byt zapracované v dokumentécii pre
stavebné povolenie alebo realiziciu stavby. Dokumentéicia tvori samostatni prilohu. V
pripade rieSenia vyvolanej investicie sa tdto dokumenticia spracovdva ako samostatnd. V
dokladovej €asti musi byt’ stanovisko vlastnika prekladaného zariadenia/stavby.

Ak sa jedna o prekladku inZinierskych sieti a prekladku zabezpecuje vlastnik zariadenia, musi
to byt uvedené aj v projektovej dokumentacii.

2.2.2.3 FAZA REALIZACIE / VYSTAVBA

Realizécia cyklistickych komunikécii je pomerne finanéne ndrocné a vyzaduje viac zdrojové
financovanie. T4to kapitola je urCend pre situdciu, kedy md samosprdva stavebné povolenie a
finan¢né zdroje na realizdciu a su potrebné kroky pre tender na doddvatela stavby. Postup je

podrobnejSie opisany v TP 03/2006, priloha €. 11 Zdkladné naleZitosti dokumenticie na
ponuku (DP). Pozostdva z popisu nasledovnych krokov:

a) dokumentécia na ponuku (tendrova dokumentacia)
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b) vyber zhotovovatel'a stavby

¢) odovzdanie staveniska

d) komplexnd dozornd ¢innost’ stavebnych prac

e) autorsky dozor projektanta

f) preberacie konanie

g) dokumentécia skutocného realizovania stavby

h) kolauda¢né konanie

i) zdverecné technické a ekonomické hodnotenie dokoncenej verejnej prace
J) prevod spravy alebo vlastnictva vyvolanych investicii

2.2.2.4 FAZA UZIVANIA

Cyklistickd komunikécia aj cykloturistickd trasa vyZaduji ddrzbu a pravidld prevadzky. Vo
vicSine pripadov tieto leZia na zodpovednosti investorov — jednotlivych samosprdav. Ako
miestne komunikdcie podliehaji sprave a tdrzbe miestnych komunikdcii.

Prevadzka na cesticke pre cyklistov sa riadi podl'a Zakon 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov a prisluSnej vykondvacej vyhlaske. Ako priklad
uviadzame prevadzkovy poriadok cesticke pre cyklistov vo Svite.

V zasade sa na tabuli uvadzaji druhy vozidiel, ktoré st povolené a zaroven spdsoby pohybu
na cestiCke pre cyklistov, ktoré st zakdzané.

Obréazok 10 Prevadzkovy poriadok cesticke pre cyklistov vo Svite

Ku zniZeniu bezpec€nosti cyklistov na segregovanej cesticke dochddza predovSetkym v
miestach, kde dochddza k stretom s motorovou premdvkou. Zvlast’ je dolezité zabezpecit
priechod pre cyklistov spomalovacmi (nie kratkymi spomal’ovacimi prahmi) pri kriZovaniach
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cyklotrds v extravildne, kde sa pohybuji vozidld vySSimi rychlostami do 90 km/h. Ako
priklady uvddzame spomal'ovace z miest Gdaiisk a Amsterdam.

Obrazok 11 Prie¢ne spomal’'ovacie prahy v mestich Gdansk a Amsterdam

2.3 PRINCIPY VEDENIA CYKLISTICKYCH TRAS

Dobre navrhnutd cyklistickd trasa je vysledkom premysleného procesu, pocas ktorého vietky
zainteresované subjekty spolone ndjdu najlepSie rieSenie zohladnujice nielen moZnosti
Uzemia a poZziadavky budidcich uZivatelov ale aj realizovatelnost a ndslednd ddrzbu
cyklotrasy. Poc¢as procesu pldnovania odpori¢ame dodrZiavat’ nasledovné kroky:

1. Hlavny nositel’ myslienky (mdze byt samosprdva, obCianske zdruZenie alebo aj aktivny
obcan) predstavi ideu cyklotrasy a oslovi vSetky zainteresované subjekty ku spolupraci na
planovacom procese.

2. Vopred prediskutovany zdmer sa predstavi verejnosti, ktord ma prileZitost’ komentovat’ a
zapojit’ sa do diskusie.

3. Posudia sa dopady zdmeru na kvalitu Zivota obyvatel'ov a krajinu.

4. Vypracuje sa technickd dokumentécia pre ziskanie izemného rozhodnutia a nésledne
stavebného povolenia.

5. Investor stavby urci sposoby manazovania realizacie cyklotrasy, jej idrzbu a monitoring.

Pri samotnom pldnovani cyklotrasy je vel'mi doélezité, ako sa realizuje prieskum a rozbor
uzemia, v ktorom md novd cyklotrasa viest. Terénne Setrenia si vyznamnou castou
planovacieho procesu, pocas ktorého sa snazime ziskat’ ¢o najviac detailov, ktoré idedlne
zaznamendvame do formdtov GIS, alebo do mapovych podkladov. Fotografie z dzemia sd
d’al§im vel'mi hodnotnym zdrojom informécii, ktoré verne zachytdvajui aktudlny stav krajiny.

Z terénnych Setreni ziskame nasledovné informaécie:

Topografia - ako sklony terénu, prevysenia, prirodné utvary ako skaly

Povrchové vody a hydrolégia

Ekologicky citlivé tizemia a popis vegetacie, chranené tzemia, ochranné pdsma

Poda - urcenie typu pddy umozni lepSie planovat’ technické a konStrukéné detaily trasy
vzhl'adom na jej trvald udrZatel'nost’ - napr. rdzne typy erdzie

b .
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5. Hranice pozemkov a vyuzivanie uizemia.

6. Administrativne Clenenie a sprava - katastrdlne uzemia, lesné zdvody, povodia, okresy
atd’.

7. Vyznamné body zdujmu na trase - pekné vyhliadky, rekreacné lokality, a pod.

8. Kultirne a historické miesta na trase a v jej blizkosti

9. Nebezpecné lokality, ktoré by mohli mat’ negativny dopad na uZivatel'ov cyklotrasy

10. Potencidlne pripojenia na trasu, kriZzovania s d’alSimi liniovymi stavbami

PRIKLADY ZASAD PRE NAVRHOVANIE TRASY Z HLADISKA JEJ VYUZIVATELNOSTI

1. Dostupnost pre obyvatelov

— & —— —&—

vzdialend — najmenej vyuZivané blizko - obcas vyuzivané vedie priamo — denné vyuZivanie
nepriame prepojenie Jjednym smerom prechddza priamo

2. Prepojenia na okolité sidla

Ay Q
—OL =L I
nenapojené — nizka vyuZivanost ciastoénd - lepsia vyuZivanost velmi dobre prepojené - vysokd

vyuZivanost

3. Priamost a vzdialenost pre cyklistov

G o G

obchddzka > 500 m vyuZivanost priamo lepsia vyuZivanost skratka vysokd vyuZivanost
nizka

4. Atraktivita a vélenenie do krajiny

ench —3" )

5
more interesting bench &< )

boring memorable S

Obrazok 12 Navrhovanie a dizajn vedenia koridoru cyklotrasy rekreaéného charakteru

Planovanie, navrhovanie a celkovy dizajn cyklotrasy pre jej Specificky ucel je klicové pre
vysledok. Preto je vel'mi dolezité zadefinovat’ si niektoré zdkladné pojmy priamo na zaciatku
a odpovedat’ si na kl'i¢ové otazky.

1. Urcite o aky typ cyklotrasy sa jedna - kategoéria A, B, C, D - popisané v 2.4 Navrhovana
hierarchia cyklistickych tras.
2. Zékladné zdovodnenia vyberu trasy:
e vyber lokality - preco tito lokalita
e pre aky typ bicykla - pre horské bicykle, gravel, trekking alebo cestné bicykle,
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e pre aky typ typu uzivatela - rodiny s detmi, seniori, cykloturisti, bikeri,
rekreacni cyklisti, Sportovi cyklisti a pod.,
e akému dcelu ma dand trasa slizit’ - rekreacny, dopravny, pristup do destinicie
a pod.
e aky typ zdzitku navStevnik ziska
e aky pocet uzivatel'ov sa oCakdva
e aké je celkové smerovanie cyklotrasy - odkial’ - kam, sudvislost’ so SirSimi
vzt'ahmi a napojenie na d’alSie cyklotrasy
e o aky typ stavby sa jednd - novostavba, rekonStrukcia, modernizicia,
existujuca komunikécia
e aké zaujimavosti v blizkosti trasy sa oplati vidiet’ pre navStevnika
3. Zakladné charakteristiky trasy:
e zaujimavé krajinarske prvky pontkajice pekné vyhlady, prirodné utvary,
vynimoc¢né useky na trase
e ckologicky zaujimavé lokality - chranené tzemia, vyskyt chranenych druhov -
rastlin a Zivo¢ichov
e lokality, kde nové cyklotrasa nema vplyv na ochranu prirody
e odvodnenie cyklotrasy a nardbanie s povrchovymi vodami - v zmysle
udrZiavania vody v krajine
e iné cesty a komunikicie v blizkosti trasy ako napojenia na siet' cyklotras,
pripadne napojenia na sidla, sluzby a pod.
4. Vynimoc¢né kvality cyklotrasy - ako subor jednotlivych elementov cyklotrasy pomdze
ziskat’ navstevnikovi pozitivny a radostny zazitok
o aké zazitky mdze ndvstevnik ocakavat
e ktoré lokality na trase si najviacSim zdrojom prirodnych, kultirnych ci
historickych zaujimavosti
5. Adaptovanie cyklotrasy, sprava
e kto sa bude o novu cyklotrasu starat’ nielen v zmysle udrzby, ale aj propagécie,
komunikécie pripadne organizovania podujati
e kto sa bude starat’ o znacenie cyklotrasy
6. Dostupnost’
e akd je dostupnost’ cyklotrasy pre cyklistov
e akd je dostupnost’ cyklotrasy pre motoristov - zaparkuj a chod’
e akd je dostupnost cyklotrasy z prilahlych obci, turistickych lokalit,
rekrea¢nych centier
e akd je dostupnost’ cyklotrasy zo stanic verejnej dopravy
e aky je nastup na cyklotrasu a ndvrat z cyklotrasy
7. Technické charakteristiky
e Sirkové parametre
e prevysenia a sklonové pomery
¢ konStrukcia trasy
8. Odhadovany rozpocet
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2.3.1 PRINCIPY NAVRHOVANIA REKREACNYCH CYKLOTRAS Z POHLADU
POUZIVATELOV

Postup pri vyhodnocovani trasy z pohl'adu ofakdvania navStevnika. Je nesmierne doleZité
urcit’, ktoré hodnoty si pri navrhovani budeme vS§imat’, aby sa maximalizovala navStevnost’ a
popularita trasy. V zahrani¢i sa robilo viacero vyskumov, ktoré skimali dévody, pre ktoré sa
I'udia rozhodnt navstivit isté trasy.

Vysledky moZzno zhrnit’ do nasledovnych kategorii:

1. Zakladné poziadavky

Urcuju ¢i potencidlni ndvstevnici vobec pridu na trasu a to bez ohl'adu na Specifické osobné
preferencie, ktorymi su:

pocit bezpecnosti - i ked’ sa tito poZiadavka moZe byt vnimand r6zne, réznymi
cyklistami v globdle znamend, ¢i sa citia fyzicky bezpecne, nie st ohrozovany bud’
terénnymi prekdzkami, nebezpe¢nymi zjazdmi, alebo v pripade zdiel'anej komunikdacie
d’al§imi uZzivatel'mi.

pohodlnost’, komfort - ocakdva sa predovsetkym na miestnych alebo regiondlnych
trasach, kde sa predpokladd kazdodenné vyuZzitie trasy miestnymi obyvatel'mi. Tieto
trasy maji zvycCajne velmi vysoku ndvStevnost, predovsetkym ak si v blizkosti
vicsSich sidiel.

2. Osobné preferencie

St to hodnoty, ktoré navstevnik vyhl'addva individudlne. Patria sem:

rekreacia - rekrea¢nd hodnota trasy je zrejme najdolezitejsi faktor, ktory prispieva
k jej najvdcSiemu vyuZitiu, to samozrejme za predpokladu, Ze bezpecnost’ a komfort
nie sd problémom. Vel'mi kvalitné trasy pontkaji pre navstevnika zazitky ako: krasna
scenéria, vyhl'ady, prirodné lokality, koridory mimo dopravy, zazitky si kontinudlne
po celej dizke trasy, navitevnik méd Sancu vidiet' d’alSie zaujimavosti, na ktoré je
mozné sa dostat. Trasy nie su prerusované bariérami, ktoré negativne ovplyviuji
zazitok a zanechdvaji neprijemné spomienky - napr. neregulovany prejazd cyklotrasy
cez frekventovani pozemnud komunikdciu, terénna bariéra ako napr. podméicand
zablatend cesta bez moZnosti obchddzky a pod.

fitnes - Sportové vyZitie sa dostdva stdle do vicsej a viacsej pozornosti. Popri splneni
vySSie uvedenych poZziadaviek je pri tomto kritérii dolezité predovSetkym prepojenie v
rdmci celkovej siete na trasy ktoré ponukaji viaceré moZnosti ¢i uz v zmysle
obtiaZnosti alebo dizky.

multimodalita - o tejto uvazujeme predovSetkym v pripadoch ak je mozné
viacucelové vyuZitie trasy, kde sa okrem cyklistov pohybuju aj pesi, alebo korculiari,
jazdci na konoch a pod. a to najméd v zastavanom uzemi miest. V tomto pripade je
velmi dolezitd napojenost’ trasy v rdmci jedného dopravného systému, idedlne
napojenie aj na verejnud dopravu ¢i parkovacie plochy.
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¢ dopravna obsluznost’ - na cyklotrasu je l'ahké a pohodlné sa dostat’, vychodiskové
miesto je I'ahko dostupné réznymi typmi dopravy. Cyklotrasy si v dzemi navzijom
poprepdjané a to v logickej a konzistentnej sieti v rdmci ktorej sa cyklista moze 'ahko
pohybovat’ a vytvarat’ si vlastné okruhy.

e sluzby - dizajn trasy v 21. storo¢i musi pocitat’ s d’alSimi sluZbami pre svojich
navstevnikov, ktoré spocivaji predovsetkym vo vybavenosti cyklotrds ako su
dostupné informdcie, pristresky, nabijacie stanice pre e-bicykle a telefony, wifi
lokality, servisné stojany, scitaCe cyklistov s poveternostnymi ukazovatel'mi,
pozi¢ovne bicyklov a Sportového naradia a pod.

Pritomnost’ sluZieb, ako ubytovanie a stravovanie ma vyznam predovsetkym pre cyklistov na
dovolenke alebo dial’kovych cykloturistov. Preto v pripade navrhovania rekreacnych cyklotras
sa odporuca ich vedenie s ohl'adom na vzdialenost’ sluZieb od trasy. PoZiadavky na dopravnud
vybavenost’ su bliZsie popisané aj pri jednotlivych navrhovanych kategéridch cyklotras.

2.3.2 VEDENIE CYKLOTRAS POZDI.Z VODNYCH TOKOV A NADRZI

Vedenie cyklotrasy v okoli vodnych tokov ma okrem atraktivneho prostredia aj vyhodu
mensej roztrieStenosti pozemkov a Casto aj jediného vlastnika - §tat. Z hl'adiska majetko -
pravneho vysporiadania pozemkov, to znamena vyhodu, ale na druhej strane su nastavené
pomerne jasné kritérid a poziadavky, ktoré investor cyklotrasy musi splnit’. Nie vSetky su vSak
jednoduché a vyhodné.

.....

vodohospodarskeho podniku (SVP) a prisluSnych povodi. SVP patri medzi strategicky
dodlezité Statne podniky s upravenym sposobom hospodérenia, pretoZe ma v sprave i majetok,
ktory podla Ustavy SR, ¢&l. 4 je vo vyhradnom vlastnictve §tétu.

Realizovat’ cyklotrasu v tomto tzemi je mozné jedine so sihlasom SVP a za podmienky, Ze
navrhovan4 stavba nijakym spdsobom nezmeni smer, pozdiZzny sklon a prie¢ny profil koryta
vodného toku.

V praxi sa zdsah do koryta vodného toku tyka brehov rieky, pozdiZ ktorych je napldnovana
cyklotrasa, alebo v pripade krizovania cyklotrasy a toku a teda budovania mosta alebo lavky.

V pripade vedenia cyklotrasy pozdiZ vodného toku, alebo po protipovodiiovej hradzi je
nevyhnutné ziskat’ kladné stanovisko od spravcu toku, ktorym je prislusné povodie a nasledne
prislusny odstepny zavod.

KTliacové technické detaily, ktoré nastavi SVP st nasledovné:

1. cyklotrasa alebo jej zariadenia nesmu vytvarat’ prekazku vo vodnom toku,

2. cyklotrasa musi byt navrhovand na minimélne stanovend nadmorskd vysku, ktord
definuje hladina 100 ro¢nej, pripadne 1000 ro¢nej vody,

3. cyklotrasa vedend po korune protipovodiiovej hraddze musi spifiat’ podmienku prejazdu
vozidiel udrzby,

4. musi byt zabezpecend moznost’ vstupu pre vozidla SVP z dovodu udrzby.
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Tieto poziadavky zo strany SVP vytvdraji velky tlak na investora (v nasSom pripade
samospravu), ktorym je tento dontteny realizovat’ opatrenia vo vyslovnhom zdujme SVP.
Napriklad nie je adekviatne, ak SVP Ziada vyhotovit’ korunu hradze na velké zat'aZenie 25t v
celom rozsahu, ¢o vyrazne zvysi naklady na realizaciu. Odovodnené je posilnenie vozovky na
Ciastkovych tsekoch ako su napr. vjazdy do bermy, obsluzné prejazdy a podobne, ale nie v
celom rozsahu hradze. Rovnako v miestach, kde nie je vybudovana protipovodiiové hradza je
poziadavka na zvySenie nivelety cyklotrasy do drovne hradze neopodstatnend v pripade, ak sa
na takejto stavbe nechce SVP spolupodiel’at’ ako investor.

Skisenosti z vychodného Slovenska poukazuji na pomerne dobre nasStartovani komunikaciu
medzi samosprdvami a SVP, kde sa hl'adaju spolo¢ne prospesné vychodiskd ako vidiet na
priklade mesta PreSov - ucelovd cesta okolo rieky Torysa v koridore EuroVelo 11, obce
Zaluzice a Lucky pri Zemplinskej Sirave - v koridore Zemplinskej cyklomagistraly, &
vyznacenie cykloturistickych trds po korundch hradzi rieky Bodrog a Latorica.

2.3.2.1 CYKLOTRASY V KORYTE VODNEHO TOKU ALEBO VODNEHO DIELA

Koryto rieky ohranic¢uje vodny tok, ktorého sicastou je dno toku, pravy a 'avy breh. V tomto
priestore d’alej rozliujeme kynetu - prehibené tizemie trvalo zaplavené vodou a bermu -
priestor, ktory voda zaplavi len pri vysokom prietoku.

Na Slovensku je pomerne populdrne navrhovat’ cyklotrasy pozdlz vodnych tokov. Velmi
Casto sa pre tento ucel vyuzivaji ucelové komunikdcie sprdvcu toku, pri ktorych sa
umiestiiuje cykloturistické orientacné znacenie. Tieto, prevazne nespevnené komunikécie, su

.....

V pripade, Ze samosprdava planuje budovat novi cesticku pre cyklistov v tomto dzemi,
potrebuje naplnit’ poziadavky nielen spravcu toku ale zosuladit’ zdmer aj s ochranou Zivotného
prostredia a atraktivitou trasy pre cyklistov v zmysle stanovenych poZiadaviek.

2.3.2.2 CYKLOTRASY V INUNDACNOM UZEMI

Inunda¢né udzemie je plocha, ktord byva zaplavend pri zvySenych prietokoch vody v
povrchovych tokoch, a je ur¢end na prevedenie tohto zvySeného prietoku tak, aby nedoslo ku
ohrozeniu inych tzemi.

Podl'a §20 ods.6 pism. ¢) zdkona SNR ¢.7/2010 o ochrane pred povodiiami v inunda¢nom
uzemi je zakdzané umiestnovat’ stavby, budovy alebo zariadenia, ktoré by mohli zhorsSit’ odtok
povrchovych vodd, podla ods.7 aj zriad'ovat’ oplotenie, vykondvat’ terénne tpravy a pod. Na
druhej strane v odseku 8 pism. f) sa uvadza, Ze je v nom moZzné povolit dopravné stavby,
objekty a zariadenia, ktoré nezhorSuju odtok povrchovych vdd, chod l'adov a ktoré nemdzu
zhors$it’ kvalitu vody.

Z uvedenych zdsad vyplyva, ze v zdplavovych tzemiach je mozné vybudovat cyklistické
komunikdcie za podmienky, Ze nebudud branit’ odtoku vody, t.j. nebudd vyraznejsie vyvysené
nad okolity terén, nebudd vybavené zvodidlami, zdbradliami a oplotenim a pod. Z hladiska
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zabezpecenia ochrany Ccistoty vdd pred ropnymi latkami je odporicané uprednostnit
cementobeténové vozovky.

Konstrukéne musia byt’ rieSené tak, aby mali zvdéSent drendZnu vrstvu a boli odolné voci
odplaveniu vodou.

Prvky drobnej architektiry vybavenosti trasy je potrebné umiestiiovat mimo zdplavové
uzemie alebo na vyvySenych miestach nad zdplavovou ¢iarou, najmi v blizkosti zastavanych
Casti obci, na plochach prilahlych k ochrannym protipovodinovym hradzam a objektom nad
uroviiou povodni. Vnutri zdplavového udzemia je mozné umiestnit len prvky, ktoré
nepredstavuju prekdzku odtoku vody svojim tvarom a umiestnenim, a si odolné voci
odplaveniu. Absenciu smerového znacenia je mozné kompenzovat’ vodorovnym dopravnym
znacenim — ndpismi na vozovke (pri CB vozovke podfarbenymi).

2.3.2.3 CYKLOTRASY NA PROTIPOVODNOVYCH HRADZACH

Prvotnym tcelom protipovodiiovych hradzi je ochrana dzemia pred povodiami, vzdivanim
alebo akumuldciou povrchovej vody. Ak sa po ochrannej hradzi planuje cyklistickd cesticka,
je potrebné si uvedomit’, Ze sa vlastne jednd o stavbu na inej, cudzej stavbe. Zakon nevylucuje
vedenie cyklistickej trasy po ochrannej hridzi, ale v pripade stavebného zdsahu je potrebné
zaistit, aby negativnym sposobom nebola ovplyvnend prioritnd dlohu hrddze. Realizicia
cesticky na ochrannej hrddzi v drvivej vicSine predstavuje spevnenie koruny hradze
asfaltobetéonom alebo cementobeténom.

Bez zasahu do zemného telesa vodnej stavby — je cyklotrasa vedena v korune hradze, ktore;j
povrch ideme upravit. Takuto dpravu sa odporica realizovat, ak je protipovodinova hradza v
dobrom stave a Sirka koruny je min. 3 m. V niektorych pripadoch sa spevnenie povrchu
koruny hradze moze realizovat’ v rdmci udrzby hradze. Ak teda nedochddza ku zmene profilu
hriddze z dovodu jej rozSirenia (menej ako 3 m), nejednd sa v zmysle stavebného zédkona
o zmenu stavby a teda nie je potrebné stavebné povolenie. Sthlas vlastnika stavby a staticky
posudok je vSak potrebny. Po tento krok sa stavba javi jednoducho. Projektovd faza nie je
uplne jednoducha.

Realizacia cyklistickej komunikdcie na ochrannej hrddzi mé svoje Specifikd. Je treba mat
neustdle na pamiti, Zze hrddza je predovSetkym urCend na zabrdnenie presakovaniu vody.
Neznamend to, Ze tvori idedlny ndsyp pod cyklotrasu a Ze je v celom rozsahu dostato¢ne
unosnd pre potreby budovania pozemnej komunikécie.

Nesurodé zloZenie mnohych ochrannych hrddzi vedie Casto k ich nerovnomernému sadaniu,
¢o po Case zniZuje nielen ich nosnost’, ale aj potrebnd vysku, s ¢im sa tieZ musi projektant
vediet’ vysporiadat’. Ak zoberieme do tvahy Castd poziadavku vodohospodarov na dostatocnud
unosnost’ novej komunikécie tak, aby vyhovovala aj tazkym vozidldam spravcu toku, tak
dostdvame dalSiu tazki podmienku. T4 kladie zvySené ndroky nielen na tinosnost novej
komunikdcie ale aj d’aldie dodatoéné poziadavky na tnosnost hrddze samotnej. Dal$im
problematickym prvkom je zaistenie nepriepustnosti hradze do istej vySky. Tato pozZiadavka
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moze viest pri ndvrhu k dalSiemu navySeniu hradze, nakolko ju nepusti priepustnost
konsStrukcie komunikécie. To mdZe mat’ za ndsledok zizZenie profilu novej komunikacie.

Z uvedenych dovodov odportic¢ame, aby rokovania dotknutych subjektov redlne zhodnotili
svoje poZziadavky a moznosti hned’ na zaciatku a stanovili si realistické kritéria.

Odportcania postupu realizacie cyklotrasy po vodnej stavbe:

1. sudhlas s vyuzitim hradze pre cyklistov,

2. suhlas SVP s realizdciou spevnenia zvrSku hrddze v zmysle sidhlasu s dodatocnym
zat’aZenim na zemné teleso hradze,

3. navrh konStrukcie vozovky na 25 t pre prejazdy tazkej techniky vodohospodarov
obmedzit' na nevyhnutné tseky hradze, v Ziadnom pripade nie po celej dizke,

4. vyuzitie nepriepustnych a neperforovanych komorovych profilov (geobunky, alebo
geomreze) do spodnej stavby komunikdcie, ktoré predstavuju alternativu ku beZnému
16Zku zo Strkodrvy,

5. vrchny kryt na hradzi navrhovat’ podl'a moZnosti investora a od poziadaviek na Specifickd
unosnost’ existujicej hrddze - od mlatovej konStrukcie so stabilizdtorom, ziviény kryt
alebo cementobeton.

Rekonstrukcia spo¢iva v zdvaznych upravach a zasahuje do podstaty vodnej stavby. Pre
rekonStrukciu hradze je potrebné mat’ k dispozicii vSetky podklady ako pri vystavbe novej
hradze. Pri rekonstrukcii je potrebné pocitat’ s deformdciou starej hrddze vplyvom d’alSieho
zatazenia. Zv1ast je nutné zabezpecit’ dobré spojenie hradze s novou prisypdvanou zeminou.

InZiniersky geologicky prieskum musi urcit’ sicasny stav telesa hradze, stupen konsolidacie
zemin, materidlové zloZenie hrddze, pripadné anomalie ako st trhliny, kaverny, pozostatky po
uschnutych stromoch atd’. Tieto presne zadefinuji nevyhnutni mieru rekonstrukcie hradze
samotnej ako aj nédslednd zmenu jej parametrov. V pripade rekonstrukcie telesa hradze je
nevyhnutné prejst’ procesom ziskania stavebného povolenia.

V odbornej literatire sa uvadza, ze pri hrddzach niZzSich ako 3 m moZe byt odstranenie
existujicej hradze a postavenie novej bezpecCnejSie a lacnejSie ako zloZitd dprava povodnej
hradze. V takomto pripade sa jednd o novostavbu a je na dohode SVP a prisluSnej samospravy
ako budd na stavbe participovat’.
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VZOROVY PRIECNY REZ HRADZE

() CDKOPAVKA HUMUSU
(IwvKOP Jamy

(3) SPRASOVE HLINY

() HLINITO KAMENITE SUTE

(5 wAMENNA PATHA
(B) ¥¥KOP DRENAINE] RYHY

Obréazok 13 Prie¢ny rez hradze

Zdroj: Milan Cisty, Rybniky a malé vodné nadrze, 2005

Ako ukazuje priecny rez, hrddze sa navrhuji prevazne so Sirkou koruny 4,00 m, ¢o plne

postacuje na to aby vyhovovala aj

naronym Standardom pre cyklistické trasy kategdrie A -

2.4.2.2 Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunik4cii na cyklotrase.

Oproti inym stavbdm, ktoré si vo vysSke nad 1,5 m sa na ochrannych protipovodiiovych
hradzach v extraviline neumiestiiuje zdbradlie a z tohto titulu je potrebné na tento fakt

upozornit’ cyklistov vstupujicich na hradzu.

Odporucame pouZzit doplnkovi informacnd tabul'u podla STN 01 0828 Cykloturistické
znacenie, ktord napriklad bola pouZzitd pri vyznacovani cyklotrasy na rieke Bodrog.

é ZASADY POHYBU
NA HRADZACH

2. Pripohybe protididd cyklistoy, karfuliarov 3 chodcov na karune hrédae
platia 2&sady cestne] premdviy.

3. Sprivea abjektov priskichajicich k vodnému toku vykondva vo viastnej
ré5i alebo. polas roka pravi G Gdribu. N, i
objektov si povinni Zinnosti spréveu toku akasptovat a redpektovat pokyny
pracovnikov SVP, 1p.

4. Nie jepripustné tedeso hricze a jej e, vritane
trévratého porastu svshov hrsdze 3 joj predpoli.

5. Zakaryesa skymikohvek spasobom polkodzoval a nitif objekty
2 zariadenia osadené na hrddzi.

6. ipuldcia i ymi zariadeniami na obj cuddmi
osabamije nepripustnd.

7. Je zakbzané znedisfoval ochrannd hridzu, objekty 3 pristredky a vylondval
Zinnosti, pri ktorych by mohlo d&( k i jch a 5
vad.

8. Polasvyhisenia povodiiove] aktivity je 2ak zany pohyb 3 jaxda
po 5 v priestore. V pripade
nedadriania tohto 28kazu sprivea toku ne2odpoveds 23 vzniknuté Ikady

na majetku a ani 23 Gjmy na zdravi.

9. Parudenie predpisov na (seku vodného hosodarstva bude rielend
sankZnym postihom v zmy e platne; leg i ativy.

T0
L @KAJ

\

Obrazok 14 Zéasady pohybu cyklistov na hradzach
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2.3.3 VEDENIE CYKLISTICKYCH TRAS V CHRANENYCH UZEMIACH

Trasy musia byt’ zodpovedne navrhované tak, aby minimalizovali negativny dopad na Zivotné
prostredie, a tym aj umocnili samotny zaZitok z ndvstevy trasy. DoleZité je ndjst rozumnu
rovnovidhu medzi poZiadavkami na trasu a ochranou okolitej krajiny. Navrhovanie cyklotrés v
environmentélne citlivych tzemiach pri dodrzani vysSie uvedenych podmienok ma sledovat’
nasledovné principy ekologickej udrzatelnosti:

1.

Vyhniit’ sa pri navrhovani trasy citlivym ekologickym tizemiam a koridorom -
vystavba akejkol'vek trasy je zdsahom do prostredia. V pripade, ak navrhovana trasa
vedie v blizkosti - idedlne po okraji s adekvdtnym ochrannym padsmom - chrdneného
Uzemia, je potrebné zdroven vzdeldvat’ verejnost’ o vyskyte vzdcnych druhov, o ich
hodnote a potrebe chranit’ ich.
Navrhovat’ trasy cez lokality, kde uz prebehla alebo prebieha Pudska aktivita - ak
existujice lesné cesty nevyhovuju poziadavkam pre konkrétnu trasu a jej uzivatelov,
maju minimélne viest’ v ich blizkosti, aby nedochddzalo k d’alSej fragmentdcii tzemia.
Navrhovat’ trasy s ochrannym pasmom pre citlivé ekologické a hydrologické
lokality - udrziavanie ochranného pdsma medzi trasou a chrdnenou lokalitou je
dolezité nielen pre udrzatelnost trasy samotnej ale aj prirodnej hodnoty tzemia. Sirka
ochranného pdsma sa urCuje individudlne a cCasto vyzaduje odliSné technické
opatrenia. Tieto tzv. buffer zény sui tzv. bez zdsahové uzemia, kde nemd prebiehat’
Ziadna ¢innost’ ¢loveka. Z hl'adiska budovania trds su to plochy, na ktoré je mozné
odviest’ privalovi vodu a vyuZit’ tak prirodzenu infiltracnd schopnost’ pody.
Navrhovat’ trasy s manazovanim odtoku povrchovej vody s ciel’om jej zadrzania
v krajine a prirodzenou infiltraciou do pody - konstrukéne zabezpecit' aby voda z
trasy bola postupne odvadzand do okolitého prostredia a tu aj zostala. Komponenty
prirodzeného infiltracného systému su prirodzené mokrade, alebo aj napldanované
retencné koridory a plochy popri cyklotrasach ako:

- dazd'ové zdhrady (depresné plochy na pozemkoch s vegetdciou na vsakovanie

dazd’ovej vody),

- bioretencné priekopy,

- vsakovacie jamy a pasy pri cestach,

- zadrzné jazierka v priekopdach cyklotras,

- zavodnovacie pdsy na rozhrani lesnej a pol'nohospodarskej pddy a cyklotrasy,

- vegetatné opatrenia popri cyklotrasach - napr. stromové sekcie — tzv. Tree Pit

section.

2.3.3.1 LEGISLATIVA PLANOVANIA CYKLOTRASY V CHRANENYCH UZEMIACH

Z hladiska stavebného zdkona si dokumentéicie od stupna stidie uskutocnitel'nosti a vysSie
uzemnoplanovacim podkladom. V zmysle poziadaviek prilohy €. 1 zdkona ¢.24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie nepatria k strategickym dokumentom a nie je
pozadované strategické environmentdlne hodnotenie (d’alej SEA). V rdmci procesu SEA
uzemnopldnovacej dokumenticie kraja budid posudzované i zapracované vysledky z
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prevzatych Casti tohto projektu (ako tdzemno-planovacieho podkladu). V pripade realizacie
konkrétnych navrhovanych cyklotrds bude postupované v zmysle zdkona o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie (d’alej EIA).

Pri realizdcii akejkol'vek aktivity v navrhovanom chrdnenom vti¢om tzemi, v navrhovanom
uzemi eurépskeho vyznamu alebo v uzemi patriacom do eurdpskej sustavy chranenych tuzemi
je rozhodujice uplatnenie ¢lanku 6 smernice o biotopoch, transponovanej do nasho pravneho
systému v zdkone ¢.543/2002 Z.z. a v zdkone ¢.24/2006 Z.z. Akykol'vek plan alebo projekt,
ktory priamo nesuvisi so starostlivostou o chranené vtacie izemie alebo o izemie eurépskeho
vyznamu alebo nie je pre starostlivost’ onl potrebny, ale ktory pravdepodobne mdze mat
samostatne alebo v kombinécii s inym planom alebo projektom na toto tizemie vyznamny
vplyv, podlieha hodnoteniu jeho vplyvov na takéto tizemie z hl'adiska ciel'ov jeho ochrany.

Pri navrhovani vedenia novej cyklotrasy je potrebné posudit’ koridor vzh'adom na pritomnost’
lokalit zaradenych do Eurdpskej sistavy chranenych tizemi NATURA 2000. NATURA
2000 je celoeurdpska ekologickd sustava osobitne chranenych tzemi, ktord vymedzuju
Clenské Staty EU s cielom zabezpecit priaznivy stav ochrany biotopov eurépskeho vyznamu a
priaznivy stav ochrany druhov eurépskeho vyznamu®.

Podl’a zékona ¢.543/2002 Z.z. ju v SR tvoria:

e chranené vtacie izemia (d’alej CHVU),
* chrdnené uzemia eurépskeho vyznamu (d’alej UEV),
* z6ny chranenych tzemi.

V roku 2003 bol uznesenim vlady SR schvaleny Nédrodny zoznam navrhovanych chréanenych
vtagich tzemi (38 CHVU). V roku 2010 bol tento zoznam aktualizovany (2 dzemia sa
vypustaji a 5 tzemi sa dopliia). V stidasnosti zoznam obsahuje 41 tzemi, z ¢oho 40 je uZ
vyhldsenych platnymi vyhlaskami, kde sa presne uréuji hranice CHVU a urduju sa zakdzané
¢innosti, ktoré mdézu mat’ negativny vplyv na predmet ochrany. Chranené vticie uzemia
nemaju urceny stupen ochrany.

Narodny zoznam navrhovanych tuzemi eurépskeho vyznamu bol uverejneny v roku 2004 vo
Vynose MZP SR ¢&. 3/2004, kde sa vymedzilo 381 tizemi. V roku 2011 bola schvilend
Aktualizdcia Ndrodného zoznamu UEV, kde pribudlo 97 tizemi a bolo vyradenych 5 tzemi.
Doplnok musi schvdlit’ Eurépska komisia. V sti¢asnosti zoznam obsahuje celkovo 473 tzemi.
Navrhované tzemia eurépskeho vyznamu schvdlené Eurdpskou komisiou vyhldsi organ
ochrany prirody za chrianené uzemie alebo zénu chraneného tizemia najneskdér do dvoch
rokov od schvélenia nirodného zoznamu Eurépskou komisiou. V UEV plati stupei ochrany
2.az5.

Aktudlnu mapu uzemi NATURA 2000 uvadza Ministerstvo Zivotného prostredia SR na
interaktivnom eurépskom mapovom portéli: http://natura2000.eea.europa.eu/# . Na portali je
mozné oznacit’ rézne typu chranenych tzemdi, ich rozlohu popis, kédy chranenych dzemi ako
aj d’alSie podrobnosti.

Ukazka z mapového portdlu vo velkej mierke pre SirSie vztahy:
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Obrazok 15 Ukazka mapového portalu

Detailny pohl’ad na mapu:

Habitats Directive Sites (pSCL 5CT or 3AC)

Pieniny (SiteCode: SKUEVI317)
Arex 133406 ha

7 Stenderd Data Form & Google Earth

4 Zoom to

Obrazok 16 Mapa s detailmi chraneného tzemia

Pri dalSich stuptioch projektovej dokumenticie je potrebné aby sa reSpektoval rozsah
povolenych ¢innosti v chranenych tzemiach, ale poznat' aj zakdzané Cinnosti, ktoré presne
vymedzuje vyhlaska MZP SR &.22/2008 Z.z. a ktoré sa mdZu tykat’ aj realizicie cyklotrés:

§2
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Za zakézané Cinnosti, ktoré mdézu mat’ negativny vplyv na predmet ochrany chraneného
vtacieho uzemia v celom chrdnenom vtaCom tzemi, sa povazuje:

a) odstraiiovanie a poSkodzovanie hniezdnych a dutinovych stromov druhov vtakov, pre ktoré
je chranené vticie izemie vyhldsené, ak tak urci obvodny urad Zivotného prostredia,

b) vykondvanie holorubného hospodérskeho sposobu s plochou obnovného rubu nad 0,5
hektara a so Sirkou rubu vicsou ako 25 metrov,

¢) vykonanie imyselnej obnovnej tazby, pri ktorej sa na 1 hektidr obnovovaného lesného
porastu ponechd menej ako tri stromy v rubnom veku na prirodzené dozitie,

d) zmena druhu pozemku z existujiceho trvalého travneho porastu na iny druh
pol'nohospodérskeho pozemku,

e) zmena druhu pozemku z ostatnej zatrdvnenej plochy na iny druh pol'nohospodarskeho
pozemku okrem zmeny na trvaly trdvny porast.

Regulativy vo vzt’ahu k vyuzivaniu chranenych tzemi pre cykloturistiku podl’a stupina
ochrany podl’a zakona ¢.543/2002:

1. stupen ochrany
Prvy stupeil ochrany plati v§eobecne na izemi Slovenskej republiky, ktorému sa neposkytuje

uzemnd ochrana ¢ize na uzemi mimo osobitne vyhlasenych chranenych udzemi. Pre
cykloturistiku nie st stanovené Ziadne regulativy.

2. stupeii ochrany
Na tzemi, na ktorom plati druhy stupent ochrany, je zakdzany:

* vjazd a stdtie s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného tizemia obce mimo dial'nice,
cesty, miestnej komunikécie, ucelovej komunikdcie a vyznacenej cyklotrasy.

Na uzemi, na ktorom plati druhy stupen ochrany, sa vyZaduje sihlas organu ochrany prirody
na:

¢ budovanie a vyznacenie turistického chodnika, ndu¢ného chodnika, beZeckej trasy,
lyZiarskej trasy, cyklotrasy alebo mototrasy,

¢ umiestnenie informacného, reklamného alebo propagacného zariadenia za hranicami
zastavaného uzemia obce.

3. stupeii ochrany
Na tizemi, na ktorom plati 3. stupent ochrany, je zakdzané:

e vchéadzat alebo stat’ s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného uzemia obce
mimo dial'nice, cesty, miestnej komunikicie a vyznacenej cyklotrasy.

Na tizemi, na ktorom plati treti stupeii ochrany, sa vyzaduje sthlas organu ochrany prirody na:

* Dbudovanie a vyznaCenie turistického chodnika, ndu¢ného chodnika, bezeckej trasy,
lyZiarskej trasy, cyklotrasy alebo mototrasy,

76



e umiestnenie informacného, reklamného alebo propagacného zariadenia, ako aj
akéhokol'vek iného reklamného alebo propagacného putaca, alebo tabule.

4. a 5. stupen ochrany
Na tzemi, na ktorom plati 4. a 5. stupen ochrany, je zakdzané:

* vchadzat’ alebo stat’ s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného tzemia obce
mimo dial'nice, cesty, miestnej komunikicie a vyznacenej cyklotrasy,

* umiestnit informacné, reklamné alebo propagacné zariadenie, ako aj akykol'vek iny
reklamny alebo propagacny putac, alebo tabul’u.

Na tzemi, na ktorom plati Stvrty a piaty stupenn ochrany, sa vyzaduje sthlas organu ochrany
prirody na:

* Dbudovanie a vyznaCenie turistického chodnika, nduc¢ného chodnika, bezeckej trasy,
lyZiarskej trasy, cyklotrasy alebo mototrasy.

2.3.3.2 DOPADY CYKLOTRAS NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Nasledovné mozné dopady na Zivotné prostredie a ekosystémy boli posudzované v suvislosti
s cyklistikou:

e Po6dna erdzia — spdsobovand vodou stekajicou po telese trasy
e Poskodenie vegeticie

e Rusenie divokej zvery a vtactva

e ZvySenie zastavanosti izemia

Cykloturistika, tak ako kazdd ind l'udskd cinnost, mad dopad na Zivotné prostredie a na
klimatické zmeny. Investicie do cykloturistickej infraStruktiry sa preto via¢Sinou smerované aj
do vyuZitia existujucej infraStruktdry ako napriklad nevyuZivané Zelezni¢né trate, koruny
vodnych hradzi alebo starych nevyuZivanych ciest. Samotnd vystavba novych cyklistickych

.....

zaznamenat skor ich zvysené vyuzivanie zvlast ak sa jednd o chranené a citlivé izemia.

Samotné bicyklovanie nespdsobuje Ziadne emisie i ked’ je pri stanoveni hodnoty uhlikove;j
stopy potrebné zakalkulovat’ aj cestu motorovym vozidlom do destindcie. Pre detailnejsi
obraz uvadzame vystupy Stidie v Nemecku, ktord sa zamerala na produkciu CO; pocas cyklo
dovoleniek. Nemecki cyklisti vyuZivaji ekologické dopravné prostriedky a cestuju na kratSie
vzdialenosti v porovnani s inymi dovolenkami — emisie st 0 66 % niZz§ie v porovnani s inymi
typmi dovoleniek.

Dopad na prirodu a krajinu mdze byt minimalizovany, pretoZe vyzaduje menSie naroky na
rozsah infrastruktiry, pricom sa odpori¢a maximdlne vyuZivat miestne prirodné zdroje a
materidly.

Poskodzovanie pody a pddna erdzia stvisi vZzdy s miestnymi podmienkami a je potrebné ju
posudzovat’ individudlne. TieZ je tento dopad tzko spity s typom uZivatela — jazdci na
kotioch, pesi turisti ¢i cyklisti maji odliSny vplyv na pédnu eréziu.
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V roku 2009 bola vypracovand stidia (Olive et al. 2009: 1489), ktord skidmala vplyv réznych
ako ich intenzita. Ubytok pddy podla typu uZivatela na nespevnenych komunikdciich a
cestickach rocne:

e ETV —stvorkolky - 144 m*/km trasy,
e Jazdci na kotioch - 94,9 m3/km trasy,
e Pesi turisti — 11,8 m*/km trasy,

e Cyklisti - 3,5 m*/km trasy.

Cyklotrasy so spevnenym povrchom minimalizuju pédnu erdziu.

.....

.....

hmyz. Na vtacie uzemie ma vplyv uzivanie novej trasy ale najma typy jej uzivatelov — najviac
negativne pdsobia motorky a psy. Dopad na faunu a fléru suvisi s uzivanim den/noc,
intenzitou premavky, produkciou hluku, moznych alternativ na hniezdiskd pre Zivoc¢ichy
byvajice v blizkosti budiicej trasy. Preto je dobré aby sa tieto aspekty zohladnovali pri
planovani trds EuroVelo a aby sa minimalizovalo moZné vyruSovanie Zivo¢ichov.”

2.3.4 VEDENIE CYKLOTRAS V LESNOM PROSTREDI, NA EXISTUJUCICH
LESNYCH A POINYCH CESTACH

.....

Sportom. Les ako zénu pre relax vyuzivaji rozni uzivatelia a preto pri planovani je potrebné
zohl'adiiovat’ odlisné poZiadavky pre kazdui ciel'ovi skupinu zvlast. Na dzemi vychodného
Slovenska sa mdZeme za ucelom turistiky stretnit predovSetkym s peSimi turistami,
cyklistami a v niektorych lokalitich aj s turistami na konoch. Nie je pritom ojedinelé, ze
vsetci zdielajd len jeden priestor.

2.3.4.1 CYKLOTRASY VEDENE V LESNOM PROSTREDI

V pripade navrhovania cyklotrds v lesnom prostredi je potrebné okrem sthlasu spravcu lesa aj
absolvovanie pomerne zloZitého procesu vysporiadania pozemkov pod cyklotrasou (viac
popisané v cCasti 2.2 Predprojektova a projektova priprava cyklistickych tras, prip. Manudl
rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky, Lesy SR).

Sucasnd prax je vo vicSine pripadov takd, Ze cykloturistickd trasa je vedend po existujicej
lesnej ceste alebo zvaZnici, ktorej ndvrhové parametre suvisia s hospodarskou ¢innostou v
lese a riadia sa pravidlami uvedenymi v STN 73 6108 Lesnd dopravna siet’ s bliZSim
vykondvacim predpisom “Metodicky postup na vyhotovenie prieskumu a pldnu lesnej
dopravnej siete, NLC Zvolen”.
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Pohyb cyklistov v lesnom prostredi upravuje tiez Zakon 326/2005 Z.z. o lesoch a pohyb
cyklistov a znacenie cykloturistickych tras na uzemi lesov vo vlastnictve Lesov SR upravuje
Manudl rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky, ktory spracovali Lesy SR.

Tieto parametre samozrejme nie s vzdy v sulade s potrebami cyklistov. Parametre lesne;j
cesty, ktord by mala odrdZat’ poZziadavky cyklistov neboli na Slovensku doposial’ jasne

stanovené, z tohto dovodu uvadzame priklady zo zahranicia - tab. 13.

Navrhované parametre slizia ako ndvod, prieskum, dizajn, konStrukciu a ddrzbu cyklotrasy
zaloZenu na klasifikdcii a planovaného vyuZitia trasy. Obc¢asné vynimky z tychto odpordcani
je mozné zohl'adnit’, pokial’ to umoziiujui d’alSie okolnosti.

Tabul’ka 14 Kategorie lesnych ciest podl'a narocnosti pre cyklistov - USA, Utah - BonneVile

rezort
Navrhované vyuzitie Trieda 1 Trieda 2 Trieda 3 Trieda 4 Trieda 5
cesty pre cyklistov
« >, |Jednosmernd 30 30-60 45 -80 60 - 120 90 - 150
§ s g Obojsmernd N/A N/A Len v pripade 150 - 220 180 - 240
S = g zriadenia
= =i obchddzkovych
miest
Typ Povodny Povodny Povodny Dovezeny KonsStantny,
materidl, nestabilizovany | materidl, s material a tvrdy
nestabilizovany | materidl s obcasnymi celkovo povrch
alebo mikky obmedzenym navazkami stabilizovand | trasy
povrch na sklonom. inych zemin trasa. Mikké
vicsine trasy Vyskytuju sa alebo Strkov. useky cesty
nestabilné MoZu sa len vel'mi
o alebo mikké vyskytovat’ zriedka
2 useky mikké dseky
§- Prekazky Skaly, dreva, Zapustené Hladk4 cestas | Hladk4 cesta | Nie st
'8 korene do skaly s prekdzkami, S minimom Ziadne
2 vySky max.30 | prevySujicim ktoré prekazok, prekdzky
g cm. povrchom do nepresahuji max. do
£ Odporti¢aji sa | max. 15 cm. vySku 7 cm vysky 2 -5
vynitené Vo cm
prejazdy vynimo¢nych
pripadoch sa
odporicaji
vybudované
prejazdy
pomedzi
prekdzky
Planovany rozsah 15% - 18 % <12 % <10 % <8 % <5%
viac ako 90% trasy
% | Krétke max. 30% 25% 15% 10% 8%
:‘f stipania do dlzky | 50 % len 35% len
v | 60m downhill downhill
Maximélne <10% z trasy < 5% z trasy <5 % z trasy <3%ztrasy | <3%z
stipania celkom** trasy
planovany rozsah 5-10% 5-10% 5% 3-5% 3-5%

Priecny
sklon
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Navrhované vyuzitie | ;.4 | Trieda 2 Trieda3 | Triedad | Trieda5
cesty pre cyklistov
« | Sirka 60 - 90 90 - 120 30-45 30-45 45 - 60
8 | [em] mdZe sa mdzZe sa vycistené od vycistené od | vycistené
§ vyskytovat’ vyskytovat’ okrajov trasy okrajov trasy | od okrajov
- vegeticia vegeticia trasy
é zasahujica do | zasahujica do
N trasy trasy
2 | vyika 180 - 210 210 - 240 240 240 - 270 270
= | fem]
- min. polomer 2,7-3,7 3,7-5,5 55-75 7,5-10 7,5-11
% E otdcania
[m]

* varidcie sklonov zdvisia od typu pddy, hydrologickych pomerov, stupia vyuZivania a d’alsich faktorov, ktoré
prispievaju ku stabilite povrchu a potencidlnej erézii. Vzhl'adom na tieto dopady je potrebné dosledne zvazit,
** maximdlne stdpania na trase celkom vypoveda o tom, kolko tsekov z celej dizky trasy sa pohybuje v
rozmedzi 5% (+/-) maximéalneho stipania na trase

V PreSovskom kraji, ale aj na celom Slovensku je velky pocet cyklistickych trds vedeny po
lesnych a pol'nych cestach, ich naro¢nost’ a teda aj zaradenie do istych jasnych kategorii nie je
postavené na objektivnych technickych detailoch trasy, ale na kondicii cyklistu, €o je vel'mi
tazko kvantifikovateI'né kritérium, navySe znacne subjektivne. Objektivne parametre pre
vedenie cyklotrasy doteraz neboli definované. Z tohto dévodu odporic¢ame vyssie uvedené
parametre, ktorymi sa riadia vyznamné cyklistické strediskd v USA a Kanade.

Zasady pre KkonStrukciu udrzatel’nej a esteticky atraktivnej cyklotrasy v lesnom
prostredi.

Udrzatelny povrch trasy méd byt dosiahnuty s minimdlnymi zdsahmi a s maximdlnymi
varidciami odporticanych technik:

¢ minimalizovat’ naruSenie pddy a okolitej krajiny tak, aby rastliny a Zivo¢ichy mali
vSetky Sance na preZitie a neboli nitené zmenit’ svoje navyky,

¢ eliminovat’ vplyvy vSetkych typov erézif - predovsetkym vodnej erdzie,

e stopercentné odvedenie vody z trasy tak, aby nezostali mléky,

* maximdlne vyuZivat’ existujice odvodinovacie systémy a plochy,

e zabezpetit optimalne pozdiZne a prieéne sklony podl'a naro¢nosti trasy,

e zabezpeCit aby sa pichlavé rastliny (malinCie, Cernice, Sipky) odstrdnili z tesnej
blizkosti trasy.

2.3.4.2 CYKLOTRASY VEDENE PO POI’NYCH CESTACH

Siet’ pol'nych ciest, ktoré od ddvnej minulosti vznikali ako prepojenia medzi jednotlivymi
sidlami a pol'nohospodéarskym tzemim tvoria vel'mi rozsiahlu splet’ komunikécii aj dnes. V
priebehu Casu sa mnohé z nich stali regulérnymi cestami, mnohé plnia svoju pé6vodnu funkciu,
mnohé zanikli, iné nanovo vznikaji podla potreby hospodarov. Pol'nd cesta md vymedzeny
Statiit ticelovej komunikdcie, urcenej predovSetkym pre pohyb pol'nohospodarskych vozidiel,
ale je mozné ju vyuzit aj ako cykloturistickd trasu.
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Casto aj v sti¢asnosti predstavuju jedind alternativu, ktord spdja obce priamo. Ich vyuZivanie
byva nizke (vzhladom na kvalitu cesty) a preto si Casto prirodzene vyuZivané ako
cykloturistické koridory. Velkd vicSina polnych ciest ma nespevneny povrch, ktory nie je
zjazdny za kazdého pocasia a pocas intenzivnej pol'nohospodérskej ¢innosti to niekedy ani nie
je mozZné.

Tieto cesty su casto len zvykom vyjazdené koridory na majetkoprdvne nevysporiadanych
pozemkoch, i ked’ katastrdlna mapa moZe ukazovat’ vymedzenu parcelu liniovej stavby. Treba
mat’ na paméiti mozné odchylky toho o je na mape a o je v skuto¢nom teréne.

V ramci pozemkovych uprav sa v poslednom desatro¢i malé percento opravilo, dostali novd
konsStrukciu a zostali v majetku obce. Ak je to z hl'adiska vedenia koridoru cyklotrasy moZzné,
predstavuji idedlny ndstroj ako rozsirit' siet’ cyklotrds kazdej triedy (v zdvislosti od stavu
komunikacie).

V pripade, Ze sa jednd o zdruZend komunikéciu - cyklisti - motoristi, kde vzh'adom na nizku
intenzitu vylu¢ne obsluznej dopravy sa jednd o pomerne bezpecny koridor pre cyklistov mdze
sa takato ucelovd komunikdcia zaradit’ aj do siete cyklistickych trds s dopravnou funkciou. Je
vSak potrebné zohl'adnovat iné technické parametre ako pri segregovanej cyklistickej cesticke
- liSia sa predovSetkym v hodnote dopravného zataZenia, ¢o zvySuje konStruk¢né naroky na
unosnost’ vozovky. Na takéto komunikécie nie je mozné umiestiiovat’ dopravnu znacku C8,
nakol’ko na ceste sa pocita s pohybom motorovych vozidiel.

Konstrukénému navrhovaniu polnych ciest sa venuju Specidlne technické predpisy - technické
predpisy Katalégu polnych ciest, ktoré vydalo Ministerstvo podohospodérstva. V pripade
stihlasu spravcu cesty s vedenim cyklotrasy sa odporica upravit dopravné znaclenie
dopravnou znackou B 3 - zdkaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel s dodatkovou tabulou
E 12 - napr. okrem dopravnej obsluhy.

2.3.5 PRINCIPY NAVRHU VOZOVIEK KOMUNIKACII NA CYKLISTICKYCH
TRASACH

Pri ndvrhu konStrukcie pozemnej komunikdcie v rdmci cyklotrasy je potrebné brat’ do uvahy,
Ze konStrukcie nie si navrhované len podla stupnia zataZenia, ale aj podla poZiadaviek
d’alSich dotknutych organov ako su spravcovia povodia, spravy CHKO a pod. Z tohto dévodu
uvadzame rdzne typy konstrukcii, ktoré je mozné v danom tzemi pouzit’ tak, aby sa vyhovelo
nielen uzivatelom novej cyklotrasy ale aj poziadavkam kladenym na ochranu Zivotného
prostredia a tiez aj z pohl'adu naslednej udrzby komunikécie.

Navrhované konStrukcie a ceny vychadzaju zo skiisenosti z realizicie podobnych stavieb v
Cechdch a na Slovensku, ktoré boli zhrnuté v publikdcii "Principy a metédy rozvoja
cyklistickej dopravy a infraStruktdry, priloha: Technologie konstrukcii cyklistickych
komunikaci, uplatnéni vysledkti vyzkumu (vydalo Centrum dopravniho vyzkumu, 2011) ako
aj doterajSich Studii v tejto oblasti - Technicka Stidia cezhrani¢nych cyklotrds slovensko-
pol'ského pohranic¢ia, 2011 (vydal PreSovsky samospravny kraj), ZloZenie podloZia
cyklistickych komunikacii, www.cyklodoprava.sk.
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Dalsie informécie sme &erpali pri osobnych konzulticidch s expertmi v tejto oblasti. Na
zdklade tychto znalosti navrhujeme nasledovné typy konstrukcii, ktoré spiiaji parametre pre
cyklotrasu EuroVelo.

Navrhované konStrukcie podl'a typu vozovky

1. Netuha vozovka
2. Tuha cementobeténova vozovka
3. Iny typ - nestmelend vozovka

2.3.5.1 NETUHE VOZOVKY -, ASFALTOVE*

Jedna sa o kryt, ktory je tvoreny jednou alebo viacerymi vrstvami asfaltovej zmesi. Hlavnym
spojivom je asfalt, decht je z dovodov karcinogénnych ucinkov zakdzany. Pre cyklistov a
korculiarov je z dovodov nizsSieho valivého odporu vyhodné pouzivat’ predovsetkym asfaltovy
betén stredno-zrnny (AC 16), jemnozrnny (AC 11) a vel'mi jemny (AC 8).

V ramci navrhu konStrukcie povrchu je mozné pouzivat nasledujice skladby (skladby maji
odporucaci charakter):

Ziviéna vozovka pre cyklistov bez vyli¢enia motorovych vozidiel

Asfaltovy beton stredno-zrnny tr. [IT ACSIII STN 13 108 140 mm
Penetracny makadam jemnozrnny PMJ STN 736127 40 mm

Mechanicky spevnené kamenivo MSK STN 736126 160 mm
Strkopiesok tr. B SP STN 73 6126 150 mm

Celkom hrabka konstrukcie min. 390 mm

Orienta¢nd cena: 48 €/m?>

Zivitna konstrukcia cesti¢ky pre cyklistov s vyli¢enim motorovych vozidiel

Asfaltovy beton AC 11 STN 13 108-1 40 mm
spojovaci postrek 0,5 kg/m? STN 12 591

Obalované kamenivo OK III STN 73 6121 60 mm
Strkodrva fr. 0/32 SD STN 73 6126 100 mm
Strkopiesok SP STN 73 6126 100 mm

Celkom hrubka konstrukcie 300 mm

Orienta¢nd cena: 42 €/m?>

2.3.5.2 TUHE CEMENTOBETONOVE VOZOVKY

Skladba cyklistickej komunikdcie s jednovrstvovym cementobeténovym krytom je tvorena
Specidlnym beténom s ocelovou vystuZou. Pre zvysSenie odolnosti proti i¢inkom mrazu a
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rozmrazovacich prostriedkov sa priddvaji prevzdusnovacie prisady. Realizuje sa s
dilatanymi Skdrami alebo ako bezSkdarova. Cementobetonové kryty sa vykazuji vysSSou
Zivotnost'ou ako asfaltobeténové, nemenia svoj tvar a povrchovu Struktiru a si odolné voci
prieniku korenov stromov a krov.

Cementobetonova konstrukcia cesticky pre cyklistov s vyli¢enim motorovych vozidiel
Cementovy betén CB III STN 73 6123 140 mm
Strkodrva fr. 0/63 SD; 63,0 GP STN 73 6126 200 mm

Konstrukéna plan - dnosnost’ Edef,2 > 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5 podl'a STN
73 6133

Celkom hrubka konStrukcie 340 mm
Orienta¢né naklady: 50 €/m?

Cementobetonova konstrukcia cesticky pre cyklistov bez vyli¢enia motorovych vozidiel

Cementovy betén CB III STN 73 6123 160 mm
Strkodrva fr. 0/32 SD: 63,0 GP STN 73 6126 100 mm
Strkodrva fr. 0/63 SD: 63,0 GP STN 73 6126 150 mm

Konstrukéna plan - inosnost’ Edef,2 > 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5 STN 73 6133
Celkom hrubka konstrukcie 410 mm
Orienta¢né ndklady: 60 €/m?

Porovnanie vlastnosti CB a AC vozovky sa nachddza v prilohe €. 1.

2.3.5.3 NESTMELENA VOZOVKA - ODPORUCANA V LESNOM PROSTREDI

Cyklotrasa v lesnom prostredi s povolenim vjazdu pre obsluzni dopravu lesnych
mechanizmov.

Pre tento typ nespevnenych krytov vozovky sa odport¢a pouzit' vrstvu trkodrvy — SD
fr. 0/16 alebo 0/32 podla STN 73 6126, vrstvu Strku ciasto¢ne vyplneného cementovou
maltou — SCM alebo vrstvu kaleného $trku — KS podla STN 73 6127. Kryt stabilizovanej
vozovky mozno vytvorit’ zo zeminy stabilizovanej (ZS) hydraulickym spojivom (cementom,
vapnom, troskou a pod.) podl'a STN 73 6125 alebo mechanicky spevnenej zeminy — MSZ
(kamenivom alebo inym druhom vhodného materidlu) podl'a STN 73 6132.

Ako priklad uvddzame jednoduchu a vel'mi trvdcnu konstrukciu cesty z Usti nad Labem, ktord
aj po 15 rokoch je stidle velmi zachovald a bez vytlkov. Cestu pouzivajui aj tazké lesné
mechanizmy. Povrch je vel'mi dobre zjazdny aj pre bicykle. Nie je vhodna pre korculiarov.
Profil trasy je navrhovany v Sirke min. 3,00 m, priecny sklon jednostranny, ak je potrebné
doplneny o jednostrannu priekopu/rigol. Cesta musi byt’ vybavend priecnymi odvodnovacimi
7Pabmi v tvare "U" v dizke 6 m poloZenych ikmo na 3 m Sirokd cestu. Pre zabezpeenie
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najdlhsej zivotnosti cesty je potrebné dokonale zvladnut odvodnenie telesa komunikicie.
Cesta bola vyvinutd lesnikmi, ale je veI'mi dobre zjazdna aj pre cyklistov.

Konstrukcia:

- mlat - drveny Strk s primesami hliny a cementovou stabilizaciou ¢i inym spojivom pre lepSie
zabezpecenie sudrznosti zmesi a to v mnozstve 2 x 35 kg na/m2 - 40 mm (vrchnd vrstva sa
odporica vysypavat’ na 2 x, aby bolo zabezpefené kompletné zasypanie spodnej vrstvy
kameniva)

- Strkodrva SD fr.32/63 100 mm
- Strkodrva SD fr. 63/125 125 mm
- geotextilia 30/30 B20

- vyrovnand a zhutnend plan 96% P.S., je potrebné pocitat’ s odstranenim krovin, pripadne
stromov)

Orienta¢nd cena: 20 €/m? plus zemné préce, priprava tizemia 10 €/m?

Celkom orienta¢na cena: 30 €/m?

2.4 NAVRHOVANA HIERARCHIA CYKLISTICKYCH TRAS

Hierarchia cyklistickych trds navrhovand v tomto dokumente ma slizit najmid spravcom
komunikéacii, miestnym aregiondlnym samospradvam, ¢i zdruZeniam a organizacidm
pdsobiacim v oblasti udrZate'nej mobility pre planovanie a vyber vhodnych trds pre rozne
skupiny cyklistov atypy bicyklov. Navrhovand hierarchia reSpektuje v sucasnosti platni
legislativu a technické normy a podmienky. Je potrebné ju dodrZiavat' ako pri planovani
novych, tak aj pri posudzovani existujucich cyklotrds a cykloturistickych tras.

Navrhovand hierarchia definuje 4 hlavné kategorie cyklistickych tras rozdelené na zaklade
ich vyznamu ajemu zodpovedajicich ndavrhovych parametrov. Kategéria cyklotrasy sa
vyznaci na dopravnom znaceni prvym pismenom oznacenia trasy. Prvé pismeno v oznaceni sa
voli:

A pre cyklodial'nice (cyklotrasy nadregiondlneho vyznamu)
B pre cyklistické trasy kategérie B (cyklotrasy regiondlneho vyznamu)
C pre cyklistické trasy kategorie C (cyklotrasy miestneho vyznamu)
D pre cyklistické trasy kategérie D (vybrané cykloturistické trasy)
Navrhované kategoérie cyklistickych trds a poZiadavky na ne sa nevztahuji iba na cyklistické

komunikacie, ale na vSetky pozemné komunikacie nachadzajice sa v koridore
navrhovanej cyklotrasy.

Znacenie cyklistickych tras v zmysle tejto hierarchie spociva vich vyznaceni dopravnym
znafenim - informativnymi smerovymi znackami. Konkrétne je moZné pouZit smerové
tabule pre cyklistov (znacky €. IS 40a-d a IS 40f-h) a ndvest’ pred kriZovatkou pre cyklistov
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(znacka €. IS 40e) v zmysle Zdkona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premédvke a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov a Vyhlasky 9/2009 ktorou sa vykondva. Toto znacenie teda podlieha
schval'ovaciemu procesu pre dopravné znacenie.

Na smerové tabule pre cyklistov je potrebné umiestnit’ informdciu o smere a oznaceni
cyklistickej trasy, vritane jej kategérie, apripadne aj vzdialenosti v kilometroch k
vyznacenym cielom. V miestach, kde sa vedd dve alebo viac cyklistickych trds po spolo¢ne;j
komunikécii, moZzno zobrazit’® oznacenie cyklistickych trds na jednej spoloCnej dopravnej
znacke. Na jeden dopravny stipik je moZné umiestnit’ maximalne 4 smerové tabule. V zdujme
efektivneho vynakladania verejnych zdrojov sa tiez odporuca pouZzivat ZDZ zmenSenej
velkosti.

Pre kategdériu A - cyklodialnice za pismennym oznacenim kategdrie nasleduje napriklad
oznacenie trasy EuroVelo EV11 alebo iné ¢iselné, ¢i pismenné oznacenie v zmysle uzemného
pléanu, ¢i kostrovej siete cyklotrds. Pri kategérii B nasleduje pri trasiach zaradenych do
kostrovej siete oznacenie niektorej z hlavnych vetiev, napr. P7 pre vetvu Dukla — Domasa. Pre
kategériu C sa za oznacenim kategdrie pouzijui miestne oznacCenia cyklotrds v zmysle
uzemného planu dotknutého mesta, ¢i obce. V pripade radidlno-okruzného komunika¢ného
systému mesta, ¢i obce moze st o oznacenie R1 — R99 pre raddly a Ol — O99 pre okruhy.
V pripade pravouhlého zdkladného komunika¢ného systému mesta, ¢i obce mdze byt pouzité
oznacenie H1 — H99 pre hlavné cyklotrasy a V1 — V99 pre vedl'ajsie cyklotrasy. Pre kategoriu
D je vhodné pouzit oznacenia cykloturistickych tras, ktoré vedd v znacenom koridore.

Kategoria cyklistickej trasy

Oznacenie cyklistickej trasy v
kostrovej sieti PSK

Ciel Vzdlalenost do ciela

Obréazok 17 Popis tdajov na navrhovanom dopravnom znaceni

2.4.1 PRINCIPY POUZITIA DOPRAVNEHO ZNACENIA PRE OZNACENIE
CYKLISTICKYCH TRAS

Pre vyznaclenie cyklistickych trds aich kategérie navrhuje tito stratégia pouZitie
informativnych smerovych dopravnych znaciek, konkrétne smerovych tabul’ pre cyklistov
(znacky €. IS 40a-d a IS 40f-h) a ndvesti pred kriZovatkou pre cyklistov (znacka €. IS 40e).
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Kategériu cyklotrasy je potrebné uvadzat v oznaleni cyklotrasy v zdujme zvysSenia
prehladnosti systému cyklotrds. Oznacenia kategérie A a B sui vyhradené pre cyklotrasy
vramci kostrovej siete cyklotrds. Kategoria A reprezentuje cyklotrasy s nadregiondlnym
vyznamom a kategdria B reprezentuje cyklotrasy s regiondlnym vyznamom v rdmci kostrove]
siete. Rozdiel medzi tymito kategériami je aj v ndvrhovych parametroch komunikécii po
ktorych vedd, najmi v pozdiZznom sklone a §irke komunikdcif.

Pri oznacovani cielov cyklotrds na dopravnych znackich nie je moZné ako ciel' danej
cyklotrasy oznaéit’ ciel’ nachddzajici sa mimo cyklotrasy danej kategérie. Na jednom stipiku
alebo na inej nosnej konstrukcii je ale mozné umiestnit’ az Styri smerové tabule, na ktoré je
mozné vyznacit' rozne kategorie cyklotras pre rozne alebo rovnaké ciele. Na znacky ¢.
IS 40b a IS 40d je moZné vyznacit’ dva ciele leZiace na cyklotrase s rovnakym oznacenim.

Z pohladu uzivatela/cyklistu tak bude mozné po prijazde k ndstupnému bodu viacerych
cyklotras zvolit’ trasu zodpovedajicej moZnostiam cyklistu ale aj bicykla. Pouzitim tohto
znacenia bude napriklad umozZnené rekreacnym cyklistov po prijazde ku kriZovatke cyklotras
identifikovat’ trasu vhodnu pre cestny bicykel (kategéria A a B) a vybrat’ si aj ciel’ na zaklade
vzdialenosti uvedenej na smerovej tabuli.

Cyklistom vyuZivajicim bicykel na dochiddzanie do zamestnania, ¢i za ndkupmi umoZzni

Vv

v nezndmej oblasti zvolit’ trasu s vys$im komfortom aniz$imi pozdiZnymi sklonmi
zodpovedajicimi prevadzke mestskych bicyklov alebo pouzit’ napriklad kratSiu cyklotrasu
kategoérie D. Priklad mozného pouZzitia takto navrhnutého dopravného znaenia sa nachadza
na nasledujicom obrizku.

'BPY | |
L%*QW,S SnmaJ

DP9 [sp, ’
L%*Snma 9.1 1‘

Obrazok 18 Priklad oznacenia alternativneho vedenia cyklotrds so spolocnym cielom

Smerové tabule pre cyklistov IS 40a az IS 40d sa pouzivaju pred krizovatkami, popripade za
krizovatkami pre potvrdenie smeru. Osddzaji sa priblizne 50,00 m pred krizovatkou. V
pripade, ak krizovatka obsahuje radiace pruhy, osddza sa 30,00 m pred zaciatkom radiacich
pruhov. Za krizovatku sa smerova tabul’a osddza maximalne 20,00 m za hranicou kriZovatky.

Na cesti¢kach pre cyklistov, miestnych komunikaciach funkcnej triedy C2, C3, D a cestach
III. triedy v zmysle STN 01 8020 sa pouziva zmenSené dopravné zna¢ky. Dopravné znacky
sa umiestiiujd mimo prejazdny profil cyklistickej komunikdcie. Pre zlepSenie orientécie
cyklistov je mozné ciele cyklotrds a smer k nim vyznacit’ aj ndpismi na vozovke.
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Obrazok 19 Népisy na vozovke urcené cyklistom

Smerové tabule pre cyklistov IS 40f az IS 40i sa pouZivaji pre priebezné

dopravné znacenia na urcenie smeru. V pripade, Ze za KkriZovatkou BP8
nepokracuje samostatnd cesticka pre cyklistov ¢i spolocnd cestiCka pre (ﬁ‘@
cyklistov a chodcov je potrebné komunikdciu v smere cyklotrasy oznacit’

minimélne zvislym dopravnym znacenim c¢islo IS 40f. V pripade kriZzovatiek, sa osadzaju
tesne pred a za kriZovatku (max. 20,00 m). Nie je moZné pouzit kombindciu IS 40g a IS 40h s
rovnakym &islom cyklotrasy na jednom stipiku.

Sibeh dopravného a cykloturistického znacenia

Cykloturistické znacenie sa navrhuje v zmysle STN 01 8028. Triedenie cykloturistickych trds
je blizSie popisané v analytickej Casti tohto dokumentu. T4to norma sa nevztahuje na
dopravné znacenie cyklotrds na pozemnych komunikacidch. Po nich v§ak moZu ist’ sibezné
cykloturistické trasy znacené podl'a uvedenej STN.

Cykloturistické trasy je mozné znacit' po existujicich i novych komunikdcidch (vréitane
singletrackov). Nemaju Specifikované Sirkové usporiadania, sklony a ani povrchy. Znacia sa
stiborom prvkov cykloturistického znagenia, ktoré sa mozu umiestitovat’ pozdiz komunikacif,
pri¢om ale nenahrddzaji smerové dopravné znadenie aje moZné ich umiestiovat’ pozdiz
cyklistickych komunikdcii samostatne alebo spolu s nim.

Evidencia a sprava cyklotras

Ked'Ze pre oznacenie cyklistickych trds sa v zmysle navrhovanej hierarchie cyklistickych tras
a Vyhlasky ¢. 9/2009 Z.z. pouziva dopravné znalenie, toto znaCenia ako vybavenie
pozemnych komunikécii spadad do spravcovskej posobnosti jednotlivych spravcov pozemnych
komunikdcii. Prehl'ad sprdvcovstva vybranych typov pozemnych komunikdcii sa nachddza
v nasledujuicej tabul’ke.

Tabul’ka 15 Rozdelenie vlastnictva a sprdvcovstva vybranych typov pozemnych komunikdcii

Trieda pozemnej | Vlastnik pozemne;] Spravca pozemnej komunikécie vritane
komunikacie komunikdacie dopravného znacenia
Cesty L. triedy Stt Slovenskd  sprdva  ciest, Ndarodna
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dial'ni¢nd spolocnost’ a.s.

Cesty II. a III. triedy PreSovsky PreSovsky samospravny kraj
samospravny kraj

Miestne komunikacie Obce Obce

Ugelové komunikécie | Stat, obce, alebo iné | Ak je vlastnikom Stét, si spravcovstvom
pravnické a fyzické | poverené pravnické osoby, ktorym
osoby ucelovd komunikidcia celkom, alebo
prevazne sluzi.

Ak je vlastnikom obec, je spravcovstvom
poverend tito obec, alebo pravnicka
osoba na to zriadena.

Evidenciu dopravného znacenia vedie okrem spravcu komunikdcie aj prislusny dopravny
inSpektorat, ktory umiestnenie dopravného znacenia schvaluje. Obsah projektu pre
umiestnenie dopravného znacenia ndjdete v 2.2.1 Cyklotrasy bez stavebnych tprav.

Tabul’ka 16 Zdroj pre oznacenie cyklistickej trasy

ategoria Zdroj pre oznacenie cyklistickej trasy
cyklotrasy

A Kostrovi siet’ cyklistickych trds PSK, Urad PreSovského samospravneho kraja

B Kostrovi siet’ cyklistickych tras PSK, Urad PreSovského samospravneho kraja

C Uzemné plany miest aobci, Generdlne dopravné plidny miesta a obci, Plany
udrzatel'nej mobility miest a obci, Generely cyklistickej dopravy, Technické
Stadie cyklotras apod.

D Uzemné plany miest a obci, Generdlne dopravné pldny miest a obci, Plany
udrzatel'nej mobility miest a obci, Generely cyklistickej dopravy, Technické
Stadie cyklotras, databdza openstreetmap apod.

V pripade cyklotrds kategérii A aB je potrebné aby spravca komunikdcii o existencii
komunikdcie asmerového dopravného znaenia informoval Urad PreSovského
samospravneho kraja, ktory bude viest’ evidenciu cyklotras v elektronickej forme. Evidencia
bude vedend v Geografickom informa¢nom systéme pricom zdrojové diata bude mozZné
dodavat’ priamo v elektronickom formate (*.gpx, ".shp apod.). Archiviciu dokumenticie
k zmene dopravného znafenia na komunikdcidch cyklotrds kategérie C aD vykondva
prisluSny dopravny inSpektorat a spravca komunikécie.
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2.4.2 CYKLODIADNICE (CYCLE HIGHWAYS)

AFV11 5 Cyklistickd dialnica je produktom udrZatelnej
67@ PreSOV 10,6 1\ mobility, ktory poskytuje vysoko kvalitné funkéné

cyklistické spojenie. Ako chrbtica cyklistickej siete
spdja mestd a predmestia, obytné zény a hlavné (pracovné) miesta a tym uspokojuje svojich
(potencidlnych) uzivatel'ov.

Tato kategdria cyklotrds reprezentuje v navrhovanej hierarchii cyklotrasy nadregionilneho
a medzinarodného vyznamu urcené pre vSetky kategdrie cyklistov (vratane deti) a bicyklov.
Ma sldzit’ najmé pre rychle a pohodIné presuny cyklistov medzi obcami, za pracou, do skoly,
¢i za rekredciou. Do tejto kategérie je mozné zaradit’ vyhradne komunikécie v koridore
navrhovanych cyklotrds kostrovej siete cyklotrds. Ked'Ze tito kategéria cyklotrds plni aj
dopravny tucel, je potrebné zabezpecit’ ich celoro¢ni zjazdnost a komunikdcie, po ktorych
vedu zaradit’ do planov zimnej udrzby jednotlivych spravcov.

Do tejto kategorie by mala spadat’ najmi cyklotrasa EuroVelo 11 ale aj prepojenia okresnych
miest so zdujmovymi tzemiami v ramci kostrovej siete, kde je mozné predpokladat’ v rdmci
kraja najvyssiu intenzitu cyklistov. Potencidlnymi pouZzivate'mi cyklistickych trds EuroVelo
si okrem rekreacnych cyklistov aj Sportovci, dialkovi cyklisti ajazdci na bicykloch
s pomocnym motoréekom (ebike). Z tohto dovodu je nutné pri navrhu trasy a pozemnych
komunikdcii na nej ratat’ s navrhovou rychlost'ou 40 km/h.

2.4.2.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE A

Moznosti vedenia cyklotras kategorie A v extravilane

Cyklotrasy kategérie A je mozné v extravildne viest' v trasdch urcenych kostrovou sietou
vyhradne mimo cestnych komunikacii, teda po samostatnych cestickach pre cyklistov,
spolo¢nych cestiCkach pre cyklistov achodcov pri ich vzdgjomnom fyzickom oddeleni
(Specidlnym  varovnym pdsom, deliacim pdsom, obrubnikom), alebo ucelovych
komunikécidch so zakdzanym vjazdom motorovych vozidiel. Protismerné pruhy je z dovodu
umoZnenia predchddzania potrebné mimo nebezpe¢nych miest oddelovat pozdiZznou
prerusovanou ¢iarou. Rozhl'ad pre predchddzanie je potrebné zabezpecit’ vhodnym smerovym
a vySkovym vedenim popisanym v d’alSich kapitolach.

Moznosti vedenia cyklotras kategorie A v intravilane

Rovnako ako v extravildne aj v intravildne je mozné viest’ cyklostrasy kategoérie A v trasach
uréenych kostrovou sietou po samostatnych cestickich pre cyklistov, po spolo¢nych
cestickach pre cyklistov achodcov sich vzdjomnym fyzickym oddelenim (Specidlnym
varovhym pasom, deliacim pdsom, obrubnikom) alebo po miestnych komunikécidch
s obmedzenym vjazdom motorovych vozidiel a fyzickym oddelenim chodcov.

V miestach, kde to priestorové moZznosti nedovoluji je mozné cyklistov viest v pruhoch
alebo péasoch pre cyklistov v HDP. Cyklotrasy kategoérie A nie je mozné viest’ cez peSie zony
vzhl'adom k obmedzeniu maximaélnej dovolenej rychlosti v nich.
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2.4.2.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Cyklotrasy kategérie A by mali byt vedené prevazne po samostatnych cestickach pre
cyklistov. Spevnenu cast vozovky tejto komunikdcie tvoria jazdné pruhy a v pripade
prekdzok v okoli komunikéicie aj spevnend krajnica. Minimdlna Sirka pruhu pre cyklistov
v pripade obojsmernej cesticky pre cyklistov na cyklotrase kategérie A je 1,50 metra (Sirka
komunikacie min. 3,0 m), v pripade jednosmernej komunikécie je to 1,50 m v zmysle TP 085
Navrhovanie cyklistickej infraStruktdry a pri zachovani potrebnych bezpecnostnych odstupov.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat’ v zavislosti od intenzity cyklistov
v jazdnych pruhoch a pozdiZzneho sklonu komunikicie. Zavislost minimalnej Sirky od
intenzity a sklonu je uvedend v nasledujucej tabulke.

Tabulka 17 Minimdlna Sirka jazdného pruhu cyklistickej komunikdcie v zdvislosti od
intenzity

Minimadlna Sirka
jazdného pruhu
cyklistickej komunikécie

[m]

Intenzita cyklistov
[c/h]

Intenzita cyklistov
[c/h]

pozdizny sklon do 4%

pozdizny sklon od 4% do 6%

1,50 <350 <150
1,75 350 - 955 151 - 650
>2,00 > 955 > 650

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

V zahrani¢i sa pre kategériu cyklistickych komunikacii oznaCovani ako Cycling
Superhighways odporuca Sirka 4,00 metra. Intenzitu cyklistov na existujicich komunikacidch
je potrebné overit’ realizdciou kriatkodobého dopravného prieskumu pocas dopravnej Spicky
alebo osadenim automatickych scitatov cyklistov aspont raz za 5 rokov. Urcenie
predpokladanej Spickovej hodiny pre realizdciu kratkodobého scitania je mozné na zdklade
grafov v prilohe €. 2 a urCenia charakteru prevadzky na cyklotrase.

Minimdlnu Sirku pruhov pre cyklistov je potrebné zachovat’ aj v pripade vedenia cyklotrasy
po spolo¢nej cesticke pre cyklistov a chodcov s ich oddelenim. Zaroven je potrebné pasy
pre cyklistov achodcov oddelit S$pecidlnym varovnym pédsom Sirky 0,40 m, deliacim
(zelenym) pasom $irky 0,50 m alebo obrubnikom. Dalej je potrebné zabezpeéit’ bezpecnostny
odstup 0,25 m od pevnych prekazok. Pri presypani nespevnenych krajnic v extravilane
Strkodrvou alebo Strkopieskom je potrebné zabezpecit jeho zhutnenie aby nedochddzalo
k jeho splavovaniu na vozovku.
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Obrazok 20 PrieCny rez komunikdcie na cyklistickej trase kategdrie A v pridruZenom
dopravnom priestore

V pripade vedenia cyklistov v intravildne v pruhoch pre cyklistov alebo pasoch v HDP je
potrebné zachovat’ minimélna $irka pruhu 1,50 m. Zaroven pri tejto kategdrii je potrebné
vyznacit' na komunikicii zdkaz zastavenia v zdujme zvySenia bezpecnosti cyklistov a osob,
ktoré by v pripade absencie daného zdkazu vystupovali z motorovych vozidiel. Pruh alebo pas
pre cyklistov musi byt v tejto kategdrii oddeleny od jazdnych pruhov bezpecnostnym
odstupom min 0,50 m, v ktorom budd umiestnené vodiace kol'ajnice a dosky alebo iné prvky
dopravnej vybavenosti.

V pripade vedenia cyklotrds kategérie A po ucelovych komunikaciach v extravilane je
potrebné aby bola dodrzand ich minimdlna Sirka 4,0 m (vratane krajnic) v korune a zaroven
minimdlna vzdialenost’ vyhybni podl'a Technickych podmienok Katalég vozoviek pol'nych
ciest a STN 73 6108 Lesné cesty a iné ucelové komunikdcie v lese. Toto Sirkové usporiadanie
zaroven vyhovuje aj poZziadavkdm spolo¢ného pohybu schodcami pri intenzite do 300
chodcov a cyklistov za hodinu. V pripade t'azby alebo prac na takejto icelovej komunikécif je
potrebné o pracach obozndmit’ sprdvcu komunikdcie a prisluSny dopravny inSpektorat
a vyznacit obchadzkovu trasu.

2.4.2.3 POZIADAVKY NA SMEROVE VEDENIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Smerovy polygén cyklistickych trds kategdrie A je tvoreny priamymi dsekmi a smerovymi
oblukmi. Smerové obliky cestiiek pre cyklistov a spolocnych cestiCiek pre cyklistov
a chodcov st zloZené z prostych kruznicovych oblikov bez prechodnic. Vzhl'adom k tomu,
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Ze navrhova rychlost’ pre cyklodialnice je stanovend na 40 km/h je minimdlny polomer
smerovych oblikov na komunikdcidch bez obmedzenej maximélnej dovolenej rychlosti
amimo kriZeni s inymi komunikédciami 30,00 metrov pri dostrednom priecnom sklone 2,0
alebo 2,5 %. Pri tomto polomere a priecnom sklone nie je potrebné v smerovych oblikoch
roz§irovat’ pruh pre cyklistov.

V pripade vedenia cyklotrasy v pruhoch pre cyklistov v intravildne je minimdlny polomer
smerovych oblikov v Krizovatkach v zmysle STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na
pozemnych komunikaciach 10,00 metrov pri 6 % dostrednom prie¢nom sklone.

Maximaélna diZka priamych tdsekov komunikdcif na tejto kategérii cyklotras nie je obmedzend,
je vSak potrebné brat’ do tvahy odporti¢ania uvddzané v 2.3 Principy vedenia cyklistickych
tras.

Na pozemnych komunikicidch s obojsmernou premdvkou na cyklotrase kategérie A je
jednotnd dizka rozhPadu na vzijomné predchadzanie cyklistov 100 m (podl'a STN 73
6110). Dizka rozhl'adu na predchadzanie sa musi dodrZiavat’ viade, kde to nie je mimoriadne
naroné a kde predbiehanie nie je zakdzané dopravnymi predpismi alebo znackami. Takéto
miesta sa oznaGuji VDZ. V ostatnych pripadoch sa zaistuje iba dizka rozhladu pre
zastavenie. DiZka rozhladu pre zastavenie pri klesani do 5% je 30,00 metrov a 60 metrov pre
klesani 5-6%. Tieto hodnoty rozhl'adu je potrebné dodrzat’ na vSetkych typoch komunikacii
po ktorych su vedené cyklistické trasy kategorie A.

2.4.2.4 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Maximélny pozdiZzny sklon komunikécii na cyklotrase kategérie A bol stanoveny na 6 %
v zmysle poziadaviek Eurépskej cyklistickej federacie na trasy EuroVelo a v zmysle potrieb
dial’kovych a cestnych cyklistov a bicyklov.

Tabul’ka 18 Maximalne diZky stipania komunikécii na cyklotrase

Pozdizny sklon [%] 4 5 6

Max. dizka stipania daného
sklonu [m]

200 120 65

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infraStruktiry, European Certification Standard
Handbook for route inspectors

V bodoch zmeny sklonu nivelety je potrebné pri vSetkych typoch pozemnych komunikdacii na
cyklotrasach vkladat zakruZovacie/vyskové obliky. Polomery tychto oblikov je mozné
navrhovat' od poslednej novelizdcie v jini 2019 podla TP 085. Pre ndvrhovd rychlost
40 km/h je minimalny polomer vypuklého zakruZovacieho oblika 40,00 m. Pre vyduty oblik
je minimdlny polomer rovnako 40 metrov.
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2.4.2.5 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE KATEGORIE A

Tuto kategériu cyklistickych trds je mozné viest' iba po pozemnych komunikdcidch so
spevnenym asfaltobetonovym alebo cementobeténovym povrchom s vynimkou usekov
uvedenych v kostrovej sieti. Celkova hribka vozovky, hribky jednotlivych vrstiev, a najméa
pozadované vlastnosti materidlov vrstiev, zdvisia od viacerych faktorov. Rozhodujice je
dopravné zat'aZenie, jeho charakter, podmienky v podloZi a klimatické podmienky.

Triedy dopravného zat'azenia st zhrnuté v nasledujicej tabulke vychadzajicej z STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikécii.

Tabulka 19 Klasifikdcia vozoviek podl'a dopravného zat'aZzenia

Trieda dopravného | Pocet vozidiel v oboch
zat'aZenia smeroch NV/24h

L > 3500

II. 1501 - 3500

1. 501 - 1500

Iv. 101 - 500

V. 15-100

VL <15

Zdroj: STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze vzhladom na nizke intenzity ndkladnych vozidiel na
pozemnych komunikécidch na cyklotrasich je moZzné ich zaradit do V. alebo VI. triedy
zataZenia. Vzorové skladby vhodnych asfaltobeténovych a cementobeténovych vozoviek
ndjdete v 2.3.5 Principy ndvrhu vozoviek komunikacii na cyklistickych trasach.

V pripade vedenia cyklistickej trasy v cyklistickom pruhu, t. j. v rdmci hlavného dopravného
priestoru, je teleso cyklistického pruhu vratane konstrukcie vozovky rovnaké ako konStrukéné
zloZenie telesa pril'ahlej cestnej alebo miestnej komunikécie.

V pripade pldnovania vedenia cyklotrasy po existujucich komunikicidch je potrebné
zabezpegit’ rovinatost’ vozovky v celej §irke komunikacie. Hraniénou hodnotou pre pozdiznu
nerovnost’ je 20 mm v pripade existujicich vozoviek, v pripade novostavieb je maximdlna
nerovnost’ merand pod 3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zataZenia VI podl'a TKP 6 Hutnené
asfaltové zmesi a 3 mm pod 1 m latou pre cyklistické komunikacie podl'a TP 085.

2.4.2.6 POZIADAVKY NA DOPLNKOVU INFRASTRUKTURU (DOPRAVNU VYBAVENOST)

Pri vybere vhodného mobilidru, dlazby, lavi¢iek apod. v meste PreSov je potrebné reSpektovat
zasady uvedené v dokumente Manudl tvorby verejnych priestranstiev Mesta PreSov. Tento

93



manudl je vSak v zdujme zvySenia atraktivity a vyuZivania cyklotrds vhodné vyuZivat aj pri
rieSeni cyklotras veducich do a z mesta.

Vegeta¢né upravy

Vegeta¢né dpravy maji vSeobecne stavebno-technickd, dopravno-technicku, hygienickd,
krajindrsku a biologickd ulohu. Z pohladu cyklistov st ddlezité najmd dopravno-technické
tilohy ako optické vedenie aochrana proti vetru. Pre tieto tely sa odporida pozdiz
exponovanych dsekov cyklotrds kategdrie A budovat’ vetrolamy.

Vetrolamy sud jednoradové a viacradové pdsy stromov a krov, ktoré majd chranit’ urcitd cast’
komunikdcie pred vetrom. Maji vicSiu vySku a najCastejSie su zavetvené vo viacerych
vrstvach (kry aj stromy) od zeme az po vrcholky stromov. Vysadbu treba zaroven vysadzat
a oSetrovat’ tak, aby nezasahovala do prejazdného prierezu komunikécie.

Vysadenim vetrolamov ako ochrany pre vetrom je mozné dosiahnut zvySenie priemernej
rychlosti na cyklotrase az o 4 km/h. V pripade cesty medzi PreSovom a KoSicami by zvySenie
z priemernej rychlosti 20 km/h na 24km/h znamenalo Casovd dsporu 19 minit. Vhodnym
vyberom drevin je navySe moZné dosiahnut’ zniZenie teploty v okoli cyklotrasy v lete
tienenim, ¢i zniZenie hladiny spodnej vody.

Zdroje pitnej vody

Zdrojmi pitnej vody v intravildne sd primdrne pohostinstvd, ¢i predajne potravin. Ich
umiestnenie v okoli cyklodialnic je moZzné vyznacit smerovymi tabulami pre cyklistov

v pripade, Ze sa nachddzaji na prilahlych cyklotrasiach kategérie C a D alebo priamo na
cyklodial'niciach.

V pripade, Ze cyklodial'nica vedie mimo zastavané tizemie v tseku dlh§om ako 12,5 km je
potrebné na nej vyznacit’ smer k blizkym zdrojom vody, pripadne ich aj dobudovat’. Pramene
je potrebné tieZ oznacit’ a informovat’ o jej vhodnosti na pitie. Na pritomnost’ zdrojov pitnej
vody je vhodné upozornit' aj ich vyzna¢enim v mapovom podklade aplikdcie Trailforks
a OSMand.

Odpocivadla
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Cyklistické odpocivadlo sa umiestiiuje pri cyklistickych trasach. Cyklistické odpocivadlo pri
cyklodialnici je potrebné vybavit’:

e krytym pristreSkom

* lavickami na sedenie pre min. 4 cyklistov a stolom

* informacnou tabulou s mapou kostrovej siete a aktudlnou polohou

» cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie, min. pre 4 bicykle

* v intravildne smetnym koSom

* v pripade, ak je to mozné, osvetlenim a zdrojom vody (nie je to podmienkou)

Cyklistické odpocivadld sa umiestiiuji najmé v Bikepointoch, viac v 2.4.9 Bikepointy, ale aj
na dal§ich turisticky atraktivnych miestach. Maximdlna vzdialenost odpocivadiel na
cyklodial'niciach je 12,5 km v pripade vedenia mimo zastavané tzemie. Vybudovanie
odpocivadiel je tieZ potrebné zvazit na ndstupnych miestach izolovanych usekov
cyklodial'nic.

min. 0,50, 1.50 min. 1,00

Obrazok 22 Prie¢ny rez komunikécie na cyklotrase kategorie A s lavickou a smetnou nddobou

Umiestnovanie lavi¢iek pri cyklodial'niciach mimo odpocivadiel a segregovanych chodnikov
sa neodporuca. V pripade potreby umiestnenia lavicky v okoli cyklotrasy kategérie A mimo
odpocivadiel je potrebné umiestiovat’ minimélne 1,00 m od okraja vozovky, ked’Ze je mozné
predpokladat’, Ze lavicky budud pouzivané aj pre odstavenie, opretie bicyklov.

V intravildne miest a obci, najméd v okoli bufetov a obcerstveni, je vhodné umiestiiovat
smetné nddoby. V pripade cyklodial'nic je potrebné nddoby umiestiiovat’ min 0,5 m od okraja
vozovky, tak aby mali osoby odhadzujice odpadky dostatony priestor na zastavenie.
V pripade rozSirenie ponuky mobilidru v Slovenskych podmienkach sa odporica pri
cyklodialniciach osddzat’ smetné nadoby prisposobené cyklistom, vid’. nasledujuci obr.
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Obrazok 23 Priklady smetnych nddob prispdsobenych cyklistom
S¢itace cyklistov

Pre overenie intenzit cyklistov dosahovanych na pozemnych komunikdcidch na cyklotrasach
je vhodné na najviac exponovanych miestach osddzat’ s¢itace cyklistov. InStaldcia s¢itacov
umoziiuje realizdciu dlhodobych sc¢itani dopravy, ktorych vysledky maji slizit pre tcely
dopravného pldnovania na urovni miest aj kraja. Pravidelny zber dit zaroven umoZni
reagovat’ na zvySenie intenzity cyklistov na cyklotrase a stavebne upravit komunikdciu
v pripade nedostatoc¢nej Sirky jazdnych pruhov pre cyklistov.

Dopravné vybavenie v kriZeniach komunikacii
Madla a opierky pre cyklistov

Umiestiiovanie madiel a opierok pre cyklistov je upravené v TP 085 iba od jej poslednej
upravy v 06/2019. Tieto prvky dopravného vybavenia umoZziuji komfortné zastavenie bez
nutnosti zosadnutia z bicykla v miestach s castou nutnostou zastavenia. Zriaduji sa
predovSetkym pri kriZovatkdch so svetelnou signalizaciou pre cyklistov. Vyska spodnej hrany
madla je min. 1,10 m a vyska opierky pre nohu je min. 0,25 m nad pril'ahlou vozovkou.
Priklad realizicie sa nachddza na nasledujuicich obrazkoch.

Obréazok 24 Priklady opierky pre cyklistov

Vyzvové tlacidla
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V pripade kriZenia komunikdcie na cyklotrase s pouZitim svetelného signaliza¢ného

zariadenia je potrebné v zdujme zvySenia plynulosti cyklistickej dopravy zvysit’ jej prioritu
a osadit’ pred krizenim detektory v podobe sluciek alebo vyzvové tlacidld. Priklady ich
pouzitia z Holandska a Bratislavy sa nachddza na nasledujuicich obrazkoch.

Obréazok 25 Vyzvové tlacidla pre cyklistov
2.4.3 CYKLISTICKE TRASY KATEGORIE B

BP3 & Cyklistické  trasy  kategérie B  reprezentuji
C% Levoca 2,5 ,r v navrhovanej hierarchii cyklotrasy regionalneho

vyznamu urcené pre vSetky kategoérie cyklistov a
bicyklov. Maju sliZit’ najmé pre presuny cyklistov medzi obcami, za pracou, do Skoly, ¢i za
rekredciou. Do tejto kategérie spadaji najmi cyklistické trasy navrhované v rdmci kostrovej
siete ale aj prepojenia miest a obci s ich zdujmovymi Uzemiami, ¢i prepojenia cyklodial'nic
s blizkymi obcami. Do tejto kategérie je mozné zaradit’ vyhradne komunikdcie v koridore
navrhovanych cyklotras kostrovej siete cyklotras.

KedZe tato kategéria cyklotrds plni aj dopravny ucel, je potrebné zabezpecit
aby komunikéacie, po ktorych vedu boli zaradené do planov zimnej udrzby jednotlivych
Spravcov.

2.4.3.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE B
Moznosti vedenia cyklotras kategorie B v extravilane

Cyklistické trasy kategoérie B je odporicané v extravildne viest' v trasidch uréenych kostrovou
sietou mimo cestnych komunikacii, teda po samostatnych cestickach pre cyklistov,
spolo¢nych cestickach pre cyklistov a chodcov (zmieSanych ¢i oddelenych) alebo tic¢elovych
komunikdcidch so zakdzanym vjazdom motorovych vozidiel v trasdch urenych kostrovou
sietou. Pri vedeni cyklotrds po spolo¢nych komunikdcidch, ¢i uZ schodcami alebo
motorovymi vozidlami, je potrebné dodrzat’ minimdlne Sirky komunikdcii v zdvislosti od
intenzity popisané v 2.4.3.2 Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikacii na cyklotrase.

Moznosti vedenia cyklotras kategorie B v intravilane

97



Cyklotrasy kategérie B sa odporica viest v trasich urCenych kostrovou sietou po
samostatnych cestickach pre cyklistov. Tam, kde to z priestorovych alebo ekonomickych
dovodov nie je moZne a zdroven to intenzity dopravy umoZiujd, je moZne viest cyklistov
spolo¢ne s motorovou, ¢i peSou dopravou.

Cyklotrasy kategdrie B je moZzné viest’ cez pesie, ¢i obytné zény. Pri vedeni cyklistov cez
pesie zony je vhodné na vjazdoch umiestiiovat’ okrem dopravného znacenia aj infotabule pre
cyklistov informujice o zdkladnych pravidlach premavky v peSej zéne, vedenie v pruhoch
apasoch sa vpesSej zone neodporica. Minimélne poziadavky na Sirkové usporiadanie
spolo¢nych komunikacii si uvedené v 2.4.3.2 Poziadavky na Sirkové usporiadanie
komunik4cii na cyklotrase.

2.4.3.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Spevnenu Cast’ vozovky cyklistickej komunikécie tvoria jazdné pruhy a v pripade prekdzok
v okoli komunikécie aj spevnend krajnica. Minimdlna Sirka pruhu pre cyklistov v pripade
obojsmernej cesticky pre cyklistov je 1,25 metra (Sirka komunikdcie min. 2,5 m), v pripade
jednosmernej komunikédcie je to 1,50 m vzmysle TP 085 Navrhovanie cyklisticke]
infrastruktuiry.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat’ v zavislosti od intenzity cyklistov
v jazdnych pruhoch a pozdiZzneho sklonu komunikicie. Zavislost minimalnej $irky od
intenzity a sklonu je uvedend v nasledujucej tabulke.

Tabulka 20 Minimdlna Sirka jazdného pruhu cyklistickej komunikdcie v zdvislosti od
intenzity

Minin}élna Sirka Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov
Jazdného pruhu [c/h] [c/h] [c/h]
cyklisticke;j
komunikécie pozdizny sklon do pozdizny sklon od pozdizny sklon nad
[m] 4% 4% do 6% 6%
1,25 <350 <150 <100
1,75 350 - 955 151 - 650 101 - 200
> 2,00 > 955 > 650 > 200

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

Intenzitu cyklistov na existujicich komunikdcidch je potrebné overit' realizaciou
kratkodobého dopravného prieskumu pocas dopravnej Spicky alebo osadenim automatickych
s¢itacov cyklistov. Urcenie predpokladanej Spickovej hodiny pre realizdciu kratkodobého
sCitania je mozné na zdklade grafov v prilohe ¢ 2 aurcenia charakteru prevadzky na
cyklotrase.
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Obrazok 26 Priecny rez cyklistickej komunikécie na cyklistickej trase kategérie B

Minimélnu $irku pruhov je potrebné zachovat’ aj v pripade vedenia cyklotrasy po spolo¢nej
cesticke pre cyklistov a chodcov s ich oddelenim. Zaroven je potrebné pasy pre cyklistov
a chodcov oddelit’ Specidlnym varovnym pasom S$irky 0,40 m, deliacim (zelenym) pdsom
$irky 0,50 m alebo obrubnikom. Dalej je potrebné zabezpedit’ bezpe¢nostny odstup 0,25 m od
pevnych prekazok.

Cyklotrasy kategérie B je v intravildne aj extravildne mozné viest’ po spolo¢nej cesticke pre
chodcov a cyklistov pri dodrzani minimalnej Sirky komunikécii zavislej na intenzite dopravy.
Pre intenzitu do 300 cyklistov a chodcov za hodinu postacuje Sirka komunikécie 3,00 m, pre
intenzitu do 500 cyklistov a chodcov za hodinu je potrebné budovat’ komunikacie so Sirkou

minimdlne 4,00 m. Pri vyS$Sich intenzitich je potrebné budovat’ samostatnd cyklistickd
komunikéciu.

V pripade vedenia cyklistov v intraviline v pruhoch pre cyklistov v HDP je potrebné
zachovat’ minimélnu Sirka pruhu 1,25 m (do tejto Sirky nie je zaratand Sirka vodiacej Ciary).
Pruh pre cyklistov musi byt v tejto kategérii oddeleny od jazdnych pruhov vodiacou
prerusovanou ciarou, tak aby bolo cyklistom umoznené predchddzanie. Vo svetelne riadenych
krizovatkdch je tieZ potrebné vyznacit’ priestory pre cyklistov minimélne v odbocovacich
pruhoch v smere cyklistickej trasy.

V intravildne je tieZ mozné viest’ cyklistov po upokojenych komunikaciach funkénej triedy
D1. Je vSak potrebné na komunikacidch obmedzit’ maximalnu dovolenu rychlost’ na 30 km/h
alebo menej aintenzita vozidiel na predmetnych komunikdcidch nesmie presiahnut
5000 voz/24h. Na ziadnych komunikicidch na cyklotrasich nie je mozné pouZivat
prefabrikované kratke spomal’ovacie prahy. Namiesto nich je vhodné pouzit’ spomalovacie
vankuse ¢i optické prvky upokojenia dopravy.
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2.4.3.3 POZIADAVKY NA SMEROVE VEDENIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Principy smerového vedenia komunikécii na cyklotrasach kategoérie B st totozné s kategériou
A s vynimkou ndvrhovej rychlosti a parametrov z nej vyplyvajicej. Pri cyklotrasidch kategérie
B tieZ nie je potrebné zachovavat’ na celej cyklotrase rozhl'ad pre predchadzanie.

Smerovy polygén cyklistickych tras kategérie B je tvoreny priamymi dsekmi a smerovymi
oblukmi. Smerové obliky cestiiek pre cyklistov aspolocnych cestiCiek pre cyklistov
a chodcov st zloZené z prostych kruznicovych oblikov bez prechodnic. Vzhl'adom k tomu,
Ze navrhova rychlost’ pre komunikacie na cyklotrasach kategérie B je stanovend na 25 km/h je
minimélny polomer smerovych oblikov 14,00 metrov pri dostrednom priecnom sklone 2,0 %
alebo 2,5 % a rozsireni pruhov o 0,25 m.

V pripade vedenia cyklotrasy v pruhoch pre cyklistov v intravildne je minimdlny polomer
smerovych oblikov v Krizovatkach v zmysle STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na
pozemnych komunikaciach 10,00 metrov pri 6 % dostrednom prie¢nom sklone.

Maximalna diZka priamych tsekov komunikdcif na tejto kategérif cyklotras nie je obmedzend,
je vSak potrebné brat’ do tvahy odporti¢ania uvddzané v 2.3 Principy vedenia cyklistickych
tras.

Na cyklistickych komunikécidch s obojsmernou premavkou je jednotni dizka rozhPadu na
vzajomné predchadzanie cyklistov 100 m (podl'a STN 73 6110). V miestach kde nie je
mozné predbiehanie sa pouzije na jeho zakdzanie iba VDZ. V ostatnych pripadoch sa zaist'uje
iba di7ka rozhl'adu pre zastavenie. DiZka rozhladu pre zastavenie pri klesani do 5% je 20,00
metrov a 40 metrov pre klesani viac ako 5%. Tieto hodnoty rozhl'adu je potrebné dodrzat’ na
vSetkych typoch komunikécii po ktorych si vedené cyklistické trasy kategérie B.

2.4.3.4 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Maximélny pozdizny sklon komunikdcif v trase tejto kategérie cyklotrds je 8 %. Tento sklon
zodpovedd maximdlnemu sklonu odpori¢anému v TP 085 Navrhovanie cyklistickej
infrastruktiry. V zmysle tejto stratégie je vSak potrebné dodrzat’ tiito hodnotu aj na ostatnych
pozemnych komunikdcidch na planovanej cyklotrase.

Tabul’ka 21 Maximélne dizky stiipania komunikacif na cyklotrase

Pozdlzny sklon

- y 4 5 6 7 8
Max. dizka

stipania 200 120 65 53 44
[m]

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

V bodoch zmeny sklonu nivelety je potrebné pri vSetkych typoch pozemnych komunikdacii na
cyklotrasach vkladat zakruZovacie/vyskové obliky. Polomery tychto oblikov je mozné
navrhovat' od poslednej novelizdcie v jini 2019 podla TP 085. Pre ndvrhovd rychlost
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25 km/h je minimdlny polomer vypuklého zakruZzovacieho oblika 25,00 m. Pre vyduty oblik
je minimdlny polomer 15,00 metrov.

2.4.3.5 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE KATEGORIE B

Vzorové skladby vhodnych asfaltobeténovych acementobetéonovych vozoviek ndjdete v
2.3.5 Principy ndvrhu vozoviek komunikdcii na cyklistickych trasich. Tuto kategdriu
cyklistickych trds je mozné viest iba po pozemnych komunikdcidch so spevnenym
asfaltobetonovym alebo cementobeténovym povrchom s vynimkou usekov budovanych
z alternativnych povrchov, napr. mlatu v dizke do 170,00 metrov, alebo tsekov uvedenych
v kostrovej sieti.

V pripade vedenia cyklistickej trasy v cyklistickom pruhu, t. j. v rdmci HDP, je teleso
cyklistického pruhu vritane konStrukcie vozovky rovnaké ako konstrukéné zlozenie telesa
pril’ahlej cestnej alebo miestnej komunikdacie. Ostatné poziadavky na vozovky komunikécii na
cyklotrasiach kategérie B su totozné s 2.4.2.5 Poziadavky na vozovky komunikicii na
cyklotrase.

V pripade pldnovania vedenia cyklotrasy po existujucich komunikicidch je potrebné
zabezpegit' rovinu vozovky v celej §irke komunikicie. Hrani¢nou hodnotou pre pozdiznu
nerovnost’ je 20 mm v pripade existujicich vozoviek, v pripade novostavieb je maximélna
nerovnost’ merand pod 3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zatazenia VI podl'a TKP 6 Hutnené
asfaltové zmesi a 3 mm pod 1 m latou pre cyklistické komunikacie podl'a TP 085.

2.4.3.6 POZIADAVKY NA DOPLNKOVU INFRASTRUKTURU (DOPRAVNU VYBAVENOST)

Pri vybere vhodného mobiliaru, dlazby, lavi¢iek apod. v meste PreSov je potrebné reSpektovat
zésady uvedené v dokumente Manudl tvorby verejnych priestranstiev Mesta PreSov. Tento
manudl je vSak v zdujme zvySenia atraktivity a vyuzivania cyklotrds kategérie B vhodné
vyuZzivat aj pri rieSeni cyklotrds veduicich do a z mesta.

Vegetacné tpravy maju stavebno-technickd, dopravno-technickd, hygienicku, krajindrsku
a biologickd funkciu. Pre tieto Gcely sa odportida pozdiZ exponovanych tsekov cyklotras
kategérie B budovat’ vetrolamy tvorené jednoradovymi a viacradovymi pasmi stromov a krov.

V pripade, Ze cyklotrasa kategérie B vedie mimo zastavané uzemie v useku dlhSom ako
12,5km je potrebné na nej vyznacit smer k blizkym zdrojom vody, pripadne ich aj
dobudovat’. Pramene je potrebné tieZ oznacit’ ainformovat’ ojej vhodnosti na pitie. Na
pritomnost’ zdrojov pitnej vody je vhodné upozornit’ aj ich vyzna¢enim v mapovom podklade
aplikdcie Trailforks a OSMand.

Cyklistické odpocivadlo sa umiestiiuje pri cyklistickych trasach. Cyklistické odpocivadlo pri
cyklistickej trase kategérie B je potrebné vybavit’:
e krytym pristreSkom
* lavickami na sedenie pre min. 4 cyklistov a stolom
* informacnou tabulou s mapou kostrovej siete a aktudlnou polohou
* cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie, min. pre 4 bicykle
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* v intravildne smetnym koSom

* v pripade, ak je to mozZné, osvetlenim a zdrojom vody (nie je to podmienkou)

Cyklistické odpocivadla sa umiestiiuji najme v Bikepointoch, viac v 2.4.9 Bikepointy, ale aj
na d’alSich turisticky atraktivnych miestach. Maximdlna vzdialenost’ odpocivadiel je 12,5 km

v pripade vedenia mimo zastavané tizemie. Vybudovanie odpocivadiel je tieZ potrebné zvazit
na nastupnych miestach izolovanych usekov kostrovej siete.

250
min. 0,25, 1.25 1.25 min. 1,00

_|

i
3.00%

Obrazok 27 Prie¢ny rez komunikécie na cyklotrase kategorie B s lavickou a smetnou nadobou

Umiestiiovanie laviiek pri cyklotrasich kategérie B mimo odpocivadiel a segregovanych
chodnikov sa neodporuca. V pripade potreby umiestnenia lavicky v okoli cyklotrasy kategorie
B mimo odpocivadiel je potrebné umiestiiovat’ minimélne 1,00 m od okraja vozovky, ked’ze
je mozné predpokladat’, Ze lavicky budd pouZzivané aj pre odstavenie, opretie bicyklov.

V intravildne miest a obci, najmd v okoli bufetov a obcerstveni, je vhodné umiestiiovat
smetné nadoby. Ked'Ze aj smetné nadoby su pevnou prekdzkou, je potrebné dodrzat’ ich
minimdalny bezpecnostny odstup od jazdnych pruhov pre cyklistov.

V priestore pred svetelnymi krizovatkami je vhodné umiestiiovat madla a opierky pre
cyklistov. Umiestiiovanie madiel a opierok pre cyklistov je upravené v TP 085 av 2.4.2.6
PoZiadavky na doplnkovi infraStruktiru (dopravnu vybavenost).

2.4.4 CYKLISTICKE TRASY KATEGORIE C

001 8 m Cyklistické  trasy  kategérie C  reprezentuju
[%z KOkOSOVCG 5,5 /PJ v navrhovanej hierarchii  cyklotrasy = miestneho

vyznamu urcené pre mestské, trekingové, gravel, ¢i
horské bicykle. Maju slizit’ najmé pre presuny cyklistov medzi mestom alebo obcou a bodmi
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zdujmu, destindciami. Tymito destindiciami modzu byt bikeparky, trailové lokality,
priemyselné parky apod.

2.4.4.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE C
Moznosti vedenia cyklotras kategorie C v extravilane

Cyklistické trasy kategoérie C je moZné v extravilane viest po samostatnych cestickidch pre
cyklistov, spolo¢nych cestickdch pre cyklistov a chodcov (zmieSanych ¢i oddelenych) alebo
cestnych a ucelovych komunikécidch s nizkou intenzitou motorovych vozidiel. Cyklistov je
mozné viest' aj v jazdnych pruhoch s motorovou dopravou pri obmedzeni max. dovolenej
rychlosti na 30 km/h apri intenzite do 7 500 voz/24h. Pre prepocet aktudlnej intenzity
dopravy na tusekoch zaradenych do celostitneho scitania dopravy 2015 je moZné pouZzit
hodnoty z tohto scitania extrapolovat’ vyhladovymi koeficientmi podla TP 070
Prognézovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

Pri vedeni cyklotrds po spolo¢nych komunikdcidch, ¢i uz s chodcami alebo motorovymi
vozidlami, je potrebné dodrZzat minimdlne Sirky komunikdcii v zdvislosti od intenzity
popisané v 2.4.4.2 Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikécii na cyklotrase.

Moznosti vedenia cyklotras kategorie C v intravilane

Cyklotrasy kategorie C sa odporica rovnako ako pri kategdrii B viest po samostatnych
cestickach pre cyklistov. Tam, kde to z priestorovych alebo ekonomickych dovodov nie je
mozne a zdroven to intenzity dopravy umoziiuji, je mozne viest cyklistov spoloc¢ne
s motorovou, ¢i peSou dopravou.

Cyklotrasy kategorie C je mozné viest' cez peSie, ¢i obytné zony. Minimdlne poziadavky na
Sirkové usporiadanie spolo¢nych komunikdcii si uvedené v 2.4.4.2 Poziadavky na Sirkové
usporiadanie komunikacii na cyklotrase. Pri vedeni cyklistov cez peSie zony je vhodné na
vjazdoch umiestiiovat’ okrem dopravného znacenia aj infotabule pre cyklistov informujtice
o zékladnych pravidlach premavky v peSej zone, vedenie v pruhoch a pasoch sa v peSej zone
neodporuca.

2.4.4.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Spevnenu cast’ vozovky cyklistickej komunikécie tvoria jazdné pruhy a v pripade prekdzok
v okoli komunikécie aj spevnend krajnica. Minimdlna Sirka pruhu pre cyklistov v pripade
obojsmernej cesticky pre cyklistov je 1,25 metra (Sirka komunikdcie min. 2,5 m). V
stiesnenych podmienkach sa mdze pouzit’ Sirka 1,00 m. Za stiesnené podmienky sa podl'a TP
085 povazuje zuzenie cyklistickej komunikacie alebo spolo¢ného chodnika pre chodcov a
cyklistov v dizke max. 50,00 m pri obchadzani alebo podchadzani akejkol'vek prekazky, ktord
sa nachddza v smere trasy komunikdacie. V pripade jednosmernej cyklistickej komunikécie je
minimalna Sirka 1,50 m.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat’ v zavislosti od intenzity cyklistov
v jazdnych pruhoch a pozdiZzneho sklonu komunikicie. Zavislost minimalnej $irky od
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intenzity a sklonu je uvedend v tabulke ¢ 17. Dalie poZiadavky na $irkové usporiadanie
komunikécii v koridore cyklotrds kategérie C su totozné s poZiadavkami pre kategériu B.

2,50 (2.00) min. 0,25
125 (1,00) | 1,25 (1,00) | /] '
25 (1,00) 1 1,25 (1,00) | 47| 050 , JAZDNY PRUH

Obrazok 28 Prie¢ny rez komunikécie na cyklistickej trase kategérie C

V pripade vedenia cyklistov v jazdnych pruhoch v extravildne a pri obmedzenej intenzite
arychlosti podla 2.4.4.1 Odporic¢ané vedenie cyklotrds kategérie C je minimdlna S$irka
jazdnych pruhov cestnych komunikdcii min. 3,25 m s vyznaCenym vodiacim prizkom
(0,25 m) a spevnenou krajnicou (min. 0,50 m).

2.4.4.3 POZIADAVKY NA SMEROVE VEDENIE KOMUNIKACIIi NA CYKLOTRASE

Smerové vedenie pozemnych komunikdcii na cyklotrase kategorie C je totoZné so smerovym
vedenim kategérie B popisanym v 2.4.3.3 PoZiadavky na smerové vedenie komunikicii na
cyklotrase.

2.4.4.4 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACIIi NA CYKLOTRAS

Poziadavky na vyskové vedenie su pre kategdriu cyklotrds C rovnaké ako v pripade kategdrie
B. Maximélny pozdizny sklon komunikicii je teda 8 %. Maximalne dizky tsekov podla
pozdizneho sklonu st uvedené v Tabulka 21 Maximdlne dizky stipania komunikacii na
cyklotrase.

2.4.4.5 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE KATEGORIE C

Vzorové skladby vhodnych asfaltobetonovych, cementobeténovych a nestmelenych vozoviek
si uvedené v 2.3.5 Principy ndvrhu vozoviek komunikdcii na cyklistickych trasich.
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Poziadavky na stmelené vozovky komunikécii na cyklotrasdch kategérie C su totozné s
2.4.2.5 Poziadavky na vozovky komunikécii na cyklotrase pre kategériu cyklotras A.

V pripade pldnovania vedenia cyklotrasy po existujicich komunikicidch je potrebné
zabezpegit' rovinu vozovky v celej §irke komunikicie. Hrani¢nou hodnotou pre pozdiznu
nerovnost’ je 20 mm v pripade existujicich vozoviek, v pripade novostavieb je maximalna
nerovnost’ merand pod 3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zataZenia VI podl'a TKP 6 Hutnené
asfaltové zmesi a 3 mm pod 1 m latou pre cyklistické komunikéacie podl'a TP 085.

V pripade vedenia cyklotrasy kategérie C cez parky, ¢i chrdnené tzemia je mozné ich
vozovky zhotovovat’ z nestmelenych vrstiev, Strku, ¢i inych alternetivnych povrchov. Je vSak
potrebné zabezpecit’ aby popri takomto dseku viedla paralelnd trasa po spevnenej miestnej, ¢i
cestnej komunikécif, ktord bude moZzné vyuZzivat' aj cyklistami na cestnych bicykloch.

2.4.5 CYKLISTICKE TRASY KATEGORIE D

DO1 4 Cyklistické  trasy  kategérie D  reprezentujd
¢ 93 TOI’ySky v navrhovanej hierarchii existujice cykloturistické
OIZS trasy, ktoré nie je mozné zaradit’ do kategérii A — C
a zaroven spiiaju zakladné poZziadavky na komunikdcie, po ktorych si vedené. Zakladnymi
poziadavkami su nizka intenzita motorovych vozidiel, obmedzend maximélna dovolend
rychlost a pozdizny sklon.

2.4.5.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE D

Do tejto kategérie cyklotrds je mozné zahrnit cyklotrasy vedené po vSetkych druhoch
pozemnych komunikdcii, na ktoré nie je zakdzany vjazd cyklistov a mimo ciest I. triedy
a ciest s maximalnou dovolenou rychlostou presahujicou 60 km/h pre cesty III. tredy
a50km/h pre cesty II. triedy. Zaroven je potrebné na pozemnych komunikacidch
s povolenym vjazdom motorovych vozidiel overit’ intenzitu motorovych vozidiel, ktord pre
tito kategériu v extraviline nesmie presiahnut 7 500 voz/24h. Pre prepocet aktudlnej
intenzity dopravy na dsekoch zaradenych do celostatneho scitania dopravy 2015 je mozné
pouzit’ hodnoty z tohto scitania extrapolovat vyhladovymi koeficientmi podl'a TP 070
Prognézovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

2.4.5.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Tieto cyklotrasy budd vedené najme v koridore existujicich cykloturistickych trds, ktoré na
zéklade parametrov komunikédcii nebolo mozné zaradit do vysSich kategorii. Ide
predovSetkym cyklotrasy vedené po cestich II. alll. triedy atcelovych komunikacidch
(pol'mé, lesné cesty apod.). Poziadavky na Sirkové usporiadanie tychto komunikécii teda
vychddzaji najme z intenzit motorovych vozidiel a cyklistov na nich.

V extravildne je mozné viest’ cyklistov v jazdnych pruhoch cestnych komunikdcii Sirky min.
3,25 m s vyznaenym vodiacim priZkom (0,25 m) a spevnenou krajnicou (min. 0,50 m). Pri
ucelovych obojsmernych komunikaciach s obmedzenym vjazdom motorovych vozidiel je

105



potrebné zachovat’ minimélnu $irku komunikicie 1,8 metra pri spevnenej aj nespevnenej
vozovke .

2.4.5.3 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACIIi NA CYKLOTRASE

Maximalny pozdizny sklon pre komunikécie tejto kategérie je 11,0 %. Tento sklon
zodpoveda schopnostiam predpokladanych skupin pouZivatel'ov a bicyklov. Meranie sklonu
je pri tejto kategérii mozné prevadzat zariadenim na zdznam zemepisnej polohy
s barometrickym vy$komerom. Pre zhodnotenie vysledného pozdiZneho sklonu postatuje
vyhodnocovanie priemerného sklonu na tisekoch dizky 100,00 metrov s intervalom zdznamu
1 sekunda (pri rychlosti 25 km/h cca 7 m vzdialenost)).

Tieto cyklotrasy by mali byt uréené dospelym cyklistom na gravel, ¢i trekingovych bicykloch
bez skusenosti s jazdenim v teréne a detom od 11 rokov, ktoré v zmysle zdkona o cestnej
premavke uz nesmu jazdit' po chodniku. Prehl'ad parametrov detskych, gravel a trekingovych
bicyklov si uvedené v tabul'ke v prilohe ¢. 3. Parametre cyklistov pre vypocet maximalneho
odporti¢aného sklonu pre cyklotrasy kategérie D sd uvddzané v nasledujiicej tabulke.

Tabul’ka 22 Parametre cyklistov a bicyklov pre uréenie max. pozdiZneho sklonu cyklotrasy

Typ cyklistu a| Hmot- | Vyska | Vykon cyklistu | Minimdlna | Maximalny
bicykla nost’ cykli- | zaciatoCnika rychlost’ pozdlzny

cykli- stu Celkovy | Funkény pri sklon

stu funkény | prahovy | kadencii | komunikacie

prahovy 60RPM
kg cm w W/kg km/h Y%

Dieta 11r, 26" bicykel 40 150 38 2.2 5.0 11,0
Dospely, ravel
/trelgn;ovy bicylfel 85 175 | 221 2,6 7.9 10,5

Zdroj: Bicycling Science (Wilson, 2004), Telesny vyvoj deti a mlddeZe v SR (Urad verejného
zdravotnictva SR, 2011), www.trainingpeaks.com, www.bikecalc.com

Pre dieta vo veku 11 rokov je predpokladany vykon na hranici funkéného prahu 88 W, ¢o pri
jeho hmotnosti 40 kg predstavuje 2,2 W/kg. Pri tomto vykone a kadencii 60 otd¢ok za minutu
dokdze dieta prekonat’ stipanie so sklonom 11%. Takyto sklon by teda teoreticky malo byt
schopné prekondvat’ aZ 1 h, teda priblizne 5,0 km diZky pri najlah§om uvaZzovanom prevode.

Pre dospelého cyklistu bol pre vypocet max. sklonu pouZzity funkény prahovy vykon 221 W
(na zdklade hodnot aplikdcie Trainingpeaks). Ako bicykel bol zvoleny gravel, resp.
trekingovy bicykel, ktory najviac zodpovedd rekreanému pouZitiu mimo cestnych
komunikacii aj singletrailov.

2.4.5.4 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE KATEGORIE D

Vzorové skladby vhodnych asfaltobetonovych, cementobeténovych a nestmelenych vozoviek
st uvedené v 2.3.5 Principy ndvrhu vozoviek komunikécif na cyklistickych trasach. Ked’Ze pri
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tejto kategorii cyklistickych trds sa predpokladd castejSi vyskyt nespevnenych tusekov
komunikdcii, je potrebné pri nich v zdujme dostato¢ného odvodnenia zabezpecit’ maximélnu
velkost’ prie¢nej nerovnosti do 10 cm.

Obrazok 29 Maximadlna vel'kost’ prie¢nej nerovnosti

Dizka dsekov s prirodnym (zamokrenym) povrchom by nemala presiahnut’ 6 metrov. Sti¢asne
by sa takyto nespevneny usek mal na komunikécii vyskytovat maximélne jedenkrit na sto
metroch komunikécie.

2.4.6 CYKLOTURISTICKE TRASY

Existujice triedenie cykloturistickych trds je podrobne popisané v 1.3.1 Triedenie
cykloturistickych trds podl'a STN 01 8028 Cykloturistické znacenie. Oznacenie
cykloturistickej trasy vSak neSpecifikuje ndvrhové parametre komunikécii, po ktorych su trasy
vedené.

Na zédklade pripomienok vznesenych pri pripomienkovani tohto dokumentu a pre tucely
rekognoskdcie cyklotras boli vybraté parametre komunikdcii pre urCenie naroc¢nosti
cykloturistickych trds. Pre vyber vhodnej trasy z pohladu cykloturistu je rozhodujici typ
bicykla, ktory ma k dispozicii a fyzické schopnosti cyklistu. Typy bicyklov aich technické
Specifikacie sa nachddzaji v prilohe ¢.3 Parametre zdkladnych typov bicyklov. Fyzické
schopnosti je mozné hodnotit’ napr. na zdklade funkéného prahového vykonu. Na zdklade
tychto ukazovatelov boli stanovené parametre komunikdcii, podl'a ktorych je mozné urcit
naro¢nost’ cykloturistickych tras. Ich zhrnutie sa nachddza v tabul’kach €. 24 a 25.

24.7 BIKEPARKY

Bikepark je miesto urené pre terénnu alebo horska cyklistiku. Bikeparky mézu byt
vybudované v mestskom tzemi, alebo aj odlahlejsich destindcidch. Je moZzné ich integrovat

.....

.....

skupinu cyklistov.
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Atraktivitu bikeparku zabezpecuje aj pritomnost’ vleku alebo lanovky v aredly, ktora je
povinnd. Lanovka musi byt vybavena zariadenim na prevoz bicykla. Kapacita a prevadzka
lanovky by mala byt navrhnutd tak, aby zdrZanie pri ¢akani neprevySovalo strednd dobu jazdy
na najkratSom vyznacenom trialy v rdmci bikeparku. Strednd dobu jazdy je mozné overit
v aplikdcii Strava. O prevddzke lanovky alebo vleku je vhodné informovat na stranke
prevadzkovatela, na strdnkach s prenosmi z online webkamier alebo v aplikécii Trailforks.

V ramci bikeparku je tieZ potrebné zabezpecit' d’alSie sluzby ako prevadzku obcerstvenia
a pozioviiu a servis bicyklov alebo stojan s naradim. Pre zlepSenie orient4cie v bikeparku je
vhodné jednotlivé trialy oznacit’ ndzvom a oznacovanie naroc¢nosti podl'a IMBA popisaného
v nasledujucej kapitole.

2.4.7.1 SYSTEM ZNACENIA NAROCNOSTI TRAS V RAMCI BIKEPARKOV A TRAILCENTIER

Pre oznacovanie narocnosti jednotlivych trialov v rdmci bikeparku alebo trailcentra je mozné
pouzit’ medzindrodny systém hodnotenia a znacenia naroc¢nosti horskych cyklotrds prevzaty
Slovenskou mountainbikovou asocidciou od International Mountain Bicycling Association
(IMBA). Tento systém je zdkladnym ndstrojom, pomocou ktorého je mozné rekreacné horské
cyklotrasy kategorizovat’ podl'a ich relativnej technickej naro¢nosti.

Systém bol odvodeny z medzindrodného systému znacenia lyZiarskych svahov (International
Trail Marking System). Podobny systém znacenia pouziva mnoho sieti cyklotrds po celom
svete. Pri hodnoteni trasy je potrebné jednotlivé hodnotiace kritérid skombinovat’ s vlastnym
usudkom a s informéciami od pouzivatel'ov trasy.

Tento medzinarodny systém znacenia umoznuje:

e vybrat’ si trasu podl'a svojich jazdeckych schopnosti
¢ rozhodovat sa na zdklade dostato¢nych informacii
e zniZovat riziko a eliminovat’ zranenia
e poskytnit kvalitny zaZitok z jazdy pre Siroké spektrum cyklistov
¢ lepsie planovat’ budovanie cyklotras a ich sieti
Vramci bikeparku je tieZ potrebné trialy okrem ndrocnosti rozliSovat aj ich

Malkovsku horku) ale oznacenie zodpovedajice charakteru trialu (Skocky kocky). Tento
systém sa vyuZziva aj v aplikdcii Trailforks.

2.4.8 TRAILCENTRA

Trailcentrd predstavuji rozsiahle tzemia s trailmi a singletralmi pre horské bicykle, ktoré
pontikaji trasy a sluzby pre horskych cyklistov rdznej zru€nosti. Trailcentrd maji byt
navrhnuté pre kazdy typ horského cyklistu, poskytnit' pouZivatelom pozitivny zaZitok
z bicyklovania a zdroven rozvijat jeho technické zruCnosti a odstranovat’ bariéry pristupu
k bicyklovaniu, napr. moznostou poZzi€at, ¢i opravenia si bicykla, alebo vyuZitia sluzieb
sprievodcov.
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Najvyznamnejs$im rozdielom medzi bikeparkom a trailcentrom spoc¢iva v odstraneni potreby
vleku alebo lanovky v trailcentre. Tato absencia umoZiuje budovat’ aredly pre horskych
cyklistov aj v lokalitach bez existujtcich lyZiarskych stredisk a s niZ§imi nakladmi.

Vramci trailcentra je ale potrebné zabezpecit sluzby pre cyklistov ako prevadzku
obcerstvenia, pozicoviu a servis bicyklov alebo stojan s naradim. Pre zlepSenie orienticie
v trailcentre je vhodné jednotlivé trialy oznacit’ ndzvom a oznacenim naro¢nosti podl'a IMBA
popisaného v predchddzajicej kapitole. Pre navigaciu cyklistov k trailcentrdm je vhodné
pouzit’ smerové tabule pre cyklistov. Princip znacenia je popisany v 2.4.1 Principy pouZitia
dopravného znacenia pre oznacenie cyklistickych trds. Pre zvySenie atraktivity centra je
vhodné trialy oznacit’ aj v aplikdcii Trailforks.

2.4.9 BIKEPOINTY

Bikepointy z dopravného hl'adiska patria k obsluznym dopravnym zariadeniam podobne ako
zastavky alebo odpocivadld. Zakladnd siet’ bikepointov je definovanda v Kostrovej sieti
cyklistickych trds PSK. V zmysle tohto dokumentu by sa bikepointy mali nachadzat
v mestach a obciach: KeZmarok, Tatranskd Kotlina, Hniezdne, Stard LCuboviia, Andrejovka,
Bardejov, PreSov, Torysa, Kapusany, Svidnik, Vranov nad Topl'ou, Sedliska a Snina.

Bikepointy je potrebné vybavit’:

e servisnym stojanom s ndradim (montpdky, imbusové a vidlicové kltuce, pumpa alebo
kompresor)

e krytym pristreSkom

* stolom a lavickami na sedenie (pevne spojené so zemou)

* informacnou tabul’'ou s mapou kostrovej siete a aktudlnou polohou

» cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie

* v intravildne smetnym koSom

e v pripade, ak je to mozné, osvetlenim, moZnostou nabijania elektrobicyklov
a telefénov, zdrojom vody (nie je to podmienkou)

V mestich je vhodné zvazit' spojenie bikepointov s d’al§imi sluZzbami pre cyklistov, napr.
zariadeniami zapojenymi do siete Vitajte cyklisti. Medzi zdkladné kritérid, ktoré musia spiiiat’
turistické ciele a sluzby pri certifikdcii patria:

e kvalitné, podl'a moznosti zastreSené miesto na odkladanie bicyklov a batoziny alebo
uzamykatel'nd miestnost/boxy na bezplatné odloZenie bicyklov a batoZiny

* poskytnutie zdkladného néaradia na jednoduché opravy bicykla

e lekdrnicka

* informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informéciami o sluzbdch pre cyklistov

* vystaveny certifikat
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2.5 PREHCAD NAVRHOVANYCH KATEGORII CYKLOTRAS, ICH
POROVNANIE A PRIENIK S EXISTUJUCIMI KATEGORIAMI

2.5.1 SUBEH DOPRAVNEHO A CYKLOTURISTICKEHO ZNACENIA CYKLOTRAS

Na uUzemi PreSovského samosprivneho kraja sa uz v siCasnosti nachiddza systém
cykloturistickych trds, z ktorych cast’ je vedend po cestickdch pre cyklistov, spolo¢nych
cestickach s chodcami, ¢i ucelovych komunikdcidch s minimdlnou intenzitou motorovych
vozidiel. Toto znacenie je vSak vyuZivané najme v extravildne a v mensej miere aj intravildne
miest a obci.

Definicia cyklistickych komunikdcii, cykloturistickych a cyklistickych trds sa nachadza
v analytickej Casti tejto stratégie spolu s ich odliSnostami a prienikmi. Zo spracovanej analyzy
je zrejmé, Ze po pozemnych komunikdciach, ¢i uz cestickdch pre cyklistov alebo ucelovych
komunikdcidch, mdézu subezne viest’ aj cyklistické trasy znaené dopravnym znafenim aj
cykloturistické trasy znacené v zmysle normy STN 01 8028.

Zatial' ¢o cykloturistické znaCenie sa vyuZiva vo vic¢Sej miere v extravildne nez intravildne
a nim zna¢ené trasy nemusia spiiat’ §irkové usporiadanie, sklony a ani maximaélne nerovnosti,
cyklotrasy navrhované v zmysle Zakona 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke a tejto stratégie maju
jasne Specifikované zdkladné parametre a je moZzné ich pouZit’ v intravildne aj extravilane.
Informativne smerové dopravné znacenie cyklotrds v PSK sa vSak doposial’ uplatiiovalo iba
vynimocne.

Finan¢ne najmenej ndrocné bude vyznacenie cyklotrds navrhovanej kategérie D vedicich
v koridore cykloturistickych trds po pozemnych komunikdcidch spifajicich poZiadavky pre
danu kategériu. Relativne nizke ndklady si vyziada aj doplnenie smerového informativneho
znaCenia na useky cyklistickych komunikécii, ktoré maji dostupné podklady v digitdlnej
forme a spifiaji ndvrhové parametre platnych technickych noriem a podmienok. Pri tychto
komunikaciach bude mozné doplnit’ dopravné znacenie na zdklade prehliadky projektove;j
dokumentécie, zaradenia do konkrétnej kategorie cyklotrasy a schvaleni zmeny dopravného
znacenia prisluSnym dopravnym inSpektordtom.

Postupné vyznacenie cyklotrds kategérie A a B bude zdvisiet najme od rychlosti vystavby
usekov definovanych v kostrovej sieti cyklistickych tras PSK.
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2.5.2 PREHIAD NAVRHOVANYCH KATEGORII CYKLOTRAS A ICH POROVNANIE S EXISTUJUCIMI KATEGORIAMI

Tabul’ka 23 Prehl’ad ndvrhovych parametrov navrhovanych kategorii cyklotrds

Kategorie cyklistickych trés

Kategorie horskych cyklotras

Extrémne
Parameter A B C Dtk Requaéné Lahka ’ VStr/edne Tazka (:1?)?11;?6
(white) (green) tazka (blue) (black)
black
diamond)

Maximalny
pozdizny % 6 8 8 11 10 15 >15 >15 >20
sklon
Priecny % 2 2 2 0,5 5-10 5-10 5-10 5-10 5-10
sklon*
Minimélna
Sirka m 3 2,5 2,5 (2,0%%) 1,8 1,8 0,9 0,6 0,3 0,15
komunikécie
Egr\;lrlir}:ikécie - | Spevneny*** | Spevneny*** | Spevneny*** (nsers)gzsigi;’/) nsel;;zsigi’y Nespevneny | Nespevneny | Nespevneny | Nespevneny
Min.
polomer, m 30 14 14 5 _ _ _ 0 0
smerovych
oblikov
Maximalna
pozdizna cm 0,3%%%* 0,3#%%* 0,3%%%* 10 _ 5 20 38 38
nerovnost’

*V priamych usekoch
** V odovodnenych pripadoch v zmysle TP 085
*#% S vynimkou chranenych tzemi podla 2.3.3 Vedenie cyklistickych trds v chranenych tzemiach a dsekov urenych v kostrovej sieti
**+% Pre spevnené cyklistické komunikacie, merané pod 1,00 m latou v zmysle TP 085
***%% PodrobnejSie st horské a cestné cykloturistické trasy na zaklade naro¢nosti kategorizované v tabul’kdch 24 a 25
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Tabul’ka 24 Kritérid pre navrh a postidenie naro¢nosti trasy pre horskych cyklistov

Horské bicykle (MTB)

Kritérid pre ndvrh a posidenie trasy pre

cyklistov

Kategorie cyklistickych trés

Trieda 1 - Rekrea

Trieda 2 — Sport

Trieda 3- Expert

, Loy Jednosmernd 90 - 150 60 - 120 45 - 80
Plinovand Sirka Len v pripade zriadenia
trasy [cm] Obojsmerna 180 - 240 150 - 220 obchddzkovych miest
Dovezeny materiél a celkovo Povodny material s obCasnymi
Konstantn®. tvrd¢ povrch stabilizovand trasa. Midkké dseky navazkami inych zemin alebo
Typ i]r,as yp cesty len vel'mi zriedka, alebo su Strkov. M6Zu sa vyskytovat
Povrchova dprava y vysypané jemnym Strkom frakcie mikké alebo Strkové dseky
0-22 frakcie 16-32
Prekdzky Nie st Ziadne prekdzky Komunikacia s minimom Komunikécia s prekdzkami, ktoré

prekazok, max. do vySky 10 cm

nepresahuji vySku 20 cm

Vyskové vedenie*

Planovany rozsah viac
ako 90% trasy

<5%

<8 %

<10 %

Kratke max. stipania do
dlzky 60 m

8%

10%

15%

Maximadlne stipania
celkom™**

< 3% 1z trasy

< 3% z trasy

<5 % z trasy

Planovany rozsah v

Prie¢ny sklon . . 2-3 % 2-5% 2-5%
priamej
Sirka  (vyéistené od

Prejazdovd svetlost | okrajov trasy) [cm] 45 - 60 30-45 30-45
Min. vyska [cm] 270 250 200

Smerové vedenie Min. polomer smerovych 14 5 1

oblikov

* varidcie sklonov zdvisia od typu pddy, hydrologickych pomerov, stupila vyuZivania a d’alSich faktorov, ktoré prispievaji ku stabilite povrchu a
potencidlnej erézii. Vzhladom na tieto dopady je potrebné ddsledne zvazit', ako mdzu vicsie sklonové pomery poskodzovat’ trasu a sposobovat’ d’alsiu

erdziu.

** maximadlne stipania na trase celkom vypovedd o tom, kol’ko tsekov z celej dizky trasy sa pohybuje v rozmedzi 5% (+/-) maximalneho stipania na

frase
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Tabul’ka 25 Kritérid pre navrh a postidenie ndro¢nosti trasy pre cestnych cyklistov

Cestné bicykle
Kritérid pre ndvrh a posidenie trasy pre Kategorie cyklistickych trés
cyklistov Trieda 1 - Rekrea Trieda 2 - Sport Trieda 3- Expert
Maximaélny pozdiZny sklon Y% 6 8 11
Prie¢ny sklon v priame;j Yo 2-3 2-5 2-5
Minimalna Sirka komunikacie m 3 2,5 (2,00)** 2,00
Povrch komunikécie - Spevneny* Spevneny* Spevneny*
Min. polomer smerovych oblikov m 30 14 5
Maximalna pozdiina nerovnost’ cm 0,3%** 0,5%** 0,5%**

* S vynimkou chranenych tzemi podla 2.3.3 Vedenie cyklistickych trds v chranenych tzemiach a dsekov ur¢enych v Kostrove;j sieti —
udrziavany povrch mlatovy, alebo jemny Strk frakcie 0-22 vhodny aj pre gravel bicykle
** V odovodnenych pripadoch v zmysle TP 085

*** Pre spevnené cyklistické komunikdcie, merand pod 1,00 m latou v zmysle TP 085

Tabul’ka 26 Prienik navrhovanych kategorii cyklotrds a cykloturistickych tras podl'a STN 01 8028

Navrhovand kategoria
cyklistickych tras

Priblizné oznacenie cykloturistickej trasy podl'a STN 01 8028 —
Cykloturistické znacenie

A

Cykloturisticka trasa na cestnud cykloturistiku, ¢ervend, rekrea
Cykloturisticka trasa na cestnd cykloturistiku, modrd, rekrea

B

Cykloturisticka trasa na cestnd cykloturistiku, Cervend, rekrea
Cykloturistickd trasa na cestnu cykloturistiku, modra, rekrea

C

Cykloturisticka trasa na cestnud cykloturistiku, zelend, rekrea
Cykloturisticka trasa na cestnu cykloturistiku, ZIta, rekrea

D

Cykloturisticka trasa na horsku cykloturistiku, zelend, rekrea
Néucnd cykloturistickd trasa na horsku cykloturistiku, ¢ierna, rekrea

Rekreacna (white)

Cykloturisticka trasa na horsku cykloturistiku, zelend, sport
Cykloturisticka trasa na horsku cykloturistiku, ZIta, sport
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Cykloturisticka trasa na horsku cykloturistiku, zelend, sport

Lahkd (green) Cykloturisticka trasa na horsku cykloturistiku, Z1ta, sport
Stredne t'azka (blue) Cykloturisticka trasa na horsku cykloturistiku, zelend, expert
Tazka (black) bez oznacenia
Extrémne t'azka (double black . .
] bez oznacenia
diamond)

Tabul’ka 27 Prienik navrhovanych kategorii cyklotrds a typov cyklistickych komunikécii podl'a TP 085

Navrhovana kategéria

Preferovany typ cyklistickej komunikacie podl'a TP 085 -

cyklistickych tras Navrhovanie cyklistickej infrastruktdry
A Samostatnd cesticka pre cyklistov
B Samostatna cesticka pre cyklistov
C Pruh pre cyklistov
D Ucelova komunikécia
Rekreacna (white) Utelova komunikdacia
Lahké (green) Uéelova komunikécia
Stredne t'azkd (blue) Mimo pozemnych komunikacii
Tazka (black) Mimo pozemnych komunikacii
Extrémne t’giké (double black Mimo pozemnych komunikécii
diamond)

114



2.6 NAVRH CYKLOPRODUKTOV A CYKLISTICKYCH DESTINACII
V PRESOVSKOM KRAJI

Pre navrh cykloproduktov a cyklistickych destinacii sme zvolili metédu spojenia uz
existujiceho potencidlu uzemia a ponuky komplexnych produktov cestovného ruchu
zaloZenych na infraStruktire — zaZitku — doplnkovej infrastruktire. Mame za to, Ze spojenim
tychto nerozluciteInych atribitov kvalitnej destinidcie je mozné vytvorit ponuku pre
navstevnika. Kvalitnd infrastruktira vytvara zdkladny pilier konkurencieschopnej cyklistickej
destinécie. Silna téma, ktord oslovi zdujmové skupiny a ponikne im nezabudnutel'ni zazitok.
Spracovanim videopozvanky overenych cyklotrds destinicie md moZnost’ potencidlny
navstevnik vidiet a pocut’ vypoved redlnych ndvstevnikov, ktori cyklotrasu presli a
subjektivne ju aj hodnotia. Doplnkové infraStruktdra v sicasnosti tvori pridand hodnotu, ktort
navstevnik patricne oceni v odporidcani, ktoré spolu so zdZzitkom propaguje v svojom
bezprostrednom okoli. Rozhoduji detaily. Kvalitne ubytovanie priatel'ské k cyklistom,
stravovacie sluzby, Ci sluzby spojené so servisom a prendjom bicykla. Dolezité bude tiez
podporenie zriadenia incomingovej agentiry na zvysenie navstevnosti existujicich a budicich
produktov cestovného ruchu a vytvorenie jednotnej platformy abrandu CYKLOPO pre
navrhované cyklistické destinacie v PreSovskom samospravnom kraji.

2.6.1 NAVRHOVANE CYKLISTICKE DESTINACIE V PRESOVSKOM
SAMOSPRAVNOM KRAJI

Obrazok 30 Navrhované cyklistické destindcie v PreSovskom kraji

Priestorové clenenie destindcii sme zvolili v sulade s tUzemnym c¢lenenim oblastnych
organizécii cestovného ruchu tak, aby v rdmci tizemia figurovala minimdlne jedna organizacia
cestovného ruchu, ktora identifikujeme ako oprdvneni subjekt v Casti 3.1. Navrh aktivit na
roky 2020 — 2023. Na dzemi PreSovského samospravneho kraja v suCasnosti registrujeme
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OOCR SEVERNY SPIS-PIENINY, OOCR Regién Vysoké Tatry, OOCR TATRY-SPIS-
PIENINY, OOCR Vysoké Tatry-Podhorie, OOCR Horny Zemplin a Horny Sari§, OOCR
Sari§-Bardejov. Logika pri zvoleni linie vyznadenych destindcii vychddzala z kultdrno-
historickych, prirodnych, infraStruktirnych danosti a predispozicii danej lokality.

2.6.1.1 EUROVELO 11

EuroVelo je siet’ cyklistickych komunikdcii, ktoré spdjaji vyznamné eurdpske destindcie v
ramci celého kontinentu. Znaénd &ast trds EuroVelo v odhadovanej dizke do 45000
kilometrov je uZz zrealizovand v zdpadnej Eurdpe. Cyklotrasy so znackou EuroVelo v
hierarchii cyklistickych trds majd najvyssi Standard a kvalitu. Cyklotrasa mé byt celoro¢ne
zjazdnd. Cez vychodné Slovensko prechadza cyklotrasa EuroVelo 11 v celkovej dizke 203
kilometrov (157 km cez PreSovsky kraj a 46 km cez KoSicky kraj). Cyklotrasa prepdja Norsky
Cape Nord s Gréckymi Aténami. Cez stredni Eur6pu cyklotrasa prepoji VarSavu, Presov,
Kosice a Miskolc.

Obrazok 31 Destindcia EuroVelo 11
Parametre cyklotrasy EuroVelo

Parametre cyklistickej komunikdacie st odporicané 3 metre Sirokd komunikécia, tvrdy povrch
(asfalt), zjazdny za kazdého pocasia. Priestorové vedenie je odporicané predovsetkym v okoli
riek Co je priaznivé ako z hl'adiska atraktivity tak aj do vySkovych pomerov.
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Cyklotrasa ako destinacia

Cyklotrasa EuroVelo mé vysoki pridand hodnotu pre dzemie, ktorym prechddza. V rdmci
zapadne] Eurdpy realizdciou cyklotrds EuroVelo sa zvySila hodnota nie len kvality
cyklistickej infrastruktiry v regidne, ale sa stala ndstrojom cestovného ruchu. Prvky
doplnkovej cyklistickej infraStruktiry vznikaji aj vd’aka budovaniu cyklotrds EuroVelo.
Vysoky Standard, ktory chrani eurdpska znacka EuroVelo predstavuje zaruku kvality
prevedenia. EuroVelo 11 tvori hlavny koridor cyklistickej infraStruktiry na vychode
Slovenska s najvyssou prioritou. Zaroven cyklotrasa prepdja potencidlne destinécie krajského
mesta PreSov - Pump & Trail Park area ¢i multikoridor Stard Cuboviia a Cerveny Klastor.

Tabul’ka 28 Navrh destinicie EuroVelo 11

Destinacia Zazitok Doplnkova cyklisticka
infrastruktara
e infraStruktira téma e bikepointy a servisné boxy
marketing e sluzby pre cyklistov
e kapacity ubytovania
vhodného pre cyklistov
Navrh
e prepojit vybudované a zvolenie e zriadenie bikepointov v

ciastkové useky do
suvislej trasy
Vysoka priorita:

Sarigské Michalany -Sabinov

jedinecnej a
silnej témy, ktora
tvori zéklad pre
marketingovu
stratégiu

strediskovych obciach
Vysoka priorita :

PreSov- Stara Cubovia

e zamerat’ sa na

jasny a cieleny

e v extravilane mimo obci,

budovanie usekov, ktoré marketing prevazne na dlhSich
predstavujd hlavné osy zamerany na usekoch zriadenie
osidlenia zaujmové doplnkovej infrastruktiry

Vysoka priorita: Presov - skupiny (ideovo pre cyklistov.

Kosice, Pecovska Nova Ves - blizke k téme) Vysoka priorita:

Lipany samoobsluzZné servisné
stojany, nabijacie stanice pre
elektrobicykle a mobilné
telefony

e zvysit intermodéalnu prezenticia e spolupracovat’ s
dostupnost’ tizemia pre overenej poskytovatel'mi sluZieb
cyklistov cyklistickej pre cyklistov (servis,
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Vysoka priorita: zvysit’ pocet
vlakovych voziiov s
prepravovanymi kapacitami
pre bicykle, zaviest’ sluzbu
cyklobusov, zavedenie
zachytnych parkovisk
bike&ride

destindcie s
autentickymi
vypovedami
navstevnikov
Vysoka priorita:

video-pozvanka

predaj, pozicovina a iné)

® napojenie miestnych
cyklotrés
Vysoka priorita: kvalitativne
vyhodnotenie v zmysle
navrhovanej hierarchie
cyklistickych tras.

e jednotnd vizudlna
prezentacia
destinicie
(tzv.CI)

Vysoka priorita: web,
propagacné materialy

e zvySenie poctu
ubytovacich kapacit pre
cyklistov

Vysoka priorita: prihlasenie
ubytovacich kapacit v ramci
projektu ‘“Vitajte cyklisti”

Ked’Ze trasa EuroVela 11 prechddza navrhovanymi cyklistickymi destiniciami PreSov —
Pumptrack — Zlatd Bafia — opdlové bane — Cemjata a Cerveny klaStor - Stard Luboviia
uvadzame ndvrhy a potencidl tychto Gzemi samostatne pri ich popise.

Tabul’ka 29 Potencidl dzemia v okoli cyklotrasy EuroVelo 11

Potencial
uzemia

Atrakcie

v Lyziarsky aredl SKI Drienica. Skladd z dvoch ¢asti - Drienice a Lysej,

ktoré su prepojené dvojkilometrovou lanovou drédhou.

Detsky svet Slnieckovo. Stvorposchodové interiérové ihrisko je stcastou
Troje s reStaurdciou, penzionom a malym wellnessom.

Drienica - relaxa¢ny komplex poskytujici oddych, Sportové a turistické
vyzitie. Komplex je stucastou aredlu hotela Javornd. Nachddza sa tu 25
metrovy plavecky bazén a mensi bazén pre deti.

Letné kupalisko Sabinov. Okolo bazénov sa nachddza kobercovd a
dlazdend dprava, o nieco d’alej je travnatd plocha. Pre zadujemcov o $port
je na kdpalisku moznost’ zahrat’ si bedminton a plaZovy volejbal.

Rozkovanske rybniky. Predstavuja stistavu rybnikov s celkovou plochou
0.23ha. V sucasnosti ich vyuziva hlavne Slovensky rybarsky zvidz ako
chovné rybniky.

Pamiatky a pamiétihodnosti
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Sari$sky hrad. Patri k najrozsiahlej$im stredovekym hradom na
Slovensku. Je postaveny na kopci s nadmorskou vyskou 570 m n. m. nad
mesteckom Velky Sari§. Na hrad vedie spevnend asfaltovd cesta a je
mozné sa tam dostat’ aj bicyklom. Pristupova cesta slizi ako nducny
chodnik. Cely hradny vrch je Narodnou prirodnou rezervéciou.

Zricaniny hradu Kamenica nad obcou Kamenica, leZiacou na
severozdpad od terajSieho okresného historického mesta Sabinov.

LCubovniansky Skanzen pod hradom Luboviia priblizuje Zivot na
tradicnej dedine v minulosti NajcennejSim objektom je dreveny
gréckokatolicky kostolik svdtého Michala Archanjela z roku 1833,
povodne pochddzajici z Matysovej. Popri obytnych dreveniciach, skole
a hdjovni sa v aredli skanzenu nachddzaju aj hospodarske objekty a
technické objekty.

Hrad Cubovnia bol postaveny po roku 1292 z iniciativy uhorského kral'a
Ondreja III. ako pohrani¢nd pevnost medzi Uhorskom a Polskom. V
roku 1412 sa hrad (spolu so 16 spiSskymi mestami) stal sicastou
pol'ského zilohu a sidlom starostov zilohovanych miest. Podas Svédsko
— pol'skej vojny v rokoch 1655 — 1661 boli na hrade ukryté pol'ské
korunovacné klenoty. Po ndrocnej rekonStrukcii je spristupneny cely
aredl hradu. Exkluzivne aj najrozsiahlejsi objekt hradu — renesancny
paléc, v ktorom néjdete hradny pivovar a expoziciu liehovarnictva.

Prielom Dunajca je chranenou prirodnou rezervaciou. Je to floristicky a
krajinarsko-esteticky vel'mi vyznamné tzemie. Dunajec odvodiuje zo
slovenského tizemia 361 km2 a v dizke necelych 20 km tvori slovensko-
pol'sku Statnu hranicu. Prielomom Dunajca vedie turisticky chodnik na
ktorom je insStalovanych 10 nducnych zastdvok. Velmi zaujimavy je
splav Dunajca na pltiach, kl'ukati sa pod Pieninami a je miestnou
turistickou atrakciou.

Jarabinsky prielom je chraneny prirodny vytvor, ktory sa rozkladd na
ploche 5,5 ha vo vychodnej ¢asti Pienin, na sever od obce Jarabina. Je to
pomerne kratke kanonovité udolie, ktoré vymodeloval potok Maly
Lipnik zarezavajic sa do okolitych védpencovych stien.
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2.6.1.2 CESTA OKOLO TATIER — STRBA - POPRAD - KEZMAROK - SPISSKA BELA
(PUMPTRACK) - ZDIAR

Projekt Malého a Velkého Tatranského okruhu sa dari aktivne budovat’ hlavne vd’aka
projektom cezhrani¢nej spolupriace a aktivite predstavitelov miest a obci vytyceného
koridoru. Koridor je sicastou kostrovej siete cyklistickych tras v PSK.

Maly Tatransky okruh

Velky Tatransky okruh

Obrazok 32 Destinacia Cesta okolo Tatier
Vedenie cyklotrasy

Takzvany Velky Tatransky okruh je vedeny v atraktivhom prostredi pod Vysokymi Tatrami,
prevazne v povodi rieky Poprad ¢o do znacnej miery predstavuje len mierne vySkové
rozdiely. Vybudovana cyklistickd cesticka prechddza katastrdlnym tzemim obce Svit do
Popradu. Nasledne pokracuje v katastri KeZmarku v smere na SpisSskd Beld. Zo SpiSskej Bele;j
do Tatranskej Kotliny. Z Tatranskej Kotliny pokracuje cyklistickd cesticka nespevnenym
povrchom do Zdiaru. Projektova priprava je hotova na chybajicich tsekoch v katastri obce
Lucivna, Velkd Lomnica, Huncovce, Poprad smer Velkd Lomnica a SpiSskd Beld smer
Strazky. Koridor Malého Tatranského okruhu je vedeny cez Podbanské, Strbské Pleso, Vysné
Hégy, Nova Polianka, Tatranskd Polianka, Vysoké Tatry, Tatranskd Lesnd, Stard Lesna,
Tatranska Lomnica, Tatranské Matliare, Kezmarské Zl’aby kde sa pred Tatranskou Kotlinou
zdruzi do jedného koridoru v smere na Osturfiu. Samotnd destindcia Vysokych Tatier je
prizna¢nd horskym terénom a prekondvanim znac¢nych vyskovych rozdielov avSak Cesta
okolo Tatier zvolenym koridorom je vhodnd prakticky pre vSetkych ¢im synergicky
zvySujeme potencidl destinicii. Prevazne spevneny povrch by mal byt zjazdny za kazdého
pocCasia. VySkové rozdiely zvlddnu aj najmen$i ¢i seniori. V zmysle kostrovej siete
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cyklistickych trds v PSK odporicame rozsirit koridor Malého Tatranského okruhu o
segregovanu cyklisticki komunik4ciu mlatového povrchu.

Dostupnost’ izemia a sluzby na najvysSej arovni

Mesto Poprad pontika mnoho sluZieb a obchodov pre turistov prechadzajicich regiénom ako
aj sluzieb pre cyklistov predaj, servis a poZi¢ovne bicyklov. Celd vetva ponika kvalitné
ubytovacie a stravovacie sluzby réznych cenovych trovni. Medzinarodné letisko Poprad —
Tatry predstavuje vd’aka svojej polohe vstupni branu do oblasti Vysokych a Nizkych Tatier,
ktoré poskytuji navstevnikom Sirokud Skélu sluzieb a zazitkov, ¢i uz v strediskdch zimnych
Sportov alebo letnej turistiky. Letisko je otvorené celorocne sedem dni v tyZdni a vyuZivaji ho
pravidelné lety, nepravidelné lety, charterové lety s turistami a Sportovcami, sikromné a
obchodné lety, vycvikové lety, vrtulnikova zachrannd zdravotnd sluzba, aeroklub Poprad a
spoloénost TLS Air - vyhliadkové lety. Zeleznién4 siet’, ktorou regién z pod Tatier disponuje
umoznuje dostat’ sa s bicyklom prakticky do vSetkych obci a miest v rdmci koridoru.
Najlepsiu dostupnost’ Gzemia v kraji uzatvdra dial'nica vedica v bezprostrednej blizkosti Strby
a Popradu.

Tabul’ka 30 Navrh destinacie Cesta okolo Tatier

Destinacia

Zazitok

Doplnkova cyklisticka
infrastruktara

e infrasStruktdra

e marketing

¢ Dbikepointy a servisné

boxy
e sluzby pre cyklistov
e kapacity ubytovania
vhodného pre
cyklistov

Navrh

e prepojit’ vybudované a .
ciastkové useky do
suvislej trasy

Vysoka priorita : Strba -
Lucivna, Poprad - V.

vytvorenie .
ucelenej ponuky
pre rodiny s det'mi,
seniori, rekrea¢ni
cyklisti, Sportovci,

zriadenie bikepointov
v strediskovych
obciach

Vysoka priorita :

Poprad - Kezmarok

Lomnica - Huncovce - dial’kovi cyklisti
Kezmarok, Spisska Bela - ¢.
Strazky
e zamerat’ sa na e jednotna vizudlna e zriadenie
budovanie koridoru prezentacia samoobsluznych

Malého Tatranského
okruhu

destinécie (tzv. CI) servisnych stojanov,
nabfijacie stanice pre

elektrobicykle a
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Vysoka priorita : Strbské Vysoka priorita: web, mobilné telefony
Pleso - Vysoké Tatry - T. propagacné materialy Vysoka priorita: Strbské
Lomnica Pleso -Vysoké Tatry -V.
Lomnica — Ludivna - V.
Lomnica - Spisska Bela -
Zdiar
e zvysit intermodéalnu e prezenticia e spolupracovat’ s
dostupnost’ tizemia pre overenej poskytovatel'mi
cyklistov cyklistickej sluzieb pre cyklistov
Vysoka priorita : zvySit’ destinacie s (servis, predaj,
pocet vlakovych voziiov s autentickymi pozicovia a iné)
prepravnymi kapacitami pre vypovedami
bicykle, zaviest’ sluzbu navstevnikov
cyklobusov, zaviest’ zaichytné | Vysoka priorita:
parkoviska bike&ride videopozvanka
e napojenie miestnych e jasny a cieleny e zvySenie poctu
cyklotrés marketing ubytovacich kapacit
Vysoka priorita : zamerany pre cyklistov.
kvalitativne vyhodnotenie v pontknutie sluzby | Vysoka priorita:
zmysle navrhovanej zazitkovej Prihlasenie ubytovacich
hierarchie cyKklistickych tras. cykloturistiky kapacit v ramci projektu
“Vitajte cyklisti”

Tabul’ka 31 Potencidl izemia v okoli cyklotrasy Cesta okolo Tatier

Potencial | Atrakcie
uzemia

v" Thermal Park Vrbov. Nachddza sa 7 kilometrov od okresného mesta
KeZzmarok. Kupalisko disponuje 8 bazénmi s termélnou liecivou vodou.
Blahodarne pdsobi pri chorobich kibového reumatizmu a zdpaloch,
srdcovych chorobéch, poinfarktovych stavoch, cievnych ochoreniach a
astme.

v' Aquacity Poprad. Moderny relaxa¢no-Sportovy aredl, ktorého
dominantou je kryStalovo Cistd geotermdlna voda s celorocnou
prevadzkou. V segmente relaxacnych a kupelnych sluzieb prebera
dominantnd dlohu Vitalcentrum, schopné poskytovat’ sluzby tak na
urovni rekreacnej, ako aj na urovni medicinsko-rehabilitacne;.

v Spider Park lanovd drdha. Nachddza v Tatranskej Kotline pod
Belianskou jaskynou. Lanova draha vdm poskytne extrémne preZitie na
trase dlhej 250m vo vyske az do 6m. Pre malé deti je pripravena skvela
zabava v lanovom parku Minispider.
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v' Chodnik korunami stromov. Nachddza v Bachledovej doline v Zdiari.
Ponidka Vam vyhlad z 32 metrov vysokej veZe na Belianske Tatry a
jedinecnd scenériu Pienin a Zamaguria. Chodnik je dlhy 1,8 km s
prevysenim 300m. Trasa o dizke viac ako 600 m Vis prevedie druhovo
pestrym lesom.

v" Belianska jaskyfia. Zndma zlatokopom uZ v prvej polovici 18. storoéia.
Nachddza v atraktivnom prostredi Tatranského ndrodného parku. Na
prehliadkovej trase dominuji pagodovité stalagmity a sintrové vodopady
s diZkou presahujiicou 50 metrov.

Pamiatky a pamétihodnosti

v' KeZmarsky zdmok. KeZmarsky mestsky hrad stoji na mieste kostola z
13. storoc€ia. Ten bol v roku 1462 prestavany na hrad a v 17. storo¢i na
zamok.

v' Strbskd drevenica. Z pdvodnych drevenych obytnych domov, tzv.
drevenic sa v Strbe zachovala Strbska drevenica z roku 1875.

v Janosikov4 stupaj* - stip. Samotny stip je z pieskovca, sliZil ako milnik
na hradskej, ktord dal postavit Cudovit I. v roku 1364. Tato hradska
nahradila tzv. Via Magnu.

v’ Kastiel' Strazky. Kastiel v Strazkach pochadza z 15. storodia z
neskorogotického obdobia. Presiel renesancnou prestavbou a koncom 18.
storocia barokovo-klasicistickou rekons$trukciou. V roku 1556 kastiel
ziskala rodina Horvath-Stansithovcov, ktord tu zalozila latinsku
humanistickd Skolu pre deti spiSskych slachticov. V 19. storoc¢i sa
majitel'mi stala rodina Mednanskych a Czdbelovcov. V roku 1972
ziskala kastiel' Slovenskd ndrodnd galéria, ktord ho zrekonStruovala a
obnovila aj anglicky park nachadzajuci sa okolo budovy.

v' Mesto SpiSskd Beld. Dominantu mesta vytvéra kostol so zvonicou.
Kostol sv. Antona Pustovnika. Jeho postavenie sa datuje do 13. storocia
a pricinili sa o to nemecky kolonisti. Interiér kostola tvoria vzécne oltére,
plastiky a neskorogoticka krstitel'nica. Dominantou kostola, ktory je
vyhldseny za ndrodnu kultirnu pamiatku, je vysokd veza s hodinami.

v" Kostol sv. Juraja z polovice 12. storo€ia je najstarSou stavbou na namesti
Spisskej Soboty. SpiSskd Sobota mid do dneSnych dni nddherné
zachovalé historické centrum vyhldsené v roku 1950 za mestsku
pamiatkovi rezervaciu.
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2.6.1.3 VYSOKE TATRY — HORSKA CYKLOTURISTIKA

Vysoké Tatry dlhodobo predstavuji jednu z najnavStevovanejSich destindcii cestovného ruchu
na Uzemi PreSovského samosprdvneho kraja. V oblasti pdsobi Oblastnd organizicia
cestovného ruchu Vysoké Tatry.

Obrazok 33 Destindcia Vysoké Tatry — horska cykloturistika
CyKkloturisticka infrastruktira

V okoli Vysokych Tatier je 39 znadenych cykloturistickych tras. Cervené cykloturistiké
magistraly presahuji viac ako 100 kilometrov. Z Lysej Polany cez Tatranskd Javorinu do
Tatranskej Lomnice dlhd 21 kilometrov, 36 kilometrov dlha cyklotrasa po ceste Slobody. Od
Bieleho potoka vedu dve cyklotrasy 22 a 33 kilometrov dlhé v smere na Poprad a Hranovnicu.

“Vrcholova” cykloturistika

VysSie to uz na Slovensku nejde. Modré cykloturistické trasy mo6zu byt hlavny ldkadlom
komunikdciami k horskym hotelom. Medzi najatraktivnejSie patria tri trasy. Trojkilometrova
trasa zo Smokovca na Hrebienok, 7 kilometrovd na Sliezsky dom, 4,5 kilometrovd na
Popradské pleso. Ndvstevnici mézu vyuZzivat' aj kombinovany spOsob turistiky a zjazdu na
bicykli. Zelené cyklistické trasy po nespevnenom povrchu vedd na Zelené pleso, z
Tatranskych Matliarov do Tatranskej Lomnice, Starej Lesnej a jednosmernou cyklotrasou z
Koprovej doliny ku Kmetovmu vodopddu a rovnako jednosmernd horskd cyklotrasa z
Bielovodskej doliny. Kratsia cyklotrasa vedie z Tatranskej Lomnice na Start ako jednosmernd

.....

znacné vyskové rozdiely, preto odpori€ame pri vytvoreni jednotnej ponuky pre ndvStevnikov
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zohladnit’ tieto atriblity a vopred informovat cyklistov o profile a naroc¢nosti cyklotrasy.
Prienikové cyklotrasa s Cestou okolo Tatier je 11 km dlhéd cykloturistickd trasa z LopuSne;j
doliny do SpiSskej Teplice a 7 km dlha cyklotrasa z Tatranskej Lomnice do Velkej Lomnice.
Okolo Novej Lesnej v smere na Dolny Smokovec v podtatranskom prostredi po lesnom teréne
vedie cyklotrasa dlhd 11 kilometrov.

Vs oow

Sluzby vo Vysokych Tatrach predstavuji najvys$si Standard. V lokalite je mnoZstvo
ubytovania prakticky vsetkych cenovych skupin. V sicasnej dobe evidujeme len jedno
zariadenie so znackou “Vitajte cyklisti”’. K dispozicii maji cyklisti niekol'ko poZi¢ovni
bicyklov avSak tdto sluzbu pontkaji uZz aj viaceré hotely. Doplnkova infraStruktira pre
cyklistov je nedostatocnd. Oddychové miesta na cyklotrasach su spolo¢né s turistickou
infrastruktirou. Bezpecné parkoviskd alebo bikeboxy v lokalite neevidujeme. Stojany na
bicykle su situované prevazne v priestore pred poskytovatel'mi reStauracnych a inych sluzieb.

Tabulka 32 Névrh destindcie Vysoké Tatry — horskd cykloturistika

Destinacia Zazitok Doplnkova cyklisticka
infrastruktara
¢ infrastruktira * marketing ® bikepointy a servisné
boxy
e sluzby pre cyklistov
e kapacity ubytovania
vhodného pre cyklistov
Navrh
e prepojit’ vybudované e vytvorenie ucelenej e zriadenie bikepointov

a Ciastkové useky do
suvislej trasy

ponuky pre rodiny s
det'mi, seniori,
rekreac¢ny cyklisti,
Sportovci, dial’kovi

v strediskovych

obciach
Vysoka priorita: Strba - Vysoka priorita :

Lucivna, Poprad - V.

Lomnica - Huncovce - cyklisti Poprad - KeZzmarok
KeZzmarok, Spisska Bela -
¢. Strazky
e zamerat’ sa na ¢ jednotnd vizudlna e zriadenie
zvysenie atraktivity prezentacia samoobsluznych

horskych chat medzi destinécie (tzv. CI) servisnych stojanov,

cyklistami a ebikermi
s dorazom na ich
nadmorsku vysku a
vynimoc¢nost’ v SR

Vysoka priorita: web,
propagacné materialy

nabfijacie stanice pre
elektrobicykle a
mobilné telefony

Vysoka priorita: Strbské
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Pleso - Vysoké Tatry - V.
Lomnica — Lu¢ivna - V.
Lomnica - Spisska Bela -
Zdiar

e zvysit intermodalnu
dostupnost’ tizemia
pre cyklistov

Vysoka priorita : zvySit’
pocet vlakovych voziiov s
prepravovanymi
kapacitami pre bicykle,
zaviest’ sluzbu cyklobusov,
zavedenie zachytnych
parkovisk bike&ride

® prezentécia overenej
cyklistickej
destindcie s
autentickymi
vypovedami
navstevnikov

Vysoka priorita:

videopozvanka

e spolupracovat’ s
poskytovatel'mi
sluzieb pre cyklistov
(servis, predaj,
poZicovna a iné)

® napojenie miestnych
cyklotras

Vysoka priorita:
kvalitativne vyhodnotenie
v zmysle navrhovanej
hierarchie cyKklistickych
tras.

® jasny a cieleny
marketing zamerany
ponuknutie sluzby
zazitkovej
cykloturistiky

e zvySenie poctu
ubytovacich kapacit
pre cyklistov.

Vysoka priorita:
Prihlasenie ubytovacich
kapacit v ramci projektu
“Vitajte cyklisti”

Tabul’ka 33 Potencidl tzemia v okoli destindcie Vysoké Tatry — horska cykloturistika

Potencial Atrakcie

uzemia

«/ Tatransky zveropark. Nachddza sa pri Gerlachove ako sudcast
hotelového komplexu. V zveroparku je mozné vidiet' rdzne zvierata,
ako su kozy, kone, Skétsky dobytok, pav, alpaka, labut, emu c¢i
vietnamské prasa.

+ Veveriéi lanovy park. Nachddza sa na Strbskom plese. Adrenalinovy
park pozostdva z dvoch druhov trati pre "velké veverice" (dospeli) a
malé veveriCky (deti).

« Clnkovanie na Strbskom Plese. Tradicia ¢Inkovania na Strbskom
Plese a na Novom Strbskom plese m4 viac ako 130-roénd histériu.

« Niuény chodnik Strbské Pleso. Nauény chodnik je tematicky
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zamerany na histériu Strbského Plesa, flru, faunu, osobnosti, ktoré
tu posobili, Sportové dianie, kipelnd histériu a mnozstvo dalSich
uzito¢nych informacii. Pozostava zo 40-tich Stylovych drevenych info
panelov, ktoré dopliaji drevené lavicky. Chodnik je pristupny
celoro¢ne a dlhy je 5 kilometrov.

+ Ran¢ ned’aleko mesta Kezmarok v doline obklopenej lesom. V aredli
sa da vyskusat’ jazda na koni, ktord je urCend pre zaciatocnikov ale
pre pokrocilych.

«/ Botanickd zdhrada. Nachddza vo Vysokych Tatrach, na
severovychodnom okraji Tatranskej Lomnice

« Nova Pozemn4 lanovka zo Starého Smokovca na Hrebienok

« Vysokohorské hotely a chaty.

Pamiatky a pamiéitihodnosti

«/ Neogoticky kostol v Starom Smokovci dal postavit’ v roku 1888
spiSsky biskup Juraj Csdszka. KonStrukcia kostola je drevena a steny
si vyplnené murivom. Kostol v alpskom Style, ktory svojou
architektirou zapad4 do prostredia Vysokych Tatier, mé vyrezdvané a
bohato zdobené Stity. Patri medzi najkrajSie stavby celého okolia.

¢/ Miizeum TANAPu. Oboznamuje névstevnikov s charakterom
tatranskej prirody, s jej ochranou a s dejinami spristupniovania Tatier.
Patri medzi najnavsStevovanejSie mized svojho druhu na Slovensku.

2.6.1.4 LEVOCA — SPISSKY JERUZALEM — PUTNICKY CYKLOTURIZMUS

Putnicky turizmus na vyznacenom tdzemi mé dlhoro¢nu tradiciu. Navstevnost’ lokality rok ¢o
rok rastie. Evidencia navstevnosti informac¢nej kanceldrie v meste Levoca sa pohybuje okolo
18 tis. turistov za rok avSak pocas Maridnskej pute, lokalitu navstivi viac ako pol miliéna
putnikov. SpiSsky hrad, ktory sice patri pod spravu KoSického samospravneho kraja je v
bezprostrednej blizkosti a rocne ho navstivi viac ako Stvrt’ miliéna turistov. V SpiSskom
podhradi sa nachddza komplex vyznamnych historickych objektov takzvany SpiSsky
Jeruzalem, ktory sa postupne stdva vyznamnym putnickym miestom.
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Obrazok 34 Destindcia Levoca — SpisSsky Jeruzalem — putnicky cykloturizmus

Putnicka cykloturistika?

Vysoky potencidl vyplyvajici z navstevnosti lokality poskytuje idedlnu prilezitost’ poniknut
putnikom ,,netradi¢ny* sp6sob pohybu. V rdmci vlajkového putnického projektu PreSovského
samospravneho kraja s ndzvom Svitomaridnska put, tvori jednu z moZnosti presunu prave
cykloturistika.

Prisposobit’ a rozsirit’ infrastruktiru

Levocské vrchy, ktoré sa rozprestieraji nad mestom Levoca aktudlne ponukaji dostatocny
pocet znacenych cykloturistickych trds r6znej narocnosti. Zaroven tvoria prirodzeny koridor
pre putnikov v smere na Litmanovid, Gaboltov, LCutinu a samozrejme SpiSské Podhradie.
Priamo z mesta Levoca v smere na Levoc¢skud dolinu smeruje 2,2 kilometra dlhéd segregovana
cyklistickd komunik4cia, ktord je sicastou kostrovej siete cyklistickych trds v PSK.

Ponuka Levoc¢ské cyklotrasy

V ponuke s ndzvom Levocské cyklotrasy je spracovand ucelend ponuka pre deti,
zaCiatoCnikov a fajnSmekrov. Prezentdcia jednotlivych overenych cykloturistickych trds je
kvalitne spracovand do video-pozvanky, v ktorej cyklista ma moZnost’ vidiet a dozvediet’ sa
vSetky potrebné informdcie o cyklotrase, na ktoru planuje vyrazit'.

Resort Levo¢ska Dolina je priatel’ska k cyklistom

V ponuke nechyba ani ubytovanie so znackou “Vitajte cyklisti” ¢i pozicovina bicyklov.
Vysoka fluktudcia pitnikov poc€as podujati, ktoré sa pravidelne konajui v lokalite vytvéra
vysoky predpoklad prildkat’ jednodiiovych a dvojdiiovych cykloturistov do destinécie.
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Zamerat sa na zatraktivnenie povrchu na existujicich cykloturistickych trasach a

vybudovanie koridoru v smere na SpisSsky Hrhov, Kl¢ov, NemeSany odkial’ vedie existujica
komunikécia cez Baldovce aZ do SpiSského Podhradia. Mesto Levoca pontika dobry vyber
ubytovacich a reStauracnych zariadeni v dostatoCnej kapacite roznych cenovych drovni. V
meste sa nachddza jedind prevadzka, ktord pondka predaj a servis bicyklov. Od Levoce v
smere na SpiSsky hrad sa nachadza niekol’ko penzidnov s reStauracnymi sluzbami ponukajici

aj regiondlnu kuchynu.

Tabul'ka 34 Navrh destindcie Levoca — SpiSsky Jeruzalem — putnicky cykloturizmus

Destinacia

Zazitok

Doplnkova cyklisticka
infrastruktira

e infraStruktdra

* marketing

¢ Dbikepointy a servisné
boxy

e  sluzby pre cyklistov

e  kapacity ubytovania
vhodného pre cyklistov

Navrh

¢ vybudovanie
koridoru kostrove;j
siete cyklistickych
trés
Vysoka priorita:
Levoca - SpiSsky Hrhov -
Kl¢ov - NemeSany

e identifikacia
profilu
navstevnika

e zriadenie bikepointov v
strediskach
Vysoka priorita:
Levoca

e kvalitativne
vyhodnotenie
existujucich
cykloturistickych trés
v zmysle
navrhovanej
hierarchie
cyklistickych tras

Vysoka priorita: rozsirit’
ponuku overenych
cyklotras

¢ rozSirenie video-
pozvanok, ponuky
overenych
cykloturistickych
trs

e zriadenie
samoobsluznych
servisnych stojanov,
nabfijacie stanice pre
elektro bicykle a
mobilné telefony

Vysoka priorita: SpiSské
Podhradie Resort Levo¢ska
Dolina

Uloza

Gran¢ Petrovce
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e zatraktivnenie
povrchu vybranych

informacéné tabule
s informaciami o

¢ vybudovanie
bezpecnych parkovisk

cykloturistickych trés cykloturistickych pre bicykle tzv. bikebox
a prisposobit’ tak trasach a Vysoka priorita:
infraStruktiru profilu doplnkove;j Levoca
navstevnika infrastruktire Spisské Podhradie

e zvysit intermodalnu rozsirit e zvySenie poctu

dostupnost’ izemia

pre cyklistov
Vysoka priorita : zvySit’
pocet vlakovych voziiov s
prepravovanymi

prezentacie o
textovu Cast’ s gpx
sibormi, pripadne
aplikaciu do
mobilu s ponukou

ubytovacich kapacit

pre cyklistov.
Vysoka priorita:
Prihlasenie ubytovacich
kapacit v ramci projektu

kapacitami pre bicykle, cyklotras a “Vitajte cyklisti”

zaviest’ sluzbu cyklobusov, miestami

zavedenie zachytnych doplnkove;j

parkovisk bike&ride infrastruktiry

Tabulka 35 Potencidl tzemia destindcie Levoca — SpiSsky Jeruzalem - putnicky
cykloturizmus

Potencial | Atrakcie

uzemia

v' Paraglinding. Tento adrenalinovy $port si naSiel svojich nadSencov aj
v okoli SpiSského Podhradia, kde st vhodne podmienky.

v Geoglyf Keltského Koia. Na severnom svahu pod Spi§skym hradom
sa nachddza geoglyf predstavujici Stylizovaného keltského jazdca z
mince, ktord sa nasla na SpiSskom hrade. Geoglyf je obraz, piktogram
v krajine, zobrazujici figiru alebo ornament. Je to tvar velkych
rozZmerov.

v Sokoliarent. Nachddza sa v SpiSskom Podhradi pri parkovisku pod
Spisskym hradom. Nachddza sa v SpisSskom Podhradi pri parkovisku
pod SpiSskym hradom. Je jedinou svojho druhu na izemi vychodného
Slovenska. Svoje miesto tu naSli orly, sokoly, jastraby, mySiaky,
sova, ale aj plamienka driemava ¢i krkavec Cierny.

Pamiatky a pamétihodnosti

v Bazilika Navstivenia Panny Mirie na Maridnskej hore. Jedno z
najvacsich puatnickych miest na svete. Od baziliky je krdsny vyhlad
na celd Levocu, vidiet' odtial’ je aj Tatry. Prostredie, v ktorom je
kostol postaveny tvori les a neporusend priroda. Na Maridnsku horu
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vedu aj viaceré pol'né cesticky a ned’aleko sa nachddza aj studnicka.
Vroku 1995 poctil toto miesto svojou vzdcnou navstevou aj
vtedajsi papez Jan Pavol II., na Maridnskej hore sa vtedy pocas piute
ziSlo okolo 650 tisic putnikov.

v' Chrdm sv. Jakuba. Nédrodnd kultdrna pamiatka a druhy najvacsi
kostol na Slovensku. Hlavny oltir je vysoky 18,6 m a Siroky 6 m,
pochéddzajici zo zaciatku 16. storoCia. Sochdrska Cast’ pochadza z
dielne Majstra Pavla z Levoce. Dielo Majstra Pavla z Levoce je
zapisané medzi narodné kultirne pamiatky.

v' Levoca — od r. 2009 — zapisand do zoznamu svetového kultirneho
dedi¢stva UNESCO. Mesto je mestskou pamiatkovou rezerviciou a
vzniklo po tatarskom spustoSeni lokality v polovici 13. storocia.
Postupne sa stalo najvyznamnejSim mestom spiSského etnika. Na
historickom ndmesti je viac ako 50 gotickych, renesan¢nych a
ranobarokovych patricijskych domov s arkddovitymi vnudtornymi
dvormi.

v" Thurzov dom

v Miizeum $pecidlneho $kolstva

v' Zidovsk4 synagéga. Synagéga bola postavend koncom 19. storoéia,
na jej mieste stoji Skola.

v Spisskd Kapitula. Bola jednym z centier cirkevného Skolstva na
Slovensku. Povodne bola samostatné cirkevné mesteCko, ktorého
povod siaha d’aleko do stredoveku.

2.6.1.5 CERVENY KLASTOR - STARA LCUBOVNA (SINGLETRACKY) — MULTIMODALNY
KORIDOR, SPLAV, HORSKA CYKLOTURISTIKA, CESTNA CYKLOTURISTIKA, PRIRODNE
KRASY

Lokalita sa vyznacuje multimodalitou. Navstevnici sa do vyzna¢eného izemia mo6zu dopravit
autom alebo vyuZit autobusovi dopravu. Zelezni¢nd siet’ sa v lokalite nenachidza. V
pohranic¢nej oblasti s Pol'skom v Pieninskom nidrodnom parku ma dlhoro¢nu tradiciu splav ¢i
rafting po rieke Dunajec. Navstevnik tak v iivode vyuZiva netradi¢ny dopravny prostriedok v
podobe drevenej plte, ktorou sa splavi kannonom rieky Dunajec. Z vody ndvStevnik mdze
presedlat’ na bicykel, ktory si mdZe zapozicat’ priamo v mieste vystupnej stanice.
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Obrézok 35 Destindcia Cerveny klastor - Stard Puboviia (singletracky)
Singletrack raj v Lechnici a Starej Cubovni

Patri medzi najvyhladdvanejiie rezorty v Cesku a na Slovenku. V roku 2017 sa tento
singletrack raj stal NAJ produktom turistického ruchu PreSovského samospravneho kraja.
Cykloturisti maju k dispozicii 15 kilometrov kvalitnych trailov. V prevddzke su tri trate, z
Goho si dve trate rodinného typu GRIFTOF (9 km), SPICA (5 km) a jedna ndroénd trat
GVIZD (1,3 km) je urcend len skisenym zjazdarom. Pridanou hodnotou st nddherné vyhl'ady
na Tri koruny, Haligovské skaly a Belianske Tatry.

Ak by bolo nadSencom singletrailov mélo, o necelych 20 kilometrov vzdialené su
Lubovnianske Cyklostopy. Za projektom stoji obcianske zdruzenie Cykloviia, ktord v
spoluprdaci s mestom Stard LCuboviia a O.Z. Slomba od roku 2014 vybudovali kvalitnd
singletrack infraStrukturu v lesoparku nad hradom Stard LCubovna. NavStevnikov ¢akd viac
ako 8 kilometrov trailov.

EuroVelo 11 a Aquavelo

Destindcia multimodalneho koridoru je priamo napojend na dialkovd europsku cyklotrasu
EuroVelo 11 a cezhrani¢nd cyklotrasu AQUAVELO, ktord prepdja kipelné mestd pol'sko-
slovenského pohrani¢ia. Vdaka vlajkovému cezhranicnému projektu cyklotrasy Kupelna
cesta sa podarilo vybudovat tuseky cyklistickej cesticky v celkovej dizke viac ako 11
kilometrov a celkovo 230 kilometrov znaCenej cyklotrasy na tizemi Slovenska a Pol'ska. Na
vyznaéenom tizemi cyklotrasa prechddza cez Cerveny Klastor - Velky Lipnik - Podolinec —
Vy$né RuZzbachy - Lackova - Kamienka — Hniezdne — Stard Cuboviia — N. LCubovina —
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Cubovnianske Kipele — Plavnica — Udol — Plave¢ — Orlov - Andrejovka — Ciré. Sucastou

projektu je doplnkova infraStruktdra oddychovych pristreSkov.

Tabul’ka 36 Navrh destindcie Cerveny klastor - Stard Luboviia

Destinacia Zazitok Doplnkova cyKklisticka
infraStruktira
¢ infraStruktdra ¢ marketing ¢ bikepointy a servisné
boxy
e sluzby pre cyklistov
e kapacity ubytovania
vhodného pre
cyklistov
Néavrh
¢ vybudovanie e gspracovat jednotlivé ¢ zriadenie bikepointov
koridoru kostrove;j useky existujuice] v strediskach
siete cyklistickych .cykloturlstlckej Vysoka priorita :
tras infrastruktiry do

Vysoka priorita:

Cerveny Klastor - Stara

ucelenej ponuky pre
vybrané zaujmové

Stara Lubovia

skupiny
Lubovia
e kvalitativne ¢ jednotlivé ponuky e zriadenie
vyhodnotenie cykloturistickych trés samoobsluznych
existujicich spracovat’ s jasnymi a servisnych stojanov,
cykloturistickych trés zreteInymi nabfijacie stanice pre
v zmysle informdciami o stave, elektro bicykle a
navrhovane;j charaktere a mobilné telefony
hierarchie obtiaZnosti Vysoka priorita :
cyklistickych trés cyklotrasy tak aby

navstevnik mal
relevantnu
informaciu skor ako
si danu cyklotrasu
rozhodne prejst’ na
bicykli.

Cerveny Klastor

Vysné Ruzbachy

W
v

Cir¢
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e zvysit intermodéalnu ¢ jednotnd vizudlna e vybudovanie

dostupnost’ izemia prezentacia bezpecnych
pre cyklistov destinécie (tzv. CI) parkovisk pre bicykle
Vysoka priorita: zvysit’ Vysoka priorita: web, tzv. bikebox

pocet vlakovych voziov propagacné materialy Vysoka priorita :
S prepravovanymi
kapacitami pre bicykle,
zaviest’ sluzbu cyklobusov,
zaviest’ zachytné

Cerveny Klastor

parkoviska bike&ride
e prispdsobit’ charakter ® prezenticia overenej e zvySenie poctu
existujucich cyklistickej e ubytovacich kapacit
znacenych destinacie e pre cyklistov
cyklotu,rlstlckych tras Vysoka priorita: Vysoka priorita:
vybranym . p
videopozvanka T ,
zaujmovym Prihlasenie ubytovacich
skupindm kapacit v ramci projektu
“Vitajte cyklisti”

Tabul’ka 37 Potencidl tizemia destindcie Cerveny kl4stor - Stard Cuboviia

Potencial
uzemia

Atrakcie

« Kipele Vy$né Ruzbachy. Termdlne kipalisko s piatimi bazénmi. K
dispozicii je aj vnutorny termélny bazén, ktory je v prevadzke cely rok.

+ Kiipele Cerveny Klastor. Jedinetnd prirodnd lie¢ivd voda I'udovo
nazyvana aj ,,Smerdzonka". SmerdZzonka ma svojim zloZenim
blahoddrne uc¢inky pri lieCbe chor6b pohybového aparatu,
neurologickych chordb.

« Kriter Vy$né Ruzbachy. Kriter s termdlnou vodou mé eurépsky
vyznam a je najvicSie svojho druhu na Slovensku. Ma priemer 20
metrov a hlboké je 3 metre. Od roku 1967 je Krater vo Vysnych
Ruzbachoch zaradeny medzi chranené prirodne ttvary Slovenska.

+ Nestville Park. Nachddza sa v obci Hniezdne. Aredl zobrazuje tradicie
Iudi z regiénu severného SpiSa. Okrem obozndmenia sa s histériou
regiénu a jej najddlezitejSimi udalostami, su tu expozicie historickych
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udalosti, ktoré vyznamne ovplyvnili vyrobu liehovin a s fou
suvisiacich remesiel v regione severného Spisa.

« Pltnictvo na Dunajci. VySe 120 ro¢na tradicia. Na plt moZno, na
slovenskej strane, nastipit na 4 rdéznych ndstupnych staniciach
Cerveny Klastor, Kvainé Liky, Majere alebo Spisskd Stard Ves —
Nokle, a tak sa plavit' rozne diZky trate.

+/ Jarabinské tiesnavy. Prirodné rezervicia nachddzajica sa v Pienindch
severne od obce Jarabina. Je to kritky kanon z bradlovych vapencov
vytvoreny erupciou rieky Maly Lipnik.

+ Haligovské skaly. Vapencové skalné hrebene a sutiny vystupujd az 300
metrov nad udolie potoka Lipnik.

+ Prielom Dunajca. M4 diZku pribliZzne 9 kilometrov a vytvorila ho rieka
Dunajec.

Pamiatky a pamitihodnosti

« LCubovniansky hrad. Hrad vznikol v druhej polovici 13. storo¢ia ako
hrani¢ny strdzny hrad, chraniacich obchodné cesty do Polska.
NajstarSou cCastou hradu je kruhova veza s opornymi piliermi a
prilahly goticky paldc. V rekonStruovanej casti hradu sa nachddza
muzeum, ktorého sti¢ast’'ou su stéle expozicie.

+ Klastor kartuzidnov. Klastor bol obyvany mnichmi kartuzidnskeho a
kamaldulského radu. Cerveny Klastor leZi na hranici Pieninského
narodného parku.

+/ LCubovniansky skanzen. Najmladsi skanzen na Slovensku. Skanzen
tvoria vidiecke domy a sakralne stavby.

2.6.1.6 PRESOV — PUMPTRACK - ZLATA BANA — OPALOVE BANE — CEMJATA (BIKEPARK)

Metropolou severovychodného Slovenska je mesto PreSov. V sicasnosti mesto pontka jednu
z najrozvinutejSich cyklodopravnych infraStruktir na Slovensku. Aj vdaka projektom
cezhraniCnej spoluprdce a vyzvy na zvySenie atraktivity nemotorovej dopravy prevazne
cyklistickej dopravy je v meste takmer 20 kilometrov segregovanych cyklistickych cesticiek.
V povodi rieky Torysa prechddza medzindrodna cyklistickd trasa EuroVelo 11, ktord je v
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katastrdlnom tzemi mesta dobudovand takmer v celej pldnovanej dizke. Zostdvajiicim
usekom pred dokoncenim je cyklisticka cesticky v casti Wilec horka.

Obrazok 36 Destindcia PreSov — Pumptrack — Zlatad Bana — Opélové bane — Cemjata
Dostupnost’

Krajské mesto disponuje pravidelnym Zelezniénym spojenim na trase PreSov - KoSice, Kysak
- Bratislava. Spojenie je vybavené vozinami s moZnost'ou zjednodusenej prepravy bicyklov, ¢o
umoZziiuje potencidlnym ndvStevnikom pohodlnd prepravu do destinicie aj s vlastnym
bicyklom. Autobusova doprava v stii¢asnosti nepontika moznost’ prepravy bicyklov. Dial'ni¢né
spojenie prepdja mesto PreSov s KoSicami a taktieZ s Levocou, ¢i Popradom, ¢o umoZznuje
rychly presun medzi destindciami.

Infrastruktira aj ta doplnkova

Ako sme uz v ivode spomenuli mesto mé rozvinutd cyklodopravnu infrastruktiru, ¢o je samo
o sebe produktom, ktory ocenia hlavne rodiny s detmi. Cyklistickd cesticka vedie od Wilec
horky cez mestské casti Sidlisko II a Sidlisko III, kde d’alej pokracuje po koridore
EuroVela 11 do mesta Velky Sari§ v smere na Sari$ské Michalany. Doplnkovd infrastruktira
v podobe samoobsluznych servisnych boxov alebo bikepointov absentuje. Bezpecné
parkoviskd na bicykle neevidujeme, k dispozicii su klasické cyklostojany pred verejnymi
inStitdciami ¢i sikromnymi prevadzkami v roznej kvalite a prevedeni. Sluzby servisu, predaja
a poziCiavania bicyklov si v dostatoénom rozsahu a v rdmci ndkupnych centier, ¢i
obchodnych domov otvorené 7 dni v tyZdni. Ubytovacie a stravovacie zariadenia si v
dostatocnom rozsahu v rdmci centra mesta, ale aj na periférii a vybranych lokalitach, ktoré
navstevuju rekreacny turisti. Ubytovacie kapacity so znackou Vitajte cyklisti vo vyznacene;j
lokalite neevidujeme.
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Park area

NajzndmejSou ucelenou cykloturistickou lokalitou pre priaznivcov singletrackov sui PreSovské
singletracky, ktoré sa nachddzaji ned’aleko PreSova v mestskych lesoch. V ponuke je 6
singletrailov roznej obtiaznosti a dizky. V rdmci mesta je tesne pred dokonéenym prvy
pumptrack, ktory bude sicastou bikecentra. Pumptrack bude verejne pristupny. Situovany je
do atraktivnej lokality povodia rieCky SekCov. Zamer pojedndva vystavbu spevnenej
komunikécie, ktord bude prepdjat’ budici Centrdlny mestsky park v berme rieky Sekcov s
bike centrom. Ned’aleko PreSova v obci Janov sa nachddza bikepark s vlekom a 4 tratami. Na
svoje si pridu najméa skuiseny jazdci, pre ktorych su pripravené dve AIR DH trate s kvalitne
spracovanymi prekdzkami, Freeride trat’ potes$i prirodzenym lesnym terénom a strms$imi
Castami. Na svoje si pridu aj rodiny zdetmi, pre ktoré je pripraveny Family trail.
Cykloturistov, ktori navitivia lokalitu PreSova lika Slanské pohorie a pohorie Cergov.
Slanskd magistrdla vyuZiva malo frekventovanu cestu az do srdca Slanskych vrchov, ktoré
ldkaji ndvstevnikov unikdtnymi opdlovymi banami pristupnymi verejnosti. Ned’aleko
Sabinova sa rozprestiera Cergovské pohorie. Okolie Drienice pontka cykloturistom nidherné
prirodné scenérie, ubytovacie, stravovacie a wellnes sluZzby. Spevnenou tcelovou
komunikéaciou ndvsStevnici maji moZznost’ vysliapat’ az na vrchol Lysej pri Drienici. V rdmci
iniciativy miestnych aktérov boli svojpomocne vyznacené horské cykloturistické trasy.
Lokalita ma vysoky potencidl stat’ sa exkluzivnym bikeparkom nakol'ko disponuje rozsiahlou
siet'ou zjazdoviek a lanovou drdhou od zachytného parkoviska.

Tabul’ka 38 Navrh destindcie PreSov — Pumptrack — Zlatd Bana — opdlové bane — Cemjata
(Bikepark)

Destinacia Zazitok Doplnkova cyklisticka
infrastruktara
¢ infrastruktira e téma ® bikepointy a servisné
* marketing boxy

® sluzby pre cyklistov
e kapacity ubytovania
vhodného pre cyklistov

Navrh
® prepojit’ uz existujice e vytvorit’ ucelent ¢ zrladefnef blkepcl)(lnt?v a
produkty cyklistickou tematickd ponuku bezpe.:cnyclfl par O_VISK v
P strediskovych obciach
trasou pre navstevnika
Vysoké priorita: Janov - zloZenu z Vysoka priorita :
PreSov - (vnitromestské Jec.‘HOt.l{V.yCh uz PreSov
prepojenie) existujucich )
produktov Sabinov

CykloZelezni¢ka - Svaby -
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Kokosovce,

PreSov - Drienica

® napojenie miestnych
cyklotras

Vysoka priorita:
kvalitativne vyhodnotenie
v zmysle navrhovanej
hierarchie cyKklistickych
tras.

® jasny a cieleny
marketing zamerany
na zaujmové
skupiny (ideovo
blizke k téme)

¢ zriadenie doplnkove;j
infrastruktiry pre
cyklistov t.j.
samoobsluzné servisné
stojany, nabijacie
stanice pre
elektrobicykle a
mobilné telefony

Vysoka priorita:
Kokosovce

Pusté pole - nad Zlatou
Barou

Ski Drienica - parkovisko
Cemjata pri PreSove
Horsky hotel - Lysa pri
Drienici

e zvysit intermodalnu
dostupnost’ izemia pre
cyklistov

Vysoka priorita: zvysit’
pocet vlakovych voziiov s
prepravovanymi
kapacitami pre bicykle,
zaviest’ sluzbu cyklobusov,
zavedenie zachytnych
parkovisk bike&ride

® prezenticia overenej
cyklistickej
destindcie s
autentickymi
vypovedami
navstevnikov

Vysoka priorita:

videopozvanka

e spolupracovat’ s
poskytovatel'mi sluzieb
pre cyklistov (servis,
predaj, poZicovia a
né).

¢ jednotnd vizudlna
prezentacia
destinacie (tzv. CI)

e zvySenie poctu
ubytovacich kapacit pre
cyklistov

Vysoka priorita: web,
propagacné materialy

Vysoka priorita: prihlasenie
ubytovacich kapacit v ramci
projektu ‘“Vitajte cyklisti”

Tabul’ka 39 Potencidl dizemia PreSov — Zlatd Bana — Cemjata

Potencial izemia | Atrakcie
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« Slovenské opélové bane. St situované 20 km juhovychodne od
PreSova. Najvicsi opal nazvany Harlekyn na$li v roku 1775 v
potoku v obci Cervenica. Jeho hmotnost’ je takmer 600 gramov.

v/ Hvezddren a planetdarium. Je to Specializované kultirno-
osvetové zariadenie, ktorého cielom je S$irenie poznatkov
astronémie a pribuznych vied medzi Sirokou verejnost'ou.

« Letné kupaliskd a aquapark. V letnych mesiacoch stoji za to
navstivit rekreaéni oblast’ Sigord, alebo letné kupaliska
s ubytovacimi stravovacimi zariadeniami priamo v PreSove.

« Velodrém. Jediny cyklisticky S$tadién na Slovensku s
olympijskymi parametrami. Beténova draha ma pri Sirke 7,5
metra dizku 333,33 metrov a sklon na rovinkdach 12 stupnov, v
oblikoch elipsovitej drahy az 37 stupiiov.

Pamiatky a pamiéitihodnosti

« Sarisky hrad. Poloha kopca v tidoli rieky Torysy je preduréena
na trvalé osidlenie. Archeologicky prieskum dokdazal osidlenie
hradného vrchu uZz v neolite, v neskorej dobe kamennej a v
mladSej dobe bronzovej (13. — 11. stor. p.n.l.).

«/ Zbojnicky hrad. Zvy$ky kamenného hradu si na skalnej
vyvysenine.

+/ Kapusiansky hrad. Hrad mal chrénit’ kralovski cestu vedicu z
PreSova na sever. Jeho prvym majitel'om bol rod Mogléd.

«/ PreSovsky solivar. Subor unikdtnych historickych objektov na
cerpanie a varenie soli zo solanky, pochddza zo 17. storocia
a na Slovensku nema obdobu.

«/ PreSovskd kalvéria. PovaZovand za druhd najkrajSiu v celom
Uhorsku. Z vrcholu kalvarskeho kopca sa naskytd krasny
vyhlad na PreSov a jeho okolie.

v v

« Neptinova fontdna. Dal ju postavit' v 19. storoéi Zidovsky
obchodnik Marek Holldnder, ako prejav vd’aénosti mestu, ktoré
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mu dovolilo v meste PreSov usadit’ a podnikat’.

+ Bosidkova banka. Povodnym tcelom budovy mal byt finanény
ustav. Budova dostala pomenovanie po Michalovi Bosédkovi,
slovenskom vyst'ahovalcovi, ktory sa vypracoval na Spickového
bankdra v USA.

«/ Ortodoxnd synagdga. Zaroven slizi ako muzeum Zidovskej
kultiry, ktord ndvStevnikom predstavuje tzv. Barkdnyovu
zbierku judaik.

2.6.1.7 BARDEJOV — ZBOROV — KUPELE + HRAD ZBOROV

Bardejov je predovsetkym mesto presldvené kipel'mi, ktoré navstivila ako 51-ro¢nd cisdrovna
a uhorskd kralovna Alzbeta oslovovand ako Sissi. V kipel'och stravila viac ako tri tyZzdne v
roku 1895. Hotel pomenovany po cisdrovnej stoji dodnes a nesie jej meno. Bardejovské
kipele patria medzi najstarSie kipele s najdlhSou tradiciou poskytovania kipelnych sluZieb.
Prvé zmienka o Bardejovskych Kupeloch je z roku 1247.

&

‘o

.,___/.'\_.._,J

Obrazok 37 Destinacia Bardejov — Zborov — Kipele + Hrad Zborov

Cisla, na ktorych sa da stavat’

Roc¢ne sa v Bardejovskych kipeloch ubytuje viac ako Stvrt’ miliéna I'udi. Rovnaky je aj
odhadovany pocet jednodiiovych navstevnikov. Navstevnici okrem relaxu vo vode s obl'ubou
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navstevuji mnoZstvo umeleckych a historickych pamiatok, ktoré lokalita pontka. Vynimkou
nie je ani turistika po lesnom nauénom chodniku Cierna mldka. Pozostdva z troch okruhov
roznej ndro¢nosti. Chodnik vSak nie je urCeny pre cykloturistov.

CyKklisticka doprava a cykloturistika v lokalite

Mesto Bardejov ako jedno z madla miest na izemi PreSovského samospravneho kraja ma
vypracovany strategicky dokument rozvoja cyklotrds na tizemi mesta a v blizkom okoli. V
ramci mesta je viacero vyznacenych koridorov na existujicich chodnikoch pre chodcov, ktoré
Zial’ nesplnaju technické parametre. Segregovana cyklistickd cesti¢ka bola vybudovand popri
priemyselnom parku v celkovej dizke do 700 metrov. Aktudlne sa pripravuje v rdmci
protipovodiovych tprav vybudovanie segregovanej cyklistickej cesticky popri rieke Topla.
Celkova dizka mestskych cyklotrds je 3519 metrov. Absentuje tplné prepojenie mesta
Bardejov s Bardejovskymi kipel'mi, kde chyba k iplnému prepojeniu kratky tsek od Cerpacej
stanice po uz existujicu komunikdciu, ktord kon¢i na parkovisku pred centrom Bardejovskych
kipelov. Provizérnym rieSenim sa stal singletrack Herkules, ktory prepdja chybajici usek a
vytvéra tak koridor pre cyklistov a chodcov. Prezentované cyklotrasy v okoli Bardejova vedd
prevazne po cestidch s nizkou intenzitou dopravy. V rdmci podpory OOCR bol v roku 2015
vytvoreny singletrack s nidzvom Ceresenka o celkovej dizke 1 650 metrov a prevyseni 140
vyskovych metrov. TieZ boli doplnené aj naviga¢né tabule so smerovnikom na Ceresfu.
Lokalita disponuje mnoZstvom zaujimavosti, ktoré tvoria idedlny podklad pre tematicku a
zéazitkovu cyklotrasu.

Infrastruktira

V meste je mozné kupit, prenajat, ale aj servisovat’ bicykel. Bardejov pontika aj dostatocné
mnoZstvo ubytovacich a reStaura¢nych zariadeni roznej cenovej urovne. Mimo zastavaného
uzemia absentuje doplnkova infrastruktdra pre cyklistov.

Tabul'ka 40 Navrh destindcie Bardejov — Zborov — Kipele + Hrad Zborov

Destinacia Zazitok Doplnkova cyklisticka
infraStruktira
¢ infraStruktira * marketing ¢ bikepointy a servisné
boxy

e sluzby pre cyklistov

e kapacity ubytovania
vhodného pre cyklistov

Navrh
¢ vybudovanie koridoru e vytvorenie ponuky pre | ® zriadenie bikepointov v
kostrovej siete cykloturistov strediskach
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cyklistickych tras
Vysoka priorita :

Bardejov - Bardejovské
kipele - Zborov

Vysoka priorita :

Bardejov

e kuvalitativne
vyhodnotenie
existujucich
cykloturistickych trds v
zmysle navrhovane]
hierarchie cyklistickych
tras

¢ doplnenie
propagacnych
materidlov kipel'ov o
rekreacno-
rehabilitacnd
cykloturistiku (v
zmysle ponuky)

e 7zriadenie
samoobsluznych
servisnych stojanov,
nabijacie stanice pre
elektrobicykle a mobilné
telefony

Vysoka priorita:
Bardejovské kapele

Zborov

Sverzov

e zvysit’ intermodalnu
dostupnost’ tizemia pre
cyklistov

Vysoka priorita : zvySit’
pocet vlakovych voziiov s
prepravovanymi
kapacitami pre bicykle,
zaviest’ sluzbu cyklobusov,
zavedenie zachytnych
parkovisk bike&ride

® prezenticia overenej
cyklistickej destinacie
Vysoka priorita:
videopozvanka

¢ vybudovanie bezpecnych
parkovisk pre bicykle
tzv. bikebox

Vysoka priorita :

Bardejovské kapele

e roz$irenie ponuky
rekreacno-
rehabilitacnych
cykloturistickych trds v
okoli Bardejova a
Bardejovskych kipelov

¢ jednotnd vizudlna
prezentacia destinacie
(tzv. CI)

Vysoka priorita: web,
propagacné materialy

e zvySenie poctu
ubytovacich kapacit pre
cyklistov

Vysoka priorita:
prihlasenie
ubytovacich kapacit v
ramci projektu

“Vitajte cyklisti”

Tabul’ka 41 Potencidl dzemia destindcie Bardejov — Zborov — Kiipele
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Potencial | Atrakcie
uzemia

+ Bardejovské kiipele

v Miizeum l'udovej architektiry. NajstarSia expozicia svojho druhu na
Slovensku pozostava z 24 objektov, reprezentujtcich I'udovi kultdru a
stavitel'stvo slovenského a rusinskeho etnika v regiénoch horného
Sari$a a horného Zemplina.

+ Skanzen v Bardejovskych kiipel'och.

v/ Osemstoro¢ny dub letny v obci Dubinné.

« Krilova studiia. Nachddza sa v tesnej blizkosti pol'sko-slovenskej
hranice. V roku 1471 sa na tomto mieste stretli uhorsky kral Matej
Korvin s pol'skym kral'om Kazimirom IV.

Pamiatky a pamitihodnosti

« Zborovsky hrad. Postaveny bol na obranu uhorského pohranicia
a obchodnej cesty do Pol'ska. Zborovsky hradny vrch bol v roku 1926
vyhlaseny za prirodnd rezervaciu, ¢o ho zarad’'uje medzi najstarSie
chrdnené tzemia na Slovensku.

« Farsky kostol svitého Egidia

« Radnica — Bardejov. Byvald mestskd radnica, ktord patri medzi
najvzacnejSie pamiatky mesta Bardejov

2.6.1.8 STROPKOV — DOMASA — VRANOV

Prioritou lokality je rozvoj cestovného ruchu vzhl'adom na atraktivne prirodné prostredie s
minerdlnymi pramefimi, bohati fléru a faunu, mnoZstvo zaujimavych historickych a
kultirnych pamiatok a Sportovo rekreacnych sluzieb. V rdmci rozvoja najmenej rozvinutych
regiéonov bol vypracovany dokument s ndzvom "Stratégia rozvoja cestovného ruchu v okrese
Vranov nad Toplou" v ktorom sa pojedndva vyuzitie cykloturistiky ako ndstroj cestovného
ruchu. T4 navrhuje vytvorenie rezortu Domasa. Vysoky potencidl prevazne v lethom obdobi
laka ndvstevnikov, turistov a potencidlnych cykloturistov vyuzit' vodnu plochu na prijemné
osvieZenie €1 realizovanie rozlicnych vodnych Sportov. Cykloturistika predstavuje prienikovu
celoro¢nu aktivitu, ktord vytvori vysoku pridanti hodnotu pre lokalitu.
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Obrazok 38 Destinécia Stropkov — Domasa — Vranov

Trasa okolo Domase

V suacasnosti okolo vodnej plochy Domasa existuje znacend cyklotrasa dlhd 39 kilometrov s
prevySenim 480 metrov. Zacina v obci Mald Domasa a pokracuje v povodi rieky Ondava
cestou po most cez Ondavu do Lomného, BZian a d’alej po ucelovej a lesnej ceste okolo
rekreacnych zariadeni spit’ do vychodiskového miesta v obci Mald Domasa. Cyklotrasa je s
obl'ubou vyuzivana na rozli¢né cyklopodujatia, ktoré kazdorocne prildkaju tisice cykloturistov

do lokality.

Prepojenie strediskovych obci

Nemenej kl'i¢ové je napojenie okresnych miest Vranov nad Toplou a Stropkova v zmysle
navrhovaného koridoru kostrovej siete cyklistickych trds v PSK. Okresné mesta su zdroven
hlavnymi aktérmi v rozvoji turistickej infraStruktiry na Domasi.

Tabul’ka 42 Navrh destinacie Stropkov — Domasa — Vranov

Destinacia Zazitok Doplnkova cyKklisticka
infrastruktara
¢ infraStruktira e téma ¢ bikepointy a servisné

* marketing

boxy

e sluzby pre cyklistov

e kapacity ubytovania
vhodnych pre cyklistov
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Navrh

e vybudovanie koridoru
kostrovej siete
cyklistickych trés

Vysoka priorita :
Stropkov - Domasa

Vranov nad Toplou -
Domasa

e vytvorenie loga
destindcie rezort
Domasa - priatel'skd
k cyklistom

¢ zriadenie bikepointov s
bezpecnym parkovanim pre
bicykle v strediskovych
obciach

Vysoka priorita :
Stropkov

Vranov nad Topl'ou

¢ vybudovanie
plnohodnotne;j
konkurencie schopne;j
cyklotrasy Okolo
DomasSe vhodnej pre
vSetky zaujmové
skupiny.

¢ roz$irenie existujucej
turistickej ponuky o
zazitkovd
cykloturistiku

e zriadenie samoobsluZnych
servisnych stojanov,
nabfijacie stanice pre
elektrobicykle a mobilné
telefony

Vysoka priorita : Oblast’
Dobra

Oblast’ Valkov
Oblast’ Eva

Oblast’ Zelena lagina

e kvalitativne
vyhodnotenie
existujicich
cykloturistickych tras v
zmysle navrhovanej
hierarchie cyklistickych
tras

Vysoka priorita: rozsirit’
ponuku overenych
cyklotras

® prezenticia overenej
cyklisticke]
destinicie

Vysoka priorita:
videopozvanka

¢ informacné tabule v
rekreacnych oblastiach s
informéciami o
cykloturistickych trasach a
doplnkovej infrastruktire

e zvysit intermodalnu
dostupnost’ izemia pre
cyklistov

Vysoka priorita : zvysit’
pocet vlakovych voziiov s
prepravovanymi

® jednotna vizudlna
prezentacia destinécie
(tzv. CI)

Vysoka priorita: web,
propagacné materialy

e zvySenie poCtu ubytovacich
kapacit pre cyklistov

Vysoka priorita: prihlasenie
ubytovacich kapacit v ramci
projektu ‘““Vitajte cyklisti”
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kapacitami pre bicykle,
zaviest’ sluzbu cyklobusov,
zavedenie zachytnych
parkovisk bike&ride

Tabul’ka 43 Potencidl tizemia Stropkov — Domasa — Vranov

Potencial
uzemia

Atrakcie

+/ Vodnd nadrz. Vodna nadrz vznikla prehradenim rieky Ondava pri
obci Velkd Domasa.

«/ Letné kipalisko vo Vranove nad Topl'ou. Navs§tevnikom ponika 50
metrovy rekreacny bazén s vodnymi tryskami a hribikom.

« 700 park v Stropkove. Vznikol v roku 1984, ked’ sa z iniciativy deti
a rodiCov zaCalo s vystavbou Stanice mladych prirodovedcov pri
Dome pionierov a mladezZe, ktord sa neskdr premenovala na zoopark.
700 park je jedinym zariadenim svojho druhu na Slovensku.

Pamiatky a pamiéitihodnosti

« Hrad Cidva.

+/ Klastor Pavlinov. Nachddza sa vo Vranove nad Toplou kde zacali v
roku 1672 pdsobit’ otcovia radu Pavlinov.

«/ Bazilika Narodenia Panny Madrie vo Vranove nad Toplou. Tento
kostol je najcennejSou historickou pamiatkou v meste. Bol postaveny
v roku 1580.

+ Starobyly barokovo-rokokovy Kostol sv. Stefana krala. Ked’ v sa 60.
rokoch minulého storocia planovala vystavba vodnej nddrZze Domasa,
niekol’ko obci, ktoré mali lezat’ pod jej hladinou, bolo asanovanych.
Takyto osud stihol 1 obec Kelca. Kostol jedinou stavbou, ktoru sa
vd’aka vyhodnej polohe na vyvySenom mieste podarilo zachranit’.

+ Stropkovsky kastiel. V sicasnosti v budove sidli Mestské mizeum a
galéria.

+ Goticky trojlodovy Kostol NajsvitejSieho Tela a Krvi Kristovej. Je
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najvyznamnejSou kultdrno-historickou pamiatkou Stropkova.

2.6.1.9 SVIDNIK — II. SVETOVA VOINA

Okres Svidnik je jedinym okresom v PreSovskom samospravnom kraji, ktory ma detailne
spracovanui koncepciu rozvoja cykloturistiky. Strategicky dokument s ndzvom Stratégia
rozvoja cykloturistiky a cestovného ruchu v okrese Svidnik 2018 - 2024 unikdtnym spésobom
vyuziva potencidl dzemia s moznostou vytvorenia Styroch tematickych produktov, ktoré
tvoria destindciu. Jasne stanovuje aktivity a ciele pre dosiahnutie konkurencie schopného
produktu.

TN CHRO Wirhaané
Kurpdny

Obréazok 39 Destindcia Svidnik — II. Svetovd vojna
Sucasna cykloturisticka infrastruktira

Ku koncu roka 2017 viedla okresom Svidnik jedind cykloturistickd trasa — Karpatska
cyklisticka cesta. Tato medzinarodné cyklotrasa prepdja pat’ krajin Karpatského euroregionu —
SVK, PL, UA, RO, HU a jej hlavnou témou a znackou si Karpaty. Celkova dizka cyklotrasy
v okrese Svidnik je 40 km. Do okresu vstupuje v obci Cigla, pokracuje d’alej smer Dubov4,
Nizny MiroSov, VySny Orlik, Nizny Orlik, Svidnik, KapiSova, Niznd Pisand, VySna Pisana
Medvede, Krajna Bystrd, Nizny Komaérnik, VySny Komaérnik. Cykloturistické trasy v okrese
Svidnik (Karpatsku cyklistickd cestu) spravuje PreSovskd bicyklova skupina Kostitras.

Koncept budovania konkurencie schopnej destinacie

Navrhovany cykloturisticky produkt cestovného ruchu ,,Duklianske bojisko* (pracovny
ndzov) suvisi s existenciou mnozstva pamiatok na boje z 2.svetovej vojny, muzed a prirodné
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expozicie, ojedinelé svojho druhu na Slovensku. Navrhované miestne cyklotrasy su
napldnované v rozsahu 20,4 km. Navrhované cyklotrasy v plnej miere vyuZivaju existujice
cesty, miestne komunikicie a lesné cesty, ¢o vyrazne zniZuje ndklady na ich realiziciu.
Rozsah trds sa javi ako vyrazne niZsi, ale netreba zabudat’, Ze dlhé tseky cyklotrds v tomto
uzemi pokryvaju hlavné cykloturistické osy — predovsetkym Karpatskd cyklisticka cesta a jej
usek Duklianska cyklotrasa (investi¢ény projekt planovany v koridore Karpatskej cyklistickej
cesty ako nducna cyklistickd trasa). V ramci hlavnej kostry je potrebné prioritne venovat
pozornost’ dseku NizZna Pisand — Medvedie.

Navrhovany cykloturisticky produkt cestovného ruchu ,,Drevené chramy vychodného obradu*
(pracovny ndzov) suvisi s existenciou mnoZstva jedine¢nych drevenych cerkvi, vratane
pamiatok UNESCO, ktoré su koncentrované v severovychodnej Casti okresu Svidnik. Miestne
cyklotrasy st navrhované v celkovom rozsahu 27,6 km. Navrhované cyklotrasy v plnej miere
vyuzivaju existujice cesty, miestne komunikdacie a lesné cesty, ¢o vyrazne zniZuje naklady na
ich realizaciu. Hlavnou cykloturistickou osou tohto izemia je trasa Krajnd Pol'ana — Bodruzal
— Staskovce — smer Medzilaborce v diZke 11,2 km, ktord vedie po cestach s nizkou intenzitou
dopravy, preto je mozné ju rieSit aj bez segregovanych tusekov vyZadujicich nédrocnd
projektovu pripravu.

Navrhovany cykloturisticky produkt cestovného ruchu ,,Skuste vidiek na vychode* (pracovny
ndzov) suvisi s tesnym susedstvom mesta Giraltovce a regiondlnej destindcie vodnych Sportov
VN Domasa. Navrhované miestne cyklotrasy v celkovom rozsahu maji dizku 61,14 km.
Navrhované cyklotrasy v plnej miere vyuZivaju existujice cesty, miestne komunikdcie a lesné
cesty, ¢o vyrazne znizuje ndklady na ich realizdciu. Rozsah trds sa mdze nad’alej upravovat’.
Planovany nduc¢ny chodnik na izemi MAS Topl'a moze byt do nadvrhu zahrnuty, ale mal by
tvorit’ samostatny ndstroj pre potreby cestovného ruchu, nakolko sa jednd o investiny
projekt, ktorého cielom je vybudovat’ cyklisticku cesticku s asfaltovym povrchom. Stcastou
ndvrhu je aj d’alSia planovand cyklistickda infrastruktira — segregovana cesticka po hrane
chraneného prirodného aredlu Radomsk4 slatina, ktord je zahrnut4 do hlavnej kostry cyklotras
v okrese Svidnik. Hlavné osy tvoria vyznamnd cCast’ cyklotrds v tejto oblasti nakol'ko
poskytuji severojuzné prepojenie a zdrovenl najdlhSiu spojnicu v rdmci okresu. Celkova
navrhovand diZka siete cykloturistickych trds v okrese je takmer 305 km, ¢o je vyrazné
navysenie oproti povodnym 42 km Karpatskej cyklistickej cesty. Filozofia konceptu vychadza
s predpokladanych moZznych produktov cestovného ruchu v segmente cykloturistiky, ktoré su
rozdelené do Styroch tém.

Zdroj : Stratégia rozvoja cykloturistiky a cestovného ruchu v okrese Svidnik 2018 - 2024

Tabul’ka 44 Névrh destindcie Svidnik — II. Svetova vojna

Destinacia Zazitok Doplnkova cyklisticka
infrastruktara
¢ infraStruktira * marketing ¢ bikepointy a servisné
boxy
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sluzby pre cyklistov

kapacity ubytovania
vhodnych pre cyklistov

Navrh

¢ vybudovanie koridoru
kostrovej siete
cyklistickych trés
Vysoka priorita:
Svidnik - Stropkov

® vyypracovanie

marketingovej stratégie
a dizajnového manudlu
destindcie Dukla

realizdcia doplnkove;j
turistickej vybavenosti /
kryté pristresky, altanky,
studnicky, lavicky,
servisné stojany,
nabfjacie stanice

¢ realizdcia
cykloturistickej siete
Dukla na bicykli v
rozsahu cca 305 km pre
vSetky produktové
oblasti

realizdcia a distribicia
propagacnych
materidlov zameranych
predovsetkym na
aktivity v okrese

osadenie automatickych
s€itacov a zavedenie
metodiky merania a
vyhodnocovania udajov
0 navstevnosti
destinicie

e zvysit intermodalnu
dostupnost’ tizemia pre
cyklistov

Vysoka priorita : zaviest’
sluzbu cyklobusov,
zavedenie zachytnych
parkovisk bike&ride

realizdcia navstevnickej
karty na on-line principe

vytvorenie socidlneho
podniku pre realiziciu a
udrzbu cykloturistickych
a peSich tras ako aj
drobnej turistickej
vybavenosti na trasach

Tabul’ka 45 Potencidl dzemia destindcie Svidnik — II. Svetova vojna

Potencial | Atrakcie

uzemia

« Dukelské  mizeum.

Muzejné

oddelenie  sa
na dokumenticiu vojenskych dejin Slovenska bezprostredne pred a
pocas l.svetovej vojny vo Vychodnych Karpatoch, medzivojnového
obdobia a obdobia 2.svetovej vojny s akcentom na priebeh Karpatsko-
duklianskej operéacie.

Specializuje

v/ Miizeum ukrajinskej kultiry. Je pobockou Slovenského nérodného
muzea tvorend viacerymi expoziciami. Nachddza sa v meste Svidnik.
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+ Kipalisko v Svidniku. V ponuke 5 vonkajSich bazénov plavecky,
detsky so Smykackou, detsky oddychovy, dojazdovy bazén pre detsky
Smykalku, bazén s umelymi vlnami a 1 kryty termalny masazny bazén

« Lyziarske stredisko v obci Medvedzie.

«/ Lezeckd stena. Krytd lezeckd stena vysokd 4 metre s maximélnou
diZkou cesty 6 metrov.

« Hvezdarenn Roztoky. Specializovand kultdrono-vzdeldvacia institdcia.
Ma astronomicku pozorovateltu s kupolou.

« Uzemia siete NATURA 2000

Pamiatky a pamitihodnosti

«/ Aredl Duklianskeho bojiska. Od rdzcestia obce KapiSovd aZ po
slovensko-pol'sky hrani¢ny priechod Dukla sa nachddza expozicia v
prirode s rozmiestnenou bojovou technikou — spolu je to asi 55 kusov
techniky.

« Nemecky vojensky cintorin. Pochddza z ¢ias druhej svetovej vojny a je
na nom pochovanych takmer 3 100 nemeckych vojakov

« Drevené Kkostoliky. Severovychodny regiéon Slovenska je posiaty
sakrdlnymi pamitihodnostami v podobe drevenych kostolikov. V
dedinke Ladomirova sa nachddza historickd pamiatka gréckokatolicky
dreveny kostol sv. Michala Archanjela pochddzajici z roku 1742. Pre
svoju krasu a jedinecnost’ bol tento kostolik zaradeny do Zoznamu
svetového dedi¢stva UNESCO.

2.6.1.10 SNINA — POLONINY — PRIRODNY TURIZMUS

Lokalitu z juhu ohranicuju Vihorlatské vrchy, z vychodu Bukovské vrchy, zo severu Nizke
Beskydy a na zdpade sa otvara do CiroSskej doliny. Okrem prirodnych a kultirnych pamiatok
sa tu nachddza vodarenska nadrz Starina. Prirodné bohatstvo a kvalitné Zivotné prostredie je
pre mesto a jeho okolie vel'’kym potencidlom pre rozvoj rekredcie a cestovného ruchu. Mesto
Snina pontka vela sezonnych atrakcii v rekreacnej oblasti Sninské rybniky, kde st dostupné
rozne moznosti ubytovania a sluzieb. Sninské rybniky sa nachddzaji v doline Bystrého potoka
vo vzdialenosti 3 kilometre od mesta Snina. Vymera oblasti je 373 ha. Tato primestska
rekreacnd oblast’ je sustavou 3 bazénov na kipanie a 2 rybnikov s prirodnym dnom, ktoré
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poskytuji moznosti rybolovu. Oblast’ jazier ponika moznosti Sportového vyZitia, ubytovania i
stravovania a je vybornym vychodiskom pre podniknutie réznych tur, ¢i uz peSich, alebo
cyklistickych, z ktorych medzi najoblibenejSie patri vystup na Sninsky kamen.
Navstevnikom mesta sprijemnujd pobyt mnohé kultirne podujatia z ktorych mozno spomenut’
folklérny festival Pod Sninskym kametiom, Sninsky jarmok ¢i rockovy festival v rekreacne;j
oblasti Sninské rybniky. NajrozsiahlejSie tizemie plné prirodnych kras ponika Narodny park
Poloniny. Nazov lokality “Karpatské bukové pralesy” bol zapisany v roku 2007 do zoznamu
Svetového dedicstva UNESCO. Narodny park je zdroven stucastou Biosferickej rezervécie
Vychodné Karpaty.

Obrazok 40 Destindcia Snina — Poloniny — Prirodny turizmus
Cykloinfrastruktiara

V ramci mesta su vyznacené cyklistické komunikécie na uZ existujicich chodnikoch pre
chodcov, no niektoré znich nie si vyznaené v silade s technickymi normami a
podmienkami. Spolo¢nd komunikacia chodcov a cyklistov vedie v smere na Sninské rybniky
v celkovej dizke do 1200 metrov. Velky potencidl vo vyznadenej lokalite predstavuji malo
frekventované cesty 2 a 3 triedy, ktoré vytvéaraji siet’ cyklotrds vhodnych pre cestnych
cykloturistov. Planované je budovanie prepojenia medzi mestom Snina v smere na obec
Stak¢in v blizkosti, ktorej sa nachddza vodna nadrz Starind a vyhliadkova veza, Beskydsky
pantedn. Cyklotrasa bude vedend v zmysle izemného planu mesta Snina popri rieke Cirocha.
V lokalite je viac ako 290 kilometrov cykloturistickych trds nekonzistentného typu.
Prepojenie v smere na Ukrajinu je v koridore Karpatskej cyklistickej cesty od obce Dubrava
po Ubl'u. Napojenie na cezhrani¢né vztahy boli identifikované rekonStrukciou tzv. Kamenne;j
cesty od Ruského sedla po byvali obec Ruské a tym aj zatraktivnenie Polonin pre cyklistov.
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KTliacové je napojenie Polonin z pol’skej strany pohranicia, ktoré ro¢ne navstivi viac ako 2 mil.
turistov.

Doplnkova infrastruktiara

Medzi sidelnymi oblastami absentuji oddychové zény so zdkladnou vybavenostou
obcianskou vybavenostou. Sluzby predaja alebo servisu bicyklov si dostupné len v Snine a
tiez v obmedzenom rozsahu. V lokalite neevidujeme Ziadne ubytovacie zariadenie so znackou

“Vitajte cyklisti”.

Poloniny trail

V rdmci komponentu turizmu Iniciativy Catching Up Regions bolo jednou z aktivit

navrhnut/realizovat’ projektovy zdmer Poloniny trail.

Tabul’ka 46 Névrh destindcie Snina — Poloniny — Prirodny turizmus

Destinacia

Zazitok

Doplnkova cyKklisticka
infraStruktara

o infrastruktira

® marketing

¢ bikepointy a servisné
boxy

¢ sluzby pre cyklistov

e kapacity ubytovania
vhodnych pre cyklistov

Navrh

¢ vybudovanie koridoru
kostrovej siete
cyklistickych tras

Vysoka priorita : Snina -

Stakéin

Kamenna cesta

® jasny acieleny
marketing zamerany na
prirodny turizmus v
spojeny s
cykloturistikou

¢ zriadenie bikepointov a
bezpecnych parkovisk v
strediskovych obciach

Vysoka priorita : Snina

e kvalitativne
vyhodnotenie
existujicich
cykloturistickych tras v
zmysle navrhovanej
hierarchie cyklistickych
tras

¢ jednotnd vizudlna
prezentacia destinécie
(tzv. CI)

Vysoka priorita: web,

propagacné materialy

e zriadenie
samoobsluznych
servisnych stojanov,
nabfijacie stanice pre
elektro bicykle a
mobilné telefony

Vysoka priorita :

Sninské rybniky

Stakéin

koridor Kamennej cesty
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Runina

e rozsirit ponuku ® prezenticia overenej e zvySenie poctu
overenych cyklotrés v cyklistickej destinécie s ubytovacich kapacit pre
lokalite Narodného autentickymi cyklistov.
parku Poloniny vypoved’ami Vysoka priorita:

navstevnikov. prihlasenie ubytovacich
Vysoka priorita: kapacit v ramci projektu
videopozvanka “Vitajte cyklisti”

Tabul’ka 47 Potencidl izemia destindcie Snina — Poloniny — Prirodny turizmus

Potencial | Atrakcie
uzemia

+ Sninské rybniky. Biokdpalisko v Snine vybudované v roku 2010 v
rekrea¢nom aredli Sninské rybniky. Kiupalisko ma celkovi kapacitu
1200 osdb.

« Nirodny park Poloniny

+ Letné kupalisko Humenné. Kapacita kupaliska je 1000 navstevnikov.
V aredli sa nachddza velky plavecky bazén, dsek pre neplavcov, do
ktorého tsti obl'ibend atrakcia, 37 metrov dlhy tobogan

« Vihorlatskd hvezdaren. Budova hvezdarne je situovand v strede mesta
Humenné a je 'ahko dostupna pre navstevnikov.

«/ Vihorlatskd hvezdareni. Budova hvezdérne je situovand v strede mesta
Humenné a je 'ahko dostupna pre navstevnikov.

«/ Volne Zijice zubry. Jedna z poslednych lokalit volne Zijiceho zubra v
Eurdpe. V stcasnosti zubor Zije v asi v 32 vol'ne Zijicich populdcidch.

Pamiatky a pamétihodnosti
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v" Pomnik padlym v II. svetovej vojne.

«/ Socha Herkula - je dodnes symbolom mesta Snina. odliata v zlievarni v
roku 1841.

+ Klasicisticka kalvéria.

+ Kastiel' v Snine postaveny v klasicistickom $tyle je ndrodnou kultirnou
pamiatkou.

+ Rimskokatolicky kostol PovySenia sviitého Kriza. Postaveny v roku
1751 s interiérovymi mal’bami M. Jordana a J. Kocha.
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3.AKCNY PLAN ROZVOJA CYKLISTICKE]J DOPRAVY
A CYKLOTURISTIKY V PRESOVSKOM KRAJI 2020 - 2023

3.1 NAVRH AKTIVIT NA ROKY 2020 — 2023

Aktivity sd v texte spracované vo forme prehl’'adnych tabuliek pre ciele stanovené v 2.1 Vizia
/ ciel' cyklostratégie. Tabul'ky uvadzaji pre jednotlivé ciele organizacie zodpovedné za
realizdciu opatrenia, obdobie realizicie, vystupy a indikdtory, ako aj predpokladané néklady s
potencidlnymi zdrojmi financovania.

Predpokladané investicné ndklady reprezentuji néklady, ktoré bude potrebné vynalozit' na
realizdciu aktivity do jej uvedenia do prevddzky (nmapr. stavebné ndklady). Do tejto ceny
zvicsa nie su zahrnuté ndklady na organiziciu pracovnych stretnuti, alebo propagéciu aktivit,
s vynimkou aktivit zameranych priamo na propagiciu. Pri tzv. mékkych (soft) aktivitich
predstavuji ndklady najm@ ndklady na vyrobu propaganych predmetov, odmeny
dobrovol'nikov atd’.

Ciel’ 1 Realizacia opatreni, ktoré zlepsia cyklisticka
infrastruktidru a sluzby z hPadiska potrieb jej uzivatelov v
silade so sic¢asnymi svetovymi trendmi

Opatrenie 1. Podpora projektovej pripravenosti uzemia pre cerpanie
finan¢nych zdrojov pre cyklisticku infrasStruktdru

Aktivity Aktivita 1. Podporit’ samosprdvy pri priprave projektovych
dokumentéacii predovSetkym na medzindrodnej cyklotrase
EuroVelo 11 acyklistickych komunikacidch uvedenych v
kostrovej sieti PreSovského kraja

Aktivita 2. Koncepcne riadit a podporovat pripravu
cyklistickych destinécii

Vystupy - 2019 - 1. Pocet vydanych tzemnych rozhodnuti na cyklistické trasy

2023 v ramci Kostrovej siete — minimélne 10

2. Pocet vydanych stavebnych povoleni na cyklistické trasy
v ramci Kostrovej siete — minimélne 10

3. Pocet koncepcnych a realizacnych planov pre budovanie
cyklistickych destindcii - 5

Casovy horizont 2019 - 2023

Opravneny subjekt | PSK, samospravy, zdruZenia obci, OOCR
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Odhadovany
rozpocet celkom

500 tis. €

Finan¢né zdroje

Vyzva pre regiéon PreSovského kraja, Dota¢nd schéma MDV
SR

Iné/poznamky

Externé dodavatel'ské sluzby

Ciel’ 1

Realizacia opatreni, ktoré zlepSia cyklisticka
infrastruktiaru a sluzby z hPadiska potrieb jej uzivatelov v
silade so sic¢asnymi svetovymi trendmi

Opatrenie 2.

Realizacia cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry

Aktivity

Aktivita 1. Podporit’ realizdciu cyklistickej infrastruktiry
predovsetkym v dsekoch, ktoré definuje Kostrova siet
cyklistickych komunikacii PreSovského kraja.

Aktivita 2. Koncepéne riadit apodporovat’ realizdciu
cyklistickej infrastruktury v cyklistickych destinacidch,
vritane  drobnej  doplnkovej  vybavenosti  a obnovy
cykloturistickych tras.

Vystupy

1. Dizka novych zrealizovanych cyklistickych
komunikécii v rdmci Kostrovej siete PSK — min.55 km

2. Pocet zrealizovanych prvkov drobnej cyklistickej
infraStruktury v cyklistickych destinaciach PreSovského
kraja — min. 100

3. Pocet km obnovenych a udrziavanych
cykloturistickych trds v kraji podl'a poZiadaviek
stanovenych v Stratégii — min.800 km

Casovy horizont

2019 - 2023

Opravneny subjekt

PSK, samospravy, zdruZenia obci, OOCR

Odhadovany
rozpocet celkom

10 000 tis. €

Finan¢né zdroje

Vyzva pre region PreSovského kraja, Dotacna schéma MDaRR
SR, IROP, Interreg

Iné/poznamky

Externé dodavatel’'ské sluzby
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Ciel’ 2

Vybudovanie @ modernych a  konkurencieschopnych
cyklistickych destinacii PreSovského kraja pre trh strednej
Europy

Opatrenie 1.

Vytvorenie spolo¢ného koncepéného postupu budovania
cyklistickych destinécii a jeho implementacia v praxi

Aktivity

Aktivita 1. Vyhodnotenie stav cyklistickej a cykloturisticke;j
infrastruktiry v zmysle Manudlu cyklotrds PSK - technické
parametre na cyklotrasdch v cyklistickych destindciach.

Aktivita 2. Identifik4cia hlavnych prvkov cyklisticke;j
infrastruktury a sluzieb, v jednotlivych cyklistickych
destindcidch.

Aktivita 3. Vytvorenie komplexnej ponuky infrastruktiry
a sluzieb pre cyklistov v navrhovanych cyklistickych
destindcidch.

Aktivita 4. Vytvorenie cyklistickych produktov
v navrhovanych cyklistickych destinaciach.

Aktivita 5. Budovanie brandu CYKLOPO ako znacky
kvalitnych cyklistickych destindcii v PreSovskom kraji a to
v tuzkej v spoluprici s OOCR, KOCR a zdruZeniami
pracujicimi v oblasti cestovného ruchu.

Aktivita 6. Propagdcia a marketing cyklistickych destinacii
a brandu CYKLOPO na trhy v strednej Eurdpe.

Vystupy

Pocet cyklistickych destinécii v PreSovskom kraji — 5
Pocet novovytvorenych cyklistickych produktov — 8

Vytvorenie regionélnej znacky CYKLOPO ako brandu
PreSovského kraja

Pocet navstevnikov v cyklistickych destindcidch PreSovského
kraja — 1,5 miliéna v roku 2023

Casovy horizont 2019 - 2023
Opravneny subjekt | PSK, samospravy, OOCR, KOCR, MAS
Odhadovany 500 tis. €

rozpocet celkom

Finan¢né zdroje

PSK, MDV SR, MP SR, Interreg...

Iné/poznamky

Manazérske kapacity OOCR, KOCR a Uradu PSK, externé
sluzby
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Ciel’ 3

Koordinacia ¢innosti zainteresovanych ciePovych skupin v
PreSovskom Kkraji tak, aby prispeli ku efektivnej realizacii
cielov 1. a 2.

Opatrenie 1.

Budovanie kapacit

Aktivity

Aktivita 1. RozSirenie manaZérskych kapacit pre rozvoj
cyklistiky v PreSovskom kraji a jej cyklistickych destindciach
persondlne obsadenie minimdalne 2 pracovnikmi na plny dvidzok
2 externymi pracovnikmi.

Aktivita 2. Pravidelné organizovanie pracovnych stretnuti
s kI'i¢ovymi aktérmi v regione.
Aktivita 3. Vytvorenie pracovnych skupin pre realiziciu

a implementéciu konceptov cyklistickych destinécii
a cyklistickych produktov CR.

Aktivita 4. Zorganizovanie tematickych Skoleni a workshopov
zameranych na aktudlne poziadavky.

Aktivita 5. Pravidelné vyhodnocovanie stavu cyklisticke;j
infrastruktury, cyklistickych destinécii ako aj pocty
navstevnikov na cykloturistickych traséch.

Vystupy

1. Pracovna skupina CYKLOPO na Urade PSK - 2
zamestnanci plus 2 externi pracovnici

2. Pocet zorganizovanych odbornych a pracovnych stretnuti
na Urade PSK a v regiéne — 5 x ro¢ne

3. Pocet pracovnych skupin pre realizaciu cyklistickych
produktov v cyklistickych destindcidch — 8

4. Pocet monitorovacich sprav o stave cyklisticke;j
infraStruktury v kraji — 1 rone

5. Pocet monitorovacich sprav o vyvoji poctu navStevnikov
na cyklotrasidch — 1 x ro¢ne

6. Pocet konzulticii pre samospravy a vyjazdy do terénu pre
posudenie navrhovanych trds a koridorov — 15 x ro¢ne

7. Pocet vydanych informacnych a vzdeldvacich materidlov
— 2x ro¢ne

Casovy horizont

2018 - 2019

Opravneny subjekt

PSK, OOCR, KOCR

Odhadovany
rozpocet celkom

400 tis. €

Finan¢né zdroje

PSK, rozpoctové zdroje OOCR, KOCR, externé zdroje —
grantové vyzvy
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Iné/poznamky Mzdy, cestovné, externi experti, ubytovanie, strava,
organiza¢né néklady, tlacoviny, automatické sc¢itace

3.2SYSTEM MONITOROVANIA A SPOSOBY VYHODNOCOVANIA
PLNENIA AKCNEHO PLANU

Monitorovanie je zdkladnym néstrojom k operativnemu postdeniu fyzického a finan¢ného
pokroku AP. Prostrednictvom udajov z monitorovacieho systému je mozné identifikovat
prispevok k napiiianiu cielov. Informécie, ktoré obsahuje monitorovaci systém sliZia nielen
na posudenie samotného stavu implementicie, ale aj na odhad predpokladu naplnenia
stanovenych cielov na r6znych drovniach.

3.2.1 SYSTEM MONITOROVANIA

Zdkladnym ndstrojom monitorovania fyzického a finanéného pokroku si meratelné
ukazovatele, kI'iCové vykondvacie kroky, ako aj iné idaje (zavidzné udaje).

Zékladom funkcného systému monitorovania je prepojenie vhodne nastaveného systému
meratelnych ukazovatelov. Fungujici systém monitorovania je predpokladom pre
spracovanie hodnoteni akéného planu resp. jeho Casti a tym vcasné identifikovanie problémov
a dysfunkcénych opatreni a postupov v implementacii programu a zdroven je predpokladom
zadefinovania opatreni na odstranenie identifikovanych nedostatkov.

Tabul’ka 48 Monitorovacie indikatory pre urcéené ciele

Ciel' | Opatrenie | Indikdtor naplnenia ciel’a Cielova
hodnota
Pocet vydanych tizemnych rozhodnuti na cyklistické trasy 10
v ramci Kostrove;j siete
| Pocet vydanych stavebnych povoleni na cyklistické trasy 10
v ramci Kostrovej siete
Pocet koncepcnych a realizacnych pléanov pre budovanie 5
cyklistickych destinécii
1 Pocet novych zrealizovanych cyklistickych komunikécii
L . 55 km
v ramci Kostrovej siete PSK
Pocet zrealizovanych prvkov drobnej cyklistickej 100
2 infrastruktary v cyklistickych destinaciach PreSovského
. prvkov
kraja
Pocet km obnovenych a udrziavanych cykloturistickych tras 200 km
v kraji podl'a poZiadaviek stanovenych v Stratégii
2 1 Pocet cyklistickych destinécii v PreSovskom kraji 5
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Pocet novovytvorenych cyklistickych produktov 8

Vytvorenie regionélnej znacky CYKLOPO ako brandu |

PreSovského kraja

Pocet navstevnikov v cyklistickych destindciach 800

Presovského kraja tis./rok
2023

Pocet ¢lenom pdsobiacich v pracovnej skupine CYKLOPO

2 interni a

na Urade PSK 2 externi
zamestnan
-cl
Pocet zorganizovanych odbornych a pracovnych stretnuti na 5
Urade PSK a v regiéne stretnuti/
rok
Pocet pracovnych skupin pre realizaciu cyklistickych
. . , . s 2z 5
produktov v cyklistickych destindcidch
Pocet monitorovacich sprav o stave cyklistickej 1
infrastruktury v kraji sprava/rok
Pocet monitorovacich sprav o vyvoji poctu navstevnikov na 1
cyklotrasach sprava/rok
Pocet konzultacii pre samospravy a vyjazdy do terénu pre 15
postdenie navrhovanych tras a koridorov konzultéci
i/rok
Pocet vydanych informacnych a vzdeldvacich materidlov 1
materidl/
rok

3.2.2 VYHODNOTENIE AKCNEHO PLANU

Nadstavbou monitorovacieho systému je hodnotenie. Hodnotenie je casto postavené na
udajoch z monitorovacieho systému, popri rdoznych sekundarnych zdrojoch udajov
a informécii. Ulohou hodnotenia je poskytmit reflexiu na vykon/implementiciu ak&ného
planu v hlbSom kontexte. Hodnotenia maji vyhodnocovat' jednotlivé oblasti zdujmu
implementacie ak¢ného planu. Moze ist’ o oblasti, v rdmci ktorych je dovodné podozrenie na
ich neefektivnu realizaciu. V takom pripade je poslanim hodnoteni odhalit’ problém, popisat’
ho, objasnit’ pdvod problému a poskytnit informdicie o jeho odstraneni, akym spo6sobom,
prostriedkami, kedy a aky je oakdvany stav po realizacii odporucenych opatreni. Hodnotiaca
sprava, ktord len identifikuje problém, ¢i neefektivnost bez odporicania ndpravy, je
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neakceptovatel'nd. Hodnotenie je manazérsky ndstroj, ktorym sa mé proces implementicie
neustdle zefektiviiovat. Malo by poskytovat’ objektivnu spétni vizbu.

Systém hodnotenia

V ramci procesu hodnotenia je potrebné sledovat’ aj vplyv intervencii v oblastiach podpory,
ktoré nie su priamo realizované prostrednictvom akéného pldnu. Cielom monitoringu je
zostavit’ komplexnd informéciu o tom, ako sa plnia opatrenia, jednotlivé aktivity navrhnuté
v SCD a CT v PreSovskom kraji. Monitoring plnenia Ak¢ného planu, aktualizacie AkEného
planu sa uskuto¢ni raz rocne k 30.04 v danom roku. Monitorovanie poskytne informdcie o
realizdcii Ciastkovych aktivit a opatreni. Vysledkom monitorovania a hodnotenia Ak¢éného
planu bude sprava, ktora bude poddvat’ komplexnt informéciu o jeho plneni. Monitorovanie
plnenia bude stdlym procesom zameranym na sledovanie zmien prostrednictvom navrhnutych
meratelnych ukazovatelov, ktoré sa vztahuji na predmetny dokument, ukazuji stav
implementacie vystupov, vysledkov a dopadov, poukazuji na dosiahnuty vyvoj vo vztahu k
akénému planu a financidam. Hodnotenie plnenia dokumentu je Cinnost’, ktord na zdklade
monitorovania vymenuje vplyvy jednotlivych casti akéného planu pre d’alsi rozvoj kraja,
vyhodnotia sa dosiahnuté vysledky a dosahy realizovanych opatreni. Hodnotenie sa bude
vykondvat raz ro¢ne, k 30.03 za predosly rok v danom roku. Informativna sprdva o hodnoteni
bude predloZend poslancom zastupitel'stva PSK.

Verejné pripomienkovanie a aktualizdcia Akéného planu sa uskuto¢ni raz rocne. Pripomienky
komisif zastupiteI'stva PSK, partnerov, odbornej a Sirokej verejnosti a zdroven aj skuto¢nosti,
ktoré vyplynt z pripomienkovania budd zverejnené prostrednictvom webovej stranky

a periodika PSK.
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PRILOHA C. 1



Porovnanie variantov — cementobetonova vozovka (CB) a asfaltobetonova vozovka (AB)
Porovnanie zivotnosti

e Zivotnost CBK je 35 — 50 rokov

e Zivotnost AC je 10 — 15 rokov

e (CBK neprodukuje vyluhy, ktord mo6Zu ohrozovat’ kvalitu vdd, celkovo su priatel'ské
voc¢i Zivotnému prostrediu

e AC produkuje vyluhy, ktoré obsahuju ropné latky a sd pre vodu nebezpetné
- Betén ako materidl ovela prirodzenejsi pre prirodu, materidl a d’alSie suroviny su z

miestnych zdrojov

Prevadzka

e CB ovela lepsie vyhovuje zdt'aZi prechddzajicej idrzbérskej techniky

¢ (B nemeni svoj tvar a povrchovu Struktiru, AB ¢asom meni tvar a Struktdru povrchu
svetly povrch CB je lepSie viditelny za zhorSenych svetelnych podmienok
¢ierny povrch AC pohlcuje svetlo, menej viditeI'ny

e AC v letnych dioch vykazuje na povrchu vysoku teplotu, médkne a lepi sa rozohriaty
asfalt meni svoj tvar, dochddza ku poSkodzovaniu a deformovaniu krytu vozovky

e (B je v teplych letnych diioch komfortnejsi, nevykazuje na povrchu také vysoké

teploty, nedochadza ku deforméciam.
Nestmelené vozovky
Zivotnost’ konstrukcie je silno naviazand na celkové vedenie trasy, predovietkym:

e vytvarovanie a stabilizovanie pldne — zhutnenej na stupeii planovaného zat'azenia

e pozdizny a prieny sklon terénu telesa cesty musi zabezpetovat’ dokonalé odvedenie
povrchovej vody tak, aby sa nevytvarali mokré plochy,

e zabezpeCenie telesa cesty pred nepravidelnym sadanim — previazanost’ a zhutnenie
podkladovych vrstiev,

e zabranit nerovnomernému stliCaniu podkladovych vrstiev — zvazit pouzitie

obrubnikov alebo réznych typov komorovych systémov



e dodrzanie technoldgie pocas realizdcie zvrSku cesty — najmé spravne posudenia typu a
mnoZzstva stabilizatorov pre konkrétny typ pouZitej zeminy, homogénne zloZenie
plniva a spojiva podl’a typu pldnovaného vyuZzitia

V pripade dodrzania tychto zdsad mo6zu byt priepustné nestmelené vozovky vyhodnou
variantov pre cyklotrasy vedené v extravilanoch.

Nevyhoda: nie su vhodné pre korculiarov

Ekonomika

e vzhladom na dlhSiu Zivotnost' na vybranych typoch komunikécii je CB vozovka
ekonomicky vyhodnejSia, prakticky sa nepotrebuju riesit’ ndklady na ddrzbu

® Dbeténova vozovka na cyklotrase nepotrebuje obrubniky

e betén sa skladd vyhradne z tuzemskych surovin a materidlov, asfalt je zdvisly na

dodavkach zo zahranicia

Zaver: cementobetonové vozovky maji nesporné ekologické a z dlhodobého hl'adiska tidrzby

nesporné ekonomické vyhody, ale finan¢ne su najdrahSie vzhl'adom na vstupné investicie.




PRILOHA C. 2



Denné variacie intenzit cyklistickej dopravy — prepo¢tové koeficienty
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PRILOHAC. 3



Parametre zakladnych typov bicyklov

Oznacenie Réazvor Celkova | Vyska Priemer | Pribliznd | Sirka "Najlah$i | "Najt'az$i | Minimédln | Maximal
bicykla kolies dizka stredu kolies hmotnost’ | plastov prevod" prevod" a na
bicykla peddlova | ETRTO | bicykla rychlost’ | rychlost’
nia pri pri
kadencii | kadencii
60 RPM | 120 RPM
pocet pocet
mm mm mm mm kg mm zubov zubov km/h km/h
Detsky 20" 860 1358 229 406 11,0 45 34/32 34/12 59 31,7
Detsky 24" 970 1565 267,5 507 13,0 45 36/32 36/12 7,6 40,5
Horsky 26" 1080 1752 302 559 13,0 51 24/36 42/11 5,0 56,9
Horsky 29" 1120 1857 310 622 13,2 56 34/50 34/10 5,6 56,5
Enduro 29" 1200 1940 350 622 14,1 59 32/50 32/10 54 53,7
Zjazdovy 27,5" | 1250 1952 360 584 16,5 59 36/25 36/11 11,5 52,0
Mestsky 28" 1070 1795 285 622 18,0 44 38/18* 38/18* 124 46,2
Gravel 1040 1760 290 622 11,8 37 34/34 50/11 7.9 71,6
Cestny 990 1662 268 622 8,0 25 34/28 50/11 9,2 69,2

*Bicykel s jednym 38 zubovym prevodnikom a jednym 18 zubovym pastorkom s prevodovkou v zadnom nédboji s prevodovym pomerom od
0,733 do 1,346




PRILOHAC. 4



Modelovy priklad spravy a udrzby cyKlistickych tras

Pre ucely pripravy, realizcie, spravy a udrzby cyklistickych trds je mozné v zmysle zdkona
€. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni v zneni neskorSich predpisov zriadit' zdruZenie obci.
Takto vytvorené zdruzenie obci je opravnenym Zziadatel'ov pri vyzvach z Integrovaného
regiondlneho operacného programu i Cykloviziev Ministerstva dopravy a vystavby SR podla

zakona €. 151/2019 Z. z. o poskytovani dotdcii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky.

Orgéanmi zdruZenia obci budu:

1. Valné zhromazdenie - najvySssi organ — zloZené zo Statutdrnych orgédnov (primatorov a
starostov) vSetkych ¢lenov zdruZenia,

2. Dozornd rada - kontrolny organ, clenov rady voli valné zhromazdenie,

3. Predstavenstvo - vykonny orgdn, zabezpeCuje najmid spracovania ndvrhu planu
¢innosti a rozpoctu zdruZenia,

4. Predseda predstavenstva - Statutarny zdstupca zdruZenia, ktory zastupuje a kond v
mene zdruZenia navonok,

5. Riaditel’ - administrativny subjekt zdruzenia.

Clenstvo v zdruZeni bude dobrovol'né a otvorené. Clenom zdruZenia sa bude moct’ stat’ kazda
obec resp. mesto leZiace na pldnovanej alebo existujicej cyklotrase, ktoré v rdmci svojej
¢innosti ma zdujem podporovat’ predmet ¢innosti zdruZenia, sihlasi so stanovami a poslanim
zdruZenia.

Clenovia zdruZenia budd povinny podielat’ sa na vydavkoch spojenych s ¢innostou zdruZenia
v zmysle schvédleného rozpoctu. VySku clenskych prispevkov bude mozné stanovit' na
zéklade:
a) podielu poctu obyvatel'ov danej obce alebo mesta z celkového poctu obyvatel'ov obci
zdruZenia,
b) podielu diZky cyklotrasy v katastrilnom tzemi obce alebo mesta z celkovej dizky
cyklotrasy v rdmci zdruZenia.

Pre bezni administrativhu prevddzku zdruZenia s poctom menej ako 10 clenov bude
postacovat’ jeden zamestnanec zdruZenia- riaditel’ zdruZenia. Funkciou riaditel'a je moZné
poverit’ aj zamestnanca obecného uradu jedného z Clenov zdruZenia, napr. rozsirenim jeho
pracovnych ¢innosti. Funkciu je tieZ moZné vykondvat’ na zaklade mandatnej zmluvy podl'a §

. z4 C. . tretou u. ri v§ usi riadi
566 a nasl. zdkona ¢. 513/1991 Zb. tret'ou osobou. V oboch adoch vSak musi riaditela
zdruZenia obci menovat’ predstavenstvo.

Riaditel méze nésledne obstardvat’ sluzby nevyhnutné k naplneniu ciela, zabezpecovat
vedenie uctovnictva, Ci prostrednictvom odborne spdsobilej osoby obstardvat projektovi
dokumenticiu. Vykon spravy a udrzby pozemnych komunikécii na cyklotrase bude mdct



v zmysle stanov zdruZenia, schvéleného rozpoctu a zdkona €. 343/2015 Z. z. o verejnom
obstardvani a o zmene a doplneni niektorych zdkonov vykonavat’:
- externy dodavatel’ (sikromnd spoloc¢nost’ alebo podnikatel’),
- jeden alebo viaceri ¢lenovia zdruzenia (spravcovia komunikécii jednotlivych obci),
- samotné zdruZenie obci (uvedenim spravy audrzby v stanovach, zamestnanim
zodpovedného zdstupcu a materidlno-technickym zabezpecenim).

ZdruZenie bude mozné zrusit”:
a) na zaklade rozhodnutia valného zhromazdenia o zruSeni zdruZenia,
b) dinom uvedenym v rozhodnuti Stitneho orgdnu alebo stidu o zruSeni zdruZenia,
¢) rozhodnutim valného zhromazdenia o zla¢eni alebo splynuti s inym zdruZenim alebo o
rozdeleni zdruZenia.

V pripade zruSenia zdruZenia prejde hnutelny anehnutelny majetok ziskany cinnost'ou
zruSeného zdruZenia na c¢lenov zdruZenia podla pomeru vloZenych vkladov jednotlivych
¢lenov zdruZenia.

V pripade, 7e boli vloZené ¢&lenské prispevky uréené na zdklade podielu dizky trasy
v katastrdlnom tizem{ ¢lena zdruZenia k celkovej diZke trasy, bude tomuto &lenovi po zrusen{
zdruZenia prislichat’ tato Cast’ cyklotrasy.

V pripade, Ze sa takto nadobudnuty nehnutel'ny majetok nachddza v katastrdlnom tdzemi ¢lena
zdruzenia a podla pomeru vloZenych vkladov prindlezi inému c¢lenovi zdruzenia, Clen
zdruzenia, ktorému nehnutel'ny majetok podla pomeru vkladov prindlezi bude povinny
previest’ tento nehnutelny majetok kipnou zmluvou za cenu uréend znaleckym posudkom na
Clena zdruZenia, do ktorého katastrdlneho izemia nehnutel'ny majetok patri.
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Zoznam dopravnych znaciek pouzivanych pre znacenie cyklotras a cesticiek pre

cyklistov
Znacka €. 5
(podl'a Cislo znacky
VyhlaSky | Nasov (podPa Vyhlasky 9/2009 Z. 7., verzie | 21600 kombindcie
9/2009 Z. P znaciek podla
) ucinnej od 1.12.2019) (¥
Z., verzie Vyhlasky
ucinnej od 30/2020 Z.z.
1.12.2019)
C8 Cesticka pre cyklistov 221
Cl12 Cesticka pre vyznacenych uzivatel'ov 222
C13 Cesticka pre vyznacenych uzivatel'ov 223
C24a Vyhradeny jazdny pruh 221
IS 40a Smerova tabul’a pre cyklistov (s jednym cielom) | 381
IS 40b Smerové tabul’a pre cyklistov (s dvoma ciel'mi) | 381, 380
IS 40c Smerova tabul’a pre cyklistov (s jednym cielom) | 380
IS 40d Smerové tabul’a pre cyklistov (s dvoma ciel'mi) | 381, 380
IS 40e Névest’ pred krizovatkou pre cyklistov zrusena
IS 40f Smerové tabul’a pre cyklistov 382
IS 40¢g Smerové tabul’a pre cyklistov 382
IS 40h Smerova tabul’a pre cyklistov 382
IS 401 Koniec cyklistickej trasy zruSena




PRILOHAC. 6



Vyhodnotenie pripomienok podanych v ramci pripomienkového konania v diioch 16.9.2019 - 25.10.2019

Pocet akceptovanych pripomienok 13
Pocet Ciasto¢ne akceptovanych pripomienok 6
Pocet neakceptovanych pripomienok 9
Cast Cislo
Cislo |Subjekt doku- tabulky, Text pripomienky s jej zd6vodnenim Navrhovana zmena Vyh. Zdovodnenie
mentu | obrazku
Ciastoéne akceptovana: text upraveny na
. "Segregovana cyklisticka cesticka v celkovej dlzke
- dala by som tam cyklotrasa a nie . . .
c e oy o 3,76 km je vybudovana od obchodného domu
= cyklisticka cestic¢ka: Cyklotrasa v dlzke .
] e . , Kaufland, Vendo Park v smere do obce Hniezdne
a 3,76 km spdjajlca mesto Stara . e S v
, N . cez Kovanecky most. Cyklisticka komunikacia konci
1 ' Lubovna (Kaufland, Vendo Park) a CA . " . ,
) . , v Nestville parku." KedZe ide o samostatnu
o obec Hniezdne, prechadza cez . s . .
v . Y . pozemnu komunikdaciu oznacend dopravnym
> Kovanecky most a kon¢i v Nestville " . . iy " , .
c . . znacenim, zda sa nam vhodnejsie oznacovat danu
] parku (nie v parku Nestville) . y . Ly .
3 infrastrukturu cestickou v zmysle platnych
a 1.2.10 . . .
o technickych noriem a predpisu.
8 Text v uvedenej kapitole bol rozsireny o text:
© "Medzi horskymi cyklistami je popularne
2 g doplnit Cyklostopy v podhradi ¢a | trailcentrum Cyklostopy spravované O.Z.
© Cyklovna." Blizsie su Cyklostopy popisané aj v
>3 kapitole 2.6.1.5.
3 % Podolinec je mesto a nie obec A Upraveny text: ... aZ do mesta Podolinec.
w " . opravit v texte "do Upraveny text: Z obce Lackova v smere do obce
4 b opravit v texte do obce Kamienka P . " A P . y .
k= obce Kamienka Kamienka vedie...
5 zoznam oznacenych cyklotras v nasom N V ramci stratégie nebola vykonana kompletna

regidne, ktoré sme pred ¢asom poslali

rekognoskacia cyklotras. Trasy boli vybraté, v




aj na KOCR v prilohe.

zmysle zadania zdkazky, z verejne dostupnych
zdrojov. Trasy uvedené v stratégii su vyuzivané pre
ucely navigacie cyklistov vo viacerych navigacnych
aplikaciach a zariadeniach. Trasy z uvedeného
zoznamu nemusia byt suc¢astou navigacnych
portalov pre cyklistov.

Ing. Jozef Durbak, MsU Poprad, odd. SRM a CR

opravit 2x pleso na

Upraveny text: ... Strbské Pleso ...

opravit 2x pleso na ,Pleso” ,Pleso” A
2.6.1.2 , rekreacni cyklisti, Upraveny text: e vytvorenie ucelenej ponuky pre
Tabulka . ’ o L . . . . C ey .
)8 opravit 2 chyby — tabulka — na dialkovi cyklisti A rodiny s detmi, seniori, rekreacni cyklisti, Sportovci,
rekreacni cyklisti, dialkovi cyklisti dialkovi cyklisti
Mesto ma okrem uvedeného
(!okumt?ntt{ spracovany napr. aj - Ciastogne akceptovana: Cielom uvedenej tabulky
Uzemny plan mesta Poprad nebolo uviest vietky UPN miest a obci, v ktorych je
PROGRAM ROZVOIJA MESTA POPRAD akakolvek zmienka:; cyklistike, ale zar;1erat' SZ J
NA ROKY 2016 — 2022 S VYHIADOM o y . A -
najma na dokumenty venujuice sa najma cyklistike.
Tabulka DO ROKU 2040 Uzemny pldn mesta Poprad v zavidznej €asti uvadza
113 1 (PROGRAM HOSPODARSKEHO CA c instiZkZ chodnik meF:jzi verejno rojs esnymi
ROZVOJA A SOCIALNEHO ROZVOJA s'zlavbami VO v'kres&; doprav SL'JJ v§:k riZ%enZ iba
MESTA POPRAD NA ROKY 2016- 2022 spolocne s egl'mi komuiliké\éiami
S VYHIADOM DO ROKU 2040) P SP Al
ktualizacia Programu hospodarskeho Doplneny text: Program rozvoja mesta Poprad na
. . & p roky 2016 - 2022 s vyhfadom do roku 2040
rozvoja a socialneho rozvoja mesta do
roku 2015
"V katastralnom uzemi mesta Poprad | Mesto Poprad v roku Uvedené dizky cyklistickych komunikacii vychadzali
sa okrem cca 120 m useku cesticky pre | 2019 skolaudovalo usek z terénneho Setrenia vykonaného v roku 2019 a
cyklistov veducej do Svitu nachadzaju | v dizke 1,342 km (Usek zahffiaju dizku cyklistickych komunikacii v ramci
aj dalsie dopravne znacené cyklotrasy | je v prevaznej Casti k novovybudovanej cyklotrasy popri rieke Poprad.
1.2.6 smerujuce do Kvetnice, ¢iz centrado | k.U. Poprad a mala c¢ast N Priblizne 550 metrov tejto cyklotrasy je oznacenych

Spisskej Soboty. Celkovo je v k..
mesta Poprad vyznacenych 5,54 km
samostatnych cesticiek pre cyklistov,
1,8 km spolocnych cesticiek pre

je vk.u. Sp. Sobota -
Cast Popradu)

Podla udajov, ktoré
kazdy rok zasielame

ako cesticka pre cyklistov znackami €. C8, zvy$né
Useky su oznacené ako spolocna cesticka, Ci
priechod. Ako samostatna cesti¢ka su dalej
vyznacené Useky cyklotras v smere do Kvetnice v
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cyklistov a chodcov s oddelenou
prevadzkou, 0,3 km spolocnych
cesticiek pre cyklistov a chodcov so
zmieSanou prevadzkou a priblizne 26
metrov priechodov pre cyklistov."
Tento Udaj asi nebude celkom spravy,
nevieme z ¢oho autori vychadzali.

MDaVSR mame v meste
nasledovné parametre
cyklistickych
komunikacii:

- dizka
samostatnych cesticiek
pre cyklistov: 10,97 km
- dizka spolo¢nych
cesticiek pre cyklistov a
chodcov s oddelenou
prevadzkou: 2,57 km

- dizka spolo¢nych
cesticiek pre cyklistov a
chodcov so zmieSanou
prevadzkou: 0,56 km

dizke 2,8 km (cykloturistickd trasa 2872) a 0,8 km
(Cast v k.u. Popradu smerom ku obalovacke) a 0,9
km cesti¢ky medzi Suchoniovou ulicou a podjazdom
pod cestou 1/18. V zmysle uvedenej pripomienky
bol k tejto dizke pripo¢itany tsek cyklotrasy v
smere do Svitu, ktory sa nachadza v k.u. Popradu v
dizke 1,3 km. Celkova dizka samostatnych cesticiek
teda bola upravend na 6,8 km. Dizka usekov
Popradskej cyklomagistraly mimo katastralne
Uzemie mesta Poprad nebola zaratavana.

2.6.1.2

Tabulka
29

"Mesto Poprad alebo vstupna brana
do Vysokych Tatier. Z historickych
pamiatok sa v meste nachadzaju
predovsetkym sakralne stavby. Kostol
sv. Egidia je najcennejsSou historickou
pamiatkou. Kostol sv. Stefana — krala
bol postaveny v gotickom slohu v 1.
pol.14. storocia, v 18 stor. bol
prestavany do baroka."

Neviem ¢i uvedené tvrdenie je
spravne — mozno v Poprade ako Casti
mesta, urcite najvyznamnejSou
historickou pamiatkou v Poprade je
mestska pamiatkova rezervacia
Spisskd Sobota s Kostolom sv. Juraja.
Kostol sv. Stefana — je kostolom v
Matejovciach.

Kostol sv. Juraja z
polovice 12. storocia je
najstarSou stavbou na
namesti Spisskej
Soboty. Spisska Sobota
ma do dnesnych dni
nadherné zachovalé
historické centrum
vyhlasené v roku 1950
za mestsku pamiatkovu
rezervaciu.

Doplneny text: Kostol sv. Juraja z polovice 12.
storocia je najstarSou stavbou na namesti Spisske;j
Soboty. Spisska Sobota ma do dnesnych dni
nadherné zachovalé historické centrum vyhlasené
v roku 1950 za mestsku pamiatkovu rezervaciu.




Mozno by bolo potrebné spoment,
Ze planovana cyklotrasa by isla popri
rieke Cirocha /na parcele toku
Cirochy/ podla tzemného planu

Upraveny text: Planované je budovanie prepojenia
medzi mestom Sniny Snina v smere na obec Stakcin

a4
©
>0
C
o
o
> 2.6.1.1 ) ! v blizkosti, ktorej sa nachadza vodna nadrz Starina
11 2 mesta Snina a momentalne sa A . L . .
a 0 . a vyhliadkova veza, Beskydsky pantedn. Cyklotrasa
2 dokoncuju aj doplnky a zmeny . . . .
s . B . » . bude vedena v zmysle Uzemného planu mesta
Uzemného planu Stakcina, ktory bude . . .
b , . Snina popri rieke Cirocha.
< mat tuto cyklotrasu zapracovanu v
Uzemnom plane.
doplnit do slabych
stranok: zI3 kvalita
znacenia v niektorych
- , , , . regiénoch,
doplnit do slabych stranok: zla kvalita .. . . . . L . .
zn:éenia v niek»':or'ch regiénoch nedodrZiavanie STN 01 Doplneny text: @ zla kvalita znacenia v niektorych
. . v g ! 8028 niektorymi regionoch, nedodrziavanie STN 01 8028 niektorymi
nedodrziavanie STN 01 8028 . . ‘ . .
el 1.5.1 . .. . . “ subjektami, mnozstvo subjektmi
= niektorymi subjektami, mnoZstvo , y . e . .
3 SWOT , L , , spravcov ® mnozstvo spravcov cykloturistickych tras a slaba
12 o , spravcov cykloturistickych tras, slaba e . A g . . S .
= analyz I . . ; cykloturistickych tras, komunikacia medzi subjektmi pésobiacimi v tejto
5 komunikacia medzi subjektami i M .
> |a o . . . slaba komunikacia oblasti
= posobiacimi v tejto oblasti, absencia . . . . . [ C e
2 . . . ... . | medzisubjektami e absencia uceleného portalu s cyklistickymi
S uceleného portdlu s cykloturistickymi N . .
> . pbsobiacimi v tejto trasami
o trasami . .
) oblasti, absencia
;‘j uceleného portalu s
% cykloturistickymi
= trasami
S na Slovensku mame viac ako 40000 Ciastoéne akceptovana: Uvedena kapitola
= km lesnych ciest roznej kvality. Okrem neupravuje umiestfiovanie cykloturistického
toho sa v lese nachadzaju rézne znacenia na lesnych cestach ale hlavne principy
13 534 chodniky, byvalé lesné Zeleznice i A vedenia cyklistov nielen po existujucich pozemnych

novo vybudované singletracky. Tato
siet je vyuzivana okrem lesne;j
hospodarskej ¢innosti aj na rekreacné
Ucely a po tejto sieti st vyznacené

komunikdcidch a vystavbu novych komunikacii.
Prioritne rieSi infraStruktuiru a jej ndvrhové
parametre tak, aby komunikacie vyhovovali Sirokej
verejnosti.




pesie, cyklo, jazdecké ¢i lyziarske
trasy. Nevidime problém v ich subehu,
nakolko v niektorych koridoroch nie je
mozna alternativa. V zahranici su
takto beZne trasované spolo¢né
Useky, oznacované aj ako
multifunkéné chodniky. V zasade vsak
premavka na lesnych cestach
nedosahuje takej premavky, aby bolo
nutné zriadovat samostatné
cyklochodniky popri lesnych cestach.
Samostatnou kapitolou je samozrejme
tvorba a rozvoj horskej cyklistiky,
zriad'ovanie singletrackov a podobne.
Navrhovanie samostatnej cyklistickej
infrastruktury v lesnom prostredi v
sucasnosti definuje manual rozvoja
cyklodopravy a cykloturistiky, ktory
spracovali Lesy SR. Lesy SR vsak
pokryvaju necelych 50% lesného
Uzemia SR. Zvysok su mestské lesy,
sukromné i cirkevné lesy. Na ich
arovni nie su spracované podobné
metodické materidly. MnoZstvo
lesnych pozemkov je vSak majetkovo
nevysporiadanych a pri tvorbe cyklo
infrastruktury v lesoch nie je kym
komunikovat. V tomto pripade
navrhujeme aj zmeny v lesnom
zakone.

Doplneny text: Pohyb cyklistov v lesnom prostredi
upravuje tiez Zakon 326/2005 Z.z. o lesoch a pohyb
cyklistov a znacenie cykloturistickych tras na uzemi
lesov vo vlastnictve Lesov SR upravuje Manual
rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky, ktory
spracovali Lesy SR.

Upraveny text: Na izemi vychodného Slovenska sa
mozeme za Ucelom turistiky stretnut
predovsetkym s peSimi turistami, cyklistamia v
niektorych lokalitach aj s turistami na kofioch. Nie
je pritom ojedinelé, Ze vSetci zdielaju len jeden
priestor.
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2.4

absencia podkategdrie cykloturistické
trasy — kategorizacii cykloturistickych
tras

Navrhovana hierarchia cyklistickych tras vychadza
zo zadania zakazky. Na zaklade pripomienky bola
do materialu doplnena podkapitola 2.4.6




Cykloturistické trasy a parametre komunikacii pre
urcenie narocnosti cykloturistickych tras. Ich
zhrnutie sa nachadza v tabulkach ¢. 24 a 25.
Rozdelenie cykloturistickych tras podla ich urcéenia,
farebného oznacenia a narocnosti sa nachadza v
podkapitole 1.3.1.
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navrhované rozdelenie je matuce z
pohladu siete cykloturistickych tras.
Vsetky spadaju do kategérie D?
Cykloturistické trasy maju takisto viac
vyznamov a mdme narodné
cykloturistické trasy, nadregionalne,
regionalne ¢i miestne cykloturistické

Navrhujeme

Navrhovana kategdria D zohladfuje objektivne
meratelné parametre pozemnych komunikacii, po
ktorych maju cyklotrasy viest a je mozné ich
oznacit dopravnym znacenim. Cykloturistické trasy
vedu po komunikaciach roznej kategdrie a
navrhovych parametrov. Cykloturistické trasy teda
mozu viest aj po komunikaciach oznacenych
dopravnym znacenim ako cesticky pre cyklistov
(znacka €. C8), ktoré pri uréenych parametroch

16

17

2.4 trasy. Tieto trasy by mali byt spracovanie samostatne | CA . . oy -
y y yv v . v , P . budu oznacené ako cyklodialnice- kategdria A. Na
dodatocne oznacované dopravnym podkapitoly. , . . ,, ,
. . , , zaklade pripomienky bola do materidlu doplnena
znacenim? Viacero trds prechddza do . s s
L . . . L podkapitola 2.4.6 Cykloturistické trasy a parametre
okolitych krajov, ktoré dané kategérie g “ .
c - komunikdcii pre urcenie naro¢nosti
nemaju. Riesenie znacenia e . . .
e L o cykloturistickych tras. Ich zhrnutie sa nachadza v
cykloturistickych tras nie je z tohto U . ,
. . . tabulkach €. 24 a 25. Prienik navrhovanych
navrhu jasné. Navrhujeme Y . , L, ,
. . kategérii cyklotras a cykloturistickych tras sa
spracovanie samostatne podkapitoly. . ] L. .,
nachadza v tabulke 26 a tieZ je popisany v
podkapitole 2.5.1.
navrhované znacenie a jeho vyuZitie , . . s . .
s s - Navrhované znacenie nesluzi iba pre oznacovanie
na cykloturistické trasy povazujeme za e . e .
v e w e el cykloturistickych tras ale cyklistickych tras
zbytoéné a duplicitné, Zial aj matuce, . , . , i
" L, , vseobecne. Navrh je v stlade so zakonom 8/2009
2.4 ¢o dokazuju priklady obdobnych N . . ,
L . . Z.z. o cestnej premdvke a o zmene a doplneni
pokusov v inych krajoch. Navrhujeme . , . . . Y
i L niektorych zdkonov a jeho vyhlaskou ¢. 9/2009 Z.z.
podrobnejsie spracovanie ndvrhu . .
. ktorou sa tento zdkon vykonava.
znacenia subehov
neodporucame pouZivat ako zdroj pre V zmysle Vyhlasky 9/2009 Z.z. ... Smerové tabule
241 |Tab.16 P P - A ysle Vyhlasky 5/

oznacenie cyklistickej trasy kategoérie

pre cyklistov informuju o Cisle, pripadne o inom
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D evidenciu cykloturistickych tras SCK,
pretoze ak jedna cykloturisticka trasa
bude viest po dvoch alebo viacerych
cyklistickych trasach kategorie D, tak
pdjde o zmatocné oznacovanie — na
jednej Casti bude oznacenie v sulade,
ale na druhej i ostatnych bude
rozdielne.

oznaceni cyklistickej trasy. Zdroj oznacenia
vyhlaska pritom neuvadza, aj preto boli v tabulke
vymenované hlavné zdroje oznaceni cyklistickych
tras.

Upraveny text: Uzemné plany miest a obci,
Generalne dopravné plany miest a obci, Plany
udrzatelnej mobility miest a obci, Generely
cyklistickej dopravy, Technické studie cyklotras,
databaza openstreetmap apod.
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cykloturistické znacenie sa bezne
realizuje v intravilane. Prikladom toho

Upraveny text: Na Uzemi PreSovského
samospravneho kraja sa uZ v sucasnosti nachadza
systém cykloturistickych tras, z ktorych ¢ast je
vedena po cesti¢kach pre cyklistov, spoloénych
cestickach s chodcami, ¢i ucelovych komunikaciach
s minimalnou intenzitou motorovych vozidiel. Toto
znacenie je vSak vyuZivané najme v extravildne av
mensej miere aj intravildne miest a obci.

2.5.1 su stovky vyznacenych A .y o . . s
L, . , Zatial ¢o cykloturistické znacenie sa vyuziva vo
cykloturistickych tras v mestach IV " v {4 ,
. vacsej miere v extravildne nez intravilane a nim
a obciach po celom Slovensku. . . % s . . .
znacené trasy nemusia spliat Sirkové usporiadanie,
sklony a ani maximalne nerovnosti, cyklotrasy
navrhované v zmysle Zakona 8/2009 Z.z. o cestnej
premavke a tejto stratégie maju jasne
Specifikované zakladné parametre a je mozné ich
pouzit v intravilane aj extravilane.
tabulka je zméatocn4, pretoze po Dopravné znacenie smerovymi tabulami pre
cyklistickych trasach kategérie A a B, cyklistov umoznuje pouzitie iba jednej, zelenej,
resp. C a D mézu viest cykloturistické farby na bielom podklade a teda by nemalo
trasy aj inych farieb, ako si tam o kolidovat s farebnostou cykloturistického znaéenia.
252 | Tab.24 yajiny CA Y

uvedené farby Cervena a zelena. v
zahlavi je sice uvedené, Ze ide o
priblizné oznacenie, ale
nezainteresovaného Citatela to moze

Podrobnejsi popis jednotlivych navrhovanych
kategérii sa nachddza v kapitole 2.4. V tabulke bol
zvySeny pocet prikladov prienikov navrhovanych
kategérii a cykloturistického znacenia.
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uvadzat do omylu.

21

absencia dobre a kvalitnej
cykloturistickej siete ako produktu.
Viacero oblasti a Gzemiv PSK uz v
sucasnosti ma vyznacenu hustu a
kvalitnu siet cykloturistickych tras.
Tato siet vsak astokrat nema dalsiu
koncepciu, so sietou sa nepracuje a
nesietuje sa. Regidny ¢astokrat
navzajom nespolupracuju. Absentuje
spracovanie predstavy o rozvoji,
Udrzbe a pracovani so sietou
cykloturistickych trds. Kvalitna,

Samotna siet cykloturistickych tras nesplfia dva zo
znakov cyklistickych produktov a to nema cenu a
nie je mozné takyto produkt kupit aj ked vyuZziva
existujlcu siet cyklotras a cykloturistické trasy su
vedené malebnou krajinou a slubuju zazitok.
Koncepciu budovania cyklotras v PSK riesi
dokument Kostrova siet cyklistickych tras v
PreSovskom samospravnom kraji spracovana
URBEKO s.r.o. V uvedenych prikladoch boli ¢i uz
stavebnymi alebo terénnymi Upravami budované
singletracky alebo cyklistické komunikacie.
Prikladom mozu byt singletracky v okoli Bieleho
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2.6 . . Y kriza a Cerova draha v Malych Karpatoch, i
udrZiavana a vyznacena siet . o ‘ - o
e fay » Bikepark Kalnica v Povazskom Inovci. Bikepark
cykloturistickych tras moze vytvorit . . . .
, . Paseky v Malej Fatre tuto sezénu uzavreli
samostatny produkt cestovného ruchu N : . , .
. . . predcasne a jeho osud je otazny. Okolie Sella
aj bez nutnosti budovania .. . .
, , Rondy bolo spropagované aj prejazdom etdp Giro
samostatnych cyklochodnikov. a1 . "
, , d'ltalia a pretekov Maratona dles Dolomites, pocas
Priklady zo Slovenska (Malé Karpaty, , . , s ,
. Wy , ktorych boli cesty pre motorové vozidla uzavreté a
Povazsky Inovec, Tribe¢, Mala Fatra,..) N L, i i R
o - Casti ciest v ramci tychto okruhov su uzatvarané,
¢i zo zahranicia (Sella Ronda, . i L 8
. oy napr. centrum Corvary. Kazdopdadne siet cyklotras
Salzgamergut,...) iba potvrdzuju, ze N N e, .
s S o ae moze viest aj po existujucich komunikaciach pri
siet cykloturistickych tras moze viest Y 1 , L,
, NS N dodrzani limitov stanovenych v legislative a
aj po existujuce;j sieti ciest roznych e o, , , .
- prislusnych technickych normach, ktoré stratégia
kategorii. N )
reSpektuje.
Navrh rozvoja, udrzby a obnovy siete
o s cykloturistickych tras ako celku nebol suéastou
absencia ndvrhu rozvoja, udrzby a N N . . .
. e . zadania zakazky. V akénom plane je definovany
2.6 obnovy siete cykloturistickych trds ako , A . . ,
celku vystup "Pocet km obnovenych a udrZiavanych
cykloturistickych tras v kraji podla poZiadaviek
stanovenych v Stratégii — min.800 km".
2.6.1 najrozsiahlejSia ¢ast. Sumarizacia Pripomienky lokalnych spravcov, ¢i policajného
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destinacii a vSeobecne znamych a
dostupnych informacii. Navrhovana
Cast je z pohladu cykloturistiky malo
konkrétna. Nie st navrhnuté Ziadne
nové trasy, Ci konkrétne predstavy.
Nebrali sa do Uvahy pripravované a
rozpracované zmeny od lokdlnych
klubov ¢i spravcov. Vseobecné
opatrenia rovnaké vo viacerych
destinaciach.

zboru boli zapracovavané v ramci viacerych kol
pripomienkovani, konzultacii a prezentacii.
Konzultacie sa uskutocnili 10.6. na Urade PSK,
prezentacie 17.7. a 16.9. v PreSove a 18.9. v Snine.
Navrh novych cyklistickych tras a ich zaclenenie do
uzemného pldnu bol spracovany prostrednictvom
dokumentu Kostrova siet cyklistickych tras v
PreSovskom samosprdvnom kraji.

Dana ¢ast dokumentu bola spracovana v sulade so
zadanim, teda “ziskanim a spracovanim,
vyhodnotenim a interpretaciou dat z verejne
dostupnych zdrojov”.

3.1

navrh opatreni a aktivit je takisto
spracovany velmi povrchne a
vSeobecne. Z jednotlivych aktivit nie je
jasné, ¢o sa bude realizovat a ako.
Ziadne z opatreni neriesi
cykloturistické trasy komplexne. Nie je
ani jasné ako bude realizované
opatrenie 2 v cieli 1, kde sa
cykloturistické trasy spominaju. V
opatreni sa piSe o obnove , min.“ 800
km cykloturistickych tras, aka je
predstava kraja o obnove? Chyba
prioritizacia udrzby cykloturistickych
tras. Kto bude vyberat, ktord trasa sa
obnovi a ktora nie? Chybaji tam
spravcovia tras a kluby. Uplne tam
chybaju nové cykloturistické trasy,
rozvoj siete. Rozpocty jednotlivych
opatreni dat do suladu. Nie je jasné o
aké sumy sa jedna.

Tato Cast stratégie je spracovana v sulade s opisom
predmetu zdkazky a obsahuje ako navrh aktivit pre
roky 2020 - 2023, tak aj systém ich monitorovania a
monitorovacie indikatory.
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fan Bielak, predseda RZTPO

v

JUDr. Ste

Stratégia by mal zadefinovat kto bude

Na toto stratégia podla zadania nema mandat,
investor sa posudzuje individualne pre kazdu

mvestorom vystayby a spravcom N stavbu. Model spravy a udrzby bol pridany do
cyklotras (napr. aj PSK ?) i
priloh dokumentu.
Stratégia by mal zadefinovat ako sa Cyklost,rategla r'lavrhUJ.e vyz,nacenlfe cyklotras
. , - vybranych na zaklade ich ndvrhovych parametrov
bude vykonavat Sprava a udrzba , . . . . .
. . dopravnym znacenim. Evidenciu a spravu cyklotras
vybudovanych cyklotras — kto, ako, S . . . .
C e o < a komunikacii, po ktorych vedu upravuje kapitola
kedy, a z akych financii (vratane CA . vors . .
- . 2.4.1 Principy pouZitia dopravného znacenia pre
udrzby cykloznaéenia a pod.) - . e i X
odboriiané modelv mosnei Soravy a oznacenie cyklistickych tras.
. pv . y 1 spravy Model spravy a udrzby bol pridany do priloh
udrzby cyklotras
dokumentu.
Rozhladne nie su cyklistickou vybavenostou v
zmysle TP 085 Navrhovanie cyklistickej
infrastruktury, ani obsluznym dopravnym
zariadenim v zmysle STN 73 6110 Projektovanie
Doplnit do podporovanych aktivit mle'strTych kf)murvnkacn'a an! doplnkovo,u .
, L, . , N cyklistickou infrastruktdrou v zmysle Ndrodnej
vystavbu rozhladni popri cyklotrasach. L . C e
stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v SR. Rozhladne su vsak vitanou
doplnkovou infrastruktuirou turistickych tras, ktoré
su Casto v stbehu alebo krizeni s cyklistickymi
trasami.
Doplnit medzi mozné zdroje A V kapitole 3.1 doplneny pri vybranych aktivitach
financovania INTERREG ako mozny zdroj financovania Interreg
Doplnit model fungovania spravy a A Doplneny Modelovy priklad spravy a udrzby

udrzby cyklotrasy

cyklistickych tras do priloh- Priloha ¢.4.




