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080 01 PreSov
Statutarny orgdn: predseda — PaedDr. Milan Majersky
ICO: 37870475, DIC: 2021626332
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Teleféon: +421 911 155 730
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Internetova adresa (URL): www.psk.sk
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Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek
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Kontaktna osoba: Ing. Karel Steiner
Telefén: +420 733 643 067
E-mail: karel.steiner@ndcon.cz

Internetova adresa (URL): www.ndcon.cz
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2.1 Detail zadania

Plan udrzatelnej mobility regiénu Vysokych Tatier je autonédmnou sucastou Planu udrzatelnej mobility
PreSovského samospravneho kraja, respektive jeho aktualizacie. Jeho spracovanie vychadza vo velkej
miere z pévodného PUM PSK a jeho aktualizacie, s ktorou je spracivany sucasne. Pre jeho spracovanie
sa uplatfiuje eurépska metodika tvorby strategickych dokumentov udrzatelnej dopravy SUMP 2.0.

Podla zadania a diskusii sprevadzajucich zaciatok prac je ulohou PUM RVT komplexné rieSenie Uzemia
$pecifického polycentrického regiénu Vysoké Tatry v rozsahu obci Strba, mesta Vysoké Tatry a obci
Zdiar, Tatranskd Javorina a Pribylina, hoci t4 leZi v Zilinskom samospravnom kraji. Spolu s tymto
Uzemim je nevyhnutné riedit aj podhorie vy$pecifikované dalej. Uzemie podhoria nebude rie$ené
komplexne, bude riesené v kontexte rieSenia regiéonu Vysokych Tatier, kedZe sa toto Uzemie Coraz viac
stava zazemim pre turistov ale aj pracujucich v sluzbdch cestovného ruchu v horskych strediskach.
V tomto Uzemi sa nebude riesit dochadzka za pracou a vzdelanim do okresnych miest a dalsich centier.
T4 je rieSena v ramci PUM PSK.

Plan udrzatelnej mobility Specifického polycentrického regiénu Vysoké Tatry ma byt nastrojom na
dosiahnutie integrovanej, udrzatelnej, ekologicke] a inteligentnej dopravnej obsluznosti Specifického
subregidnu nachdadzajluceho sa v narodnom parku a s dominantnym cestovnym ruchom. Vypracovanie
uvedeného dokumentu ma vychadzat z poznania potrieb opravnenych uzivatelskych segmentov a ma
posilnit Ulohu verejnej dopravy pri dopravnej obsluhe Vysokych Tatier, najmd pre kratkodobych
turistov, a navrhnut spdsob radenia ponuky statickej dopravy vratane podavania informacii o volnych
kapacitach na parkoviskach s vyuzitim modernych informacnych technoldgii reSpektujic Gnosnost
a limity vyuZivania prostredia pre naplfianie stratégie trvalej udrzatelnosti.

Vzhladom na vyssie uvedené je potrebné pri vypracovani planu udrzatelnej mobility regiénu Vysoké
Tatry v rdmci procesu aktualizacie PUM PSK re$pektovat nizsie uvedené skutocnosti pre zabezpecenie
udrzatelnej dopravy v polycentrickom regidne Vysoké Tatry:

e reSpektovanie nevyhnutnych rozmerov udrzatelnosti, a to najma: dosiahnutie ekologickej
environmentdlnej ekonomickej a politickej udrzatelnosti;

e zohladnenie skutoc€nosti, Ze regidon Vysokych Tatier je polycentrickym regiénom;

e zavedenie ekologickej inteligentnej dopravy na podklade ekoservisnej infrastruktury;

e vytvorenie multimodalneho integrovaného dopravného systému ako viacvrstvovej dopravne;j
obsluznosti;

e potreba previazanosti verejnej hromadnej a turistickej dopravy;

o reSpektovanie zakladnych drovni dopravnej obsluhy regiénu Vysoké Tatry;

e presadzovanie medziregiondlneho a medzinarodného prepojenia regionu Vysoké Tatry;

e regulovanie vyuZivania pristupovych ciest do regidénu a cesty 11/537 v situaciach kritického
pretazenia parkovacich kapacit;

e reSpektovanie skutocnosti, Ze ide o dopravu v narodnom parku.

2.2 Urcenie hlavnych ciefov spracovania PUM RVT

Hlavné ciele spracovania planu udrzatelnej mobility regiénu Vysokych Tatier vychadzaju zo samotného
pomenovania dokumentu aj zo zadania. Nastolenie stavu udrZatelnej mobility si Ziada najst rovnovahu
medzi potrebami a poZiadavkami byvajucich a v regidne pracujucich obyvatelov, zachovania vysoko
hodnotného Zivotného prostredia regiénu a potrebami a poziadavkami obyvatelov okolitych regidonov
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a krajin, ktori vtomto vysokohodnotnom uUzemi chcl najst rekreaciu alebo posilnit svoje zdravie
prostrednictvom turistiky alebo sluZieb kupelnictva, pricom tieto aktivity predstavuju hlavny zdroj
prijmov tu byvajuceho a pracujuceho obyvatelstva.

Ekonomicky pribeh Vysokych Tatier je ukazkou ponuky exkluzivneho prostredia, kvalitnych dopravnych
sluZieb pri pristupe do regidnu a nadvazujucich kvalitnych najma ubytovacich a stravovacich sluzieb (za
zodpovedajlce ceny). Rozvoj automobilizmu spdsobil znacnu demokratizaciu v pristupe do tohto
exkluzivneho prostredia, ¢o naraza na limity ekologickej Unosnosti Uzemia a zdroven prinasa iba
limitovany ekonomicky osoh.

Hlavny ciel najdenia rovnovahy pre udrzatelnost bude postupne precizovany do vizie udrzatelnej
dopravy a formulovany v strategickych cielfoch. V dalSom toto bude rozpracované do meratelnych
Specifickych cielov a jednotlivych opatreni.

2.3 Plan a postup vypracovania PUM RVT

PUM RVT bude spracovany v sulade s metodikou SUMP 2.0, ako bolo vyssie spominané. Spracovanie
sa tyka Styroch faz projektu.

e Fdza A — zber dat, opis metodiky, rozpracovanie zadania a participacia;

e Fdaza B —analyzy celku aj jednotlivych médov dopravy;

e Faza C-formuldcia vizii, strategickych a Specifickych cielov, rozpracovanie navrhov opatreni;

e Faza D — implementacny plan s odhadom potrebnych financnych prostriedkov a ndvrhmi na
zodpovednost aj vlastny vykon za navrhované opatrenia;

2.3.1 Hlavné navrhované ¢asové milniky prace na projekte
18. augusta 2022 — zahajujuce stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci;
11. septembra 2022 — smerovy prieskum cestnej dopravy v regidne Vysokych Tatier;
12. oktébra 2022 — stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci;

15. novembra 2022 — dokoncenie a odovzdanie sprav Fazy A a Fazy B ako otvoreného dokumentu, do
ktorého sa budu pripadne doplfiat udaje, ktoré sa objavia neskér;

49. tyzden roku 2022 (5. — 9. decembra) — planované stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci
(prezentacia spracovanej ¢asti dokumentu a navrhnutie postupu spracovania navrhovej ¢asti (Faza C);

28. februara 2023 — dokoncenie a odovzdanie spravy Fazy C ako otvoreného dokumentu, do ktorého
sa budu pripadne edte dopliat tdaje, ktoré sa objavia neskér;

7. tyZzden roku 2023 (13. — 17. februara) — planované stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci
(prezentovani spracovanej ¢asti dokumentu a navrhnutie postupu spracovani implementacného planu
Casti (Faza D);

17. tyzden roku 2023 (24. — 28. aprila) — planované stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci
(prezentovani spracovanej navrhove;j Casti, priprava na finadlnu redakciu celého diela;

15. maja 2023 — dokoncenie a odovzdanie spravy Fazy D a celého diela ako dohotoveného dokumentu,
podliehajuceho pripomienkovaniu a procesu SEA;

15. maja 2023 — sprava o hodnoteni strategického dokumentu pre proces SEA;

Okrem navrhnutych fyzickych stretnuti pracovnej skupiny sa navrhuje organizovat on-line stretnutia
pracovnej skupiny dvakrat v mesiaci (medzi fyzickymi stretnutiami). Na tychto on-line stretnutiach sa
bude diskutovat aktuélny postup prac.
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2.3.2  Schémy dokumentov jednotlivych faz
l. etapa — Zber dat a Analyza (Faza A a Faza B):

1. Identifikacné udaje projektu
2. Uvod
2.1. Zadanie projektu
2.2. Ciele projektu
2.3. Plan vypracovania PUM RVT
2.4. Formuldcia vizie a cielov
3. Vymedzenie a analyza prostredia
4. Analyza dostupnych podkladov
4.1. Eurdpska legislativa
4.2. Eurépske strategické dokumenty
4.3. Slovenské narodné strategické dokumenty
4.4. Regionalne strategické dokumenty
4.5. Uzemno-planovacia dokumentacia
4.6. Lokalne strategické dokumenty
4.7. Analyza planovanych a pripravovanych stavieb a projektov
Participacia a komunikacia
Demografia a socialna statistika, demograficka analyza
Ochrana prirody
Analyzy cestovného ruchu a turistiky
Analyzy dopravy
9.1. Charakteristika dopytu po mobilite
9.2. Cestna doprava
9.3. Verejnd osobna doprava
9.4. Zdielana mobilita
9.5. Staticka doprava
9.6. Cyklisticka doprava
9.7. Pesia doprava
9.8. Lanova doprava
9.9. Civilné letectvo
9.10. Nakladna doprava a kombinovana doprava
9.11. Organizacia a riadenie prevadzky, informacné a dopravné telematické systémy
10. Verejny priestor
11. Dopravné modelovanie
12. Situacna analyza
13. Zhrnutie I. etapy PUM RVT

L o N

Il. etapa — Navrhova a Implementaéna &ast (Faza C a Faza D):

1. Identifika¢né udaje projektu
2. Uvod
2.1. Zadanie projektu
2.2. Ciele projektu
2.3. Plan vypracovania PUM RVT
2.4. RieSené Uzemie
3. Navrhova Cast
3.1. Vizia udrzatelnej mobility v regione Vysoké Tatry
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3.2. Identifikacia cielov
3.3. Navrh koncepcie ochrany pred vplyvmi dopravy a rieSenia verejnych priestorov
3.4. Navrh koncepcie rieSenia mobility
3.5. Opatrenia
3.6. Scendre
3.7. Administrativne kapacity
4. Implementacna Cast
4.1. Plan implementdcie opatreni
4.2. Indikatory pre monitorovanie naplfiania $pecifickych cielov
4.3. Plan monitorovania
4.4. Hodnotenie a monitoring implementacie PUM
5. Zhrnutie Il. etapy PUM RVT

2.4 RieSené Uzemie

Riesené Uzemie Planu udrzatelnej mobility regionu Vysoké Tatry je mozné rozdelit na jadrové Gzemie
avstupné uUzemie. Tieto Uzemia spolu predstavuju to, ¢o je vtomto dokumente chapané pod
pomenovanim ,regién Vysoké Tatry“.

REGION VYSOKE TATRY (riesené Gizemie) = JADROVE UZEMIE + VSTUPNE UZEMIE

7T T ==

B PUM regidnu Vysoké Tatry
1 i rieSené (izemie
& jadrové Uzemie
[ vstupné Gzemie
vstupné sekundérne (zemie

Tatranska Javorina

Batizovce |

rba; Strba i Tatranska Strba )"—W\é .

v

Obrazok 1 Typ tzemia z pohladu PUM regionu Vysoké Tatry

Jadrové uUzemie, predstavuje ekologicky vysoko cenné Uzemie obci leZiacich v sidelnom pase
bezprostredne obkolesujucom horské pasmo Tatier, kde su sustredené najvacsie strediska cestovného
ruchu, sidla leZia vo vysokom stupni ochrany prirody a vyzaduju prislusnd detailni pozornost pri
formulacii vizie a moZnych rieSeni udrzatefnej mobility. Jadrové Uzemie sa tieZ pre potreby tohto
dokumentu chape ako horské sidelné pdsmo. V jadrovom Uzemi sa budi navrhovat komplexné
rieSenia problematiky dopravy. Do jadrového rieSeného Uzemia patria obce:

Vlysoké Tatry, Strbské Pleso (ast obce Strba), Zdiar a Tatranska Javorina
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Vstupné Uzemie predstavuje podhorské sidelné pdsmo (pre potreby tohto dokumentu nazyvané aj
»podhorie”) s vyznamnym vplyvom na jadrové Gzemie. Cez vstupné Uzemie vedu vsetky pristupové
cesty do jadrového Uzemia a nachddzaju sa tu najvacsie spadové centrd regionu a dalSie obce
disponujice vyznamnymi kapacitami cestovného ruchu. Vo vstupnom Uzemi sa budd navrhovat iba
také opatrenia, ktoré ovplyvnia vztah medzi obcami podhoria a jadrovym Gzemim alebo ovplyvnia javy
v pri¢innej suvislosti s jadrovym tGzemim. Specidlnym typom vstupného Gzemia je vstupné sekunddrne
uzemie, ktoré tvoria neosidlené &asti katastrov vybranych obci Zilinského kraja a kde sa budu
navrhovat iba riesenia pre nemotorovu dopravu. Do vstupného Uzemia st zaradené mesta a obce:

e v PreSovskom samospravnom kraji
o Poprad, Kezmarok, Svit, Spisska Beld, Pribylina, Strba (¢ast Strba a Tatranska Strba),
Mengusovce, Stdla, Batizovce, Gerlachov, Velky Slavkov, Nova Lesnd, Mlynica, Velka
Lomnica, Stara Lesnd, Huncovce, Maly Slavkov, Strane pod Tatrami, Mlynceky, Rakusy,
Lendak
e v Zilinskom samospravnom kraji
o vstupné uzemie: Pribylina, Liptovska Kokava
o vstupné sekunddrne Uzemie: neosidlené Casti katastrov obci Vazec, Vychodnd, Hybe,
Liptovsky Hradok, Vavrisovo

RieSené Uzemie je ohranicené:
e zo severu Statnou hranicou s Polskou republikou,
e 70 zapadu zapadnou hranicou katastralneho izemia obce Pribylina a cestou 11/537,
e zjuhu liniou Zelezni¢na trat 180 / dialnica D1 / cesta I/18 so zahrnutim sidel Strba, Svit

a Poprad,
e zvychodu a juhovychodu cestou I/66 so zahrnutim Gzemi na nej leZiacich obci a obce Lendak.
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3 Navrhova c¢ast

3.1 \Vizie pre regién Vysoké Tatry
3.1.1 Vizia udrzatelnej mobility v regidone Vysoka Tatry

Region Vysokych Tatier predstavuje velmi hodnotné lzemie z pohladu zachovaného Zivotného
prostredia, moznosti pre klimatické kupelnictvo, pre odpocinkovl aj aktivnu rekreaciu a oddych
celkovo. Zachovany ekosystém na velkom Uzemi si vyZzaduje ochranu, ktora je vyjadrena najma
zriadenim Tatranského narodného parku. Je verejnym zaujmom zachovat prirodné bohatstvo tohto
regidonu a pohybovat sa v nom tak, aby toto bohatstvo ostalo zachované aj pre budtce generacie.

Naproti tomu je nevyhnutné umoznit Zivot obyvatelov, ktori tu moézu zit, pracovat a poskytovat sluzby
tym, ktori prichadzaju za zdravim alebo rekredciou. Tu treba hladat rovnovahu, ktorej narusenim hrozi
nenavratné poskodenie klimatického prostredia Vysokych Tatier. Region Vysoké Tatry musi turistom
a navstevnikom ponudknut moznosti pre stravenie kvalitného a pokojného rekreacného a lie¢ebno-
rekreaéného pobytu v exkluzivnom prostredi, ktorého ochrana je suéastou zazitku.

Takmer kazda ludska aktivita vyvolava potrebu mobility a dopravy. Doprava musi byt rieSena tak, aby
bola ¢o najefektivnejsia a ¢o najekologickejsia. Do cenného regiéonu by mala smerovat iba ta doprava,
ktora je pre zZivot regionu a jeho obyvatelov nevyhnutna a takisto pre navstevnikov by mala byt prvou
volbou ekologicka doprava, najma doprava verejna. Regidon Vysoké Tatry musi smerovat aj s ohladom
na ciele eurdpskych dopravnych politik k ekologickosti, resp. nizkoemisnosti.

Pre dosiahnutie tychto parametrov su kltcové faktory:

e skvalitnenie a skapacitnenie cestného spojenia podhorskych sidel pre znizenie zataze sidel
popri cestach v jadrovom Uzemi tranzitnou dopravou,

e zmena organizacie dopravy v pristupe do jadrového Uzemia spolu s realizaciou systému
multimodalnych prestupnych terminélov a zachytnych parkovisk pre zniZenie zataze jadrového
Uzemia cielovou dopravou jednodennych ndvstevnikov a realizdciou systému rezervacii
kapacit pre staticki dopravu,

e posilnenie roly verejnej dopravy na regionalnej, nadregionalnej, celoStatnej a cezhranicnej
urovni v dopravnej obsluznosti i turistickej mobility v regidone a v dochadzke do regionu so
zameranim tak na miestnych obyvatelov, ako aj na navstevnikov,

o preferencia ekologickych dopravnych prostriedkov vo verejnej, nakladnej iindividudlnej
doprave (elektromobily, vodik alebo iné technolégie),

e podpora pesej a cyklistickej dopravy ich povySenim zo statusu volnocasovej, rekreacnej
aktivity na dopravny méd vytvaranim podpornych podmienok (bezbariérové pesie chodniky,
kvalitné a bezpecné cesty pre bicykle, zmiernenie ich obmedzeni v chranenych Gzemiach za
stucasnej ochrany lokalnych ekosystémov Ci zavadzanie systémov zdielania prostriedkov),

e manazment distribucie a rozptylu jednodennej turistickej navstevnosti motivacnymi ndstrojmi
integrovaného dopravného multimodalneho systému, ktory znizi zataZ jadrového Uzemia
efektivnejSim rozptylenim dopytu,

e manaiment logistiky zasobovania sidel jadrového Uzemia.

Pre dosiahnutie vizie nizkoemisného regiénu bude potrebné efektivne aplikovat nové technoldgie —

telematické (kamerové, informacné, regulacné) systémy na baze smart rieSeni, nové schémy obsluhy
¢i systémy zdielania dopravnych prostriedkov.
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Unikatne prirodné prostredie so Spickovym dopravnym systémom umozni zaZitkovy pobyt hosti aj
domadcich, ktori svojim spravanim z pobytu chrania prirodu aj miestnu klimu ako sucast svojho zazitku.

3.1.2 Strategické ciele dopravnej politiky v PSK a jej priemet a Specifikd pre RVT

Dosiahnutie vizie udrzatelnej mobility v PreSovskom kraji predpoklada zameranie dopravnej politiky
v kraji, ale tiez v nadregionalnom zamerani na rieSenie najdoleZitejSich aspektov dopravného systému,
ktoré su formulované v nasledujucich zakladnych smeroch prislusSnym sp6sobom sa premietajlcich do
Specifik regionu Vysoké Tatry:

Ekologicky udrzatel'ny dopravny systém kraja

Prevadzkovanie dopravného systému produkuje exhaldty a emisie poskodzujuce Zzivotné
prostredie a pri dlhodobom p6sobeni negativne ovplyviujuce zdravie obyvatelov. Je potrebné
hladat cesty k minimalizacii zataze Zivotného prostredia dopravnymi procesmi, a to najma
v kontexte ochrany klimatickych podmienok vhodnych na lie¢enie v uznanych lokalitach
v regidne. Tieto cesty je potrebné hladat v stave a konfiguracii dopravnej infrastruktary,
v zmene organizdcie dopravy na Uzemi regidonu a predovsetkym jeho casti s 3. awvySSim
stupfiom ochrany prirody, a taktiez v technolégii vozidiel a ich pohone.

Financne udrzatelny dopravny systém kraja

Doprava je sluzba. Z urcitej Casti je prevadzkovand na komerénej baze a z urcitej Casti ide
o verejne financované sluzby, celkovo (siet ciest Il. alll. triedy, ktord neje spoplatnena,
cyklotrasy a cesty pre pesich) alebo ¢iastocne (cesty s poplatkom, Zelezni¢na dopravna cesta,
dopravna obsluznost dotovana z verejnych zdrojov). Preto treba ndjst rovnovahu medzi
pozadovanymi vykonmi a disponibilnymi finanénymi zdrojmi. Nova kvalita dopravného
systému v regione Vysoké Tatry modzZe byt séasti financovana prijmami zo zachytného
parkovania pre jadrové Gzemie.

Moderny, vvkonny a spolahlivy dopravny systém kraja

Moderny dopravny systém v regiéne musi vyuZivat moderné komunikacné a informacné
technoldgie. Tieto m6Zu vo vhodnych kombinacidch vyrazne zefektivnit organizaciu dopravy
(aj v redlnom case) a taktieZz planovanie dopravy, a to tak zo strany cestujiceho (rezervécia
parkovania, véas podané informacie o disponibilite kapacit zachytnych parkovisk, nadvaznost
spojov verejnej dopravy, elektronické vybavenie cestujicich pomocou mobilnej aplikacie), ako
aj pri planovani dopravnej obsluznosti na zaklade dat o pohybe cestujucich.

Bezpecny dopravny systém kraja (safe&secure)

Tak ako pri vsetkych ludskych aktivitach, aj v doprave je potrebné dbat na bezpeénost seba
a svojho okolia tak, aby c¢innostou nevznikli vedlajsie, spravidla negativne, ucinky na zdravi
a zivotoch ludi alebo okolitych veciach v okoli prevadzkovanej aktivity (safety). Sucastou
bezpecnosti v dopravy je esSte ochrana pred protipravnym konanim os6b z okolia vodi
Ucastnikom dopravného procesu, dopravnym prostriedkom alebo dopravnej infrastrukture
(security). Z pohladu bezpecnosti nie je nutné zaoberat sa Specifikami regiénu Vysoké Tatry.
Dopravny systém musi byt vo vsetkych ohladoch rovnako bezpelny tak v regidne, ako aj
v regiondlnom a SirSom kontexte.

3.1.3 Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktury

Dopravna infrastruktura v regidne Vysoké Tatry zahrfa Zeleznice a suvisiace stavebné zariadenia, cesty
réznych kategdrii a Ucelov a dopravné znacenie, letisko, lanové drahy, infrastruktdru pre autobusovu
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verejnl dopravu (oznacniky zastavok, pristresky, informacny systém), vozidlovy park Zelezni¢nej
a autobusovej dopravy a v neposlednom rade aj technické zariadenia a telematické systémy.

V jednotlivych, podrobnejsie rozdelenych, druhoch dopravnej infrastruktury je potrebné sa zamerat
na:

e Zelezni¢nu infrastrukturu:
o posilnit kapacitu vybranych ¢asti zelezni¢nej infrastruktury pre posilfiovanie roly
Zeleznice v dopravnom systéme regionu a v pristupnosti jadrového Uzemia regiénu
o postupné Upravy sprievodnej infrastruktlry a vybavenia, ktoré prispeju k zvySenému
komfortu cestujucich a pozitivnemu zazitku z cestovania
o rieSenie koliznych miest, predovSetkym priecesti vintravildne pre zvysenie
bezpecnosti
o nové Zelezni¢né zastavky a predizenie vybranych trati pre moznost obsluhy novych
lokalit v sucasnosti obsluhovanych autobusmi
e infrastruktiru pre verejnu dopravu a IDS:
o moderné dopravné terminaly verejnej dopravy
elektrifikacia vozidlového parku autobusovej dopravy
vozidlovy park autobusov pre turistov — cyklobusy, skibusy
zriadenie spolocného krajského informacného a dispecerského systému IDS Vychod
zavedenie osobitnej tarify IDS Vychod pre Vysoké Tatry
zjednotenie vzhladu a skvalitnenie bezpecnosti vyhotovenia zastavok vratane
oznacnikov, cestovnych poriadkov, povrchov a nadvaznej infrastruktdry pre chodcov
o zabezpeclenie suladu existujucej a buducej infrastruktury zastavok so Standardami
kvality IDS Vychod
o zavedenie systémov zdielanej mobility aich prepojenie skonvencnou verejnou
dopravou
e cestnu infrastrukturu:
o vybudovanie dblezitych stavieb obchvatov sidel na cestach I. a ll. triedy
o reguldcia vjazdu automobilov do jadrového Uzemia snovou infrastruktirou
multimoddlnych prestupnych termindlov a zachytnych parkovisk, novou organizaciou
verejnej dopravy anovym parkovacim systémom pre rieSenie jednodennej
navstevnosti, systémy budu technicky podporené telematickymi systémami
o Upravy existujucej infrastruktiry — priestorové Upravy nevyhovujucich kriZzovatiek,
zlepSenie technického stavu ciest Ill. triedy
o upokojovanie dopravy v intravilanoch sidel a na prietahoch
¢ infrastruktiru pre nemotorovu dopravu:
o vystavba cyklistickej infrastruktiry (cesti¢ky a pruhy) v intravildnoch a extravildanoch za
maximalnej snahy o vyufZitie existujlcich ucelovych ciest
legalizacia uzivania vybranych ucelovych ciest najma v chrdnenom Uzemi
zriadenie alebo vystavba bezpecnej cyklistickej infrastruktiry v nadvaznosti na
terminaly verejnej dopravy a zachytné parkoviska
o vystavba cezhranicnych cyklistickych spojeni

O O O O O

o Uprava organizacie dopravy na Sirkovo predimenzovanych cestach v prospech
cyklistov podla mozZnosti

o upokojovanie dopravy v prospech chodcov a cyklistov v intravildnoch, odstrafovanie
bariér, reSpektovanie prirodzenych tras, koridory nemotorovej dopravy mimo stretov
s inymi dopravnymi médmi
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o stavebné a bezpecnostné skvalitnenie priestorov zastdvok verejnej dopravy
a pristupovych komunikacii k nim
e infrastrukturu pre staticku dopravu:
o P+R parkoviskd pri multimodalnych dopravnych terminaloch pri nadregiondlnej
infrastruktire v podhori regionu
o malé prestupné terminaly so zachytnym parkovanim pri zastavkach verejnej dopravy
pre moznost dochadzky zo vstupného do jadrového Uzemia
o zachytné parkoviska pri zastdvkach verejnej dopravy v jadrovom uUzemi podla
vhodnosti pre zdostupnenie verejnej (najma Zelezni¢nej) dopravy vo vybranych sidlach
o telematické ainformaéné systémy (monitoring, informécie o disponibilite pozdi?
infrastruktury v podhori, systém rezervdcie parkovacich miest v jadrovom Uzemi)
e infrastrukturu pre nakladni a kombinovanu dopravu:
o emisné limity pre dopravnu obsluhu a systémy pre ich monitorovanie
o zavedenie manazmentu logistiky zadsobovania jadrového Uzemia na bdze informacnych
a telematickych systémov
e inteligentné dopravné systémy:
o prepojené dispecerské systémy integrovaného dopravného systému IDS Vychod
o informacny systém verejnej dopravy v ramci IDS Vychod av prepojeni na systém
reguldcie vjazdu automobilov do jadrového Gzemia
o telematické dopravné znacenie na nadregionalnych cestach (dialnice a cesty I. triedy)
s navadzanim na multimoddlne prestupné terminaly pre jadrové Uzemie regidénu
Vysoké Tatry
o informacny systém pre informovanost o disponibilite kapacit statickej dopravy
o rezervacny systém parkovania v jadrovom Uzemi

3.1.4 Zasady dopravnej regulacie Uzemného rozvoja

Horské prostredie Vysokych Tatier tvori najatraktivnejsi slovensky kupelny a turisticky region, v ktorom
bol postupne budovany v kazdom c¢ase $pickovy dopravny systém umozriujici vysokd navstevnost
unikatnych hor s obmedzenym negativnym pésobenim na cennd prirodu. Prelomovym bol v rozvoji rok
1970, kedy bol dobudovany dnesny dopravny systém ako aj mnoZstvo ubytovacej infrastruktuary, ale
zaroven bol rokom, kedy sa Vysoké Tatry stali na jednej strane cieflom neobmedzovanej masove;j
navstevnosti formou organizovanej turisticky a na druhej strane sa nadalej rozvijalo uz iba vyuzivanie
sukromnych automobilov. Tie bez prispdsobenia dopravnej regulacie Uzemia tomuto trendu napriek
zavedeniu platenia na parkoviskach viedli k Zivelnému vyuZivaniu prirodnych kvalit so sucasnym
zhorsovanim kvality prostredia tak pre prirodu, ako aj pre statut klimatickych kdpelov.

Rozvoj turistiky napredoval za komunistického rezimu nadalej uz bez starostlivosti o prisposobenie
dopravnej reguldcie Uzemia novému trendu automobilizacie s vynimkou kratko trvajuceho pokusu
o administrativnu uzavierku vjazdu do Vysokych Tatier v roku 1987. Ani sucasny rezim nepriniesol
zmenu v trende vyuzivania Uzemia teraz uz individualizovanou turistikou. Nova vystavba dbala vidy
o potreby jej budtcich platiacich uzZivatelov bez velkych ohladov na okolie, Ziadne prvky dopravnej
reguldcie Uzemia sa nezaviedli, platia iba obmedzenia vyplyvajuce z ndvstevného poriadku
a stavebnych obmedzeni zo strany Spravy TANAP. Vysoké Tatry tak zaZivaju uz polstorocie stagnaciu
dopravného systému pri nekontrolovanom raste navstevnosti, ktord sa stala takmer Uplne zavislou na
automobilovej doprave. V praxi nie je mozné efektivne vymahat ani velmi makku dopravnu regulaciu,
ako je napriklad parkovanie pozdiz ciest v prirodnych oblastiach. Prvky udrzatelnej mobility a trendy
v obmedzovani bezbrehého vyuZivania dopravnej infrastruktury individudlnou dopravou, beine
zauzivané v cennych prirodnych oblastiach v zdpadnej Eurdpe, zatial do Vysokych Tatier neprenikli
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a motorizovany navstevnik, ¢i uz na tyzdnovy alebo len niekolkohodinovy pobyt si uziva vysoku Uroven
individualnej slobody, ktora vsak v pripade Vysokych Tatier v navstevnickych $pickach silno zasahuje
do kvality prezivania pobytu pre ostatnych navstevnikov a nic¢i Vysokym Tatram klimatické podmienky
pre kupelnu liecbu.

RieSené jadrové Uzemie regionu Vysoké Tatry ma dve odliSné Casti. Historicky osidlené goralské obce
Zdiar a Tatranskd Javorina neboli ani ciefom ststredeného tlaku na turistické vyuZitie, hoci Zdiar tie?
dosiahol vysoku 16zkovu kapacitu, a napriek skorSim pldnom neboli nikdy vybavené modernym
kapacitnym dopravnym systémom. V r6znej miere si zachovali aspon Ciastocne svoju historicku
podobu aj pri intenzivnom turistickom vyuZiti (predovietkym v Zdiari). Belianske Tatry sa stali u? za
komunizmu predmetom velmi intenzivnej ochrany prirody a uzavierka ich hrebenia a vacsiny dolin je
nutna a trvald. Turistika sa tak koncentruje do obci a ich blizkeho okolia a na izemie Spisskej Magury.
Cez Uzemia oboch obci prechadza medzindrodna cesta . triedy, ktora prinasa zatazenie tranzitnou
dopravou, ktoru nie je mozné celkom eliminovat.

Mesto Vysoké Tatry a Strba st novodobo osidlené kipelné a turistické centra, na $tandardné slovenské
pomery vybavené unikatnym dopravnym systémom, ktory sa rozvijal az do roku 1970 ateraz je
starostlivo prevadzkovany s kvalitnym vozidlovym parkom a pomerne dobrym rozsahom sluzieb.

Dopravnu reguléciu Gzemia Vysoké Tatry a Strbského Plesa je v nasledujicom obdobi bezpodmieneéne
nutné celkovo prestavit, zaviest pristup, ktory uvita navstevnikov, ktori prijmu princip, Ze pre Vysoké
Tatry, ktoré budd dopravne Uplne prisposobené pre dochadzku modernou hromadnou dopravou, je
osobny automobil prijatelnou alternativou iba pre presun do regidonu Vysokych Tatier v pripade
ubytovania s dostupnymi parkovacimi kapacitami alebo pre cestu do aredlu zjazdového lyZovania
s rezervaciou parkovania, ale nebude volbou ani pre cestovanie po regidénu a uz vobec nie pri kratkych
navstevach, kedy kratky pobyt sprevadza nie o mnoho kratsi prejazd uzemim.

Moderné cestné stavby umozZnia po vybudovani obchvatu Velkej Lomnice, KeZzmarku a SpiSskej Belej
na ceste 1/66 celkom vytesnit tranzitni dopravu, nakladna doprava bude mat pristup len pre potrebnu
obsluhu Uzemia s modernymi nizkoemisnymi vozidlami. Pre osobné automobily bude mozny pristup
pre vSetkych byvajlcich a pracujucich, aj pre ubytovanych navstevnikov. Kratkodobé pobyty dostanu
moznost vyuZivania dopravnych termindlov v podhori a rychlej taktovej hromadnej dopravy do
turistickych centier a k nastupnym miestam na turistické trasy. Tento systém bude prvou volbou aj pre
ubytovanych navstevnikov. Vacsie vyuZzivanie integrovanej hromadnej dopravy umozni jej prevadzku
vo vysokom kvalitativnom aj kvantitativnom Standarde. Ten prilaka aj coraz vac¢si pocet navstevnikov,
ktori pridu pohodlnou dialkovou Zelezni¢nou dopravou bez auta, ktoré nebudd na dovolenku vo
Vysokych Tatrach potrebovat.

Pre obce Zdiar a Tatranskd Javorina, ako aj mestsku ¢ast Tatranska Kotlina sa tento moderny pristup
neuplatni v plnej miere. Aj ony budu obslizené kvalitnou hromadnou dopravou a bude z nich lahky
pristup do zvysku regiénu. Oblasti s regulovanym parkovanim budu vsak iba v blizkosti navstevovanych
turistickych cielov a pristup bude orientovany na spolupracu réznych druhov dopravy, vratane
automobilov, ktoré budi nadalej tzemim prechadzat medzi Slovenskom a Polskom. Pre ulahéenie
navstevnosti medzi oboma castami Vysokych Tatier budd zavedené slovensko-polské autobusové
linky a bude k dispozicii terminal pre prestup na verejnu dopravu tiez v Tatranskej Kotline ¢i mensie
terminaly na Lysej Polane, pripadne inde po trase.

Prirodné bohatstvo a ozdravné ucinky tatranskej klimy predstavuju najvyznamnejsie faktory, ktoré
robia regién Vysoké Tatry atraktivnym a navstevovanym a predpokladaju naleZitd ochranu pred
negativnymi vplyvmi dopravy. Regidn bude predstavovat lokalitu, kde navstevnik stravi kvalitny
rekreac¢no-lie¢ebny pobyt v exkluzivnom prostredi, ochrana ktorého je sicastou zazitku.
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3.2 Identifikacia cielov

Pre naplnenie vizie udrzatelnej mobility regionu Vysoké Tatry su stanovené strategické ciele, ktoré
predstavuju vSeobecne formulované smerovanie jednotlivych aspektov dopravného systému.
Strategické ciele su dalej podrobnejsie definované formulaciou Specifickych cielov, na ktoré sa viazu

opatrenia pre jednotlivé dopravné médy a oblasti.

Strategické ciele vyjadruju stav, ku ktorému treba napredovat. Exaktné meranie strategickych cielov
nie je za kazdych okolnosti mozné. Kvantifikovatelné a meratelné su $pecifické ciele, ktoré naplifiaju
stratégiu, su popisané v kapitole niZSie. Strategické ciele definované pre PUM RVT zobrazuje

3.2.1 Strategické ciele

nasledujuca tabulka:

Tabulka 1

Strategické ciele pre PUM regionu Vysoké Tatry

¢€.sc

Strategicky ciel’

1.sC

Ekologicky udrzatelny dopravny systém v regione

Cielom je obmedzit individudlnu motorizovand navstevnost regidonu na udrzatelnd vysku.
Nastrojom na dosiahnutie ciela je najmd minimalizacia cielovej individudinej motorizovanej
dopravy jadrovym uUzemim na nevyhnutnd mieru, pre ktoru je klucova atraktivna ponuka
alternativ k automobilom, najmé verejnej dopravy zabezpecCovanej ekologickym vozidlovym
parkom. Novou infrastruktirnou zlozkou systému obsluhy Uzemia budu multimodalne prestupné
termindly a zachytné parkoviska s nadvaznou kapacitnou a dostatocne frekventovanou verejnou
dopravou pre cesty do jadrového Uzemia, systém manazmentu parkovania v sidlach Uzemia, pri
prestupnych terminaloch a ubytovani a novd kvalitna infrastruktdra pre nemotorovi dopravu
dopravného a dopravno-rekreaéného charakteru.

Dosiahnutie ciela vyZaduje aj novy systém manaimentu logistiky zasobovania Uzemia postaveny
na principoch modernej citylogistiky a inteligentnych dopravnych systémoch technicky
previazanych so systémami rezervacii parkovania a manaZmentu vjazdu automobilov do
jadrového Uzemia. Taktiez bude potrebné minimalizovat tranzitni dopravu, pre ktoru je
nevyhnutnym predpokladom dobudovanie chybajucej infrastruktury obchvatov sidel v podhori.
Nutny tranzit sidlami v jadrovom Gzemi bude v nevyhnutnej miere rieSeny prelozkami ciest.

2.5SC

Vykonny a spolahlivy dopravny systém v regione

V novom systéme obsluznosti Gizemia regidonu Vysoké Tatry bude verejna doprava plnit vyznamnu
Cast potrieb mobility vjadrovom Gzemiregiénu a v nadvaznosti regionu na okolie. Verejna
doprava musi ponukat také sluzby, aby bola prvou volbou pre cesty v regidne aj pre dialkové cesty
zo zdrojov v ramci Slovenska a zahranicia, najma v prepojeni s polskou ¢astou Tatier.

Posilni sa rola Zelezni¢nej a autobusovej dopravy. Verejnd doprava sa musi orientovat tak na
segment turistickej prepravy, ako aj prepravu miestnych obyvatelov. Musi zabezpedit prepojenie
jadrového a vstupného Uzemia s regiondlnymi centrami v podhori, vzdjomné prepojenia sidel
v regiéne, napojenie lokalit ndstupov na turistické trasy pre ich efektivnu obsluhu a v zimnom
obdobi napojenie lyziarskych aredlov. Verejna doprava nadviaze na systém multimodalnych
prestupnych terminalov so zachytnymi parkoviskami pre cesty do jadrového uUzemia, a to
v dostatocnej kapacite a kvalite sluzieb ako plnd nahrada riadeného vjazdu automobilov
jednodennych navstevnikov do jadrového Uzemia. Doplnkové sluzby pre turistov ako preprava
bicyklov a lyzi prostriedkami verejnej dopravy budu stc¢astou systému.

Moderny systém verejnej dopravy vyzaduje kapacitnu infrastruktiru Zeleznicnych trati, zastavok,
stanic a uzlov verejnej dopravy a ich kvalitu na Urovni Standardov modernych systémov verejnej
dopravy. Predpokladom dosiahnutia ciela bude odstranenie Gzkych hrdiel a v nevyhnutnej miere
vystavba novych trati tam, kde sa preukaZe ich efektivita a potrebnost. Telematické systémy
umoznia optimalizaciu vyuZivania kapacit a dosahovanie efektivnych vykonov. Dostatok
informacii v redlnom d¢ase umoini zvySovat spolahlivost dopravného systému a moderné
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technoldgie vybavovacich a rezervacnych systémov zefektivnia a zrychlia Ghradu cestovného a
umoznia planovat obsluznost Gzemia , just in time“.

3.5C

Ekonomicky udrzatelny dopravny systém v regione

Prevadzka vykonného a spolahlivého dopravného systému musi byt ekonomicky udrZatelna.
Cielom je najdenie ekonomickej rovnovahy medzi pozadovanymi vykonmi a disponibilnymi
finané¢nymi zdrojmi.

Okrem Standardnych finan¢nych ndkladov Statu a samospravneho kraja pri organizovani verejnej
dopravy musi byt nadStandardne dimenzovany systém verejnej dopravy s jedine¢nym postavenim
systému, ktory v porovnani sinymi regiénmi plni omnoho vyznamnejsiu ¢ast potrieb mobility,
financovany scasti aj na komercCnej baze, ato zprevadzky multimodalnych prestupnych
termindlov a zachytnych parkovisk. Zaujem na kvalitnom Zivotnom prostredi maju tiez obyvatelia
a samospravy v jadrovom Uzemi, ztoho dovodu je potrebné zapojenie aj ich kapacit
a prostriedkov. Vzhfadom na celonarodny zdujem ochrany Zivotného prostredia v Tatrach je na
mieste financovanie rieSeni ekologického dopravného systému aj z dotacnych schém nad rdmec
Standardu obsluznosti verejnou dopravou, predovsetkym zo Statneho rozpoctu.

4.SC

Nemotorova doprava ako plnohodnotny dopravny méd

Zakladom kazdej dopravy je pohyb. Chodza a bicyklovanie predstavuju prirodzenu a najzdravsiu
formu pohybu, ktoré musia byt, obzvlast v prostredi regionu ekonomicky prosperujiceho
z aktivneho turizmu, nielen formou rekreéacie a aktivneho oddychu, ale tieZ integrélnou stéastou
dopravného systému ako plnohodnotny dopravny mad.

Prostriedkom na povysenie nemotorovej dopravy na plnohodnotny dopravny méd je zvySovanie
jej bezpecnosti s priamou vazbou na viaceré infrastruktirne a organizacné aspekty dopravného
systému. Zakladnym nastrojom je najma aktivna starostlivost o verejny priestor sidel, vytvaranie
kvalitnej, spojitej a bezpec¢nej infrastruktury pre chodcov a cyklistov s minimalizaciou bariér na
prirodzenych trasach vintravilane aj extravilane, upokojovanie automobilovej dopravy
a budovanie doplnkovej infrastruktury pre nemotorovu dopravu. Nemotorova doprava posluzi aj
preprave na ,posledny kilometer”, ktory nie je moiné efektivne obsluzit verejnou dopravou
a ktorého obsluha automobilovou dopravou je neziaduca. Suc¢astou dopravného systému tak musi
byt synergicky efekt s verejnou dopravou dosiahnutelny budovanim kapacit parkovania bicyklov
pri velkych termindloch, ale aj pri malych nacestnych a medzilahlych zastdvkach.

Modernym a novym prvkom systému bude za predpokladu existencie bezpecnej infrastruktury
systém zdielanej mikromobility vyuzitelny na prepravu v ramci sidel, k staniciam verejnej dopravy,
ale tieZ v ramci rekreacného charakteru nemotorovej dopravy k lokalitdm ndstupu na turistické
trasy v horskych dolinach s vhodnou infrastruktirou pre spolo¢na premavku chodcov s cyklistami.

Nemotorovej doprave budu spristupnené vsetky cesty, kde jej pritomnost vyslovene neprekaza
a kde moze naopak vyrazne pomdct v dostupnosti a prepojenosti jadrového a vstupného tzemia
regidénu. Spristupnenie Uucelovych ciest cyklistom achodcom nielen wvytvori bezpecnu
infrastruktdru pre nemotorovych ucastnikov, ale taktiez umozni lepsi manazment rozptylu
vychadzkovych a kdpelnych turistov predstavujicich na terén menej narocny segment
navstevnikov, ¢im sa odbremenia v sezone pretazené vysokohorské turistické trasy.
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3.2.2 Specifické ciele

Na zaklade strategickych cielov su sformulované Specifické ciele, ktoré detailnejSie rozvijaju
definované strategické ciele a umoziuju ich ciastocnu kvantifikdciu. Pri niektorych ukazovateloch su
uvedené i kvalitativne ukazovatele, pripadne bindrne ukazovatele (dno/nie). Rovnaké indikatory mézu
byt meratelnymi ukazovatelmi viacerych $pecifickych cielov:

Tabulka 2 Specifické ciele pre PUM regiénu Vysoké Tatry a ich meratelné ukazovatele

1. Strategicky ciel: Ekologicky udrzatelny dopravny systém v regione

§c1.1 Multimodadlne prestupné termindly, zdchytné parkoviska a manazment vjazdu do jadrového
uzemia

indikdtory: | - pocet terminalov

- pocet parkovisk P+R parkovisk pre jadrové uzemie a ich kapacita
- podiel tranzitnej dopravy jadrovym GUzemim

- zniZzenie hodnoty emisii

$§C1.2 | Riadené a rezervované parkovanie v jadrovom uzemi

indikdtory: | - poCet rezervacii parkovania za ¢asové obdobie
- podiel cielovej dopravy jednodfovych turistov v jadrovom Gzemi
- pocet lokalit turistického vyznamu s vyrieSenym parkovanim

§c 1.3 | Ekologickd dopravnd infrastruktira a vozidlovy park

indikdtory: | - podiel ekologickych vozidiel vo vozidlovom parku
- pocet ekologicky riesenych parkovisk v chranenych tzemiach

§c1.4 VyriesSend ndkladnad doprava a citylogistika

indikdtory: | - podiel ekologickej nakladnej dopravy v ramci dopravnej obsluhy jadrového uzemia
- podiel ekologickych vozidiel vo vozidlovom parku

2. Strategicky ciel: Vykonny a spolahlivy dopravny systém v regione

$§C2.1 | Posilnenie roly Zelezni¢nej dopravy v systéme verejnej dopravy

indikatory: | - podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovom objeme prepravnej prace v regione

8§c 2.2 | Posilnenie roly autobusovej dopravy v systéme verejnej dopravy

indikatory: | - podiel autobusovej dopravy na celkovom objeme prepravnej prace v regiéne
- zavedena prevadzka skibusov od terminalov a zachytnych parkovisk k lyZiarskym
aredlom

$C 2.3 | Kvalitnd infrastruktira verejnej dopravy

indikatory: | - pocet modernizacnych prvkov fyzickej a informacnej dopravnej infrastruktiry
- podiel modernych a modernizovanych vozidiel

$C2.4 | Dostatocéné parkovacie kapacity pri zastdvkach, staniciach a termindloch verejnej dopravy

indikatory: | - poéet zastavok, stanic a terminalov v stlade so Standardmi kvality IDS Vychod

sc2.s VyriesSend obsluha miest ndstupu na turistické trasy a lyZiarskych aredlov

indikdtory: | - poCet ekologicky vyrieSenych lokalit nastupu na turistické trasy a lyZiarskych arealov
z pohladu obsluZnosti

$C2.6 | Kvalitnd a bezpeénd infrastruktira pre cestnu dopravu

indikdtory: | - celkova dizka cestnej siete vo velmi dobrom a dobrom stave
- realizacia a sprevadzkovanie dopravnych stavieb

- pocet mostov v bezchybnom aZ dobrom stave

- pocet nabijacich stanic pre elektrické automobily v regione

§c2.7 | Telematické systémy ako ndstroj zefektiviiovania dopravnej obsluZnosti regionu

indikatory: | - zavedené telematické systémy
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Civilné letectvo ako suéast dopravnej obsluhy a cestovného ruchu

indikatory: | - Pocet prepravenych cestujucich na letisku Poprad-Tatry

ruchu v regidne

- podiel letecky dopravenych turistov na celkovom pocte turistov v rdmci cestovného

3. Strategicky ciel: Ekonomicky udrzatelny dopravny systém v regione

§c3.1 Eurdpske a ndrodné dotdcie dopravnej infrastruktury
indikatory: ‘ - nastavenie dotac¢nych titulov

§c 3.2 | Ubytovacia dari
indikatory: ‘ - nastavenie systému

$§C 3.3 | Sietové cestovné listky v cene ubytovacej dane aj parkovacich poplatkov a vyssie triby
indikatory: ‘ - navysenie trzieb verejnej dopravy

$C 3.4 | Prijmy z parkovania po zavedeni plosného parkovacieho rezervaéného systému

indikatory: ‘ - navysenie trZieb z parkovania

4. Strategicky ciel: Nemotorova doprava ako plnohodnotny dopravny maod

$ca4.1 Kvalitnd a bezpecna infrastruktura pre cyklisticku a pesiu dopravu
indikatory: | - dizka kvalitnych a bezpeénych spravovanych cyklistickych tras
- pocet bezbariérovych priechodov
- podiel nemotorovej dopravy na celkovej defbe prepravnej prace
§C 4.2 | Kvalitny a atraktivny verejny priestor v sidlach
indikdtory: | - vykonané bezpecnostné audity a inSpekcie problémovych lokalit
- pocet realizovanych projektov Uprav verejného priestoru
- pocet dopravne upokojenych problémovych lokalit
§c 4.3 | zZdieland mikromobilita ako podporovany dopravny mod
indikdtory: | - poCet stanic zdielanych prostriedkov mikromobility
- pocet dopravnych prostriedkov systému mikromobility
- pocet uzivatelov za ¢asové obdobie
$C 4.4 | Dopinkovd infrastruktiira pre cyklisticki dopravu

indikdtory: | - poCet realizovanych projektov doplnkovej infrastruktary pre cyklistov
- pocet novych stojanov, Gschovni na bicykle a parkovisk B+R

- pocet verejnych nabijacich stanic pre elektrické bicykle

- pocet prvkov doplnkovej infrastruktury

- zavedenad prevdadzka cyklobusov

V tabulke uvedené meratelné ukazovatele su ndasledne pouZité v plane monitorovania v ramci

implementacnej ¢asti PUM RVT.
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3.3 Navrh koncepcie ochrany pred vplyvmi dopravy a rieSenia verejného priestoru

3.3.1 Navrh koncepcie rieSenia ochrany prirody a klimatickych podmienok
v suvislosti s dopravou a mobilitou

Koncepcia rieSenia ochrany prirody a klimatickych podmienok v suvislosti s dopravou a mobilitou
vychadza zvizie pre region Vysoké Tatry. Predstavuje subor ndvrhov vo viacerych oblastiach
dopravného systému vychdadzajucich predovsetkym zo zasad dopravnej reguldcie Uzemného rozvoja
(popisanych v kapitole 3.1.4), ktorych cielom je:

e zniZenie zataze Uzemia ciefovou a zdrojovou dopravou generovanou jednodfiovou
navstevnostou realizovanou prostrednictvom individualnej automobilovej dopravy,

e realizacia vyznamnej Casti dopravnych potrieb verejnou dopravou,

e skvalitnenie podmienok pre realizaciu ¢asti dopravnych potrieb nemotorovou dopravou,

e odlahéenie prirodne bohatého Uzemia od nadbytoénych emisii z dopravy ponukou dalSich
vhodnych ekologickych alternativ k IAD,

e ochrana klimatickych podmienok vhodnych na liecenie.

Tuto Sirokd koncepciu tvori komplexny subor navrhov opatreni, prostrednictvom ktorych sa ma
dosiahnut Zelany stav. Navrh pozostéava z viacerych sucasti:

1. manaZment vjazdu automobilov do jadrového Gzemia

2. organizacia verejnej dopravy

3. parkovacia politika v jadrovom tizemi

4. telematické systémy prepdjajlce jednotlivé sucasti systému podla tejto koncepcie

3.3.1.1 ManaZment vjazdu automobilov do jadrového tzemia

Najvyssiu prioritu v koncepcii cestnej siete v regiéne Vysoké Tatry musia dostat rieSenia, ktoré smeruju
k systému Uplne novej obsluhy jadrového Uzemia regidnu, ktorého cielovym stavom je minimalizacia
az vylucenie individualnej motorizovanej dopravy jednodennych ndvstevnikov izemia jej zachytom na
multimoddlnych prestupnych termindloch a zachytnych parkoviskdch v podhori, na ktoré bude
nadvazovat frekventovana a kvalitna verejna doprave do cielov v jadrovom Gzemi. Manazment vjazdu
automobilov do jadrového Uzemia ma presah do oblasti verejnej dopravy, cestnej dopravy, statickej
dopravy a nemotorovej dopravy.

Pre jadrové Uzemie regidnu Vysoké Tatry sa navrhuje systém bodovej, individudlnu automobilovi
dopravu zachytdvajucej infrasStruktury zachytnych parkovisk, multimodalnych terminalov
a integrovanych dopravnych uzlov, ktoré budu riesit dialkovu turisticki dopravu zo zdrojov mimo
regionu Vysoké Tatry a tieZ zo zdrojov vo vstupnom Uzemi. Terminaly budu tiez sluzit ako rozptylové
body turizmu v nizSich polohach s napojenim cyklistickych a lyZiarskych trds a taktiez peSich
turistickych chodnikov.

Zavedenie takého systému si vprvom kroku vyZiada spracovanie pravneho rozboru stretu
vSeobecného prava na uzivanie verejnych komunikacii so zdamerom zavedenia reZimu regulovaného
vjazdu automobilov do jadrového Uzemia a ndsledne tiez dopravno-technickd Studiu pre detailné
rieSenie takého systému.
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3.3.1.1.1 Bodova infrastruktura
Navrhuju sa tieto typy bodovej infrastruktury:

1. medzinarodny mobility hub letisko Poprad-Tatry
2. multimodalne prestupné terminaly
e navrhuju sa vdvoch kategdriach — zakladnym rozdielom je dostupnost Zelezni¢nej
dopravy (1. kategdria so Zeleznicnym spojenim, 2. kategdria s autobusovym spojenim)
e ich ulohou bude riesenie dialkovej turistickej dopravy zo zdrojov mimo RVT a zdrojov zo
vstupného Uzemia RVT
o lokality:
Tatranska Strba® (1. kategéria)
Nova Lesna (I. kategdria)
Tatranska Lomnica — Eurocamp (l. kategoria)
Podbanské (II. kategéria)
Tatranska Kotlina (II. kategéria)
3. integrovany mestsky dopravny uzol Poprad-Tatry
4. horské integrované dopravné uzly
e Strbské Pleso
e Stary Smokovec
e Tatranska Lomnica
5. podhorské integrované dopravné uzly
e Svit
e Velkd Lomnica — Studeny Potok
e SpiSska Beld
6. odstavna infrastruktura P+R
e ich ulohou bude vytvorit siet zdchytného parkovania s nadvaznou verejnou dopravou
pre navstevnikov jadrového Uzemia ubytovanych v sidlach vo vstupnom udzemi, budu
sluzit kratsim lokalnym vazbam

O O O O O

e lokality:
Stola
Tatranska Polianka
Stara Lesna
Zdiar-Strednica

o Podspady
7. zastavky integrovanej dopravnej obsluhy

O O O O

e zastavky budul sucdastou integrovaného dopravného systému obsluhy verejnou
dopravou a budu obsluhované ako medzilahlé a nacestné zastavky

e odlisSnostou od beZznych medzilahlych a nacestnych zastavok je poziadavka na vyssi
Standard kvality vybavenia, kedZe tieto zastdvky budu zriadené pri vyznamnych
turistickych cieloch a pri frekventovanych miestach nastupu na turistické trasy, kde ich
vySsi Standard bude kompenzaciou za prehodnotené, pripadne Ciastocne redukované
parkovacie kapacity, ktoré su v sic¢asnosti vo vacsine tychto lokalit v prevadzke

o lokality:

1 do budtcna bude nutna koordindcia s pripadnou modernizaciou trate ¢. 180 a prelozkou zastavky Strba, pre multimodélny
terminal viak bude nadalej vyhodnejsia poloha v Tatranskej Strbe s dostupnostou z cesty 1/18 a dialhice D1
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o Tri studnicky, Biely Vah, Popradské Pleso — TEZ, Vy$né Héagy, Nova Polianka,
Tatranskd Polianka, Stara Lesna — TEZ, Biela Voda, Bachledova dolina, razc.,
Zdiar — Tatra, Tatranska Javorina, Lysa Polana

Z medzinarodného mobility hubu letiska Poprad-Tatry a z multimodalnych prestupnych terminalov
budlu zabezpelené kapacitné a frekventované spoje Zelezni¢nej a autobusovej dopravy k ciefom
v jadrovom Uzemi. V zimnej sezdne je potrebne frekvenciu spojov a vozidla prispdsobit aj preprave
navstevnikov lyZiarskych arealov. Takisto je potrebné zabezpelit spoje autobusovej dopravy
z odstavnej infrastruktiry P+R, a to v dostato¢nom kapacitnom Standarde pre dojazd k vybranym
ciefom v jadrovom Uzemi.

Vybavenie a naroky na vybavenie jednotlivych bodov suU popisané v statiach o verejnej doprave
v kapitole 3.4.1.3.1.

3.3.1.1.2 Systém vjazdov do jadrového Uzemia
Vjazd automobilom do jadrového Uzemia zostane umozneny:

e rezidentom sidel jadrového uzemia,

e navstevnikom s preukazatelnou rezervaciou parkovacieho miesta pri ubytovani viazanou na
dan z ubytovania v danom sidle,

e zdkaznikom lyZiarskych stredisk s rezervovanym parkovanim.

Bude detailne vyrieSeny rezim povoleného vjazdu a rezervacie parkovania pre vybrané skupiny:

e ndvstevy rezidentov, remeselnici, zdravotné opatrovnictvo apod.

e Zlozky IDS

e vlastnici nehnutelnosti

e najomnici nehnutelnosti

e zamestnanci

e ubytovani (s uhradenou darnou za ubytovanie)

e opravneni uZivatelia sluZieb prislusnych institucii, radov ¢i zdravotnickych zariadeni

Regulovany vjazd do Uzemia sa bude tykat dojazdu do mesta Vysoké Tatry (s vynimkou Tatranskej
Kotliny), Strbského Plesa, Tatranskej Javoriny a Lysej Polany, teda tych Usekov ciest, ktoré nemaju
medzinarodny a nadregionalny vyznam a leZia na zemi TANAP — cesty 11/537 v Gseku od Podbanského
po Tatransku Kotlinu, cesty 111/3078 a ciest Il. a Ill. triedy smerom k cestam 1/18 a 1/66.

Systém riadenia vjazdu automobilov do jadrového Uzemia musi byt previazany s vynucovanim
dodrZiavania zadkazu vjazdov nakladnej dopravy okrem dopravnej obsluhy, ato za pomoci
telematickych systémov previazanych s funkcionalitou regulacie vjazdu automobilov.

3.3.1.1.3 Rozsah regulacie

Rozsah navrhovanej reguldcie na cestnej sieti v kontexte navrhu bodovej infrastruktury systému
manazmentu vjazdu automobilov do jadrového Gzemia zobrazuje obrazok nizsie:
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Obrazok 2 Navrh rozsahu ciest s riadenym vjazdom vozidiel a zachytnym parkovanim

3.3.1.2 Ostatné sucasti koncepcie

Koncepcia rieSenia ochrany prirody a klimatickych podmienok v suvislosti s dopravou a mobilitou je
prakticky vieobjimajlca oblast s dopadmi do viacerych dopravnych médov. Najpodstatnejsie z nich su
tu spomenuté, podrobne su rozobraté v prislusnych kapitolach v dalsich ¢astiach dokumentu.

Organizdcia verejnej dopravy

V novom koncepte dopravnej dostupnosti jadrového Uzemia sa definuju tri Urovne verejnej dopravy:

1. posilnena Zelezni¢na doprava pre potreby turistov a domacich
2. posilnend autobusova doprava pre potreby turistov a domacich v oblastiach bez Zeleznic
3. kyvadlova doprava zo zachytnych parkovisk a prestupnych termindlov

e dosidel jadrového Uzemia

e kvyznamnym ndastupnym miestam turistickych tras

e klyZiarskym arealom

Navrh koncepcie verejnej dopravy je podrobne spracovany v kapitole 3.4.1.

Parkovacia politika v jadrovom tzemi

Nova parkovacia politika v jadrovom Gzemi bude pozostavat zo systému rezidencného parkovania
v sidliskovych okrskoch jadrového Uzemia, zo systému povinnej rezervacie parkovania pre vozidla
s povolenym vjazdom do jadrového Uzemia (jeho regulovanej casti) a s povinnym parkovanim
jednodennych ndvstevnikov jadrového Gzemia na zachytnych parkoviskdch rozmiestnenych po obvode
Casti jadrového Uzemia s regulovanym vjazdom.

Navrh koncepcie statickej dopravy je podrobne spracovany v kapitole 3.4.5.
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Telematické systémy

Telematické systémy budu pilierom spravneho fungovania novej koncepcie dopravnej obsluznosti
jadrového uzemia.

Navrhom koncepcie inteligentnych dopravnych systémov a sluZieb sa zaobera kapitola 3.4.8.
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3.3.2 Navrh koncepcie rieSenia verenych priestorov

Ako bolo popisané v analytickej ¢asti dokumentu, verejny priestor je kazda verejne pristupna fyzicka
Cast prostredia s moznostou neobmedzeného alebo ¢asovo obmedzeného vyuzivania. Verejny priestor
do znacnej miery ovplyviiuje a formuje atmosféru daného miesta a implicitne ma vyznamny vplyv na
[udské spravanie a vykondvané aktivity. Verejny priestor v intravildnoch sidel jadrového lGzemia do
znacnej miery zaberd infrastruktura pre mobilitu, ktora od cias vzniku turizmu a kdpelnictva v Tatrach
tvorila zazemie pre pesi (a Ciastocne aj cyklisticky) pohyb, pre konské povozy a kociare a neskor aj pre
verejnu dopravu po Zeleznici a trolejbusmi. Od 60. a 70. rokov sa verejny priestor a infrastruktura pre
mobilitu zacala v suvislosti so spolocenskym vyvojom a zlepSovanim dostupnosti automobilov pre
¢oraz $irSiu populaciu formovat najma v prospech skvalitfiovania a skapacitfiovania infrastruktiry pre
cestnl dopravu a automobily. Podobne ako vinych slovenskych mestach, aj v sidlach jadrového
Uzemia sa z priestoru pre vo svojej podstate bezemisné a ekologicky udrzatelné dopravné aktivity
zacalo postupne ukrajovat v prospech Sirich ciest a parkovisk, ¢o malo a dodnes ma za nasledok velmi
nepriaznivé podmienky pre pesiu a cyklisticki dopravu. Tento neZelany stav si mnohé samospravy
zacinaju postupne uvedomovat a aktivne zacinaju pracovat na naprave.

Stcasné modernizacné trendy ekologizdcie a udrzatelnosti dopravy vyrazne nahrdvaju snaham
o opatovné prinavratenie verejného priestoru fudom so zachovanim priestoru pre automobilovu
dopravu iba v takom rozsahu, ktory je nevyhnutny pre plnenie niektorych inak neriesitelnych potrieb
mobility. Tieto zdmery sU o to viac aktudlne v regidne, kde je dominantnou aktivitou lie¢ebno-
rekreaéné vyzitie v prirodne bohatom prostredi. Exkluzivne prostredie jadrového Uzemia regionu

vvs v

Vysoké Tatry si zaslUzi najvyssi Standard pre rozvoj verejnych priestranstiev.

Problémy verejnych priestranstiev v jadrovom uzemi regiéonu Vysoké Tatry boli podrobne popisané
v analytickej casti. NajakcentovanejSim problémom je orientdcia priestranstiev na individualnu
dopravu a automobilizmus a malé prispésobenie chodcom a cyklistom, nespojitd infrastruktura pre
nemotorovu dopravu vseobecne i v nadvaznosti na infrastrukturu verejnej dopravy (zastavky, stanice)
a bariéry na prirodzenych trasdch chodcov. Na dané problémy koncepcia rieSenia verejnych priestorov
reaguje viacerymi odporucaniami.

3.3.2.1 Zdsady rozvoja kvalitnych verejnych priestorov

Pre rozvoj kvalitnych verejnych priestranstiev v regiéne Vysoké Tatry je definovanych niekolko zasad
vychadzajucich z faktorov kvalitného verejného priestoru definovanych v analyze a aplikovanych na
Specifikd jadrového Uzemia:

e bezpecny
o zachovanie skladobnych prvkov ciest v ulicnom priestore pre automobily v rozsahu
nevyhnutnom na uspokojovanie potrieb dopravy realizovanych po cestach (verejna
doprava, zdchranné zlozky, individudlna automobilovd doprava domacich, dopravna
obsluha)
o budovanie bezpecnej infrastruktiry pre nemotorovych ucastnikov, ktorda na
frekventovanych cestnych tahoch oddeluje motorovych a nemotorovych tcastnikov
o upokojovanie dopravy formou modernych rieSeni (pesie zény, obytné zény, zény 30,
zdielané zény, bicyklové cesty...) vratane stavebného usposobenia
e bezbariérovy
o odstranovanie fyzickych bariér stazujucich pohyb chodcov a cyklistov (zavory,
kvetinace, reklamné stojany...) a ich ndhrada modernymi a systémovymi rieSeniami
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o odstranovanie nespojitosti v nadvaznosti chodnikov na zastdvky verejnej dopravy,
budovanie chodnikov v mieste absencie, riadne vyhotovenie zastavok verejnej
dopravy (zvySend nastupna hrana, napojenie na chodnik)

e samovysvetlujuci

o stavebné vyhotovenie infrastruktiry pre cestnd dopravu navadza na pozZadované
spravanie, pomall jazdu a neumozZnuje neZiaduce sprdvanie (zuZovanie jazdnych
pruhov, stavebné upokojujuce prvky...)

o pri zavadzani zén, vystavbe chodnikov, prepojeni a napajani stavieb na peSie koridory
respektovat prirodzené trasy (pri navrhoch rieseni neaplikovat zdsadu ,,.ako chceme,
aby ludia chodili“, ale predpoklad ,,ako budi naozaj chodit*)

e udrZiavany

o realizovat celoroéné pravidelné Cistenie povrchov chodnikov, mobiliaru, zabradli

a dalsich sucasti pre zachovanie zjazdnosti a schodnosti
e atraktivny

o zeleznitné aautobusové stanice azastavky by mali byt uspdsobené modernym
potrebam cestujlcej verejnosti

o pouzivat by sa mala rozumne umiestnend, funkéna a minimalisticka reklama, ktora
minimalizuje vizudlny smog, neohrozuje bezpecnost chodcov a cyklistov
a nerozptyluje vodicov vozidiel

3.3.22 Manudl pre tvorbu verejnych priestorov

Samospravy v jadrovom Uzemi (predovietkym mesto Vysoké Tatry a obec Strba) by si mali nechat
spracovat Manual pre tvorbu verejnych priestorov. Vytvoreny manudl by mal byt zdkladnym
nastrojom zahfnajicim subor opatreni pre jednotny pristup k tvorbe a rekonstrukcidm verejnych
priestorov a priestranstiev za U¢elom zlepsSovania ich kvality. Bude obsahovat priklady pre jednotné
rieSenia v rdmci celého mesta (resp. regionu). Riesenia by mali byt jednoduché, trvanlivé a kvalitné,
budu rozvijat charakter sidel tak, aby sa v nich ludia citili prijemne a bezpecne a aby vhodne slizili
svojej funkcii. Manual bude poskytovat metodicky navod projektantom pri navrhovani a samospravam
pri schvalovani projektov.

Hlavné ciele manualu:

e zrozumitelné nastavenie pravidiel pri navrhu ¢i prestavbach verejnych priestranstiev,
e metodicky ndvod pre projektantov pri navrhovani projektov,
e metodicky ndvod pre samospravy pri zadavani a schvalovani projektov.

Manual pre tvorbu verejnych priestranstiev by sluZil ako podporny ndstroj stratégie samosprav v
Tatrach pre budovanie ich identity. Tato nova stratégia pristupu podpori nielen rozvoj sidel a bude mat
zasadny podiel na zlepSovani ich vysledného obrazu. Aplikdcia manualu by bola nasledovna:

e posudzovanie investi¢nych zamerov — manudl ako podklad pre zavazné stanoviska samospravy
a osobné konzultacie,

e tvorba zadani — manual ako podklad pre spracovanie zadania obnovy alebo tvorby verejnych
priestranstiev; poZiadavky vyplyvajice z manudlu su priamo zapracované do zadania,
planovacich zmliv a zmluv o spolupraci,

e posudzovanie navrhov — konzultacie studii, zdmerov a stupnov projektovej dokumentacie,

e podnety a navrhy na zmeny legislativnych postupov — pripomienkovanie stavebného zakona,
vyhlasok a noriem na skvalitnenie legislativnej podpory tvorby verejného priestranstva.
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Manual pre tvorbu verejnych priestranstiev by pre samospravy predstavoval klUcovy strategicky
dokument, ktory by okrem uvedenych cielov mal mat za ciel aj osvetu a vzdelavanie $irSej verejnosti.
Takyto manual obsahujuci vSéeobecne definované zasady a principy rozvoja verejnych priestranstiev by
mal byt doplneny podpornymi dokumentami blizSie definujicimi metodiku rozvoja pre jednotlivé
oblasti viac v detaile, napr. manual oprav chodnikov a ciest, manual/Standard zastavok a stanic
verejnej dopravy a IDS, manudl mobilidru a zelene, manual reklamy apod. Podporné dokumenty by
dalej urcovali napriklad:

e rozmery skladobnych prvkov komunikacii a spdsob pohybu dopravnych mddov v priestore,

e dopravny rezim (rychlost, bezpe¢nost, upokojovanie dopravy),

e kvalitu a typ povrchov ciest a chodnikov podla kategorizacie a podla typu Uzemia,

e prvky tykajuce sa infrastruktiry chodnikov a ciest ako typ obrubnikov, pouZitie pridlazby atd,

e bezbariérovost pesich a cyklistickych komunikacii, umiestnenie prvkov drobnej architektuiry,
stipov verejného osvetlenia vratane farebného vyhotovenia,

e minimalny Standard, spbsob vyhotovenia, vizual afunkénost zastdvok a stanic verejnej
dopravy na Uzemi mesta,

e zelen, sp6sob udrzby, Cistota verejnych ploch,

e zasady umiestfiovania reklamy a reklamnych pléch vo verejnom priestore apod.

Na zaklade vSeobecne zavazného nariadenia prijatého prislusSnym zastupitelstvom by sa stal manual
zavaznym dokumentom pre sukromné a pravnické subjekty. Verejnosti by manual sluzil ako
informativny a vzdeldvaci podklad pri jej iniciacnej a participacnej tlohe v rdmci planovania, stratégie,
prevadzky, uadrzby a uZivania.

Mo B R e SODTEETEITD M o s 30



TN PRESOVSKY

SAMOSPRAVNY _=_N Dcm Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry
e Il. etapa — Navrhova a Implementacéna ¢ast

3.4 Navrh koncepcie rieSenia mobility
3.4.1 Navrh koncepcie verejnej dopravy
3.4.1.1 Ndvrh novej organizdcie Zelezni¢nej dopravy

Zelezni¢na doprava u? teraz tvori v regidne Vysokych Tatier chrbticu verejnej dopravy, no v niektorych
Castiach, najma v jadrovom Uzemi uZ je na medzi svojej kapacity a do budtcna, pokial sa mé Zeleznica
stat nosnym systémom v kontexte novej obsluhy Gzemia z multimodalnych prestupnych terminalov, je
nevyhnutné kapacitu tohto systému zvysit pomocou réznych opatreni.

Dolezitou liniou, ktora okrem iného riesi dialkové Zelezni¢né spojenie Vysokych Tatier so zvyskom
krajiny je trat €. 180 Zilina — Poprad — Kosice. Dialkové vlaky tu zastanu na stanici Strba, kde cestujucich
dovezie na Strbské Pleso elektricka ozubnicova Zeleznica a v stanici Poprad-Tatry, odkial vychadza trat
TEZ do Starého Smokovca. Stanica v Tatranskej Strbe sa zarover navrhuje ako multimodalny prestupny
terminal prvej kategérie. Stanica v Poprade bude integrovanym mestskym dopravnym uzlom.

Dolezitou castou Zelezni¢nej dopravy pre region je organizacia regionalnej dopravy pod Vysokymi
Tatrami. Navrhuje sa viest v nadvaznosti na dialkové vlaky na trati 180 v hodinovom takte vlaky Svit —
Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Lubovnia a takisto prelozene v hodinovom takte vlaky Strba — Poprad-
Tatry — KeZzmarok — Spisska Beld horné nddraZie. Navrhuje sa aj zavedenie medzinarodnych vlakov
Poprad — Stard Luboviia — Muszyna — Krynica, v prvej etape cez vikendy celoroéne a v sezéne denne,
v dalSej etape celoro¢ne denne v dvojhodinovom takte. K tomu este v hodinovom takte priame vlaky
Poprad — Studeny Potok — Tatranskd Lomnica. V dalSej etape sa navrhuje medzi Tatranskou Lomnicou
a Studenym Potokom upravit trat na dudlnu — teda s moznostou prevadzky vlakov rozchodu 1435 mm
(z Popradu-Tatier) aj vlakov TEZ (rozchod 1000 mm) zo Starého Smokovca. To umozni v preklade dvoch
hodinovych taktov (Poprad — Studeny Potok — Tatranskd Lomnica a Stary Smokovec — Tatranska
Lomnica — Studeny Potok) dosiahnut premavku v polhodinovom takte medzi Studenym Potokom
a Tatranskou Lomnicou. Sucastou rozvoja trate zo Studeného Potoka do Tatranskej Lomnice bude
zriadenie novej zastavky v obci Velka Lomnica a novej zastavky Eurocamp, ktord sa zaroven stane
multimoddalnym prestupnym termindlom I. kategorie.

Na ozubnicovej Zeleznici zo Strby na Strbské Pleso premdvaju vlaky v hodinovom takte, pripadné
operativne zvySenie kapacity sa robi vypravenim ndsledného vlaku. V dalSom ¢asovom horizonte je
potrebné dosiahnut polhodinovy takt vlakov, ¢o predpoklada Gpravy pre dosiahnutie jazdnej doby 13
— 14 minGt a moZnost rychleho krizovania na Strbskom Plese (nastupiste pre druhy vlak) a prepojenie
trati tak, aby bola umoinena jazda ozubnicového vlaku z Tatranskej Strby do Starého Smokovca
s prislusSnymi stavebnym Upravami na uzlovych staniciach vzmysle navySenia kapacity trate
a zefektivnenia prejazdnosti vlakov.

V Useku TEZ Strbské Pleso — Stary Smokovec treba postupne uskuto¢nit opatrenia, ktoré umoznia 15
minatovy takt vlakov v dostato¢nej dizke (napriklad dve spojené jednotky), ¢o predpoklada vyhybne
s dostatocne dlhymi kolajami a v niektorych miestach by mohlo déjst k napriameniu trate pomocou
umelych stavieb, ¢o by prevadzku mohlo zrychlit. To by predstavovalo vyrazny zasah do chraneného
Uzemia, je preto nevyhnutné spracovat studiu realizovatelnosti, ktora vsetky aspekty podrobne posudi.
Sucastou Uprav trate bude realizacia vyhybni na existujucich zastavkach, resp. obnovenie pévodnych
vyhybni. Zastavka Nova Lesna sa stane multimodalnym prestupnym terminalom I. kategérie.

Usek Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica treba postupne upravit pre premdavku aspof
v polhodinovom takte tak, aby striedavo premavali vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica a vlaky
Stary Smokovec — Studeny Potok (po Uprave trate medzi Studenym Potokom a Tatranskou Lomnicou
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na dudlnu trat). Zvysenie kapacity trate si vyziada realiziciu vyhybne v priestore Tatranskej Lesnej. Toto
rozsirenie premavky by malo suvisiet s obmedzenim vjazdu IAD do jadrového Uzemia.

Vo vzdialenej$om horizonte moZno uvaZovat o trati TEZ do KeZmarku a prevadzkovani vlakov aspori
v hodinovom takte. Pre tuto trat je Uzemna rezerva v Uzemnom plane mesta KeZzmarok. Projekt musi
byt postudeny studiou realizovatelnosti a vplyvov na Zivotné prostredie.

Taktiez mozno uvazovat o predfiem’ trate TEZ do Tatranskej Kotliny. Taky projekt véak musi byt
vzhladom na jeho dotyk s Uzemiami s najvySSim stupfiom ochrany postudeny studiou realizovatelnosti
a vplyvov na Zivotné prostredie.

Taktiez mozno uvazovat o zapojeni budiceho medzinarodného mobilitného hubu — letiska Poprad-
Tatry — do systému TEZ odbockou z trate €. 183. Projekt musi byt posudeny $tudiou realizovatelnosti
a vplyvov na Zivotné prostredie.

3.4.1.2 Ndvrh novej organizdcie autobusovej dopravy v regione

Organizaciu autobusovej dopravy v regiéne Vysoké Tatry tvori postupne rozvijany systém linkovej
verejnej dopravy prevadzkovanej primestskymi autobusmi. Systém primestskej autobusovej dopravy
bol organizovany s pohladu potrieb jednotlivych dopravcov. Od roku 2002 presiel systém primestskej
autobusovej dopravy pod objednavku PreSovského samospravneho kraja. VyraznejSie zmeny prebehli
az vroku 2020, kedy doslo k optimalizovaniu novo vzniknutym organizatorom IDS Vychod. Navrh
organizacie autobusovej dopravy je prvykrat uzko koordinovany s cestovnymi poriadkami Zelezni¢nej
dopravy aj napriek faktu, Zze objednavatefom Zelezni¢nej dopravy je MD SR. Od roku 2024 sa pocita
s vysUtaZzenim novych dopravcov poskytujucich sluzby vo verejnom zaujem v primestskej autobusovej
doprave, ¢im sa celd organizacia plne dostane pod organizacnl zodpovednost organizatora IDS
Vychod. Sluzby tak budu plne organizované v ramci koncepcie budovania integrovaného dopravného
systému na uzemi PreSovského a KoSického samosprdvneho kraja.

3.4.1.2.1 Navrh PUM PSK

Vroku 2019 bol dokonceny Plan udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja. Jeho
stcéastou bol celkom novy navrh organizacie verejnej dopravy, postaveny v regidone Vysoké Tatry
v ndvrhovom horizonte 2030 na principe:

e 60 minutového Spickového taktu rychlikov a expresov a 60 minutového $pickového taktu
osobnych vlakov na trati Poprad — KoSice

e 30 mindtového Spi¢kového taktu Zelezniénej osobnejdopravy na tratovom Useku Svit — Strazky
zastdvka (na zastdvku SpiSska Beld horné nadrazie v hodinovom takte)

e 60 minGtového $pickového taktu na zubacke a TEZ Stary Smokovec — Tatranska Lomnica —
Studeny Potok a 30 minutového taktu na TEZ Poprad — Strbské Pleso.

Autobusové linky boli v PUM orientované na dochadzku do najbliz$ich spadovych centier Strba, Svit,
Poprad, KeZmarok a Spisskd Beld. Boli navrhnuté dialkové, medziokresné a obsluzné primestské linky
v optimalizovanom rozsahu dopravy, v podrobnosti Planu udrzatelnej mobility boli navrhnuté bez
prisneho ohladu na aktudlne disponibilné prostriedky na kompenzacie strat.

V roku 2021 bol na podkladoch Planu udrzatelnej mobility spracovany Plan dopravnej obsluznosti
Presovského samosprdavneho kraja. Tento podrobny navrh linkového vedenia a rozsahu dopravy
vychadzal z historického kontextu, formulovanych potrieb miest a obci a navrhov z Planu udrzatelnej
mobility PreSovského samospravneho kraja. V regione Vysoké Tatry vysiel z obdobného principu
taktovej dopravy medzi Svitom a Spi$skou Belou ako aj z nadvaznosti na taktovt dopravu na TEZ. Linky
st navrhnuté na tychto principoch:
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Dialkové linky:

e Poprad — Zdiar — Tatranska Javorina — Zakopane
e Predov - Levoca — Spisské Podhradie — Siroké — Poprad — Viysoké Tatry, Stary Smokovec

Medziokresné linky:

e Poprad — Kezmarok — Lendak — Tatranska Kotlina

e Suriava — Strbské Pleso — Liptovsky Mikulds

e linky z Popradu:
o Poprad — KezZmarok — Stard Lubovna
o Poprad - Horka - Spi$sky Stvrtok - Levoda - Spi$ské Podhradie - Jablonov
o Poprad —Spi$sky Stiavnik - Spissky Stvrtok

e Poprad — Vazec — Liptovsky Mikulas

e Poprad - Hranovnica — Vernar — RoZniava — RoZnava, Zel. st. (Brzotin)

e Poprad— KeZmarok- SpiSska Stara Ves — Velky Lipnik — Lesnica

Primestské autobusové linky budd smerované do:

e Popradu (Tatranska Javorina, Zdiar, Tatranska Lomnica, Stary Smokovec, Strbské Pleso)

e Svitu (Strbské Pleso, Tatranska Polianka)

e Strby (Strbské Pleso)

e Kezmarku (Tatranska Lomnica, Tatranska Kotlina. Lendak, Rakusy. Mlynceky, Strane pod
Tatrami, Maly Slavkov), dostupnost z Tatranskej Javoriny aZdiaru bude zabezpecena
prestupom v Tatranskej Kotline

Ndavrh novej organizacie autobusovej dopravy vychadza plne z Planu dopravnej obsluznosti v horizonte
do roku 2035. Po vyhodnoteni prevadzky sa odporuca overit, ¢i by v pripadoch nie plne kladne
hodnotenej dopravnej obsluhy Uzemia niektoré navrhy obsiahnuté v Plane udrZatelnej mobility
PreSovského samospravneho kraja neplnili ciele lepSie.

Z analytickej ¢asti PUM RVT boli zistené tieto hlavné problémy verejnej autobusovej dopravy:

e Do Vysokych Tatier nepremavaju dialkové autobusové linky okrem dvoch parov spojov z Bratislavy
cez Poprad do Bardejova a jedného spojenia Vysokych Tatier s PreSovom a Vranovom nad Toplou.

e Nie su prevadzkované autobusové linky zamerané na sluzby turistom.

e Prakticky neexistuje priame spojenie medzi Liptovom a Vysokymi Tatrami, je rieSené Zelezni¢nou
dopravou s prestupmi v Strbe alebo Porade, Usek Podbanské — Strbské Pleso je bez obsluhy
autobusovou linkou okrem letnych vikendov.

e Vysoké Tatry maju velmi dobrd dostupnost z Popradu (odtial ide aZ 5 liniek) a Strby v ¢asovom
preklade s elektrickami, dostupnost z KeZzmarku a Spisskej Belej je obmedzend iba na niekolko
spojov denne.

e Linka 706425 premdva do Tatranskej Javoriny po vacsinu dnia v dlhom dvojhodinovom takte,
posledny spoj z Tatranskej Javorina odchadza pracovnom dniv 18:15, o neumoznuje jej vyuZitie
pre turistov.

e Chyba spojenie TatranskejJavoriny a Zdiaru do Spi$skej Belej a Kezmarku.

e Chyba spojenie medzi Lendakom a Zdiarom.

e Subehy autobusov s vlakmi v Gseku Strbské Pleso — Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica.

Po zavedeni nového dopravného konceptu planovanom od 1.1.2024 (s mozinym oneskorenim
v pripade prediZenia verejného obstaravania) bude implementovany novy cestovny poriadok
vychadzajuci z Planu dopravnej obsluznosti v horizonte do roku 2030.
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3.4.1.2.2 Navrh PUM RVT

Navrhuju sa vodbore organizicie verejnej dopravy na zaklade poznatkov z analytickej casti
nasledujuce skupiny opatreni:

nova organizacia linkovej a primestskej autobusovej dopravy pri prechode na nové zmluvy vo
verejnom zaujme podla Planu dopravnej obsluznosti v koordinacii so Zelezni¢nou dopravou,
priebezné vyhodnocovanie prevadzky nového linkového vedenia organizatorom IDS Vychod,
Upravy v pripade nedostatkov s vyuZitim principov navrhu Planu udrzatelnej mobility PSK
zlepSenie dostupnosti Vysokych Tatier dialkovymi autobusovymi linkami miest mimo rychlej
dostupnosti po Zeleznici,

odstranenie zvy$nych sibehov autobusovych liniek s vlakmi (Strbské Pleso — Stary Smokovec —
Tatranska Lomnica),

zavedenie spojov a liniek autobusovej dopravy pre turistov, cyklobusy a skibusy, kvalitna
dopravna obsluha turistickych lokalit Podbanské (Ticha, Képrova dolina), Tri studnicky, Biely Vah,
Biela Voda, Lysa Polana,

zlep$enie dostupnosti Vysokych Tatier, Zdiaru a Tatranskej Javoriny z Ke?marku a Spi$skej Belej,
zlepSenie vzajomnej dostupnosti slovenskej a polskej strany Tatier (Zakopane, Nowy Targ cez
Biatku Tarzansku)

Posilnenie autobusovych liniek:

e existujtca linka Poprad — Zdiar — Tatranskd Javorina v hodinovom takte predizena a# do Lyse;j
Polany, v dvojhodinovom intervale prediZena do Zakopaného

e prestupnd vizba v Tatranskej Kotline medzi linkou Poprad — Zdiar — Tatranska Javorina
a linkou Tatranska Kotlina — Lendak — Kezmarok — Spisska Bela

¢ nova linka Kezmarok — Mlynica — Stary Smokovec v takte 120 min.

Nové turistické linky, cyklobusy, skibusy:

e nova turistickd linka Tatranskd Lomnica — Zdiar (cez Bachledovu dolinu) — Podspady — Lysa
Polana — Biatka Tatrzanska v hodinovom takte

e novd linka Liptovsky Mikulas Tartralandia — Podbanské — Strbské Pleso — Tatranskd Strba raz za
hodinu od 15.6. do 31.10.

e Cyklobus Liptovsky Mikulds — Zdiar 2 pary spojov denne

* Cyklobus na vybranych spojoch liniek z Popradu a KeZzmarku do Vysokych Tatier

e Skibus Bachledova dolina — Zdiar

e Skibus Tatranska Lomnica — lanovka

e Skibus (batériova elektricka) Strbské Pleso — Solisko

Kyvadlova doprava:

e Podbanské — Strbské Pleso — Tatranska Strba v takte 30 minut

e Tatranska Strba — Strbské Pleso v takte 30 minut

e Stola — Vy$né Hagy — Tatranska Polianka — Tatranska Polianka (odstavna infradtruktira P+R)
v takte 30 minut

e Terminal Nova Lesna — Stary Smokovec v takte 30 minut (kazdy druhy spoj predizeny k mobility
hubu Poprad-Tatry)

e Eurocamp — Tatranska Lomnica (posila vlaku do vysledného taktu 15 minut)

e Letisko Poprad-Tatry — Stary Smokovec — okrem hodinového taktu dalSie spoje do Starého
Smokovca v nadvaznosti na prilety a odlety

e Terminal Tatranskd Kotlina — Tatranskd Lomnica (k posilnenym autobusovym linkdm
prevadzkované posilové spoje do vysledného taktu 15 minut v obdobi Spickového dopytu)
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3.4.1.3 Infrastruktura verejnej osobnej dopravy
3.4.1.3.1 Naroky na termindly a zastavky

Budu zriadené prestupné terminaly a prestupné body podla kapitoly 3.3.1.1.1., ktoré su graficky
znazornené na Obrazok 2. Minimalne naroky na vybavenie terminalov azastdvok vychadzaju
z nasledujucich obrazkovych podkladov dodanych zaddvatelom.
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Obrazok 3 Naroky na vybavenie bodovej infrastruktury (zdroj: zadavatel)

Dalsie poziadavky a odportéania tykajlce sa vybavenia zastavok a uzlov definuju Standardy kvality IDS
Vychod, ktoré su prilohou spravy. Spracovatel PUM RVT odporucéa riadit sa tymito Standardmi.

3.4.1.3.2 Naroky na informacny systém

Integrovany dopravny systém IDS Vychod zabezpeli poskytovanie statickych aj dynamickych dat
z dopravy v redlnom cas. Tie budu distribuované prostrednictvom vyhladdvacov spojeni a mobilnej
aplikacie. Vtermindloch budu zverejiované na informacnych tabuldch. Budu zverejfiované aj
v ndvstevnickych informacénych centrach.
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Samostatnu iniciativu pre marketingovu podporu svojej prepravnej sluzby vo Vysokych Tatrach vyvija
spoloénost ZSSK pre svoj produkt Tatranskej elektrickej Zeleznice a Ozubnicovej Zeleznice, ktoré su
jednym z vlajkovych projektov dopravcu celostatneho vyznamu. Kvalita informaénych technoldgii
v staniciach tomu viak nezodpoveda. Navrhuje sa uzavriet spolupracu medzi IDS Vychod, ZSSK a ZSR
a in$talovat informac¢né tabule zapojené do informacného systému IDS Vychod aj na staniciach TEZ
a OZ s poskytovanim informécii o ich premavke, ako aj o nadviznej autobusovej doprave.

3.4.1.3.3 Naroky na vozidlovy park

Pre sluzbu vo verejnom zdujme budu zabezpecené autobusy podla Standardov IDS Vychod
s predpisanym maximalnym vekom autobusov. V sulade s Nariadeniam Eurdpskej komisie bude
postupne obnovovany vozidlovy park autobusov tak, aby sa zniZovali emisie Skodlivin aj CO. Nizko
emisné vozidla sa planuju ako prvé v PreSovskom samospravnom kraji nasadzovat na trasy po Uzemi
Tatranského narodného parku.

Pre systtm manaZmentu vjazdu automobilov do jadrového Uzemia a preneseni vyznamnej Casti
dopravnych vykonov pri dochadzke do Uzemia na Zeleznice bude potrebné vybavit vozidlovy park
eleznic dostatoéne kapacitnymi jednotkami pre TEZ. Stym sGvisia aj potrebné upravy na
infrastrukture Zeleznicnych trati (skapacitnenie siete, skapacitnenie stanic a zastavok).

3.4.14 Integrovand verejnd doprava
Integrovany dopravny systém ma za Ulohu vyriesit vyssie naznacené problémy:

- Previazanost medzi jednotlivymi subsystémami;

- Zjednotené prevadzkovo prepravné podmienky;

- Vyuzivanie spolo¢nej infrastruktury (zastavky, terminaly);

- Vyutzitie osobitych prednosti jednotlivych subsystémov;

- Moznosti jednoduchych prestupov;

- Véazby na okolie systému verejnej dopravy v rdmci dopravnej obsluznosti (dialkové spoje,
terminaly ostatnych druhov dopravy — napriklad letiskd);

- Sprehladnenie tarifnych systémov a nadvaznosti;

- Spolocny informacny systém, ktory ulahci orientaciu aj pre ludi, ktori dosial’ nesu ,,¢lenmi klubu
uzivatelov verejnej dopravy”;

- Jedno miesto Uhrady cestovného pre cell naplanovanu cestu;

- Moznosti zvyhodnenia €astych uzivatelov;

- Vhodné zapojenie individualnych druhov dopravy — najma peSia a cyklisticka, ale tiez
automobilova tam, kde to nespdsobuje problémy.

V PreSovskom a KoSickom samospravnom kraji bol v roku 2019 zaloZeny organizator Integrovaného
dopravného systému IDS Vychod, ktory zahffia Uzemie oboch krajov.

Region Vysoké Tatry ako sucast PreSovského samospravneho kraja je plne integrovany do Uzemnej
pdosobnosti IDS Vychod.

3.4.1.5 Lanova doprava

Lanovd doprava predstavuje v podmienkach Tatier komerénu sluzbu pre turistov, ktora je
predovsetkym turistickou atrakciou a az v druhom rade prostriedkom pre uspokojovanie dopravnych
potrieb. Jej prevadzka je pomerne ndkladnd, ohrozovana ekonomickymi cyklami, technickymi
prevadzkovymi limitmi a premenlivymi poveternostnymi podmienkami.

Hoci niektoré obce v Uzemi podporuju jej dalsi rozvoj, Ziadne zamery nie su ukotvené ani v Uzemnych
planoch obci, ani v strategickych dokumentoch a taktiez zatial nie su zname Ziadne konkrétne a
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v detaile uchopené vizie a predstavy u potencidlnych investorov. Ani PUM RVT nenasiel v oblasti
lanovej dopravy také rieSenia, ktoré by boli pre uspokojovanie potrieb mobility navstevnikov
a domacich obyvatelov efektivnejsie v porovnani s rozvojom Zelezni¢nej a autobusovej dopravy, pre
ktoru existuje v Uzemi infrastruktura aj konkrétne predstavy o jej dalSom rozvoji.

Mestu Vysoké Tatry a dalsim dotknutym samospravam sa odporica stanovit limity rozvoja lanovej
dopravy, tie sa v buddcnosti m6zu a nemusia naplnit.
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3.4.2 Navrh koncepcie nemotorovej dopravy

Plan udrzatelnej mobility zvycajne cieli na rieSenia, ktoré podporia najma dopravnych cyklistov.
V regidne Vysoké Tatry sa vSak hranica medzi ¢isto dopravnymi Ucelmi a cykloturistickymi ucelmi do
vyraznej miery stiera, a to vzhladom na turisticky charakter regidnu, kde aj zdanlivo turisticka aktivita
na bicykli (vynimocne aj pe$o) modze plnit funkciu dopravy k turistickému cielu s dalsimi aktivitami.

PUM RVT je strategicky dokument, nenahrddza Specializované cyklistické dokumenty ako pasport
cyklistickych komunikacii, cyklogenerel a dalSie. Ciefom tieZ nie je na Urovni regidonu detailne riesit
cyklistickd infrastruktdru v intravilanoch miest, hoci sa tomu vzhladom na velkost regionu nie je mozné
vzdy vyhnut. Vystupom preto nie je podrobné rozpracovanie parametrov navrhovanych projektov ale
poukdzanie na mozny potencidl prepojeni v uzemi andvrh konceptu hlavnych a doplnkovych
cyklistickych tras s potencidlom dopravného vyznamu.

Problémy nemotorovej dopravy boli podrobne popisané v analytickej casti spolu s moznostami
dalSieho rozvoja. Zakladnym problémom pesej a cyklistickej dopravy v regidne je absencia bezpecnej,
logicky spojitej a uzivatelsky prijemnej infrastruktiry v kontexte absentujucich prepojeni v extravilane
a intravilanovych verejnych priestranstiev prisp6sobenych v prevainej miere automobilom. Nemenej
vyznamnym problémom je aj sprava infrastruktury roztrieStena medzi mnohé subjekty.

Prioritami v rozvoji a podpore oblasti nemotorovej dopravy by mali byt nasledujice ¢innosti:

e podpora budovania spojitej infrastruktury cyklistickych a pesich ciest;

e podpora budovania doplnkovej infrastruktury;

e podpora zabezpeCovania vzdjomného prepojenia verejnej dopravy, individudlnej
automobilovej dopravy a cyklistickej dopravy v multimodalnych prestupnych termindloch,
malych prestupnych termindloch a uzloch verejnej dopravy;

e integrdcia cyklistov do hlavného a pridruzeného dopravného priestoru realizaciou prvkov
upokojenia dopravy v intravildnoch na prietahoch ciest azbernych ciest, na obsluznych
cestach a vynimocne v pripade potreby aj v extravilanoch;

e bezpecné oddelenie motorovej a nemotorovej dopravy v miestach svysokym podielom
cyklistov a chodcov alebo v miestach bez moZzného upokojenia ciest pre motorovu dopravu;

e plodna integracia prvkov cyklistickej infrastruktary do kriZzovatiek pre moznost bezpecného
prevedenia a Uprava prednosti na cyklistickych cesti¢kach pozdi? hlavnych komunikacii formou
Cakacich ciar cyklistov a pre odstranovanie nespojitosti;

e osveta, vyskum a vzdelavanie;

e podpora systémov zdielanej mobility ako plnohodnotného dopravného médu;

e koordinacia a zainteresovanie subjektov pre zjednotenie systému udrzby infrastruktury a dalsi
rozvoj cyklodopravy (zastupcovia regionalnej a miestnej samospravy, dotknuté organy statnej
spravy, dopravcovia a poskytovatelia doplnkovych sluzieb v oblasti cyklodopravy, obcianske
iniciativy a dotknuté neziskové organizicie).

Koncepcia ndvrhu sa sustredi predovsetkym na najzasadnejSie napojenia s vyznamom pre regionalnu
dopravnu cyklistiku, ¢o su:

e vzajomné prepojenia sidel v regidone a napojenia na najvacsie spadové centra v podhori;

e napojenia multimodalnych prestupnych termindlov v ramci nového systému dopravnej
obsluznosti jadrového Uzemia;

e napojenia vyznamnych cykloturistickych cielov;

e cyklistické opatrenia v intravilanoch i extravildnoch pre zachovanie spojitosti;

e napojenia susednych regiénov
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Nakolko je vybudovanie oddelenych ciest pre cyklistov pozdi? celej cesty Slobody zloZité, do¢asnym
rieSenim moze byt aj obmedzenie rychlosti vo vybranych Gsekoch na 70 km/h, ¢o umozni viest cyklistov
po telese cesty 11/537.

3.4.2.1 Vytvdranie bezpecnej fyzickej infrastruktury

Koncepcia rozvoja nemotorovej dopravy navrhuje v oblasti vytvarania bezpecnej fyzickej infrastruktary
nasledujuce typy opatreni:

vystavba novych ciest pre cyklistov a chodcov,

e stavebné skvalitnenie uUcelovych ciest v prospech cyklistov a chodcov vratane legalizacie
pristupu na pouZivané ucelové cesty po ich skvalitneni,

e spristupnenie, resp. legalizacia pouZzivania existujucich Gcelovych ciest pre cyklistov a chodcov,
ato bud formou zriadovania cyklotras alebo zmenou navstevného poriadku Tatranského
narodného parku, na tychto cestach sa nebudu navrhovat Ziadne stavebné Upravy

e odstrafovanie lokalnych nespojitosti najma v stretoch s motorovou dopravou ainymi

dopravnymi médmi formou:

o Uprav kriZovatiek,

o Uprav prednosti fyzickymi prvkami avyuZivanim modernych rieSeni v prospech
cyklistov v stlade s novou vyhlaskou o dopravnom znaceni,

o odstrafovanim bariér.

Navrhy v oblasti vytvarania infrastruktiry majd ambiciu dotvorit siet existujicej infrastruktary
pozostavajlcej z realizovanych Usekov cyklistickych ciest, spolocnych cesticiek pre chodcov a cyklistov
a Ucelovych ciest, ktoré su vhodné pre vyuzitie cyklistami bez dalSich Uprav. Fyzickd infrastruktdru
v intravildnoch aj extravildnoch sa odporuc¢a osadit informaénym dopravnym znadenim najma
v blizkosti krizovatiek.
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Obrazok 4 Navrhy v oblasti fyzickej infrastruktury pre nemotorovu dopravu

Podrobny zoznam konkrétnych navrhovanych prepojeni a dalSich projektovych aktivit je uvedeny pri
opatreniach v oblasti nemotorovej dopravy v kapitole 3.7.6. v opatreniach OP 1-3 ND.

3.4.2.2 Hlavné a dopinkové cyklodopravné trasy

Samostatnou vrstvou navrhu je definicia hlavnych a doplnkovych tras s potencidlom dopravného
vyznamu. Trasy predstavuju zakladnu kostru prepojeni v regiéne. Navrhuje sa okruzno-radialny systém
hlavnych tras, ktory bude tvoreny okruhmi a radidlami definovanymi nasledovne:

e hlavné okruzné trasy:
o HO-1: Liptovsky Hradok — Liptovska Kokava / Pribylina — Podbanské — Stary Smokovec
— Tatranskd Kotlina — Zdiar — Lysd Polana + vetva HO-1A: Podspdady — Vojtasova
o HO-2: trasa HR-1 — NPR Uhlistiatka — Stola — Gerlachov — Velky Slavkov — Nova Lesna —
Stara Lesnd — Eurocamp — NPR Mokriny — Strane pod Tatrami — Mlynceky — Rakusy —
vetva HO-3
o HO-3: 75K - Strba — Svit — Poprad — Kezmarok — Spi$ska Bela — Tatranskd Kotlina
e hlavné radidlne trasy:
o HR-1: Strba — Tatranska Strba — Strbské Pleso

o HR-2: Lu¢ivnd — Mengusovce — Stdla — Vy3né Hagy

o HR-3: Svit — Batizovce — Gerlachov — Tatranska Polianka

o HR-4: Poprad —Poprad-letisko — Velky Slavkov — N. Lesnd — D. Smokovec —H. Smokovec
o HR-5: Velkd Lomnica — Eurocamp — Tatranska Lomnica + vetva HR-5A vedend pozdiz

obchvatu 11/540 Velkej Lomnice
T A, 7o 2y a7
k Cyklotrasy dopravného vyznamu
| === hlavné

we doplnkové

Wals “%:"/w 2 A\ e e O
AN 5 { Za R )
Obrazok 5 Navrh hlavnych a doplnkovych cyklistickych tras
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Hlavné okruzné trasy predstavuju maly, stredny a velky okruh okolo Vysokych Tatier. Maly okruh
kopiruje vetvu P1 kostrovej siete cyklotras PSK, pricom je vedeny v koridore Cesty slobody a prepaja
pre cyklistov sidla v jadrovom Uzemi. Stredny okruh vytvdra vzajomné prepojenie sidel v podhori
a ponuka strednu trasu bez nutnosti prekondvania vyskovych rozdielov pre dosiahnutie malého alebo
velkého okruhu. Velky okruh prepdja velké spadové centra v podhori, kopiruje vetvu P2 kostrovej siete
cyklotrds PSK a napaja sa na maly okruh v Tatranskej Kotline. Medzi Spisskou Belou a oblastou
Sarpanca sa dor napéja stredny okruh.

Hlavné radialne trasy prepdjaju hlavné okruzné trasy a zaroven su vedené tak, aby prepojili jadrové
Uzemie s najvacsimi spadovymi centrami v podhori, t. j. s Popradom, Kezmarkom, Svitom, Velkou
Lomnicou a Strbou. Prepojenie so Spisskou Belou zabezpecuje hlavna okruzna trasa HO-3.

Doplnkové trasy nie su Specidlne znacené, su vedené zvicsa radialne tak, aby doplnili siet hlavného
okruzno-radidlneho systému cyklotrds. Poskytuju alternativu najma k hlavnym radidlnym trasam.

Hlavné a doplnkové trasy nepredstavuju konkrétne aktivity a projektové zdmery v podobe navrhu
stavieb, skvalitneni alebo legalizacii. Tie sU navrhované osobitne v kapitole vyssie. Navrhnuty systém
hlavnych a doplnkovych tras je potrebné vnimat ako myslienkovy koncept tras, ktoré maju potencial
slizit i dopravnym Géelom s ohladom na novo navrhovany systém dopravnej obsluznosti Uzemia.
Koncept moze byt navodny pri:

e urcovani finanénych a ¢asovych priorit konkrétnych uvedenych projektov,
e podobe stavebného vyhotovenia.

Za idealny moZno povaZovat stav, v ktorom minimalne hlavné trasy budu zrealizované ako cyklistické
cesty segregované od ostatnych dopravnych mddov, so spevnenym asfaltovym povrchom
a s vyrieSenymi bezpeénym prevedenim v miestach stretu s motorovou a Zelezni¢nou dopravou.
Odporucané minimalne navrhové parametre pre hlavné a doplnkové trasy definuje tabulka nizsie:

Tabulka 3 Navrhové parametre pre hlavné a doplnkové cyklistické trasy
Odpo ane d pve para
intravilan extravilan
- segregovana cyklisticka cesta - segregovana cyklisticka cesta
- bicyklova cesta - spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov -

I bicyklova cesta
. Vynimocne tiez ako: y

hlavna

- spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov

- pesia / obytna / zdieland zéna
-zo6na 30

- segregovana cyklisticka cesta - vedenie po Ucelovych cestach bez opatreni
- bicyklova cesta - spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov

- spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov
. | - pesia/ obytnd / zdieland zéna
doplnkova )
-z0na 30

- ochranny pruh pre cyklistov
- koridor pre cyklistov

- cyklisticky pruh
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3.4.2.3 Upokojovanie dopravy v prospech cyklistov

Upokojovanie dopravy je vyznamnym nastrojom zvySovania bezpecnosti nemotorovych ucastnikov.
Navrhova ¢ast PUM RVT sa upokojovanim dopravy podrobne zaobera v koncepcii cestnej dopravy,
v kapitole 3.4.4.3.

3.4.2.4 Doplinkovad infrastruktura a sluZby

Kvalitnu cyklistickd infrastruktdru netvori len fyzicka infrastruktudra cyklistickych ciest, ale tiez kvalitna
doplnkova infrastruktura, ktora v nadvaznosti na kvalitnd infrastruktdru prepojeni pre dynamicku
dopravu na bicykli zabezpedi rieSenie parkovania a odstavovania bicyklov, prepravu bicyklov
v prostriedkoch verejnej dopravy, doplnenie dopravného znacdenia pre navigdciu cyklistov v Uzemi
a taktiez zber dat o premavke cyklistov.

3.4.2.4.1 Odstavovanie a parkovanie bicyklov

Parkovanie bicyklov by malo byt vyrieSené prakticky vsade, kam sa [udia na bicykli dopravuju, t. j. pri
cieloch ciest, ktorymi si miesto zamestnania, Skoly, stanice a zastavky verejnej dopravy, obchody,
sluzby, drady atd. TaktieZz by sa nemalo zabudat na rieSenie parkovania bicyklov v zdrojoch ciest,
ktorymi su zvycajne bydliskd obyvatelov. Pasportom sucasnych moZnosti parkovania bicyklov
a ndvrhom rozmiestnenia novych moznosti na Uzemi regiénu by sa mal zaoberat samostatny
dokument. K zauzivanym moZnostiam parkovania bicyklov patria:

e uschovne
o uzamykatelné miestnosti vo vnutri domov alebo oplotené a zastreSené pristresky
vybavené pre odstavovanie bicyklov roznymi druhmi zavesov alebo stojanov
o vhodné pre: aredly skoél, pracoviska, Zelezni¢né a autobusové stanice, multimodalne
prestupné termindly, miesta sustredenej obcianskej vybavenosti (napr. obchodné
prehliadky (jaskyne, muzed apod.
e cyklistické boxy
o uzamykatelné schranky pre jeden alebo dva bicykle a batoZinu
o vhodné pre: detto ako Uschovne + obytné domy, ktoré neponukaju bezpecnejsiu
moznost odstavenia bicykla
o cyklistické stojany
o klasicky, na vyhotovenie najmenej nakladny prvok doplnkovej infrastruktury, ktory
umoznuje bezpecné primknutie rému bicykla
o vhodné prakticky pre cely parter sidel, z toho dévodu by mali byt integralnou stcastou
verejnych priestranstiev v dostatocnom mnozstve
o spOsob vyhotovenia méze zo stojanov vytvorit prvok drobnej architektiry dodavajuci
esteticky raz a vizualnu identitu sidla alebo celého regionu
o neodporucané su cyklistické stojany, ku ktorym nemozno dostatocne kvalitne zamknut
ram bicykla (stojany na uzamknutie kolesa)

Pri realizacii moZnosti parkovania bicyklov je vhodné vyhladovo mysliet aj na Specidlne druhy bicyklov,
ktoré nemaju typické rozmery. Ide predovsetkym o bicykle uréené na prepravu nakladu, bicykle
s detskymi privesmi, trojkolky pre seniorov apod.

Vhodnym doplnkovym opatrenim na podporu prepravy bicyklom je zabezpecenie servisnych sluzieb
ako napr. samoobsluzné stanice vybavené naradim na opravu, hustilkami, predajnymi automatmi na
duse a svetld a na vybranych miestach aj moznost nabijania pre elektrické bicykle.
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Navrhové kapacity pre parkovanie bicyklov pri zastdvkach, staniciach a termindloch verejnej dopravy
definuju Standardy kvality IDS Vychod.

Odporucané mozZnosti parkovania pri vybranych objektoch v intravilane popisuje nasledujtca tabulka:

Tabulka 4 Stanovenie odportcaného poctu parkovacich miest pre bicykle (zdroj: BICY)

Rezidencné oblasti

Obyvatelia 1 parkovacie miesto na izbu

Pracovné oblasti

Zamestnanci (sektor sluZieb, obchodu a priemyslu) 1 parkovacie miesto na kazdych 5 pracovnych miest

Navstevnici (prevadzky poskytujice sluzby velkému poétu | 1 parkovacie miesto na kazdych 5 pracovnych miest
zakaznikov)

Navstevnici (prevadzky poskytujice sluzby mensiemu 1 parkovacie miesto na kazdych 20 pracovnych miest
poc¢tu zakaznikov/navstevnikov)

Vzdelavacie institucie

Zéakladné skoly 1 parkovacie miesto na kazdych 3 az 10 Ziakov
Stredné a vyssie Skoly 1 parkovacie miesto na kazdych 1 - 2 Ziakov

Vysoké Skoly a u¢riovské Skoly 1 parkovacie miesto na kazdych 2 - 3 Ziakov

Potraviny 1 parkovacie miesto na 30 - 50 m? predajnej plochy
Iné obchody 1 parkovacie miesto na 100 - 200 m?2 predajnej plochy
Nakupné centra 1 parkovacie miesto na 100 m?2 predajnej plochy

Restauracie a hotely

Restauracie 1 parkovacie miesto na 5 miest
Hotely 1 parkovacie miesto na 10 posteli
Chaty a ubytovanie 1 parkovacie miesto na 5 posteli
Sportové strediska 1 parkovacie miesto na 2 hosti

Volnocasové, Sportové a kulturne aktivity

Kniznica 1 parkovacie miesto na 3 hosti naraz
Rekreacné centrum, fitness centrum, verejné kupalisko 1 parkovacie miesto na 2 hosti naraz
Cintorin 1 parkovacie meisto na 1000 m2 plochy
Plavaren, telocvicna 1 parkovacie miesto na 2 az 3 hosti naraz
Kino 1 parkovacie miesto na 2 az 3 miesta
Kostol 1 parkovacie miesto na 20 miest
Muzeum, vystava 1 parkovacie miesto na 100 m2 plochy

3.4.2.4.2 Podpora elektrobicyklov, dobijacie stanice

V regidne Vysoké Tatry je vzhladom na terénne prevysenia potrebné pri rozvoji cyklistickej dopravy
ako plnohodnotného dopravného mddu dosledne dbat na moznosti parkovania pre elektrické bicykle
a v nadvaznosti na to budovat dostatocne hustu siet nabijacich stanic. Vyznamne ndpomocna moze
byt aj jednotnd a prehladna databaza, v ktorej sa mozu uzivatelia elektrickych bicyklov jednoducho
zorientovat.

sy

Typickym prikladom vhodnych stanovist dobijacich stanic pre dopravnych cyklistov mézu byt terminaly
verejnej dopravy, vzdeldvacie zariadenia, Urady, zamestnavatelia, obchody a dalSie. Je nutné
zabezpetit bezpeénost nabijaného bicykla voéi kradeZi ¢ vandalizmu. Dalej je potrebné vyhradit
dostatocny priestor pre prijazd a zaparkovanie bicykla pri nabijacej stanici, aby nedochadzalo ku
blokovaniu zaparkovanymi automobilmi.
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Pre rekreacnych cyklistov su typickym vhodnym miestom pre nabijanie bicyklov horské chaty,
infocentrd, pristresky (pokial maja zavedenu elektrinu) a podobne, kde sa pri prestavke na
obcerstvenie ¢i odpocinok mozu e-bicykle dobit potrebnou energiou.

3.4.2.4.3 Preprava bicyklov v prostriedkoch verejnej dopravy

V turisticky atraktivnhom regione Vysoké Tatry by mala byt preprava bicyklov v prostriedkoch verejnej
dopravy integralnou sucastou sluzieb verejnej dopravy.

Odporuca sa celoroéne umoznit prepravu bicyklov v prostriedkoch Zelezni¢nej dopravy v dostatoc¢nej
kapacite. (V zimnom obdobi je mozné tieto kapacity vyuzivat na prepravu lyzi.)

Minimalne mimo zimného obdobia sa odporuca prevadzkovat autobusy s moznostou prepravy
bicyklov, a to najma v tej Casti Uzemia regiénu Vysoké Tatry, kde sa nenachddzaju Zeleznice. Preprava
bicyklov by mala byt umozZnend aj pri kyvadlovej doprave na prestupné terminaly azachytné
parkoviskd pre jadrové Uzemie. Minimdlne v obdobi turistickych Spi¢iek by mala byt umoZnena
preprava aspon niekolkych bicyklov i na beznych linkach v rdmci regiénu.

3.4.2.4.4 Data o dopravnych intenzitach cyklistov

Pre dokladné stanovenie priorit rozvoja fyzickej cyklistickej infrastruktury, ale tiez udrzby, je vhodné
poznat data o pocte pouzivatelov a pravidelne ich vyhodnocovat. Z toho dévodu sa odporuéa osadit
automatické scitace cyklistov do vybranych lokalit hlavnych a doplnkovych cyklistickych tras.

3.4.2.5 Zaclenenie cyklistickej infrastruktury do systému sprdvy a tudrzby
3.4.2.5.1 Zaistenie spravy

V analytickej Casti bol identifikovany problém roztrieStenosti spravy a udrzby cyklistickej infrastruktary
medzi rozne institlcie, samospravy, zdujmové zdruzenia i aktivistické skupiny. V tomto ohlade sa
navrhuje spravu zjednotit a zastresit pod presne definované institlicie s vymedzenymi kompetenciami
a ulohami. Pre regién Vysoké Tatry sa v sulade s rieSenim pre cely PreSovsky kraj navrhuje, aby spréva
cyklotras bola zastreSena nasledovne:

e PreSovsky samospravny kraj
o vetvy kostrovej siete cyklistickych tras, v regione sa to tyka vetiev P1 a P2 kostrovej
siete, t. j. hlavné okruzné trasy HO-1 a HO-3
e Samosprdvy (mestd a obce v regidne) po vzdjomnej dohode
o hlavna okruzna trasa HO-2
o hlavné radidlne trasy HR 1-4
o doplinkové trasy

3.4.2.5.2 Nalezitosti udrzby a starostlivosti

Pri vykone Udriby je potrebné sa prioritne orientovat na hlavné a doplnkové trasy. Udrzbu je potrebné
koordinovat so Spravou TANAP pre dodrzanie podmienok ochrany prirody najméa v oblastiach s llI.
avys$sim stupfiom ochrany. Na doplnkovych trasach sa odporuca vykondvat podla potreby
a priebeZzného vyhodnocovania vyuzivania na zaklade dat o dopravnych intenzitach.

Na infrastruktire je potrebné zabezpecit bezpecnost osob, ktoré ju pouZivaju. Je potrebné jasne
vymedzit zodpovednost za Udrzbu a pripadné Skody na majetku alebo zdravi spbsobené
nedostatocnou Udrzbou alebo mimoriadnymi udalostami (popadané konare, spadnuté stromy,
neodpratanie snehu atd).

Prehlad doélezitych bodov pri udrzbe cyklistickej infrastruktury:
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e kontrola a odstranovanie drevinovej vegetacie (vyrub, orez),

e odstrafiovanie kamenov a travy z povrchu ciest po koseni,

e zametanie, Cistenie krajnic od zelene, odstrafiovanie blata, naplavenim a inych necist6t vratane
buriny a prerastenej maciny v ramci letnej Udrzby,

e postrek ekologickym prostriedkom proti rastu buriny,

e oprava lokalnych povrchovych defektov, ktoré mézu byt nebezpecné pre cyklistov,

e kontrola a udrzZiavanie dopravnych znaciek vratane vymeny poskodenych alebo zni¢enych.

e (istenie povrchu od snehu a ladu v rdmci zimnej Udrzby, ak sa ma vykonavat,

e dodavka a udrzba doplnkovej infrastruktury — stojany, odpocivadla, odpadkové kose.

Na zaklade pasportu cyklistickych komunikacii by mala byt stanovena prioritizacia Gdrzby jednotlivych
cyklistickych komunikacii a pruhov. Na zéklade tejto prioritizacie by mala prebiehat taktiez pravidelna
obnova povrchov a suvisiacej doplnkovej infrastruktury.

Z hladiska frekvencie Cistenia cyklistickych komunikacii sa pri Udrzbe odporica minimalne:

e 1x do roka vykonat Cistenie od posypového materidlu po zimnej Udrzbe,

e 2-3x do roka vykonat kompletné blokové Cistenie komunikacii (v zavislosti na priorite
a intenzite vyuzivania prislusnej komunikacie),

e 1-2x do roka vykonat postrek ekologickym prostriedkom proti burine,

e priebeZne podla potreby vykondavat ruéné alebo strojové zametanie.

3.4.2.6 Osveta a podporné dokumenty

Pre cyklisticki dopravu ako plnohodnotny dopravny méd je najdolezitejSim aspektom kvalitn3,
bezpecna aspojitd fyzicka infrastruktira prepojeni a doplnkova infrastruktura, ktoré podliehaju
pravidelnej, déslednej udrzbe. Vyznamnym faktorom je vSak tiez osveta, opora v strategickych
dokumentoch podporujlca vytvaranie bezpecnych tras.

Z osvetovych ¢innosti je potrebné spomenut programy podpory dochadzky na bicykli ako
Eurdpsky tyzden mobility, Do Skoly na bicykli, Do prace na bicykli a dalSie podobné projekty
regionalnych a miestnych samosprav. V tejto oblasti sa odporuca vyvijat potrebnu ¢innost.

Podporné dokumenty pre plnohodnotnu integréciu cyklistiky do dopravného systému regiénu
a jej dalsi rozvoj su najma strategické dokumenty krajov, miest a obci, koncepcie rozvoja cyklistickej
dopravy, pasporty cyklistickych komunikacii, generely nemotorovej dopravy a v neposlednom rade aj
manualy pre tvorbu verejnych priestranstiev. Tieto dokumenty je potrebné pravidelne aktualizovat
a reagovat tak na nové trendy v oblasti podpory nemotorovej dopravy.

3.4.2.7 Legislativny radmec

Legislativny rdmec je azda najdoleZitejSim aspektom podpory nemotorovej dopravy. RieSenia
v prospech nemotorovych Géastnikov musia mat pre ich aplikovatelnost oporu v prislusnych zakonoch
a dalSich legislativnych dokumentoch. Velkym krokom v podpore nemotorovej dopravy je
v poslednych rokoch nova Vyhldska ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni a novelizacia Zakona ¢.
8/2009 Z. z. ocestnej premavke, ktoré aplikuji mnohé moderné dopravné rieSenia v prospech
cyklistov a chodcov (roky zauZivané v krajinach zapadnej Eurdpy) aj na Slovensku.

V regione Vysoké Tatry je tiez dolezitou suéastou legislativneho rdmca Zdkon ¢ 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny, ktory v lll. a vyssSich stuprioch ochrany obmedzuje pohyb nemotorovych
Ucastnikov. Tieto obmedzenia boli podrobne popisané v analytickej ¢asti PUM RVT.
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Kraj a samospravy v regione maju moznosti apelovat na potrebu prijimania legislativnych zmien
s ohladom na moderné trendy rieSenia cyklistickej dopravy a ich aplikaciu do readlneho Zivota. Nutnost
pokracovania v udrZatelnych rieSeniach pre cyklisticki dopravu bude vyZadovat aktivhe zapojenie
kraja a samosprav do tvorby legislativy a vyuZivanie dalSich dostupnych moznosti. Najblizsim krokom
méze byt napriklad snaha o legislativne ukotvenie tzv. zén stretavania (zdielanych zén).

3.4.2.8 Pesia doprava

PeSia doprava nie je v rdmci regionalnej dopravy prakticky vobec vyuzivand. PeSou dopravou su najviac
vykonavané cesty, ktoré sa uskutoCiuju vramci sidel, pripadne ako dochddzka od verejnych
dopravnych prostriedkov. Osobitnym druhom pesieho pohybu v regidne je pesia turistika. RieSenia pre
pesiu turistiku sa v ramci tohto PUM nenavrhuju.

Zo strany miest a obci je nevyhnutné budovanie chodnikov. Tadto absencia zakladnej infrastruktury
negativnym sposobom ovplyviiuje mobilitu obyvatelstva v prospech individudlnej automobilovej
dopravy. Rovnako je délezité pri vSetkych novych stavbach a rekonstrukciach tych existujicich dbat na
dodrzanie bezbariérovosti tychto stavieb aich napojenia na spojitu a bezpecnu infrastruktdru pre
pesiu dopravu.

Zakon o ochrane prirody nepamata na miestne cesty a cesty Il. a lll. triedy, ktoré na uzemi TANAP-u
s lll. a vyssim stupfiom ochrany existuju, su riadne skolaudované a bezne vyuzivané, hoci v rozpore
s danym zdkonom.

V prospech pesej dopravy sa vSeobecne odporuca:

e upokojovanie motorovej dopravy na vjazdoch do sidel, prietahoch ciest a na miestnych cestach
(ciele, nastroje a lokality upokojovania dopravy su popisané v kapitole 3.4.4.3),

e podporovat opatrenia na upokojovanie dopravy na vjazdoch do intravilanov obci a na miestach
s ¢astym vyskytom chodcov a cyklistov,

e postupné plosné skvalitiovanie verejnych priestorov v prospech nemotorovych ucastnikov
(odstranovanie bariér, budovanie chodnikov na prirodzenych trasach chodcov, budovanie
bezpecnych alternativ k trasam chodcov veducim po parkoviskach, cez kolajnice apod.),

e zabezpecenie dostupnosti autobusovych zastavok a navrhovanych termindlov vsetkych drovni
bezpecnymi a bezbariérovymi komunikaciami pre pesich (v intravildne i extravilane),

e legalizacia pouZitia existujucich extravildnovych prepojeni v lll. stupni ochrany, pricom existuje
niekolko moZnosti:

o vyznalenie turistickych chodnikov na vSetkych wvyuZivanych extravildnovych
chodnikoch, ktoré su skolaudované ako miestne cesty,

o Upravou navstevného poriadku ndrodného parku prostrednictvom vyhlasky
prislusného okresného uradu, ktord preradi dopravné spojnice z lIl. stupfia ochrany do
Il. stupna ochrany, resp. zjemni pravidla pohybu chodcov v extravilane,

o legislativnou Upravou, ktord povoli v . stupni ochrany pohyb chodcov aj po cestdch
a miestnych cestach v zmysle zdkona o cestnej premavke,

e skvalitnenie priestoru autobusovych stanic v Starom Smokovci, Tatranskej Lomnici a Strbskom
Plese a prestavba ostatnych, najma autobusovych zastavok v silade s modernymi Standardmi,

e vytvorenie manualu tvorby verejnych priestranstiev s preferenciou rieSeni pre nemotorovych
Ucastnikov.

V ramci regionu je mozné riesit najma oblast bezpecnosti chodcov vo vztahu k cestdm a miestnym
cestam. Samotné projekty by mali vznikat najmd na zaklade U(zkej spoluprace s miestnymi
samospravami, od ktorych by mali prichddzat podnety a navrhy. Odporuca sa projekty pre zlepSovanie
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fyzickej infrastruktiry pre cyklistov realizovat aj s rieSeniami v prospech chodcov (cyklistické cesty
stavat s chodnikmi pre chodcov, pripadne ako spolo¢né cesti¢ky pre chodcov a cyklistov). V tomto
duchu su formulované aj opatrenia pre nemotorovu dopravu uvedené v kapitole 3.7.6.

3.4.3 Navrh koncepcie zdielanej mobility
3.4.3.1 Potencidl systémov zdiefanej mobility

Analyzou bolo preukazané, Ze zdieland mobilita je v izemi regiéonu Vysoké Tatry iba v zarodku.
Koncepcia zdielanej mobility v rdmci tohto strategického dokumentu nema ambiciu do detailu popisat
navrh fungovania systému zdielanych prostriedkov v oblasti automobilovej dopravy a mikromobility.
Cielom je popisat moznosti smerovania tohto segmentu mobility v regione Vysoké Tatry ako koncept.
Vyber konkrétnych rieSeni bude okrem vplyvu demokratického volného trhu sluZieb odvijajuceho sa
najma od dopytu pouzivatelov do urcitej miery aj otazkou politickou, a to najma vzhladom na to, Ze
podstatna ¢ast jadrového Uzemia lezi v oblastiach s vysokym stupfiom ochrany prirody.

Pokial ide o automobilovii dopravu, zdieland mobilitu predstavuju najma segmenty poZziCovni
automobilov, carsharing a taxisluzby. Vzhladom na zdmer manaimentu vjazdu automobilov do
jadrového Gzemia sa v tomto segmente nenavrhuju Ziadne zdsadné zmeny. Pozicovne automobilov by
mali byt sustredené najma do najvacsich centier v podhori, najma pri letisku a Zelezni¢nej stanici
Poprad-Tatry. O rozhodnuti zavedenia systému carsharingu rozhodnu poskytovatelia sluzieb na
zaklade vlastného biznis modelu. Pokial pouzivatel carsharingu splni stanovené podmienky pre vjazd
do jadrového Uzemia, mal by mu byt povoleny rovnako, ako inym vozidlam.

Oblast mikromobility tvori segment zdielanych bicyklov, kolobezZiek a inych dopravnych prostriedkov,
ktoré dnes uz ¢iastocne funguju v Poprade a vo Svite. Koncepcia odporuca rozsirit tento segment aj do
jadrového Uzemia na Ucely zniZenia pouZivania automobilovej dopravy ako sucast konceptu
nemotorovej dopravy ako plnohodnotného dopravného mddu. Hoci skusenosti z miest zvyéajne
ukazuju, Ze prostriedky mikromobility skér odoberaju cestujucich z prostriedkov verejnej dopravy, nez
auta z ciest, v regione Vysoké Tatry a najma v meste Vysoké Tatry a na Strbskom Plese sa moze viac
prejavit zniZzenie zataze automobilmi, ktoré sa aj vzhladom na terén a dostupné parkovanie pouzivaji
turistami a domacimi aj pri preprave na kratke vzdialenosti. V jadrovom Uzemi mbze tento segment:

e rieSit niektoré potreby mobility na kratke vzdialenosti v ramci sidel, ktoré nedokaze efektivne
riesit verejna doprava a pri ktorych je pouzitie automobilu neziaduce,

e (iastocne podporit dochadzanie zo sidel vstupného Uzemia do jadrového Uzemia,

e urychlit prepravu na asfaltovych komunikaciach na dlhych nastupoch do vybranych
tatranskych dolin, pokial to bude vhodné s ohladom na priestorové moznosti.

Predpokladom je, aby vozidla s ohladom na terénne prevysSenia v regidne i zamyslané dochadzkové
vzdialenosti disponovali pomocnym elektrickym pohonom. Vyznamnym faktorom Uspesnosti takého
systému je tieZ kvalitnd a bezpecna infrastruktura pre nemotorovu dopravu.

Je taktieZ potrebné dbat na vizudlnu stranku buducich systémov a ich prostriedkov, ktoré by nemali
predstavovat vizualne rusivy element vo verejnom priestore sidel jadrového Uzemia, mali by podliehat
kvalitnej udrzbe a nemali by vytvarat prekazky pre ostatnych ucastnikov, najma chodcov a cyklistov
(dbanie na riadne parkovanie a odstavovanie nevytvarajuce bariéry).

3.4.3.2 Pilotny projekt systému zdielanej mikromobility

Odporuca sa realizovat pilotny projekt zavedenia systému zdielanych e-bicyklov na dopravné
a turistické Ucely. V chrdnenom Uzemi narodného parku sa odporuidéa realizovat stanicovy systém
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s povinnostou odloZenia bicykla pri na to uréenej nabijacej stanici. Stanice by mali byt rovhomerne
rozmiestnené v lokalitach:

e pri multimodalnych termindloch a odstavnej infrastruktire P+R,
e vsidlach jadrového Uzemia a vybranych sidlach vstupného uzemia (v rdmci sidel i v miestach
nastupov na turistické trasy a pri turistickych atrakciach),

Systém musi zabezpecit rovhomernd distriblciu prostriedkov v Gzemi podla potreby, z toho dévodu
bude nutné v ramci beznej prevadzky zabezpedit vozidla, ktoré budi dané prostriedky prepravovat.

Vo vybranych dolindch vo vysokohorskom prostredi sa odporuca zriadit moznosti pre parkovanie
bicyklov (cykloboxy, pristresky) prirode blizkeho vyhotovenia, ktoré vsak nebudu obsluhované
distribu¢nym systémom. Turisti budd mat moznost odparkovat na mieste svoje bicykle alebo bicykle
zdielaného systému, ktoré budu povinni odviest spat do sidla k odstavnej stanici.

Odporucané vybrané lokality su Specifikované v opatreni OP 1 ZM v kapitole 3.7.7 a zobrazené na
nasledujucom obrazku:
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Systém sa odporuca realizovat v etapach, nie je nutné zavedenie v jedinom kroku. Pokial sa systém
preukaze ako Uspedny avyuzivany, pricom bude prispievat k vyuzivaniu nemotorovej dopravy ako
plnohodnotného dopravného modu pre cesty v regidne, odporuca sa rozSirenie o dalSie stanice,
pripadne o dalSie zdielané prostriedky. lde najmad o rozSirenie o stanice vramci jednej sidelnej
jednotky tak, aby mohli byt v rdmci tejto jednotky pouZité na prepravu medzi viacerymi cielmi — napr.
umiestnenie na staniciach, zastavkach dopravnych prostriedkov, v blizkosti vyznamnych bodov
(obchody, inf. strediska, Skoly, ihriskd, zdrav, zariadenia, muzed) tak aby boli vyuZitelné aj v rdmci
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jednej sidelnej jednotky na prepravu na kratke vzdialenosti pocas kratkeho ¢asu (do 15 min.) a zaroven
sluzili aj pre obyvatelov a ubytovanych turistov — posilnenie dopravného vyznamu zdielanych bicyklov

Taktiez je mozné prepojenie zdielanych systémov so systémom verejnej dopravy prostrednictvom
organizatora IDS Vychod.

3.4.4 Navrh koncepcie ciest a cestnej dopravy

Navrh rieSenia cestnej siete vregione Vysoké Tatry vychadza zndvrhu rieSenia cestnej siete
v PreSovskom samospravnom kraji. Taktiez sa opiera o zdvery z analytickej ¢asti — dopravnych
prieskumov, definovanych problémov a o dopravny model. Vystupom ndvrhovej Casti je navrh
koncepcie cestnej siete v horizontoch 2025, 2030, 2040 a 2050.

V nadvéaznosti na analytickld ¢ast mozno zhrnut zakladné principy navrhu koncepcie cestnej siete
v regidne Vysoké Tatry:

1. vystavba multimodalnych prestupnych termindlov so zachytnymi parkoviskami
a samostatnych zachytnych parkovisk na hraniciach jadrového a vstupného uzemia,

2. systém manaZmentu vjazdu automobilov do jadrového Uzemia so znacnym vplyvom na dalsi
rozvoj cestnej siete,

3. dostavba cestnych obchvatov sidel v podhori na cestach I. all. triedy pre zatraktivnenie
tranzitnej trasy vedenej mimo jadrového Gzemia,

4. zlepSenie technického stavu ciest Ill. triedy v nevyhovujicom stave,

5. Sirkové, smerové a priestorové Upravy koliznych bodov a krizovatiek,

6. upokojovanie dopravy v intravilanoch obci vratane prietahov.

Principy €. 1 a 2 uzko suvisia s koncepciou cestnej dopravy, ale maju dopady aj v ostatnych oblastiach.
MozZno ich zhrnut pod koncepciu rieSenia ochrany prirody a klimatickych podmienok v suvislosti
s dopravou a mobilitou. Z toho dévodu su popisané vyssie v kapitole 3.3.1.1. Principom 3 az 6 sa venuju
nasledujuce podkapitoly.

3.44.1 Rozvoj cestnej siete
3.4.4.1.1 Dialnice

Dialnica D1 tvori najvyznamnejSiu spojnicu regiénu s okolitym svetom. V sucasnosti su dokoncené
vietky Useky v dotyku s rieSenym Uzemim, preto sa nenavrhuju Ziadne vyznamné cestné stavby.

Pre potreby nového systému dopravnej obsluznosti jadrového Gzemia regiénu vsak budd potrebné
niektoré zasadné infrastruktirne akcie realizovatelné okamzite alebo v zavislosti na inych opatreniach:

o akcie realizovatelné okamzite (navrh 2025):

o novy systém dopravného znalenia vyjazdov z dialhice D1 navdadzajuci vodi¢ov do
Vysokych Tatier nielen vyjazdom Vysoké Tatry (vyjazd 325), ale tieZ vyjazdom Poprad-
vychod (vyjazd 329) pre cesty do vychodnej casti Uzemia regiénu a vyjazdmi
Mengusovce (vyjazd 315) a Strba (vyjazd 311) do zapadnej ¢asti Gizemia regiénu,

e akcie zavislé na inych opatreniach (navrh 2030):

o novy systém dopravného znacenia vyjazdov z dialnice D1 na baze telematickych
systémov s dynamickym navadzanim vodicov k multimoddlnym prestupnym
terminalom pre jadrové Uzemie v zavislosti na disponibilnej kapacite,

e akcie zavislé na inych opatreniach (navrh 2050):

o vystavba prijazdu k novému multimodalnemu prestupnému termindlu Poprad-Velka
z oboch dialni¢nych smerov tak, aby prijazdom k P+R parkoviskdm a terminalu neboli
zatazované intravilanové komunikacie mesta Poprad (zavisi na vystavbe
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a sprevadzkovani multimodalneho prestupného terminalu Poprad-Velka s prestupom
na zelezni¢nu dopravu).

3.4.4.1.2 Cesty |. triedy

Uzemim regidnu Vysoké Tatry prechadzaju cesty I. triedy 1/66 a|/18. Cesta |/18 pdvodne tvorila
spojnicu regiénu smerom na vychod aj zdpad krajiny, dnes tuto funkciu plne prevzala dialnica D1. Cesta
1/18 tak dnes plni skor regionalny, pripadne medziokresny vyznam. Nenavrhuju sa na nej Ziadne Gpravy
tykajuce sa regiénu Vysoké Tatry.

Cesta 1/66 tvori dbleZitu spojnicu narodného a medzinarodného vyznamu. Regidn Vysoké Tatry spdja
s Pol'skom, na juhu ho zas pripaja na dialnicu D1. Cesta 1/66 predstavuje jednu z najvytazenejsich ciest
nielen v regiéne Vysoké Tatry, ale v celom PreSovskom kraji. Po skompletizovani dialnice D1 a pri
postupnej kompletizacii polskej rychlostnej cesty S7 a skapacitiovani polskych ciest DK47 a DK49
nadobudla medzindrodny vyznam v prepojeni celého vychodného Slovenska na polsky region
Malopolské vojvodstvo s vyznamnym obchodnym a kultirnym centrom — mestom Krakov, ktoré je
zaroven vyznamnym dopravnym uzlom.

Uvedenému vyznamu nezodpoveda kvalita cesty 1/66, a to najma v Useku Poprad-Matejovce — Spisska
Beld, kde Uplne absentuju cestné obchvaty sidel Velka Lomnica, Huncovce, Kezmarok, Strazky a Spisska
Beld. V dosledku absencie obchvatov sa pre osobnu automobilovi dopravu tranzitujucu od dialhice D1
smerom do Polska stava rychlejSou a atraktivnejSou trasa vedica jadrovym lGzemim a Tatranskym
narodnym parkom.

Na uvedené problémy (blizSie popisané v analytickej ¢asti dokumentu) reaguje investi¢ny plan SSC
a koncepcia cestnej siete regidnu Vysoké Tatry nasledujucimi ndvrhmi:

e do roku 2030:
o 1/66 vystavba obchvatov sidel Velkd Lomnica, Huncovce aKeimarok (podla
aktualizovanych planov k roku 2032)
e do roku 2040:
o 1/66 obchvaty a skapacitnenie cesty KeZmarok — Spisska Beld — Busovce
e do roku 2050:
o

Spolu s realizaciou a sprevadzkovanim systému manaZmentu vjazdu automobilov do jadrového Uzemia
bude nutné na ceste 1/66 taktieZ realizovat novy systém dopravného znacenia na baze telematickych
systémov s dynamickym navadzanim vodi¢ov k multimodalnym prestupnym terminalom pre jadrové
Uzemie v zavislosti na disponibilnej kapacite.

3.4.4.1.3 Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy tvoria nosnu cestnu siet jadrového Uzemia regionu a napajaji ho na cesty
nadregionalneho a medzindrodného vyznamu.

Kli¢ovou castou tejto infrastruktury je cesta 11/537 (Cesta slobody), ktord tvori hlavni zapadno-
vychodnud komunikaénu os regién od dialnice D1 pri Liptovskom Hradku po cestu I/66 v Tatranskej
Kotline avrokoch 2022/2024 prechadza komplexnou rekonstrukciou na Uzemi Presovského
samospravneho kraja (v Useku Podbanské — Tatranska Kotlina). Vzhladom na velkorysé sirkové
usporiadanie a s tym suvisiacej moznosti rychlej jazdy tvori aj pohodInu trasu pre neZiaduci tranzit,
pricom na vacsine Usekov nie je vyrieSeny subezny pohyb cyklistov a chodcov, hoci by rieSenia pre
nemotorovych Ucastnikov boli s ohladom na Sirku cestného telesa a snahu eliminovat tranzitnd funkciu
cesty mozné a vitané.
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Dalgie ddleZité cesty 11/534, 11/538, 11/539 a II/540 tvoria prepojenia medzi Cestou slobody a cestami
nadregionalneho a medzindrodného vyznamu v podhori. Cesta 11/534 presla ako jedind komplexnou
rekonstrukciou.

Na cestach Il. triedy bude v nadvaznosti na problémy popisané v analytickej ¢asti potrebné realizovat
rekonstrukcie pre zlepSenie stavebného stavu ciest. V odévodnenych pripadoch a v suvislosti
s rozvojom sidel v podhori bude nutné realizovat tiez prelozky a obchvaty niektorych obci. Koncepcia
rozvoja ciest Il. triedy na problémy reaguje nasledujucimi navrhmi:

e do roku 2025:
o 11/538 Tatranska Strba — Strbské Pleso — rekonstrukcia
o 11/537 Cesta slobody, tsek od hranice Zilinského kraja po krizovatku s cestou 1/66 —
komplexna rekonsStrukcia (v case spracuvania PUM RVT prebieha planované
zakoncenie v roku 2024))
e do roku 2030:
o 11/539 Mengusovce — Vy$né Hagy — rekonstrukcia
o 11/540 obchvat obce Velka Lomnica
e do roku 2040:
o prevod sUcasnej trasy cesty 1/66 cez Velkd Lomnicu do ciest Il. triedy po dostavbe
obchvatu KeZmarku (pripravuje SSC)

Spravca krajskych ciest SUC PSK ma zdmer priebeZne vybavit vybrané krajské cesty telematickymi
systémami, najmd meteorologickymi stanicami pre monitorovanie a predpoved poveternostnej
situacie a s¢itaémi dopravy. S ohfadom na zdmer minimalizovat emisie z dopravy v jadrovom Uzemi
bude vhodné taktieZ inStalovat merace emisii. Efektivnejsie vynucovanie dodrZiavania zdkazov vjazdu
nakladnej dopravy bude vyzadovat instalaciu napravovych vah na vybranych bodoch.

3.4.4.1.4 Cesty lll. triedy

Cesty lIl. triedy doplfiaju siet ciest vy$sich kategdrii a maju najma miestny vyznam, pri¢om st délezitymi
spojeniami sidel na vyssie kategdrie ciest. Cesty lll. triedy a objekty na nich vyZaduju rekonstrukcie raz
za cca 20 rokov s roznou dokladnostou podla potreby a podla planov v strednodobom cestom a
mostnom programe SUC PSK. V st&asnosti sa vacsina ciest Ill. triedy v regiéne blizi do horizontu
potrebnej rekonstrukcie zvacsa s ohladom na uZ nevyhovujuci povrch alebo stav mostov.

V regidne sa tiez nachadzaju niektoré ucelové cesty, ktoré su vyuzivané ako najkratsie spojnice regidonu
Vysoké Tatry na regién Zamaguria a severného Sarisa. Tieto cesty dnes nie st v majetku $tatu ani kraja,
vlastnia ich ré6zne urbarske spolocenstva. Vzhladom na ich funkciu a redlne vyuZivanie bude vhodné
niektoré cesty prebrat do spravy kraja ako stcast siete ciest Ill. triedy.

Z postupného rozvoja sidel na podhori alepSej medziregiondlnej spoluprace v buducnosti vzide
potreba avhodnost vybudovania niektorych novych ciest lll. triedy, ktoré doplnia absentujlce
prepojenia a skratia niekolkokilometrové obchadzky.

Cesta lll. triedy I11/3083 je v regione Vysoké Tatry jedinou cestou, ktord v suéasnosti plni funkciu
obchvatu, konkrétne obchvatu Tatranskej Lomnice. Navrhuje sa tuto cestu povysit na kategdriu ciest
II. triedy, Usek tvoriaci obchvat sidla zaradit do siete ako Usek cesty 11/540 az po krizovatku s cestou
11/537 a naopak sucasny Usek cesty 11/540 prechadzajuci intravilinom Tatranskej Lomnice zaradit do
kategorie ciest lll. triedy ako cestu 111/3083. Tato zdmena bude vyZadovat zosuladenie obchvatu
Tatranskej Lomnice s normovymi parametrami ciest Il. triedy.

Koncepcia rozvoja ciest lll. triedy na problémy popisané v analytickej Casti reaguje nasledujucimi
navrhmi:
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e doroku 2030:
o lI/3078 — rekonstrukcia mostov na ceste Podspady — Lysa Polana
Prevzatie cesty do Bachledovej doliny do spravy PSK
Prevzatie prepojenia Osturiia — Zdiar i¢elovou cestou do spravy PSK (111/3109)
111/3078 novy hrani¢ny most Lysa Polana —tysa Polana
111/3093 nové pripojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice (11/540) a zaslepenie
existujuceho pripojenia 111/3093 na cestu 1/66
o rekonstrukcia cesty 111/3080 Poprad — Velky Slavkov — Nova Lesna
o rekonstrukcia cesty I11/3093 Mlynica —11/534
e do roku 2040:
o nové prepojenie ciest 11/534 a I11/3080 (obchvat Popradu-Velkej a pripojenie Velkého
Slavkova na dialni¢ny vyjazd 325)
e doroku 2050:
o nové prepojenie ciest I1/534 a I11/3080 (obchvat Popradu-Velkej a pripojenie Velkého
Slavkova na dialni¢ny vyjazd 325)
o nové prepojenie Velkej Lomnice a Malého Slavkova — predizenie cesty 111/3096 k novej
zastavbe na severe Velkej Lomnice

O O O O

Vieobecne sa odporuca rekonsStruovat cesty lll. triedy v sprave PSK podla finanénych moznosti
s dodrZzanim maximalne 20-roc¢nych intervalov. Podla potreby spravcu komunikacii sa tiez navrhuje
vybavenie ciest Ill. triedy prislusSnymi telematickymi systémami — meteorologické stanice,
termokamery, scitae dopravy, merace emisii, ndpravové vahy apod.

3.4.4.2 Elimindcia koliznych bodov

Viaceré problémy na cestnej sieti v regiéne zistené v rdmci analytickej ¢asti nesuvisia s nedostato¢nym
rozvojom cestnej siete, ale predstavuju nedostatky a poruchy bodového charakteru napravitelné
lokadlnymi stavebnymi a organizaénymi zasahmi. Spravidla ide o nevyhovujuce Sirkové usporiadanie
ciest vkonkrétnych miestach, priestorovo nevhodne rieSené krizovatky s nedostatoénymi
rozhladovymi pomermi aobmedzenou manévrovatelnostou autobusov, cestnej doprave
nevyhovujlce Zelezni¢né priecestia a podjazdy atd.

Na tieto nedostatky ndvrhova Cast reaguje zoznamom konkrétnych Uprav, ktoré sa vztahuju na vsetky
kategorie ciest. Navrhy mdézu mat presah aj do navrhov v ramci ostatnych dopravnych maddov.
V jednotlivych ¢asovych horizontoch sa navrhuje vyriesit nasledovné:

e doroku 2025:

o rozsirenie zastdvkovych pruhov v Tatranskej Kotline

o zmena organizacie parkovania na juznej krajnici cesty II/537 v Tatranskej Polianke
v koordindcii s autobusovou zastavkou a lokdlne zniZenie rychlosti

o 111/3064 podjazd Svit (bude sa realizovat ako investicia ZSR)

e do roku 2030:

o Uprava ostrého uhla pripojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3081 vratane Upravy
velkého pozdiZzneho zakrivenia pri Zelezni¢nom priecesti pre zlepenie rozhladovych
pomerov a moznost lepsej manévrovatelnosti autobusov

o Uprava ostrého uhla pripojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3102 vratane Gpravy
velkého pozdiZzneho zakrivenia pri Zelezni¢nom priecesti pre zlepenie rozhladovych
pomerov a moznost lepSej manévrovatelnosti autobusov vratane premiestnenie
zastavky verejnej osobnej dopravy mimo priestoru krizovatky

o doplnenie odbocovacich pruhov na krizovatke 11/534 x I11/3081
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o 11/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu

o skapacitnenie podjazdu na ceste 1/66 v Poprade pri modernizacii Zelezni¢ného
koridoru (Stefanikova ulica pri Lidli) — bude realizované pri modernizécii zelezni¢nej
trate ¢. 180 ako investicia ZSR v predpokladanom termine 2026

o 1/66 all/540 Velkad Lomnica — Uprava krizovatky zriadenim odbocéovacich pruhov a CSS
integrovanej so zabezpecfovacim zariadenim Zelezni¢ného priecestia

o

e do roku 2050:
o kriZzovatka 11/537 x 11/534 v Starom Smokovci — rekonstrukcia

3.4.4.3 Upokojovanie dopravy

Dopravna infrastruktura v regidne Vysoké Tatry a najma v jeho jadrovom Uzemi (hoci nasledujice
tvrdenie plati takmer globalne) bola posledné polstoro¢ie formovanad najméa v prospech cestnej
dopravy a automobilov. Investicie do skapacitiiovania a skvalitiovania cestnej infrastruktury sa v plnej
miere dotkli aj intravilanov sidel jadrového Uzemia, ktorym pdvodne dominoval bezemisny pesi
(a Ciastocne aj cyklisticky) pohyb averejnd doprava. Z priestoru tychto aktivit bolo postupne
ukrajované v prospech Sirsich ciest a parkovisk, co malo a dodnes ma za nasledok velmi nepriaznivé
podmienky pre pesiu a cyklistickii dopravu (najméa v najvacsich centrach jadrového GUzemia — Strbské
Pleso, Stary Smokovec a Tatranska Lomnica).

Stcasné modernizacné trendy ekologizdcie a udrzatelnosti dopravy vyrazne nahrdvaju snaham
o opatovné prinavratenie verejného priestoru fludom so zachovanim priestoru pre automobilovu
dopravu iba v takom rozsahu, ktory je nevyhnutny pre plnenie niektorych inak neriesitelnych potrieb
mobility. Tieto zdmery sl o to viac aktudlne vregidne, kde je dominantnou aktivitou lie¢ebno-
rekreacné vyZitie v prirodne bohatom prostredi a tieZ v kontexte snah o elimindciu tranzitnej dopravy
jadrovym Uzemim, minimalizaciu cielovej dopravy jednodennych navstevnikov so zachytnym
parkovanim v podhori a o zlepSenie podmienok ochrany klimatickych podmienok vhodnych na lie€enie.

3.4.4.3.1 Ciele upokojovania dopravy
Ciele upokojovania dopravy v intravilanoch:

e prinavratenie verejného priestoru pre ludi a pobyt,

e zlepsenie postavenia ekologickych dopravnych médov a zniZzenie dominancie automobilov,

e spomalenie automobilovej dopravy,

e zvysSenie bezpecnosti nemotorovych Ucastnikov cestnej premavky,

e vytvorenie bezpecnej infrastruktury pre chodcov,

e vytvorenie infrastruktury pre vsetky kategorie cyklistov a snaha o ich prinavratenie do
hlavného dopravného priestoru na prietahoch sidel,

e estetické skvalitnenie ulicného priestoru sidel.

Ciele upokojovania dopravy v extravilanoch:

e umoznenie subeZného vedenia cyklistov v pridruzenom priestore na Sirkovo
predimenzovanych komunikacidch,

e zvysenie bezpecnosti nemotorovych Ucastnikov v miestach, kde sa infrastruktira chodnikov
a cyklistickych ciest kriZuje s infrastruktirou ciest pre motorizovanu dopravu.
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3.4.4.3.2 Néstroje upokojovania dopravy

Upokojovanie dopravy sa odporuca realizovat:

e navjazdoch do sidel,

e na prietahoch ciest I., Il. a lll. tr. a podla potreby aj vyznamnejsich miestnych zbernych ciest,
e na miestnych obsluznych cestach a podla potreby aj miestnych nemotoristickych cestach, hoci
tie s z podstaty upokojené vyluc¢enim motorovej dopravy.

Upokojovanie dopravy je moziné dosiahnut stavebnymi aorganizanymi nastrojmi. Medzi
najpouzivanejsie patri predovsetkym zavadzanie zén s upokojenou premavkou, stavebné Upravy pre
lokalne znizenie rychlosti, znizovanie maximalnej dovolenej rychlosti dopravnym znacenim alebo
zuzovanie jazdnych pruhov. Pouzivané nastroje, ich charakteristiky, prinosy a vhodnost pouZitia
zobrazuju nasledujuce tabulky:

Tabulka 5 Nastroje upokojovania dopravy

Charakteristika

ZONA

e maximalna dovolena rychlost jazdy 30 km/h

e ¢lenenie na vozovku a chodnik ostava zachované (chodci musia pouZivat chodnik,
prechadzat cez cestu modzu kdekolvek)

e cyklisti vedeni spolo¢ne s automobilmi v jazdnom pruhu (moznost vyznadenia
koridoru pre cyklistov), povolend jazda cyklistov v protismere

e parkovanie mozné kdekolvek pri okraji vozovky v zmysle zadkona o cestnej premavke

¢ bez dopravného znacenia s Upravou prednosti v jazde (prednosti sprava)
s vynimkou prevadzky liniek verejnej dopravy alebo prietahu vyznamnej cyklotrasy

¢ odporucana stavebnd Uprava na vjazde do zény (vymedzenie hranice zmeny
dopravného rezimu)

¢ vhodné stavebné opatrenia v zéne (stavebné spomalovacie prahy alebo vankuse,
zUzenie jazdnych pruhov, zvySené plochy kriZzovatiek, neprerusené chodniky,
vysunuté chodnikové plochy...)

Prinosy

¢ zvySenie bezpecnosti nemotorovych Ucastnikov — chodcov a cyklistov, kratsia
brzdna draha vozidiel pri pomalsej jazde

e nie je nutné budovanie segregovanej infrastruktary pre cyklistov

¢ jednoduchsie prekondvanie cesty pre chodcov

e mensia atraktivita pre tranzitnu dopravu

e spoloc¢enské prinosy — viac plochy pre zelen, zhodnocovanie byvania

Vhodné pouzitie

e obsluzné cesty s Ciastocnym zastUpenim pobytovej funkcie Uzemia
e lokality zvySeného pohybu chodcov aj automobilov
e priestory bez moznosti lepsieho riesenia prietahu cyklistickych tras

Charakteristika

Obytna zéna ‘

e maximalna dovolena rychlost jazdy 20 km/h

e rovnaka vyskova uroven v celej Sirke ulicného priestoru (stiera sa ¢lenenie na
vozovku a chodnik)

e pohyb vsetkych ucastnikov — automobilov, bicyklov, chodcov — je povoleny v celej
Sirke uli¢ného priestoru, vozidla nesmu ohrozit chodcov, chodci musia umoznit
jazdu vozidlam, dovolena hra deti na ceste

e parkovanie dovolené iba na vyznacenych parkovacich miestach

e nutna stavebnd Uprava na vjazde do zény (vymedzenie hranice zmeny dopravného
rezimu) a v zéne (dlazdeny povrch, spomalovacie prvky...)
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Prinosy

e zrovnopravnenie vietkych ucastnikov premavky, zvySenie bezpe€nosti chodcov

e moznost vedenia cyklotras bez dalSich uprav

e vyuZitie priestoru miestnej cesty pre hry a pobyt chodcov so zachovanim dopravnej
obsluznosti, kompletna bezbariérovost priestoru

e spolocenské prinosy — viac plochy pre zelen, zhodnocovanie byvania, atraktivne
verejné priestranstvo

Vhodné pouzitie

e lokality s dominanciou byvania a pobytovej funkcie s nizkou intenzitou dopravy (nie
vSak vhodné pre ulice s potrebou suvislého parkovania, typicky napr. pri panelovych
bytovych domov s vysokou koncentraciou obyvatelov)

Skolska z6na Charakteristika

$kolska z6na . rvnaxim.a'\lna dovolena r\'/chlost:jafzdy 29 k’m/h o ’

e ¢lenenie na vozovku a chodnik je mozné, ale nie je nutné

¢ pohyb vsetkych Gcastnikov — automobilov, bicyklov, chodcov — je povoleny v celej
Sirke ulicného priestoru, vozidla nesmu ohrozit chodcov, chodci musia umoznit
jazdu vozidlam

e parkovanie dovolené, avsak nesmie byt obmedzeny pohyb chodcov

e stavebné Upravy ako prvky upokojenia nie su nutné, ale su vhodné

Prinosy

e upokojenie dopravy a zvySenie bezpecnosti deti
e bezproblémové prechadzanie cez cestu

Vhodné pouzitie

e okolie Skolskych zariadeni so zvySenym pohybom deti (mozné aj ¢asové
obmedzenie platnosti)

e pristup motorovych vozidiel striktne regulovany iba na najnutnejSiu formu vynimiek
(zasobovanie, taxi apod.)

e pohyb chodcov bez obmedzeni

¢ pohyb cyklistov zvyéajne dovoleny, rychlost sa neodporuca regulovat —

|| usporiadanie priestoru a pohyb chodcov zvy¢ajne samy navadzaju na pomalu jazdu

¢ vysoka estetickost prostredia

e stavebné Upravy zd6raznuju pobytovu a rekreacnu funkciu

e vjazd verejnej dopravy nie je obvykly, ale mozny

peSia zona
[ ]

Prinosy

e vyrazné zlepsenie podmienok pre chodcov

® rozvoj pobytovej funkcie a oZivenie ulicného priestoru
e kompletna bezbariérovost

e podpora miestneho podnikania

Vhodné pouzitie

e oblasti s vysokou atraktivitou pre chodcov (obchody, kaviarne, kultdrne zariadenia,
historické pamiatky, predstani¢né priestory, namestia, vyznamné pesie spojnice...)

Zona stretavania Charakteristika
(zdielany priestor)

Principom zdielaného priestoru je zotieranie hranic medzi jednotlivymi druhmi
dopravy a realizacia automobilovej, pesej a cyklistickej dopravy a spolocenskych funkcii
ulice na jednej spoloc¢nej "zdielanej" ploche. Zasady tohto typu opatrenia su takmer
totozné so zasadami obytnej zény, podstatnym rozdielom je, Ze vSetky dopravné mody
su v tomto priestore rovnopravne. Podstata zdielaného priestoru teda nova nie je,
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(Svajciarsky model nové je pouZitie tohto principu aj na silne zataZzenych hlavnych miestnych cestach
dopravného znacenia) | s yy$§imi intenzitami dopravy.
Zakladné charakteristiky:

e max. dovolena rychlost jazdy je 20 alebo 30 km/h (vynimoéne méze byt aj 10 km/h),
parkovat je mozné len na vyznacenych miestach/plochach

e kvalitné a atraktivne stavebné rieSenie v jednej vySkovej urovni — podnecuje
pouZivatela k zvySenej pozornosti a priebeZznej interakcii s ostatnymi tak, aby nedoslo
ku kolizii

e vSetci uZivatelia su rovnopravni, v zéne je zachovany dostatocny rozhlad, aby bol
umozneny o¢ny kontakt medzi uzivatelmi

e chodci mézu pouzivat celd Sirku komunikacie, svojvolne véak nemézu obmedzovat
premavku, hry deti na ceste nie su dovolené

e cyklisti méZu jazdit vedla seba

e tolerancia, vzdjomna ohladuplnost a predvidavost kazdého uzivatela

Zatial nie je ukotvend v slovenskej legislative (v okolitych krajindch sa pouZiva napr.
v Rakusku, Nemecku, Svajciarsku, pripravuje sa tie? ukotvenie v legislative CR).

Prinosy

e vyssia bezpednost vdaka nizkej rychlosti vietkych Géastnikov

e zvySenie kvality pobytu a byvania, dopravny priestor sa stava Zivotnym priestorom s
jednoduchymi pesimi vztahmi

e kompletna bezbariérovost

e posilnenie nemotorovej dopravy, pricom tranzit moze ostat zachovany

e podmienecne aj skratenie jazdnych déb motorovej dopravy (odpadd ¢akanie pred
priechodmi pre chodcov a CSS — vsetci sa pohybuji pomaly, ale plynule)

o Ciasto¢na eliminacia vizudlneho smogu od dopravného znacenia (umiestnena je len
znacka o zaciatku/konci zony na vjazdoch)

Vhodné pouzitie

¢ husta zastavba so zmieSanou funkciou (byvanie, sluzby, obchody, skola, zariadenia
socialnej starostlivosti, uzly verejnej dopravy, ulice s izkym profilom a pod.)

e mozné zriadit aj na pomerne frekventovanej komunikacii (do 8-10 tis. voz/24 h)

e intenzita chodcov by mala byt aspori 150 0sdb za 24 h na tsek dizky 100 m

e celkova di?ka zény by nemala presiahnut 300 m (vodiéi v dlhdich dsekoch zrychluju)

Bicyklova cesta ‘ Charakteristika

e ——

e cyklisti mdZu cestu pouzivat v celej Sirke uréenej pre ich smer jazdy

e motorova doprava je podriadena cyklistickej doprave - jazda motorovym vozidlam
je zakdazang, ak nie je dopravnou znackou uréené inak — max. dovolena rychlost
jazdy je 30 km/h, vozidla nesmu ohrozit cyklistov

bicyklova cesta e parkovanie dovolené len na vyznaéenych miestach

) ¢ povolenie vjazdu verejnej dopravy je mozné

Prinosy

e vyrazné zlepsSenie podmienok pre cyklistov

e upokojenie dopravy

e zlepSenie estetickej a ekologickej Urovne priestoru

e vyuZitie existujucej komunikacie, namiesto budovania novej, paralelnej

Vhodné pouzitie

e ulice, kde nie je Ziaduce alebo mozné budovat cyklotrasu, ale ich hlavnou funkciou
je pohyb cyklistov, typicky ako sucast zakladnej siete cyklotras

¢ vysoka intenzita bicyklov nie je nutna ako vychodiskovy bod, ale zvolena trasa by
mala mat rastovy potencial

e zavedené na komunikaciach s nizkou intenzitou motorovych vozidiel, max. 500/der
(na podobnych miestach je ¢asto zbytoéné budovat samostatnu cyklotrasu
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paralelnt k maélo vyuZivanej ceste, pokial je mozné takymto sp6sobom naznacit
prioritu cyklistov)

ZniZenie rychlosti ‘ Charakteristika

e maximalna dovolena rychlost jazdy v zmysle dopravného znacenia

¢ najjednoduchsia a zaroven najmenej efektivne vynutitefna forma upokojovania
dopravy

e v pripade rychlosti pod 30 km/h moZno odporucit aj podporenie obmedzenia
stavebnymi Upravami

Prinosy

e zvySenie bezpecnosti premavky za predpokladu resSpektovanosti

Vhodné pouzitie

e vhodné v lokalite, kde je nutné bodové zniZenie rychlosti zo Specifického dévodu
(blizkost autobusovej zastavky, priechod pre chodcov alebo cyklistov, tizka vozovka,
zvySeny pohyb nemotorovych ucastnikov apod.)

e vhodné v lokalitach (intravilan i extravilan), kde je nutné viest cyklistov v hlavhom
dopravnom priestore v zmysle prislusnych technickych podmienok

e nie je vhodné ako rieSenie pre upokojenie celych stvrti alebo ulic, v takom pripade
sa odporuca uZitie zénovych znaciek

Stavebné prvky pouZivané ako ndstroj upokojovania dopravy (tak v zénach upokojenej dopravy, ako
aj mimo nich v pripade nutnosti): odsun jazdnych pruhov, ostrovceky, zuzenia vozovky, Sikany,
stavebné spomalovacie prahy, zdvihnuté povrchy krizovatiek, vysunuté chodnikové plochy, dlazdené
povrchy, zmeny povrchov atd.

Navodne mézu na aplikaciu rieSeni upokojovania dopravy posluzit nasledujice slovenské i zahrani¢né
dokumenty a publikacie (st sucastou priloh dokumentu):

e TP 018: Zdsady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov
v obciach a mestdch (upokojovanie dopravy) — technicky predpis Ministerstva dopravy SR

e Navrhovdni zén 30 (TP 218) — dokument Ministerstva dopravy CR

e Navrhovdni obytnych a pésich zén (TP 103) — dokument Ministerstva dopravy CR

e Koncepcni ndvrh implementace sdileného prostoru (zony setkdvani) — powerprint, Praha

e Manudl verejnych priestorov — dokument mesta Bratislava

e ai.

3.4.433 Lokality s upokojenou dopravou

Koncepcia upokojenia dopravy navrhuje upokojovanie dopravy vo vSetkych sidlach jadrového tizemia,
a to tak na miestnych obsluznych a nemotoristickych cestach, ako aj na prietahoch ciest I, Il. alll.
triedy azbernych cestdch. Na upokojenie prietahov vyznamnych ciest jednak na ucely zvysenia
bezpecnosti a jednak na Ucely zniZenia atraktivity tranzitnej trasy je nutné sa osobitne sustredit najma
v sidlach Strbské Pleso, Tatranska Polianka, Novy a Stary Smokovec, Tatranska Lomnica, Tatranska
Kotlina, Zdiar, Podspddy a Tatranskd Javorina.

Navrhuje sa dopravne upokojit vybrané prietahy ciest uZitim nasledujdcich zésad:

e zberné cesty (funkéna skupina B):
- zmena usporiadania a zmensenie Sirok skladobnych prvkov Sirkového usporiadania,
- rusenie dlhych priamych linii,
- vkladanie ostrovcekov, deliacich pasov, vysunutych chodnikovych a zelenych pléch,
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- Upravy na povrchu vozovky, zmeny povrchov pri poZadovanej zmene rychlostného
rezimu,

- pouzivanie cestnych prvkov,

- vysadba stromov a krikov pre zvysenie frekvencie periférnych vnemov,

- pouzivanie dopravno-organizacnych opatreni s preventivnymi tcinkami,

- vyhladové aplikovanie zdielanych zén (po ukotveni v legislative SR).

Pozdiz vietkych zbernych ciest a prietahov ciest I., II. a lIl. triedy je nutné realizovat vystavbu chodnikov
ako elementdrny prvok bezpecnosti chodcov.

Podrobné zasady a nastroje upokojovania dopravy v intravilanoch a na prietahoch vyznamnych ciest
intravildnmi stanovuju technické podmienky TP-018 Zdsady navrhovania prvkov upokojovania dopravy
na usekoch cestnych prietahov v obciach a mestdch (upokojovanie dopravy).

Navrhuje sa dopravne upokojit vsetky obsluzné a upokojené miestne cesty uzitim nasledujucich zasad:

e obsluzné cesty (funkéna skupina C):

- Obsluzné cesty s chodnikmi a parkovanim — zaviest zénu 30

- Obsluzné cesty s chodnikmi bez parkovania — zaviest zénu 30, v pripade nedostato¢nych
Sirok obytnu zénu so stavebnou Upravou

- Obsluzné cesty bez chodnikov (s intenzitou do 500 voz/24 h) — zaviest obytnd zénu

- Skolské zény zaviest v okoli zakladnych a materskych $kol

e nemotoristické cesty (funkéna trieda D1):

- Obytné zony: existujice ponechat, rozsirit, prip. zmenit na pesie zény, v odévodnenych
pripadoch na zény 30/20 (napr. ak obytnd zdna nie je funkéna alebo je nevhodne
umiestnena)

- Pesie zony: existujuce ponechat, rozsirit ¢i upravit rezim s ohladom na potreby budtcich
stavebnych Uprav

- Lokalne obmedzenie rychlosti: ponechat, zapojit do z6n 30/20

Daldim vyznamnym dokumentom pre upokojovanie dopravy, navrhovanie zén s upokojenou
premavkou a najma ndvodom pre pouzivanie stavebnych prvkov upokojenia dopravy méze byt manual
tvorby verejnych priestranstiev a manual povrchov.

Horeuvedené zdsady mozno aplikovat aj na sidla vo vstupnom tzemi regidnu Vysoké Tatry.
3.4.5 Navrh koncepcie statickej dopravy

Koncepcia statickej dopravy v regidone Vysoké Tatry vychadza z problémov podrobne popisanych
v analytickej Casti. NajvypuklejSi problém statickej dopravy v regiéne sa prejavuje najma v diioch
turistickej Spicky a je nim vysoky dopyt po parkovacich kapacitdch turistov a navstevnikov. Napriek
tomu, Ze je parkovanie v Tatrdch vnimané aj obyvatelmi aj turistami ako problematické a nedostato¢ne
rieSené, zvycajne je dopyt po parkovacich miestach uspokojeny za cenu negativnych vplyvov dopravy
na zivotné prostredie aklimatické podmienky a zhorSené moZnosti parkovania obyvatelov sidel.
Riesenim byva parkovanie na miestach naleziacich k bydliskdm rezidentov, na krajniciach Sirokych
ciest, parkovacich plochach v extravildnoch alebo v sukromnych objektoch ana sukromnych
pozemkoch v parkovani pésobiacich podnikatelskych subjektov.

3.4.5.1 Zdsady ndvrhu novej parkovacej politiky

Navrh novej koncepcie statickej dopravy vychadza z niekolkych zasad:
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e systém manaZmentu vjazdu automobilov do ¢asti jadrového Uzemia leziacej v TANAP a systém
multimoddlnych prestupnych terminalov verejnej dopravy v podhori znizi individudlnu
motorizovanu dochddzku jednodennych navstevnikov regiénu a tym aj dopyt po kapacitach
parkovania — jednodenni navstevnici budd povinne parkovat na zachytnych parkoviskach
rovhomerne rozmiestnenych po obvode Uzemia s regulovanym vjazdom,

e systém manaZmentu vjazdu bude disponovat funkcionalitou povinnej rezervacie parkovania
nerezidentov, ktora bude umoznena viacdenne ubytovanym hostom s vyrieSenim parkovania
pri objektoch ubytovania,

e novy systém dopravnej obsluznosti a parkovacej politiky musi byt podporeny prislusnymi
telematickymi systémami s dynamickou navigdciou vodi¢ov smerujucich do Vysokych Tatier
podla disponibilnej kapacity parkovania pri multimodalnych prestupnych terminaloch,

e pri prislusnej odstavnej infrastruktlre a pri staniciach a zastdvkach verejnej dopravy vo
vstupnom Uzemi sa vyhradia kapacity P+R a K+R v zmysle Standardov kvality IDS Vychod,

e do sfunkénenia systému manazmentu vjazdu do regulovaného Uzemia sa budl udrZiavat
existujuce parkovacie plochy na izemi narodného parku s regulovanym vjazdom automobilov,

e po plnom sfunkéneni systtmu manazmentu vjazdu do regulovaného Uzemia sa na
parkoviskach mimo urbanizované priestory zachovaju iba rezervné parkovacie kapacity pre
vybrané segmenty mobility (zdsobovanie, TZP, zachranné zlozky...)

e rezidentom sidel v zemi s regulovanym vjazdom automobilov bude povoleny vjazd do Uzemia
bez obmedzeni,

e vsidliskovych okrskoch v bytovej zastavbe, kde obyvatelia nemaju zriadené parkovacie miesto
na vlastnych pozemkoch a dvoroch sa zavedie systém reziden¢ného parkovania,

e vdetky verejné parkoviska vjadrovom Uzemi mimo obce Zdiar, vratane parkovisk pri
lyziarskych aredloch na Strbskom Plese, Tatranskej Lomnici a v Tatranskej Javorine budu
zaradené do rezervacného systému,

e vramci nového uspokojovania potrieb statickej dopravy sa plosne zrevitalizuju plochy
verejnych priestranstiev v sidlach jadrového uzemia.

Pri plnej funkcii systému manaZmentu vjazdu automobilov do jadrového uUzemia a preneseni
podstatnej ¢asti dopravnych vykonov na systém verejnej dopravy bude vhodné do buddcna umoznit
samospravam stanovenie maximdlneho poctu parkovacich miest pri ubytovacich zariadeniach.
Podmienky a poZiadavky na plnenie potrieb statickej dopravy bude vhodné upravit v legislative
a norme osobitne pre Uzemia s vy$$im zaujmom ochrany prirody.

3.4.5.2 Fdzy zavddzania koncepcie parkovania

3.4.5.2.1 |. faza — Start, zavedenie reziden¢ného parkovania vo
Vysokych Tatrach a na Strbskom Plese

Bez ohladu na postup dalSieho rozvoja dopravného systému v jadrovom Uzemi je uz dnes potrebné
chranit parkovacie kapacity miestnych obyvatelov pred nezelanymi navstevnikmi. V prvom kroku sa
preto navrhuje zaviest rezidencné parkovanie v sidliskovych okrskoch mesta Vysoké Tatry ana
Strbskom Plese, ktorého implementécia bude pozostavat z viacerych krokov:

e legislativna a technicka priprava rezidencnej zény
o spracovanie dopravno-technickej a ekonomickej Studie zavedenia parkovacej politiky
v meste Vysoké Tatry a na Strbskom Plese
o spracovanie pasportu parkovacich kapacit v prisluSnom Uzemi
e spracovanie detailnych principov parkovacej politiky, ktoré urcia minimalne nasledovné:
o rozsah zén regulovaného parkovania a stanovenie hranic
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stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a ndvstevnikov
druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich kapacitach v lokalite
casovy rezim regulacie
cenovy rezim regulacie
o rozsah narokov na zlavy
e spracovanie prislusnych projektovych dokumentacii pre regulované zény
e posilnenie instituciondlnych kapacit na prislusnych dotknutych aradoch pre potreby
administracie parkovacej politiky
e fyzické zavedenie zdny regulovaného parkovania
e vynucovanie reSpektovanosti pravidiel — priebezny ciel

O O O O

3.4.5.2.2 ll. faza — transformacia, zavedenie novej parkovacej politiky
v jadrovom uUzemi

RieSenie parkovania v Uzemi s regulovanym vjazdom automobilov

Zavedenie novej parkovacej politiky Uzko suvisi s koncepciou nového rieSenia ekologizacie dopravy
v regidone Vysoké Tatry, ktoré cieli na manazment vjazdu automobilov do casti jadrového uzemia
v podobe zadrZania individudlnej motorizovanej dopravy na zachytnych parkoviskach pri
multimoddlnych prestupnych terminaloch v podhori.

Tento koncept sa tyka mesta Vysoké Tatry (mimo ¢asti Tatranska Kotlina), Strbského Plesa a Tatranskej
Javoriny (mimo casti Podspady).

Praktickymi predpokladmi systému su:

e spracovanie podrobného pravneho rozboru stretu vSeobecného prava na uzivanie verejnych
komunikacii so zdmerom zavedenia rezimu obmedzeného vjazdu

e detailné vyriesenie rezimu povoleného vjazdu a rezervacie parkovania pre vybrané skupiny:

o navstevy rezidentov, remeselnici, zdravotné opatrovnictvo apod.
o vlastnici nehnutelnosti

o najomnici nehnutelnosti

o zamestnanci

o ubytovani (s uhradenou danou za ubytovanie)

e technické vyrieSenie white-listu povolenych vozidiel a moZnosti jeho aktualizacie uZivatelmi
s povolenim vjazdu tak, aby sa zabranilo zneuZivaniu systému (moznost registracie urcitého
poctu pevne definovanych vozidiel a jedného zamienaného vozidla s umoZnenim vjazdu iba
pre obmedzeny pocet apod.)

e rezim naverejnych parkoviskach, ktorych jedinou klientelou budd v novom systéme obyvatelia
a vodici s povolenym vjazdom

e zriadenie parkovisk P+R a K+R pri multimodalnych prestupnych terminaloch a odstavnej
infrastruktdre

e zriadenie parkovisk P+R a K+R pri vybranych integrovanych dopravnych uzloch a vybranych
medzilahlych Zelezni¢nych a nacestnych autobusovych zastavok

e do plného spustenia systému multimodalnych prestupnych termindlov so zachytnymi
parkoviskami bude potrebné nadalej udrziavat extravilanové parkoviska pri nastupoch na
turistické trasy v prevadzkyschopnom mdde za splnenia podmienok ochrany Zivotného
prostredia a pody pred negativnymi vplyvmi od parkujucich vozidiel

e po plnom sfunkéneni systému manaimentu vjazdu do regulovaného Uzemia sa na
parkoviskach mimo urbanizované priestory zachovaju iba rezervné parkovacie kapacity pre
vybrané segmenty mobility (zdsobovanie, TZP, zéchranné zlozky...)
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e voblasti Tatranskej Javoriny sa navrhuje vystavba ekologického parkoviska vratane
zachycovacov ropnych latok a vybavenia pre nabijanie elektromobilov v lokalite lyziarskeho
strediska.

Systém manaZmentu vjazdu automobilov je v detaile popisany v kapitole 3.3.1.1.

RieSenie parkovania v izemi bez regulovaného vjazdu automobilov

Tatranska Kotlina

V Tatranskej Kotline bude prebiehat spolu s realizaciou zavadzania novej parkovacej politiky v izemi
so zregulovanym vjazdom. So vznikom multimodalneho prestupného terminalu v Tatranskej Kotline sa
navrhuje aj vytvorenie kapacitného P+R parkoviska, ktoré bude okrem navstevnikov jadrového Gzemia
dostupné aj pre navstevnikov Tatranskej Kotliny, hoci vjazd automobilov do Tatranskej Kotliny nebude
regulovany. Tieto kapacity otvoria prileZitost pre revitalizaciu verejného priestoru a vyraznu redukciu
parkovacich kapacit v samotnom urbanizovanom uUzemi Tatranskej Kotliny, ktord je schvélenou
kipelnhou lokalitou.

U zachovanych parkovisk, pre ktoré sa nendjde lepSie vyuzitie, sa navrhuje ekologizdcia formou
stavebnych dprav, instalacia zachycovacov ropnych latok, vybavenie pre nabijanie elektromobilov
apod.

Zdiar

V Zdiari existuje zdmer vystavby parkovacieho domu v Bachledovej doline, ktory vyriesi parkovanie
navstevnikov lyziarskych stredisk a atraktivit v okoli hrebena Spisskej Magury. Tento zdmer navrhuje
PUM RVT zrealizovat. Sucastou vyhladovo moze byt zaradenie do rezervacného systému pri pripadnom

budicom zadmere uzavery Bachledovej doliny pre jednodiovych navstevnikov bez rezervacie
parkovania.

U zvy$nych existujlcich parkovisk, ktoré sa v Zdiari nachadzaju, sa navrhuje ekologizacia formou
stavebnych Uprav, instaldcia zachycovacov ropnych latok, vybavenie pre nabijanie elektromobilov
apod.
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3.4.6 Navrh koncepcie civilného letectva

Civilné letectvo je potrebné riesit nielen v kontexte regidnu Vysoké Tatry, ale tieZ v kontexte
PreSovského kraja a celej potencidlnej spadovej oblasti letiska Poprad-Tatry. Pre region Vysoké Tatry
otvdra civilné letectvo nové moznosti v ponuke produktov cestovného ruchu predovsetkym pre
zahrani¢nu klientelu. Aby sa letisko Poprad-Tatry aktivnejSie zapojilo do Zivota regidnu Vysoké Tatry (a
Presovského kraja), bude potrebné najst vhodny biznis model letiska a model spolupréace PreSovského
kraja s letiskom pre lepSie vyuZitie a podporu cestovného ruchu. Odporuca sa podporovat produkty
cestovného ruchu pre Vysoké Tatry, ktoré budd kombinovat cestu lietadlom, verejnd dopravu
a zdielanu dopravu.

Nevyhnutnym predpokladom dalSieho rozvoja je investicia do modernizacie infrastruktiry a jej
nasledna udrzba pre udrzanie v prevadzkyschopnom stave, kedze letisko je sucastou suhrnnej siete
infrastruktary TEN-T. Investicie do infrastruktury je potrebné smerovat najma do opravy vzletovej
a pristavacej drahy, ktorad je na hrane Zivotnosti atiez do aktualizacie suvisiacich technologickych
zariadeni potrebnych pre bezpecnu prevadzku.

Daldou ulohou je zlep$enie dosiahnutelnosti letiska Poprad-Tatry verejnou dopravou, pokial tato
potreba nastane v suvislosti s jeho dal$im rozvojom. Navrhuje sa koncept, ktory letisko napoji verejnou
dopravou na okolité regionalne centrd a na mesto Presov, ako centrum kraja. Vyhladovo sa s rozvojom
letiska navrhuje:

e zriadenie linky MHD medzi letiskom a autobusovou a Zelezni¢nou stanicou mesta Poprad,

e zriadenie autobusovej linky medzi letiskom a Starym Smokovcom,

e trasovanie vybranych spojov autobusovych liniek Liptovsky Mikulas — Poprad cez letisko
a Poprad-Velku k integrovanému terminalu v Poprade.

Letisko Poprad-Tatry zapojené do Zivota mesta Poprad a regionu Vysoké Tatry je potrebné vhodne
napojit tiez na infrastruktiru nemotorovej dopravy, ¢i uz pre dopravu zamestnancov, alebo pre
potreby turistov a cestujlcich na letisku sustredenych sluZieb tak, aby ziskali bezpeénu infrastrukturu,
ktorou sa k letisku vedia dopravit i bez auta a verejnej dopravy. Toto odporucanie zohladriuju aj navrhy
fyzickej infrastruktiry pre nemotorovu dopravu.

Mo B R e ST M .t

62



TN PRESOVSKY

SAMOSPRAVNY _=_N Dcm Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry
e Il. etapa — Navrhova a Implementacéna ¢ast

3.4.7 Navrh koncepcie ndkladnej a kombinovanej dopravy

Koncepcia ndkladnej a kombinovanej dopravy nie je pre regién Vysoké Tatry a jeho jadrové uzemie
natolko vyznamna téma, kedZe vSetka ndkladnda doprava tu suvisi s dopravnou obsluhou
a zasobovanim prevadzok a sluzieb v sidlach. Tranzitna ndkladnd doprava ma prejazd jadrovym
Uzemim prakticky zakdzany — v meste Vysoké Tatry a na Strbskom Plese plati zékaz nad 3,5 t, po ceste
I/66 cez Zdiar a Tatransku Javorinu plati zakaz nad 7,5 t. Navy3e po niektorych cestach je povolena iba
nakladna doprava zasobujuca konkrétne obce. Na cestdch lll. triedy plati ploSny zdkaz jazdy vozidiel
nad 12 ton s vynimkou dopravnej obsluhy podla zdkona ¢. 8/2009 Z. z. Do buduicna nie je zdmer tento
stav menit vzhfadom na chranené Gzemie Tatranského narodného parku a blizkeho Pieninského
narodného parku a ich ochranné pasma.

Vsetka nakladna doprava sa v jadrovom Uzemi realizuje po cestach, ndkladna doprava po Zeleznici sa
takmer neprevdadzkuje a ani vtomto ohlade sa nepripravuju Ziadne zmeny.

Za formu nékladnej dopravy je moZné povazovat aj sluzby slvisiace so Zivotom jednotlivych sidel
v Uzemi, pricom tu ide najméa o vyvoz odpadu, upratovanie ciest a chodnikov tazkymi mechanizmami
¢i zimnd 4drzbu, ktoré mozno zhrnut pod pojem citylogistika. Mozno tu zahrnut tiez logistické a
dopravné opatrenia s ciefom zniZenia intenzity nakladnej dopravy v stiesnenych priestoroch miest,
zachovania trvalej udrzatelhosti a ochrany Zivotného prostredia.

Ako najvyznamnejSie problémy boli vanalytickej casti identifikované najma vyuZivanie malo
ekologickych vozidiel pre dopravnu a technickl obsluhu Uzemia, slaba vynutitelnost obmedzenia jazdy
cestnej nakladnej dopravy okrem dopravnej obsluhy, a neexistujluci manazment logistiky zdsobovania
subjektov cestovného ruchu a sluzieb.

Koncepcia na uvedené problémy reaguje niekolkymi ndvrhmi a odporuacaniami:

1. Ekologizacia parku obsluhujtcich vozidiel

Urychlit ekologizaciu vozidiel pouzivanych pre technickd obsluhu obci a jednotlivych mestskych
Casti mesta Vysoké Tatry, ako su vozidla pre zvoz pevného komundlneho odpadu, udribu a zimnu
Udrzbu ciest a chodnikov pre pesich v intravilane a dalSie. Bude potrebné najst vhodnu financ¢nu
podporu pre realiziciu a nasledne postupne obstarat vozidla.

2. Zavedenie telematického systému pre sledovanie jazd ndkladnych vozidiel so zdkazom
vjazdu do mesta Vysoké Tatry a na Strbské Pleso

V ramci navrhovaného telematického systému SUC PSK vytvorit sekciu pre automatické
sledovanie jazd vozidiel nad 3,5 tony — systém porovn3, ¢i také vozidlo ma povoleny vjazd (dopravna
obsluha) alebo nie. Ak nie, bude majitel vozidla vyzvany, aby preukazal, Ze vosiel opravnene, v
opac¢nom pripade bude sankcionovany. Systém musi byt prepojeny so systémom manazmentu vjazdu
do jadrového Uzemia. Sucastou aplikacie takého systému do praxe mdze byt tieZ sprisnenie emisnych
noriem pre vjazd nakladnych vozidiel s vytvorenim nizkoemisnej alebo bezemisnej zény.

3. RieSenie citylogistiky v jadrovom tzemi

Nova citylogistika bude vyZadovat komplexné rieSenie zdsobovania a sluzieb, ktorého
dosledkom bude optimdlne zniZenie poctu jazd vozidiel do Uzemia i v samotnom uUzemi. Detailné
moznosti takych rieSeni bude potrebné preverit samostatnou dopravno-technickou Studiou.

Mo B R e SODEETIED M 4 s 63



TN PRESOVSKY

[ SAMOSPRAVNY _‘-EN Dcm Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry
\ =y KRAJ _ , , vy
o~ 1. etapa — Navrhova a Implementacna ¢ast

3.4.8 Navrh koncepcie inteligentnych dopravnych systémov a sluzieb

Inteligentné dopravné systémy postavené na telematike sa stdvaju neodmyslitelnou sucéastou
moderného a novym okolnostiam a vyzvam sa prispdsobujuceho dopravného systému. V regiéne
Vysoké Tatry a v PreSovskom kraji su tieto systémy prakticky v zarodku, pricom disponuju obrovskym
potencidlom zefektivnenia riadenia dopravy aobsluinosti Uzemia, zefektivnenia cestného
hospodarstva, zlepSenia parametrov vplyvu dopravy na Zivotné prostredie, zefektivnenia logistiky
udrzby a zasobovania ¢i prevadzky verejnej dopravy.

Navrhuje sa vytvorit jednotny systém manaimentu cestného hospodarstva pre SUC PSK a dalsich
spravcov. Pre region Vysoké Tatry su v kontexte ndvrhov koncepcii rozvoja ostatnych dopravnych
maodov (popisuju kapitoly vyssie) doleZité nasledujuce funkcionality:

e automaticky dohfad nad dodrziavanim povoleného vjazdu pre osobné vozidld (systém
rozpozndavania ECV a porovnavanie s databazou povolenych vjazdov),

e automaticky dohlad nad dodrzZiavanim zakazu vjazdu nakladnych vozidiel (cestné vahy spolu s
identifikdciou ECV a porovnavanie s databazou povolenych vjazdov),

e informdcia o disponibilnych kapacitdach parkovisk pri multimodalnych prestupnych
terminaloch a malych prestupnych terminaloch (telematické dopravné znacenie),

e rezervacia parkovacich miest pre individudlnych navstevnikov.

Pokial ide o systémy pre verejnti dopravu a sluzby, systémy musia byt schopné:

e informovat cestujicich o aktudlnej prevadzke a pripadnych obmedzeniach vo verejnej
doprave v prepojeni s prevadzkou multimodalnych prestupnych terminalov,

e poskytnut cestujiacim uzivatelsky priatelské prostredie pre Uhradu cestovného réznymi
sposobmi (mobilna aplikacia, automaty, platba vo vozidlach),

e pokryt prevadzku zdielanych systémov mikromobility a jej pripadného prepojenia so sluzbami
verejnej dopravy.
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3.5 Scenare buduceho rozvoja mobility

Dopravny model bol vytvoreny v |. etape — analytickej ¢asti Planu udrzatelnej mobility regiénu Vysoké
Tatry a v Il. etape — navrhovej Casti je dalej rozSireny a sluzi na testovanie a vyhodnotenie vplyvu
navrhovanych opatreni.

3.5.1 Varianty zataZenia
Dopravny model obsahuje tri varianty z hladiska zatazenia:

1. BeiZny pracovny dert mimo turistickej sezény (0)
2. Letna turisticka sezdna (LS)
3. Zimna turisticka sezona (WT)

Scendre turistickej Spicky sa vyznacuju zvySenym dopytom vo Vysokych Tatrach. V letnej sezéne je
zvySeny dopyt na celom Uzemi, zatial o v zime sa sustred’uje do stredisk ponukajuicich zimné Sporty.

V horizonte roku 2022 st objemy cestovného ruchu v jednotlivych variantoch nasledovné:

Tabulka 6 Pocet ciest za 24 hodin pre jednotlivé varianty zataZenia
, variant
maod
0 LS ZS
IAD 46 939 55004 |54062
VHD 9 166 11145 10967

3.5.2 Navrhové scenare

Dopravny model pracuje s navrhovym horizontom 2030, v ktorom sa testuju opatrenia a zoskupuju sa
do nasledujucich navrhovych scendrov:

1. BAU (nulovy scenar)
2. DO_ALL bez dopravnych obmedzeni v jadrovej oblasti
3. DO_ALL s dopravnymi obmedzeniami v jadrovej oblasti

Vyvoj prognostickej matice pre rok 2030 je opisany v kapitole 3.5.3.
3521 BAU

Scenar BAU (business as usual) predstavuje situaciu, ked sa v rdmci PUM RVT nerealizuju Ziadne
opatrenia, ale realizuju sa Struktury a opatrenia navrhnuté v inych dokumentoch nezavisle od PUM
RVT.

Scenar BAU zahfia tieto opatrenia:

e |/66 obchvat Velkd Lomnica a obchvat Huncovce
e |/66 Kezmarok obchvat
e Zmeny vo verejnej doprave podla PDO PSK

3522 DO ALL

Scendr DO_ALL rozsiruje BAU o opatrenia navrhnuté v PUM RVT. Okrem opatreni a Struktur zahrnutych
v scenari BAU zahfia tieto opatrenia:

e uzavretie Casti jadrového Uzemia pre tranzitnu dopravu
e balik zmien vo verejnej doprave navrhovany v PUM RVT
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3.5.3 Progndza dopravy

Pre obce v jadrovom Uzemi sa na zaklade Udajov z Uzemnych planov a informdcii ziskanych priamo od
obci prostrednictvom dotaznikov vypracovala progndza poctu obyvatelov a dalSich charakteristik,
ktoré su z hladiska modelu dopravnymi intenzitami. Pre obce mimo jadrového Uzemia boli pouZité
prognostické koeficienty rastu pre Presovsky kraj prevzaté z TP 07/2013 Progndza vyhladovych intenzit
na cestnej sieti do roku 2030.

Tabulka 7 Koeficienty rastu dopravy medzi rokmi 2022 a 2030
cesta rok 2022 2030
OA 1 1,175
D1
NA 1 1,155
. OA 1 1,131
. trieda
NA 1 1,126
. OA 1 1,108
II. trieda
NA 1 1,101
. OA 1 1,089
[Il. trieda
NA 1 1,090
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3.6 Administrativne kapacity a finanéna udrzatelnost systému

Postupné zavddzanie opatreni pre udrzatelnd mobilitu v regidone Vysoké Tatry tak, ako su navrhnuté
v Navrhovej ¢asti PUM RVT si vyZziada posilnenie administrativnych kapacit pre rieSenie réznych
novovzniknutych uloh:

e prevadzka a obsluha systému manaZmentu dopravy,

e dohlad nad fungovanim verejnej dopravy,

e rieSenie statickej dopravy a odstavnych parkovisk,

e rieSenie regulovania pristupu na jednotlivych turistickych nastupnych bodoch (rezervacie
vstupu a parkovania),

e organizacia nakladnej dopravy a citylogistiky,

e dohlad nad zavddzanim navrhnutych opatreni a ich koordinacia v celom regiéne,

e dohlad nad dodrziavanim finanénych tokov.

Zalozenim a prevadzkou systému, ktorého cielom je udrzatelnda mobilita v regidone Vysoké Tatry sa
s ohladom na rozsah systému avyznamnost Uzemia musi zaoberat samostatnd na tento Ucel
Presovskym krajom zaloZena regiondlna entita, ktord bude dohliadat na implementaciu opatreni
navrhnutych v PUM RVT, koordinovat zainteresované subjekty a niest niektoré navrhnuté opatrenia
s praktickymi dopadmi naprie¢ dopravnymi médmi a oblastami.

Regionalna entita bude koordinovat zlozky podielajlice sa na sprave a fungovani jadrového Uzemia
a v nom prevadzkovanych aktivit, predovsetkym:

e samospravy

e Sprava TANAP

e IDS Vychod

e SUCPSK

e prislusné organizacie cestovného ruchu

e zdravotnicke zariadenia, asociacia kupelov a ubytovatelia

Financné zabezpecenie nového systému obsluznosti jadrového GUzemia bude narocnejsie, ako bezna
prevadzka systémov verejnej dopravy pre obsluhu inych Uzemi, ato predovSetkym kvoli zvysenym
narokom na dopravné vykony verejnej dopravy, ktora prevezme podstatnu ¢ast dopravnych vykonov
v regidne v sucasnosti zabezpecenych individudlnou automobilovou dopravou a kvéli tlakom na

.....

a $tatu, ktoré sa budu podielat na financovani vyssieho Standardu obsluznosti izemia.

Systém manaZzmentu vjazdu automobilov do jadrového Uzemia spolu so systémom rezervacie
parkovacich miest bude vyZzadovat prevadzkyschopny systém dohladu nad ich dodrZiavanim. Do tohto
systému budu zahrnuti taktiez poskytovatelia ubytovacich a dalSich sluzieb. Fungovanie regiondlnej
entity predpokladd vybudovanie technického zazemia avybavenie pracoviska zodpovedajucimi
pracovnikmi. V suvislosti s tym treba riesit nabor dostato¢ného poctu kvalifikovanych pracovnikov.

Pre finanénu udrzatelnost systému bude kli¢ové financovanie:

e ubytovacich sluzieb prijem poskytovatela ubytovacej sluzby

e dane z ubytovania prijem prislusnej obecnej samospravy

e rezervacného systému parkovania prijem regiondlnej entity

e prispevku na verejnu dopravu prijem regiondlnej entity, organizatora IDS a dopravcu
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Do jadrového uzemia dochddzajucim viacdennym ndvstevnikom ubytovanym v jadrovom Uzemi sa
spolufinancovanie tychto prvkov systému premietne do vyslednej ceny ubytovania, v rdmci ktorej im
okrem sluzby ubytovania bude automaticky poskytnuty systémovy cestovny listok na verejnu dopravu,
ktord budd méct vyuzivat neobmedzene pocas celého pobytu. Prispevok na prevadzku nadstandardnej
sluzby verejnej dopravy bude zahrnuty v cene ubytovania povinne ajeho cielom bude motivacia
navstevnikov nechat svoje auto pocas pobytu zaparkované na rezervovanom parkovacom mieste pri
ubytovani a na cesty po regione vyuzivat ekologicku verejnd dopravu.

Ostatnym dochddzajucim s povolenym vjazdom do jadrového Uzemia, ktori nevyuziju ubytovacie
sluzby sa spolufinancovanie prvkov premietne predovsetkym v cene Uhrady za parkovanie, z ktorého
by sa bez ohladu na poskytovatela sluzby parkovania (obecné aj sukromné parkoviskd) Uhrady
vzhlfadom na povinné zaradenie vSetkych parkovacich miest do rezervacného systému mal uréity
percentudlny podiel odvadzat ako prijem regionalnej entity spravujicej dany rezervaény systém.

Povinnostou jednodennych navstevnikov s obmedzenym vjazdom do jadrového Uzemia bude pri
cestach do jadrového Uzemia odstavenie vozidla pri prestupnych termindloch ana zachytnych
parkoviskach v podhori. Poskytnutie sluzby parkovania a sietového cestovného listka na verejnu
dopravu v jadrovom Uzemi musi byt pre ¢o najvyssiu mieru uZivatelského pohodlia riesené jednou
Uhradou, za ktoru bude poskytnuty komplexny balik sluZieb. Takto ziskané prijmy sa budi delit medzi
kraj, regiondlnu entitu, organizatora IDS a dopravcov, samospravy a ndrodny park, ato podla
rozdelovacieho vzorca. Tento vzorec vzide z prislusnej Studie finanénej udrzatelnosti systému a do
znacnej miery bude tiez politickou otazkou.

Regionalna entita bude riadit, prevadzkovat a vykonavat dohlad v tychto oblastiach:

e systém manaZmentu vjazdu automobilov do jadrového Uzemia

e odstavné parkoviska a parkoviska pri pristupoch k turisticky atraktivnym lokalitam
e povinny systém rezervacie parkovania v jadrovom tGzemi

e staticku dopravu v sidlach v spolupracu so samospravami

e organizovanie nakladnej dopravy a citylogistiky v spoluprdci so samospravami

Jednotlivé sucasti takto navrhnutého systému predpokladaju vytvorenie a sprevadzkovanie
telematickych systémov. Telematicky systém manaZmentu cestnej dopravy v PSK by mala zriadit
a prevadzkovat Sprava a Udrzba ciest PSK. Preto bude nutné tuto organizéciu posilnit prislusnymi
pracovnikmi. Systém budu vyuZivat aj dalsie subjekty, ktoré budd so SUC PSK Gzko spolupracovat.
Predpoklada sa spolupraca so systémom manaZmentu cestnej dopravy pri prevadzke rezervaéného
systému parkovania (napriklad poskytovanie informdcii o obsadenosti parkovisk v redlnom case) a tiez
spolupraca so systémom organizovania nakladnej dopravy a citylogistiky.

Verejnu dopravu a najma dodrZiavanie nadvaznosti musi riesit dispecing IDS Vychod. S ohladom na
Specifika regidonu (ktoré sa odrazaju aj v pristupe IDS Vychod) treba zvaZit zriadenie Specidlneho
pracoviska v regidne, a to nielen ako informacného centra.

Dohlad nad implementéaciou PUM RVT musi mat jednoznac¢ne PSK. Metodika SUMP 2.0 podla ktorej sa
plan udrZatelnej mobility regidnu Vysokych Tatier spractiva odporuca k tomu zriadit riadiacu skupinu,
navrh je opisany v kapitole 5.1.3 spravy |. etapy PUM RVT. Pre tento riadiaci orgdn by mozZno bolo
vhodné zvazit zriadenie malého servisného pracoviska PSK priamo v regione, ktoré moze byt siéastou
regionalnej entity.
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3.7 Opatrenia

Z analyz, navrhnutych cielov a navrhov jednotlivych segmentov dopravného systému su sformulované
opatrenia.

3.7.1 Opatrenia v oblasti ochrany prirody a klimatickych podmienok

OP 1 OPK Novy koncept dopravnej dostupnosti jadrového tizemia regionu Vysoké Tatry
Popis opatrenia

Opatrenie cieli na Uplne novy systém dopravnej obsluhy jadrového Uzemia regidénu Vysoké Tatry, ktorého
cielom je v prvej etape predovSetkym v turistickej sezéne zniZit zataZenie Uzemia cielovou a zdrojovou
dopravou generovanou jednodriovou navStevnostou realizovanou prostrednictvom individualnej
automobilovej dopravy. Cielom opatrenia je synergiou s opatreniami v ostatnych oblastiach, najma vo verejne;j
doprave, parkovani, nemotorovej doprave a nakladnej a kombinovanej doprave dosiahnut skvalitnenie pobytu
navstevnikov prirodne bohatého Uzemia ponukou vhodnych alternativ k IAD, zlepSenim prostredia sidel,
odlahenim Uzemia od nadbyto¢nych emisii z dopravy a skvalitnenim podmienok pre ochranu klimatickych
podmienok vhodnych na liecenie.

V horizonte do roku 2025 sa navrhuje spracovat detailnd dopravnd $tudiu, ktora podrobne navrhne technické
aspekty pre fungovanie nového systému dopravnej dostupnosti s jeho vplyvom na vsetky dopravné maody
a logistiku obsluhy Uzemia.

V horizonte do roku 2030 sa navrhuje obstaranie prislusného technického vybavenia (podrobnejsie stanovi
dopravna studia) pre moznost postupnej implementécie nového systému dopravnej dostupnosti.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity
OP10PK1 Spracovanie pravneho rozboru stretu vSeobecného prava na uzivanie verejnych komunikacii so
zamerom zavedenia rezimu regulovaného vjazdu automobilov do jadrového Uzemia

Casovy horizont: ‘ 2024

OP10PK2 Spracovanie dopravno-technickej Studie pre zavedenie reZzimu regulovaného vjazdu
automobilov do jadrového Uzemia

| 2025

OP10PK3  Novy systém manazmentu vjazdu automobilov do jadrového Uzemia

OP 10PK4  Bodova infrastruktura pre systém manazmentu vjazdu do jadrového Gzemia (suvis s opatreniami
OP IVD)

OP 10PK5  Parkovacia politika v jadrovom tzemi (opatrenia OP SD)

OP 10PK6  Novy systém manaZmentu logistiky zasobovania prevadzok (opatrenie OP 2 NAD)

Casovy horizont: 2030
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3.7.2 Opatrenia v oblasti verejného priestoru

OP1VP Rozvoj verejnych priestranstiev

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na vytvorenie metodiky zaoberajucej sa koncepciou rozvoja verejnych priestorov v kontexte ich
revitalizacie ako systému prepojenych a suvisiacich ploch a zelenych koridorov a systému pléch bez bariér pre
zranitefné skupiny dopravnych pouzivatelov, ktorej cielom bude systematicky pristup samosprav v regidne
k rozvoju verejnych priestorov za Ucelom ich debarierizacie a vytvorenia ich jednotného, funkéného, vizualne
nerusivého charakteru.

Na tento Ucel podpori kraj samospravy v regione vo vytvoreni koncepénych dokumentov pre rozvoj verejnych
priestorov a ich podpornych dokumentov. Medzi koncepéné dokumenty patri najma manudl tvorby verejnych
priestranstiev, ktorého suc¢astou mézu byt rozsirujuce dokumenty

e manual skladobnych prvkov a povrchov

e manual mobilidru a zelene

e manual oprav chodnikov a ciest

e  tandard zastavok a stanic ($pecifikacia Standardu kvality IDS Vychod pre regién Vysoké Tatry)
e manual reklamy vo verejnom priestore

e atd.

Délezitou sucastou aplikdcie tychto zdsad v praxi je definovanie programu zvySovania kvality verejnych
priestranstiev s nastavenim milnikov a ¢asovych horizontov a jeho naslednd priebezna implementdcia v praxi.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP1VP1 Spracovanie manualu verejnych priestranstiev a rozsirujucich dokumentov

OP1VP2 Formuldacia programu zvySovania kvality verejnych priestranstiev

Casovy horizont: ‘ 2025

OP1VP3 Implementdcia programu zvysSovania kvality verejnych priestranstiev

OP1VP4 Odstranovanie bariér na prirodzenych trasach chodcov a cyklistov (zavory, prekazky)

OP1VP5 Budovanie infrastruktiry pre nemotorovych UGcastnikov (pesSie a obytné zdény, cyklistické
komunikacie, chodniky apod.)

Casovy horizont: ‘ priebeine
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3.7.3 Opatrenia v oblasti infrastruktury verejnej dopravy

OP 1IVD Upravy a modernizacie existujucich Zelezniénych trati pre skratenie jazdnych déb
a zvySenie prepravnych kapacit

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na Upravy infrastruktury Zelezni¢nych trati pre moznost skvalitnenia organizécie dopravy na
Zeleznici, zvySenia prepravnej rychlosti, zvySenia priepustnosti trati v prospech kvalitnejSej dopravnej
obsluZznosti, zavedenia systémovych ¢asov a skratenia jazdnych dob.

Zelezniéné trate v $irSom kontexte a v podhori

Na Zelezni¢nych tratiach 180 a 185 je potrebné dosiahnut systémové Casy pre prestupy z dialkovych rychlikov
v Poprade a Strbe skratenim jazdnych dob dialkovych vlakov, odstranenim pomalych jazd a daldich
rychlostnych obmedzeni, zlepSenou organizaciou dopravy a stavebnym usporiadanim stani¢nych nastupist pre
urychlenie nastupu a vystupu velkych frekvencii cestujucich.

Zelezni¢né trate v regidne Vysoké Tatry

Vhodnym rieSenim sa ukazuje popri trati rozchodu 1435 mm Studeny Potok — Tatranskd Lomnica vybudovat
novu elektrifikovanu trat rozchodu 1000 mm a vélenit ju do systému TEZ (moznost premavky bez prestupu zo
Studeného Potoka do Starého Smokovca, pripadne na Strbské Pleso).

V stvislosti so zlep$enim organizacie dopravy na trati TEZ Strbské Pleso — Stary Smokovec/Poprad — Tatranska
Lomnica je potrebné umoznenie polhodinového (vyhladovo $tvrthodinového) taktu vlakov medzi Strbskym
Plesom a Popradom a polhodinového taktu medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou. V zmysle toho
je nutné vybudovat nové, resp. obnovit pdvodné vyhybne pre umoznenie krizovania vlakov.

Pre dalsie zvyenie kapacity TEZ aj zvy$enie rychlosti premavky vlakov medzi Strbskym Plesom, Starym
Smokovcom a Popradom sa navrhuje spracovat stidiu realizovatelnosti, ktord posudi viaceré varianty zvysenia
parametrov tejto trate, aj prinosov a dopadov jednotlivych variantnych rieseni. Stidia by mapa posudit zhruba
tieto varianty:

e Nerobit ni¢;

e Upravy v existujucej trase TEZ (vyhybne, skvalitnenie trate);

e Na niektorych miestach napriamit trat vystavbou estakad a pripadne aj niektoré Gseky navrhnut ako

dvojkolajné;

Studia by mala brat do Gvahy aj zdmery na pripravu odbogky trate k letisku Poprad-Tatry.

Opatrenie je naplifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP1IVD1 Upravy trate &. 185 Poprad — Spidskd Beld pre premdavku v %-hod. takte (rychle krizovanie
v Matejovciach pri Poprade, Studenom Potoku, Kezmarku a Spisskej Belej)

OP1IVD2 Odstranenie rychlostnych obmedzeni na trati ¢. 185 v Useku Poprad-Tatry — Podolinec

OP1IVD 3 Studia uskutonitelnosti zvy$enia kapacity a rychlosti na trati Poprad-Tatry — Strbské Pleso

Casovy horizont: ‘ 2030

OP1IVD4 Vybudovanie elektrifikovanej dudlnej trate Studeny Potok — Tatranskd Lomnica v parametroch
umoZfiujlcich %-hod. takt vlakov a jej zaélenenie do systému TEZ

OP1IVD5 Vystavba vyhybne v priestore Tatranskej Lesnej pre umozZnenie ¥%-hod. taktu vlakov na trati Stary
Smokovec — Tatranska Lomnica

OP1IVD6 Zriadenie ndstupista pre druhy ozubnicovy vlak na Strbskom Plese pre rychle krizovanie
a skratenie jazdnej doby pre umoZnenie %-hod. taktu vlakov na trati Tatranska Strba — Strbské
Pleso

OP1IVD7 Skratenie jazdnej doby vlakov o 2 minuty v Useku Danielov Dom — VySné Hagy

OP1IVD 8 Skratenie jazdnej doby vlakov o 2 minGty v Useku Vy$né Hagy — vyhybria Stola

OP1IVD9 Skratenie jazdnej doby vlakov o 1 minutu v Useku Stary Smokovec — Pod Lesom

OP11VD 10 Skratenie jazdnej doby vlakov o 1 minudtu v Useku Pod Lesom — Velky Slavkov

OP11VD 11 Skratenie jazdnej doby vlakov o 1 minutu v Useku Velky Slavkov — Poprad-Tatry
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OP11VD 12 Skapacitnenie Zelezniénych nastupist v horskych integrovanych dopravnych uzloch Stary
Smokovec a Tatranskd Lomnica

OP 11VD 13 Upravy trate Poprad-Tatry — Strbské Pleso pre umoznenie %-hod. taktu na zaklade vysledkov
studie uskutoclnitelnosti

Casovy horizont: 2040

OP2IVD Nové useky Zeleznicnych trati

Popis opatrenia

V suvislosti s novym konceptom dopravnej obsluznosti, ale tiez so skvalitnenim dostupnosti vychodnej Casti
jadrového Gzemia k centram Tatranskd Lomnica a Stary Smokovec sa navrhujd predizenia trati TEZ, pripadne
vybudovania novych odbocnych vetiev pre napojenie suvisiacej infrastruktury verejnej dopravy.
Pre nové Zelezniéné trate (pripadne ich predizenia) na sieti TEZ musia byt spracované prisluiné Stadie
uskutocnitelnosti a dalSie posudenia, ktoré poskytnu odpovede predovsetkym na otazky:

e podrobného zdsahu trasy buducej trate do krajiny v rdmci chranenych uzemi

e prinosu oproti doterajSim rieSeniam (stavu bez projektu) v podobe uskutoériovania dopravnych sluZieb

po Ceste slobody

e hospodarnosti stavby
Pokial studie uskutocnitelnosti a dalSie nevyhnutné posudenia od6vodnia vystavbu tej-ktorej trate, pre jej
realizaciu bude nutné:

e pripravit a schvalit prislusné zmeny dotknutych dzemnych planov,

e spracovat projektovi dokumentaciu pre uskutoénenie stavby,

e vybudovat a sprevadzkovat novy Usek trate.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP2IVD1 Studia uskutoénitelnosti prediZenia trate TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatranskej Kotliny
OP2IVD2 Studia uskutocnitelnosti novej trate TEZ z Tatranskej Lomnice do KeZmarku

OP2IVD 3 Studia uskutoénitelnosti napojenia letiska Poprad-Tatry na systém TEZ

Casovy horizont: ‘ 2030

OP21IVD4 Predizenie trate TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatranskej Kotliny pre prevadzku vlakov v %-hod.
takte po posudeni Studiou uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné prostredie

Casovy horizont: ‘ 2040

OP2IVD5 Nova trat TEZ z Tatranskej Lomnice do KeZmarku pre prevadzku vlakov v 1-hod. (vyhladovo %-
hod.) takte po postdeni studiou uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné prostredie

OP2IVD6 Nové napojenie medzinarodného mobility hubu pri letisku Poprad-Tatry na siet TEZ s moznostou
prevadzky vlakov v ¥%:-hod. takte po posudeni Studiou uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné
prostredie

Casovy horizont: 2050

OP31IVD Vystavba a zriadenie novych Zelezni¢nych zastavok

Popis opatrenia

Nové Zelezni¢né zastavky na existujucich tratiach zlepSia dostupnost Zelezni¢nej dopravy najmé pre obyvatelov
a navstevnikov obce Velkd Lomnica a mesta SpiSska Beld, ktoré predstavuju vyznamné podhorské centra
a v ktorych dnes nie su zastavky situované vhodnym sp&sobom. Nové zastdvky su zarovern nevyhnutnym
predpokladom fungovania nového systému obsluznosti jadrového Uzemia regiénu Vysoké Tatry, v ramci
ktorého sa ma lokalita Eurocamp stat miestom pre novy multimodalny prestupny terminal pre Vysoké Tatry.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):

Aktivity
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OP3IVD1 Vybudovanie novej zeleznicnej zastavky pri obci Velka Lomnica na Useku trate Studeny Potok —
Tatranska Lomnica v blizkosti zastavby v obci

OP31IVD2 Vybudovanie novej (obnovenie povodnej) Zeleznicnej zastavky Spisska Bela horné nadrazie

OP31IVD 3 Vybudovanie novej Zeleznicnej zastavky pri budicom multimodalnom prestupnom terminali
Eurocamp na trati €. 185

Casovy horizont: ‘ 2030

OP 4 IVD Multimodalne prestupné terminaly pre jadrové tizemie

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na redukciu motorizovanej dennej individudlnej navstevnosti jadrového Uzemia realizovanej
individudlnou automobilovou dopravou. V sulade s cielom odlahéenia zataze dopravného systému v jadrovej
Casti regionu je potrebné vo vstupnom Uzemi najma v nadvaznosti z jednej strany na infrastrukturu dialnic
a ciest a z druhej strany v nadvaznosti na infrastruktdru Zeleznic a regionélnej autobusovej dopravy budovat
multimodalne termindly so zachytnymi parkoviskami predovietkym pre jednodennych navstevnikov, ale
taktiez pre dlhodobo ubytovanych hosti s adekvatnym ekologickym servisom pre dosiahnutie cielov v jadrovom
Uzemi. Multimodédlne termindly musia byt napojené na bezpeénl a kvalitnd infrastruktdru pre
nemotorizovanych Gcéastnikov — chodcov a cyklistov. Stéastou pristupovych ciest by mali byt chodniky,
cyklistické cesticky alebo aspon spolo¢né cesticky pre chodcov a cyklistov. Odporuca sa tiez nadvaznost na
rozptylové cyklotrasy smerom do jadrového Uzemia.

Zriadenim multimodalnych terminalov v mieste existujucich alebo do budidcna novo vytvorenych zastavok
a stanic verejnej dopravy, st¢astou ktorych budu parkoviska alebo parkovacie domy typu P+R spolu s riesenim
alternativ dopravy klientov a navstevnikov do hotelov a penziénov (€o mozno vykonavat ekologickymi druhmi
dopravy) mozno obmedzit pocet ciest individualnou automobilovou dopravou najma do, ale tieZ v ramci
jadrového uUzemia Vysokych Tatier a skvalitnit tak prostredie v silade s poZiadavkami ochrany prirody
a klimatickych podmienok vhodnych na lieenie. Do systému by malo byt mozné zaradit aj sikromné parkoviska
na vhodnych miestach pri splneni Standardov a plného zacleneni do systému.

Umiestenie multimodélnych terminalov musi byt rieSené takym spdsobom, aby nekolidovalo s ochranou
prirody, bolo konsenzudlnym zdmerom zainteresovanych samosprav v regidne Vysoké Tatry a stalo sa si¢astou
Uzemného planu Pre$ovského samospravneho kraja

Poziadavky na vybavenie termindlov:

e kapacitna verejna doprava (podla moznosti Zeleznicna, pripadne autobusovad)

e  zachytné parkovanie P+R s kapacitou podla predpokladaného obratu cestujicich

e pohodiny a bezbariérovy pristup k prostriedkom verejnej dopravy — vlakom a autobusom

e zazemie pre cestujucich — kryta vybavovacia hala, moznost kipy obéerstvenia a hygienickych potrieb
e  Uschovia batoziny

e B+R parkovanie — stojany, cyklistické boxy, garaz pre bicykle

o doplnkové sluzby — pozi¢ovia aut, sluzby cestovného ruchu

Minimalne poZiadavky na vybavenie terminalov musia vychadzat zo Standardov kvality IDS Vychod najmé na
zaklade vyznamnosti podla obratov cestujucich.

Multimodalne prestupné terminaly sa delia na dve kategodrie podla obsluhy Zelezni¢nou alebo autobusovou
dopravou. Specidlnym pripadom je letisko Poprad-Tatry s medzindrodnym prepojenim.

Opatrenie je napifiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP41IVD1 Multimodalny prestupny terminal Tatranska Strba
OP41VD 2 Multimodalny prestupny terminal Nova Lesna
OP41IVD 3 Multimodalny prestupny terminal Eurocamp
OP4IVD4 Multimodalny prestupny terminal Tatranska Kotlina
OP41IVD5 Multimodalny prestupny terminal Podbanské

Casovy horizont: 2030
OP41IVD 6 Medzinarodny mobility hub letisko Poprad-Tatry
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‘ Casovy horizont: ‘ 2040

OP5 IVD Odstavna infrastruktira P+R v ramci bodovej infrastruktuiry

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na redukciu motorizovanej dennej individudinej navstevnosti jadrového Uzemia realizovanej
individualnou automobilovou dopravou. V sulade s cielom odlahcenia dopravného systému v jadrovej Casti
regionu je potrebné ako doplnok k multimodalnym prestupnym termindlom, ktorych Gcelom je zachytavanie
dialkovej dopravy, vybudovat aj odstavnd infrastruktdru P+R situovanu blizsie k jadrovému Uzemiu alebo
bezprostredne na jeho hranici.

Odstavna infrastruktira P+R bude sluzit ako doplnkova pre navstevnikov ubytovanych vo vybranych sidlach
vstupného Uzemia, z ktorych nebude pre navstevnikov vhodné vyuzit multimodalne terminély umiestnené dalej
od jadrového uzemia.

KedZe svojim sposobom pdjde o formu prestupného terminalu vo vybranych lokalitdch, minimalne poZiadavky
na vybavenie musia vychadzat zo Standardov kvality IDS Vychod.

Opatrenie je napliiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP5IVD1 Odstavna infrastruktdra P+R Stéla s obsluhou verejnou dopravou

OP5IVD 2 Odstavnad infrastruktura P+R Tatranskd Polianka s obsluhou verejnou dopravou
OP5IVD 3 Odstavnad infrastruktura P+R Stard Lesnd s obsluhou verejnou dopravou
OP5IVD 4 Odstavna infratruktdra P+R Zdiar-Strednica s obsluhou verejnou dopravou
OP5IVD5 Odstavna infrastruktira P+R Podspady s obsluhou verejnou dopravou
OP5IVD 6 Odstavna infrastruktira P+R Tatranska Javorina s obsluhou verejnou dopravou
OP5IVD 7 Odstavna infrastruktira P+R na Lysej Polane s obsluhou verejnou dopravou

Casovy horizont: 2030

Modernizacia a rozvoj infrastruktury mestskych, horskych a podhorskych
OP 6 IVD . . 2
integrovanych dopravnych uzlov

Popis opatrenia

Vybavenie najvyznamnejsich prestupovych bodov, ktoré nukaju prestupy medzi dialkovymi a regionalnymi
vlakmi, dialkovymi a primestskymi autobusmi a pripadne spojmi MHD musi byt najvys$$ou prioritou, nielen
preto, Ze st branou do kraja. Pre PSK maju tuto déleZitost tieto prestupové body Poprad-Tatry, Kezmarok,
Spisska Beld, Stary Smokovec, Tatranska Lomnica, Strbské Pleso.
Spoloc¢né poZiadavky pre tieto body:

e  kvalitny informacny systém pre cestujucich, ktory nesie informacie o vietkych dostupnych druhoch

verejnej dopravy v danom bode
e dostupnost aj individudlnou dopravou (P+R, K+R) v zmysle Standardov kvality IDS Vychod

e zazemie pre cestujucich (informacie o vSetkych druhoch dopravy, cakacie haly, obcerstvenie,
hygienické zariadenia, pripojenie k elektrickej sieti a internetu apod.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):

Aktivity

OP6IVD1 Zosuladenie vybavenia uzla Poprad-Tatry so Standardami kvality IDS Vychod
OP61IVD 2 Zosuladenie vybavenia uzla Svit so Standardami kvality IDS Vychod

OP6IVD 3 Zosuladenie vybavenia uzla Studeny Potok so Standardami kvality IDS Vychod
OP6IVD4 Zosuladenie vybavenia uzla KeZmarok so Standardami kvality DS Vychod
OP6IVD5 Zosuladenie vybavenia uzla Spisskd Bela so Standardami kvality IDS Vychod
OP6IVD 6 Zosuladenie vybavenia uzla Stary Smokovec so Standardami kvality IDS Vychod
OP6IVD7 Zosuladenie vybavenia uzla Tatranskd Lomnica so Standardami kvality IDS Vychod
OP6IVD 8 Zosuladenie vybavenia uzla Strbské Pleso so Standardami kvality IDS Vychod
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‘ Casovy horizont: ‘ 2030

OP7IVD Zastavky integrovanej dopravnej obsluhy pri nastupoch na turistické trasy

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zvySenie Standardu kvality a vybavenia zastavok pri nastupoch na turistické trasy. Cielom je
postupnd eliminacia parkovacich kapacit na tychto bodoch a kompenzacia takého rieSenia skvalitnenim
Standardu vybavenia zastavok pre cestujucich. Minimalnym Standardom vybavenia je:

e zazemie pre cestujucich (informacie o vSetkych druhoch dopravy, cakacie haly, obcerstvenie,
hygienické zariadenia, pripojenie k elektrickej sieti a internetu apod.

e  kvalitny informacny systém pre cestujucich, ktory nesie informacie o vsetkych dostupnych druhoch
verejnej dopravy v danom bode

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP7IVD1 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tri studnicky
OP71VD2  Zastdvka integrovanej dopravnej obsluhy Biely Vah

OP7IVD 3 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Popradské Pleso, TEZ
OP7IVD4 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Vysné Hagy
OP7IVD5 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Nova Polianka
OP7IVD6 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tatranska Polianka
OP7IVD7 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Stara Lesna, TEZ
OP7IVD 8 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Biela Voda
OP7IVD9 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Bachledova dolina, razcestie
OP7IVD 10 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Zdiar, Tatra

OP71VD 11 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tatranska Javorina
OP71VD 12 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Lysa Polana

Casovy horizont: 2030
OP 8 IVD Modernizacia a rozvoj infrastruktury beznych medzilahlych a nacestnych zastavok

Popis opatrenia

Adekvatne vybavenie medzilahlych zastavok a stanic je nutné z hfadiska zvySovania kultdry cestovania,
skvalitinovania sluZieb, zlepSovania imidZu systému verejnej dopravy i z hladiska zlepSovania kvality verejnych
priestorov.

Opatrenie cieli na postupné zosuladenie vybavenia Zelezni¢nych a autobusovych zastavok nizsich kategérii
(najmi E — G) so Standardom kvality IDS Vychod, ktory definuje poZiadavky na vybavenie

Opatrenie je naplifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP8IVD1  Zosuladenie vybavenia a stavebného vyhotovenia medzilahlych Zelezni¢nych zastavok nizsich
kategorii so Standardami kvality IDS Vychod

OP8IVD2 Zosuladenie vybavenia a stavebného vyhotovenia nacestnych autobusovych zastavok nizsich
kategérii so Standardami kvality IDS Vychod

Casovy horizont: priebezne

OP9IVD Vozidlovy park v regiondlnej vlakovej doprave

Popis opatrenia
Opatrenie cieli na skvalitnenie sluzieb v regiondlnej vlakovej doprave.
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2025 Z pohladu kraja je problémom, Ze na tito oblast nema priamy vplyv. Zelezniént dopravu financuje §tat
centralne a to takisto plati o vozidlovom parku. Treba pamatat na cestujicich s hendikepmi a aspon ¢ast
vozidiel tomu prispdsobit.

Treba vyjednavat aby do roku 2025 boli nahradené alebo aspori vyznamne modernizované vozne z Cias
Ceskoslovenskych $tatnych drah.

2030 V obdobi 2025 — 2030 by sa malo presadit vyuZivanie lahkych no vykonnych vlakovych jednotiek, ktoré
umoznia rychlu akceleraciu a tym aj skracovanie jazdnych déb najma u osobnych vlakov. UmoZnenie cestovania
hendikepovanych os6b by malo byt stcastou standardov.

2040 Malo by dojst ku elektrifikacii dalsich trati a tak by sa malo rozsirit vyuZivanie elektrickych trakénych
vozidiel a elektrickych jednotiek, pripadne s ¢iastoéne akumulatorovymi pohonmi. To by mal kraj podporovat
najma v rekreacne cennych oblastiach. UmozZnenie cestovania hendikepovanych os6b by malo byt sucastou
Standardov.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP9IVD1 Nahrada a modernizacia zastaranych vlakovych vozrov

Casovy horizont: ‘ 2025

OP9IVD 2 Obstaranie a prevadzkové nasadenie novych vlakovych jednotiek

Casovy horizont: ‘ 2030

OP9IVD3 Obstaranie a prevadzkové nasadenie novych vozidiel a elektrickych alebo akumuldtorovych
jednotiek v suvislosti s elektrifikaciou dalsich trati

Casovy horizont: ‘ 2040

OP 101VD Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na skvalitnenie sluZieb regionalnej autobusovej dopravy, kde ma hlavny nastroj v stanoveni
Standardov vozidiel a pravidelnej kontrole ich dodrziavania PreSovsky samospravny kraj prostrednictvom
organizatora integrovaného dopravného systému IDS Vychod. Pri obstaravani vozidiel v ramci vozidlového
parku je potrebné splnit stanovené a do budtcna aktualizované Standardy kvality IDS Vychod, predovietkym
poziadavky na technicky stav atechnické parametre vozidiel, vzhlad vozidiel, vybavenie vozidiel a dalej
poziadavky na maximalny vek, bezbariérovost, internetové pripojenie, reklamné plochy, scitace cestujlcich
a dalsie.

Ceny dopravnych vykonov je potrebné stanovit tak, aby pokryvali naklady na rozvoj vozidlového parku. Po roku
2030 by sa mal zvySovat tlak na vyuZivanie ekologickejsich nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity
OP10IVD1 Modernizacia vozidlového parku dopravcov PAD
OP 10IVD 2 Obstaranie a prevadzkové nasadenie ekologickych nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel

Casovy horizont: 2030
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3.7.4 Opatrenia v oblasti organizacie verejnej dopravy

OP10VD Organizacia zeleznicnej dopravy na trati ¢. 180

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zlepSenie organizacie dopravy na Zeleznici, zavedenie systémovych ¢asov odchodov vlakov
pre mozZnost prestupov a skratenie jazdnych déb pre celkové skvalitnenie sluZieb na Zeleznici v prospech
cestujucej verejnosti.

Aktivity

OP10VD1 Expresy Bratislava — Zilina — Poprad-Tatry — Kosice v 1-hod. takte

OP10VD2 Skratenie jazdnej doby expresov a rychlikov medzi Popradom a Kysakom na 51 minut zlepSenou
organizaciou dopravy

OP10VD3 Osobné vlaky Poprad-Tatry — KoSice v 1-hod. takte (vynechaju vybrané zastavky pre urychlenie
— zastavky obsluhované vlakmi v relacii do PreSova a Lipian)

Casovy horizont: ‘ 2025

OP 2 0OVD Organizacia Zeleznicnej dopravy na trati €. 185 (a trati ¢. 180)

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zlepSenie organizacie dopravy na Zeleznici, zavedenie systémovych ¢asov odchodov vlakov
pre moznost prestupov a skratenie jazdnych déb pre celkové skvalitnenie sluZieb na Zeleznici v prospech
cestujucej verejnosti. Relacia Velkd Lomnica (Studeny Potok) — Tatranska Lomnica bude obsluhovat
multimodalny terminal Eurocamp v ramci nového systému obsluhy jadrového Uzemia regidnu.

Aktivity

OP20VD1 Vlaky Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stard Lubovia v 2-hod. takte (v nadvaznosti na dialkové
expresy, rychliky a osobné vlaky na trati ¢. 180 Zilina — Koice), v $pitke doplfiané do hodinového
taktu (vynechdvaju vybrané zastavky za ucelom zrychlenia a zvySenia atraktivity spojenia)

OP20VD2 Priame vlaky Poprad-Tatry — Studeny Potok — Tatranska Lomnica (bez zastavovania medzi
Popradom a Studenym Potokom) v 2-hod. takte

OP20VD3 Vlaky Studeny potok — Tatranska Lomnica v 2-hod. takte

OP20VD4 Priame vlaky Poprad-Tatry — Stard Luboviia — Plave¢ — Muszyna (- Krynica) min v 4-hod. takte
pocas vikendov, v letnej a zimnej turistickej sezone denne

Casovy horizont: ‘ 2025

OP20VD5 Vlaky Svit — Poprad-Tatry — KeZmarok — Stard Lubovna v 1-hod. takte (v nadvaznosti na dialkové
expresy, rychliky a osobné vlaky na trati &. 180 Zilina — Kosice), vynechavaju vybrané zastavky za
ucelom zrychlenia a zvy3enia atraktivity spojenia

OP20VD6 Vlaky Strba — Poprad-Tatry — Kezmarok — Spiéska Beld horné nadrazie v 1-hod. takte

OP20VD7 Vlaky Studeny Potok — Tatranska Lomnica v %-hod. takte

OP20VD8 Priame vlaky Poprad-Tatry — Stara Lubovna — Plave¢ — Muszyna (— Krynica) 2-hod. takte pocas
vikendov, v letnej a zimnej turistickej sezone denne

Casovy horizont: ‘ 2030

OP20VD9 Urychlenie dopravy a Uspora stprav na trase Strba — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Luboviia

OP 20VD 10 Vlaky Strba — Poprad-Tatry — Kezmarok — Spi$ska Beld horné nadrazie v 1-hod. takte

OP 2 0VD 11 Vlaky Poprad — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte a vlaky Studeny Potok — Tatranska Lomnica (—
Stary Smokovec) v 1-hod. takte (zloZzeny %-hod. takt na trati dudlneho rozchodu)

OP20VD 12 Priame vlaky Poprad-Tatry — Stara Lubovna — Plave¢ — Muszyna (— Krynica) 2-hod. takte
v celorocnej prevadzke

Casovy horizont: ‘ 2040

Mo B R e ST M .t

77



TN PRESOVSKY

SAMOSPRAVNY EN Dcm Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry
KRAJ

Il. etapa — Navrhova a Implementacéna ¢ast

OP 3 0VD Organizacia Zeleznicnej dopravy na tratiach ¢. 182, 183 a 184

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zlepSenie organizacie dopravy na Zeleznici, zavedenie systémovych ¢asov odchodov vlakov
pre moznost prestupov a skratenie jazdnych déb pre celkové skvalitnenie sluzieb na Zeleznici v prospech
cestujlicej verejnosti. Na relacidach budd obsluhované multimodalne prestupné terminaly Tatranska Strba
a Nova Lesna (vyhladovo aj terminal Poprad-letisko).

Aktivity

OP30VD1 Vlaky Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (OZ) v 1-hod. takte (operativne zvy3enie
kapacity vypravenim nasledného vlaku)

OP30VD2 Vlaky Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso v %-hod. takte

OP30VD3 Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte

Casovy horizont: ‘ 2025

OP30VD4 Vlaky Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (OZ) v 1-hod. takte (operativne zvy3enie
kapacity vypravenim nasledného vlaku)

OP30VD5 Vlaky Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso v %-hod. takte

OP30VD6 Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v %-hod. takte

Casovy horizont: ‘ 2030

OP30VD7 Vlaky Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (0Z) v %-hod. takte

OP30VD8 Vlaky Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso v %-hod. takte

OP30VDY9 Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte

OP 3 0VD 10 Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica — Studeny Potok (TEZ) v 1-hod. takte

Casovy horizont: ‘ 2040

OP 4 0VD Organizacia Zelezniénej dopravy na novych tratiach TEZ

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na organizdaciu dopravy na novych Zelezni¢nych tratiach, ktoré sa zrealizuju, pokial ich potvrdia
prislusné studie uskutocnitelnosti a dalSie potrebné posudenia. Minimalny navrhovany takt na novych tratiach
je 1 hodina. Odporucany takt je % hodina.

Aktivity

OP40VD1 Priprava nového konceptu obsluhy na tratiach TEZ zohladfiujiceho nové Zelezniéné trate

OP40VD2 Vlaky v useku Tatranska Lomnica — Tatranska Kotlina aspon v 1-hod. takte pokial Studia
uskutocnitelnosti odobri realizaciu trate

Casovy horizont: ‘ 2040
OP40VD3 Vlaky na novych usekoch trati TEZ aspori v 1-hod. takte
Casovy horizont: ‘ 2050

Implementacia Planu dopravnej obsluznosti PSK v oblasti primestskej autobusovej
OP 5 OVD dopravy

Popis opatrenia

Ciastoéna implementacia Planu dopravnej obsluznosti uplatni novy pristup k organizacii dopravnej obsluznosti
v PreSovskom samospravnom kraji, resp. na Gzemi funkéného regiéonu Vychodné Slovensko. Na vacsine liniek
primestskej autobusovej dopravy sa uplatnia zasady tvorby integrovanych taktovych cestovnych poriadkov,
vratane koordinacie s grafikonom vlakovej dopravy. Pre efektivne medzimestské spojenia je potrebné vo
vybranych pripadoch (definuje ich PDO) zaviest expresné linky.

Uplna implementacia Planu dopravnej obsluznosti uplatni novy pristup k organizacii dopravnej obsluznosti v
PreSovskom samospravnom kraji, resp. na uzemi funkéného regidénu vychodné Slovensko, a to vratane
organizacie zelezni¢nej dopravy podla PDO PSK. Na celom Uzemi kraja (okrem odévodnenych vynimiek — napr.
doprava na zavolanie) budu uplatnené zdsady tvorby integrovanych taktovych cestovnych poriadkov verejnej
osobnej dopravy, v ramci dopravného systému IDS Vychod.

Aktivity
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OP50VD1 Ciastoénd implementacia Planu dopravnej obsluZnosti PSK v oblasti PAD
OP50VD2 Zavedenie expresnych liniek (podla zoznamu liniek PAD v PDO PSK)

Casovy horizont: ‘ 2025

OP50VD3 Uplnd implementacia Planu dopravnej obsluZnosti PSK v oblasti PAD

Casovy horizont: ‘ 2030

Zavedenie autobusovych liniek nad rozsah PDSO PSK pre zlepSenie obsluhy
OP 6 OVD . .
Vysokych Tatier

Popis opatrenia

Na obsluhu Vysokych Tatier v podmienkach, ked bude postupne obmedzované parkovanie a vjazd osobnych
automobilov kratkodobych navstevnikov, bude potrebné posilnit verejni dopravu o linky:

Posilnenie autobusovych liniek:
e existujuca linka Poprad — Zdiar — Tatranska Javorina v hodinovom takte predizena a7 do Lysej Polany,
v dvojhodinovom intervale prediZend do Zakopaného
e prestupna vizba v Tatranskej Kotline medzi linkou Poprad — Zdiar — Tatranskd Javorina a linkou
Tatranska Kotlina — Lendak — Kezmarok — Spisska Bela
* nova linka Kezmarok — Mlynica — Stary Smokovec v taktu 120 min.

Nové turistické linky, cyklobusy, skibusy:

e nova turisticka linka Tatranskd Lomnica — Zdiar (cez Bachledovt dolinu) — Podspady — Lysa Polana —
Biatka Tatrzanska v hodinovom takte

e nova linka Liptovsky Mikula$ Tartralandia — Podbanské — Strbské Pleso — Tatranska Strba raz za hodinu
od 15.6. do 31.10.

e Cyklobus Liptovsky Mikula$ — Zdiar 2 pary spojov denne

e  Cyklobus na vybranych spojoch liniek z Popradu a Kezmarku do Vysokych Tatier

e Skibus Bachledova dolina — Zdiar

e Skibus Tatranska Lomnica — lanovka

e (Ski)bus (batériova elektricka) Strbské Pleso — Solisko (na zvazenie aj celoroéna prevadzka)

Kyvadlova doprava:

e Podbanské — Strbské Pleso — Tatranska Strba v takte 30 minut

e Tatranskd Strba — Strbské Pleso v takte 30 minut

e Stbla—Vyiné Hagy — Tatranskd Polianka — Tatranska Polianka (odstavnad infrastruktira P+R) v takte 30
minut

e Terminal Novd Lesnd — Stary Smokovec v takte 30 minut (kazdy druhy spoj predizeny k mobility hubu
Poprad-Tatry)

e  Eurocamp — Tatranska Lomnica (posila vlaku do vysledného taktu 15 minat)

e Letisko Poprad-Tatry — Stary Smokovec — okrem hodinového taktu dalSie spoje do Starého Smokovca
v nadvaznosti na prilety a odlety

e Terminal Tatranska Kotlina — Tatranskd Lomnica (posilové spoje do vysledného taktu 15 minat
v obdobi $pickového dopytu)

Aktivity

OP60VD1 Posilnenie autobusovych liniek

Casovy horizont: ‘ 2025

OP60VD 2 Nové turistické linky, cyklobusy, skibusy
OP60VD3 Kyvadlova doprava

Casovy horizont: ‘ 2030

OP60VD4 Prehodnotenie intervalov spojov na Standardnych, turistickych a kyvadlovych autobusovych
linkach spolu so spustenim prevadzky vlakov na novych tsekoch TEZ v pripade ich vystavby

Casovy horizont: ‘ 2050
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3.7.5 Opatrenia v oblasti integrovaného dopravného systému

m Rozvoj systému IDS Vychod v regione Vysoké Tatry

Popis opatrenia

Postupne budovat Integrovany dopravny systém najma v Castiach dopravnej, fyzickej, prevadzkovej,
informacnej a tarifnej integracie .

Presovsky samospravny kraj bude prostrednictvom IDS Vychod objednavatelom dopravnych vykonov v presne
stanovenej Strukture a Standarde. Bude zavedenad integrovana tarifa, region Vysokych Tatier bude zahrnuty
v $pecifickych zénach s plodnou integraciou vratane kompatibility s cestovnymi listkami TEZ. V druhej etape
integracie bude tarifne integrovana aj Zelezni¢na doprava.

Pre potreby dopravnej obsluznosti v regidone Vysokych Tatier v prospech domacich, turistov a tieZ v kontexte
opatreni v oblasti ochrany prirody a klimatickych podmienok musi mat IDS Vychod moznost aktivne
ovplyviiovat prevadzku Zelezni¢nej dopravy — predovsetkym objedndvanie vykonov. Len tak méZe dojst
k Gcinnej koordindcii medzi regiondlnou vlakovou a primestskou autobusovou dopravou a nadvaznostiam
v oboch smeroch.

Sucastou integracie je systém controllingu, dispedingov, zdnovej tarify ainformacny systém, ktory
nepredstavuju len elektronické informacné tabule na zastavkach a staniciach alebo prenos informacii
o doprave do mobilnych telefénov, ale takisto vSetky oznacenia stanic, nastupisk, zastavok a dalSich prvkov
dopravného systému (vozidla...) ale aj cestovné poriadky na zastavkach a informovanie verejnosti
v masmédiach. Toto zabezpedia Standardy kvality IDS Vychod.

Opatrenie je naplfiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady niz3ie):

Aktivity

OP11IDS1 Implementdcia systému IDS Vychod pre regionalnu autobusovu dopravu

Casovy horizont: ‘ 2026

OP 11DS 2 Implementacia systému IDS Viychod pre Zelezni¢nt dopravu vratane TEZ

Casovy horizont: ‘ 2030
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3.7.6 Opatrenia v oblasti nemotorovej dopravy

m Vystavba novych komunikacii pre cyklistov a chodcov

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na chybajucu infrastrukturu cyklistickych prepojeni sidel rieSeného Uzemia. Navrhuju sa nové
prepojenia, ktoré ponuknu rychlu a bezpecnu dopravu na bicykli a zaroven posltzia potrebam cykloturizmu.
Opatrenie cieli na segregaciu cyklistickej premavky od motorovej premavky v priestore mimo zastavané Uzemie
pozdi? tras, kde Uplne absentuje infrastruktira stbeinych ciest vhodnych pre cyklistov. Sucastou novej
infrastruktury pre cyklistov bude aj infrastruktura pre chodcov (samostatna alebo spolo¢nd). Jednotlivé
prepojenia rozpracované v podrobnosti aktivit opatrenia predstavuju koncepcny navrh vedenia segregovanych
tras v koridoroch pozdi ciest. Nejde o detailny ndvrh trasovania prepojeni v teréne, trasovanie bude
zohladriovat priestorové mozZnosti, vlastnictvo pozemkov a dalSie okolnosti avzide z projektovej
dokumentdcie.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP1ND1 Komunikécia pre cyklistov a chodcov Lysa Polana PL — T. Javorina — Podspady — Zdiar, Strednica

OP1ND2 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Podspady —Jurgéw PL

OP1ND3 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Tatranska Kotlina — Lendak

OP1ND4 Komunikacie pre cyklistov a chodcov Kezmarok — Mlynceky

OP1NDS5 Komunikacie pre cyklistov a chodcov KeZzmarok — Maly Slavkov

OP1ND6 Komunikacia pre cyklistov a chodcov prepojenie vetva P2 — Velka Lomnica — Tatranska Lomnica
vratane napojenia prestupného termindlu Velkd Lomnica

OP1ND7 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Velka Lomnica — Stard Lesnd — vetva P1

OP1ND38 Komunikacia pre cyklistov a chodcov pozdi# obchvatu 11/540 Velka Lomnica

OP1ND9 Komunikacia pre cyklistov a chodcov Velké Lomnica — Poprad pozdiz rieky Poprad (vetva P2
Kostrove;j siete)

OP1ND10 Komunikacia pre cyklistov a chodcov Tatranska Lomnica — Stary Smokovec — Vysné Hagy —
odbodka na lesnti cestu k TEZ Popradské pleso (po napojenie vetvy OP2ND 25)

OP1ND11 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Velky Slavkov — Nova Lesna, TEZ — Dolny Smokovec —
Horny Smokovec

OP1ND 12 Komunikacia pre cyklistov a chodcov Poprad, letisko — Poprad, ul. Magurska

OP1ND13 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Svit — Batizovce — Gerlachov — Tatranska Polianka

OP1ND14 Komunikacia pre cyklistov a chodcov Lugivna — Mengusovce — Stdla — odboé&ka na cyklotrasu
8858

OP1ND 15 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Strba — Luivna (vetva P2 Kostrove;j siete)

OP1ND 16 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Strba — Tatranskd Strba, Tatransky Lieskovec vratane
napojenia prestupného terminalu Tatranska Strba a cesty na Soldov

OP1ND17 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Suriava — Strba — Vazec

OP1ND 18 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov od vetvy OP2ND 30 po Podbanské

OP 1ND 19 Komunikacia pre cyklistov a chodcov na prietahu obcou Liptovskd Kokava

Casovy horizont: 2030

OP1ND20 Komunikacia pre cyklistov a chodcov vetva P2 Kostrovej siete — Poprad-Velka — Velky Slavkov

OP1ND21 Komunikacia pre cyklistov a chodcov pozdiz Cesty slobody popod Strbské pleso (usek medzi
vetvami OP2ND 30 a OP2ND 25) ako rychla spojnica Podbanské — Vysné Hagy bez potreby
zachadzky cez lokality Strbské Pleso a Popradské pleso, TEZ

Casovy horizont: 2040

m Stavebné skvalitnenie a Gpravy existujucich ucelovych ciest v prospech cyklistov a
chodcov

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na chybajlcu infrastruktiru cyklistickych prepojeni sidel rieSeného Uzemia. Navrhuje sa
stavebné skvalitnenie a prislusné Upravy existujucich uUcelovych ciest, na ktorych mozno v porovnani
s vystavbou Uplne novych ciest za relativne nizke naklady docielit vyrazné skvalitnenie infrastruktary v podobe
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obnovenia povrchov lesnych a polnych ciest pri ich vyuZiti pre cyklisticki dopravu. U niektorych ciest bude
nutné aj ich oficidlne spristupnenie, ktoré je moziné dosiahnut bud’ legislativnou Upravou, ktord zrusi
obmedzenie pohybu cyklistov v Gzemi s 3. a vy$sim stupfiom ochrany mimo znacenych cykloturistickych tras
alebo priamo zriadenim a vyznacenim cykloturistickych tras.

Tieto prepojenia ponuknu rychlu a bezpe¢nu dopravu na bicykli a zaroven posliZzia potrebam cykloturizmu.
Opatrenie cieli na segregaciu cyklistickej premavky od motorovej premavky v priestore mimo zastavané
Uzemie. VSetky navrhované trasy umoznia aj pohyb chodcov.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP2ND1 Stavebné skvalitnenie a tprava Ucéelovej cesty Lysa Polana — prirodna rezervacia Cikovska —
Vojtasova v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 2 Stavebné skvalitnenie a Gprava Ucelove] cesty Razcestie pri tablici — Zdiar, Strednica — Rézcestie
Monkova dolina — Zdiar, Tatra v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 3 Stavebné skvalitnenie a Uprava ucelovej cesty v Useku PR Flak — cyklocesticka Spisskd Beld v
prospech cyklistov a chodcov

OP2ND4 Stavebné skvalitnenie a tprava Ucelovej cesty v Gseku Lendak, ul. Mlynska — Sarpanec (trasa
cyklotrasy 8898) v prospech cyklistov a chodcov

OP2NDS5 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku cyklotrasa 2869 — Rakusy — cyklocesticka
Spisska Beld (trasa cyklotrasy 8896) v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 6 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku cyklotrasa 8916 — Strane pod Tatrami —
Mlynéeky v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND7 Stavebné skvalitnenie a Uprava ucelovej cesty v Useku Maly Slavkov — cyklotrasa 5895 (trasa
cyklotrasy 8916) v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND38 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Maly Slavkov — Huncovce, Zelezni¢na
zastavka (trasa cyklotrasy 2869) v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND9 Stavebné skvalitnenie a Gprava Ucelovej cesty v Useku Tatranskd Lomnica — Stara Lesna (trasa
cyklotrasy 5879) vratane napojenia k Astronomickému Ustavu SAV v prospech cyklistov
a chodcov

OP2ND 10 Stavebné skvalitnenie a Uprava uUcelovej cesty v Useku Stard Lesna — Eurocamp v prospech
cyklistov a chodcov

OP2ND 11 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Stara Lesna — cyklotrasa 8860 (trasa
cyklotrasy 5879) v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 12  Stavebné skvalitnenie a Uprava uUcelovej cesty v Useku Stara Lesna —Mlynica v prospech cyklistov
a chodcov

OP 2ND 13  Stavebné skvalitnenie a Uprava ucelovej cesty v Useku Mlynica — cyklotrasa 8860 v prospech
cyklistov a chodcov

OP2ND 14  Stavebné skvalitnenie a Uprava uUcelovej cesty v Useku Mlynica — Matejovce pri Poprade
v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 15 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Velky Slavkov — Matejovce pri Poprade
v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 16 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Stary Smokovec, cintorin — lokalita Na
pasienku — Dolny Smokovec, motorest v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND17 Stavebné skvalitnenie a Gprava ucelovej cesty v Useku Velky Slavkov — Hajenka Zakovska — Gsek
cyklotrasy 2863 — Tatranské Zruby v prospech cyklistov a chodcov

OP 2ND 18  Stavebné skvalitnenie a tprava Gcelovej cesty v Useku Gerlachov — Hajenka Zakovska v prospech
cyklistov a chodcov

OP 2ND 19 Stavebné skvalitnenie a Uprava uUcelovej cesty v Useku Gerlachov — Velky Slavkov v prospech
cyklistov a chodcov

OP 2ND 20 Stavebné skvalitnenie a Uprava uUcelovej cesty v Useku Poprad, letisko — vetva OP2ND 19 v
prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 21 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Gerlachov — usek cyklotrasy 2863 —
komunikacie okolo letiska Poprad-Tatry — vetva OP2ND 20 v prospech cyklistov a chodcov

OP 2ND 22 Stavebné skvalitnenie a Uprava ucelovej cesty v Useku Gerlachov, hotel Hubert — vetva OP2ND

23 v prospech cyklistov a chodcov
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OP 2 ND 23  Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Gerlachov — NPR Mraznica — cyklotrasa
8858 (tisek medzi Stdlou a Novou Poliankou) v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 24 Stavebné skvalitnenie a tprava Ucelovej cesty v Useku Stdla — Batizovce v prospech cyklistov
a chodcov

OP 2 ND 25 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty vedenej subezne s Cestou slobody a Zelezni¢nou
tratou 183 v Useku Vy3né Hagy — Popradské Pleso, TEZ (Hold Ubog) v prospech cyklistov
a chodcov

OP2ND 26 Stavebné skvalitnenie a Gprava UGcelovej cesty v Useku Stéla— NPR Uhlistiatka — vetva OP2ND 29
v prospech cyklistov a chodcov

OP 2 ND 27 Stavebné skvalitnenie a Uprava ucelovej cesty v useku Mengusovce — vetva OP2ND 26
v prospech cyklistov a chodcov

OP 2 ND 28  Stavebné skvalitnenie a Uprava ucelovej cesty v Useku Lucivnd — biokoridor cez D1 — vetva
OP2ND 26 v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND29 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso, TEZ
v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND30 Stavebné skvalitnenie atprava Glelovej cesty prepajajicej Strbské Pleso (pod hotelom
Panorama) s Cestou slobody v prospech cyklistov a chodcov

OP2ND 31 Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Cesta slobody, Tri Studnic¢ky — Vazec (ZSK)
v prospech cyklistov a chodcov

OP 2ND 32  Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Cesta slobody, Tri Studnic¢ky — Vychodna
(ZSK) v prospech cyklistov a chodcov

OP 2ND 33 Stavebné skvalitnenie a Gprava Ucelovej cesty v Useku Podbanské — Hybe (ZSK) v prospech
cyklistov a chodcov

OP 2ND 34  Stavebné skvalitnenie a Uprava Usekov Ucelovej cesty Podbanské — Liptovska Kokava — Hybe
(ZSK) v prospech cyklistov a chodcov

Casovy horizont: 2030

m Spristupnenie existujtcich tcelovych a inych ciest pre cyklistov a chodcov

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na chybajucu infrastrukturu cyklistickych a peSich prepojeni sidel rieSeného Gzemia.
Navrhuje sa spristupnenie existujucich ciest pre cyklistov a chodcov, ktoré je mozné dosiahnut bud'legislativhou
Upravou, ktora zrusi obmedzenie pohybu v Gzemi s 3. a vyS$Sim stupniom ochrany mimo znacenych turistickych
a cykloturistickych tras alebo priamo zriadenim a vyznacenim tychto tras. VSetky navrhované trasy zaroven
umoznia aj pohyb chodcov, vo vybranych lokalitdch napr. Upravou dopravného znacenia.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP3ND1 Spristupnenie (legalizacia) cyklistickej cesty Zdiar — Tatranska Kotlina pre chodcov zriadenim
spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov

OP3ND2 Spristupnenie (legalizacia) cyklistickej cesty Tatranska Kotlina — Kezmarské Zlaby — Tatranska
Lomnica pre chodcov zriadenim spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov

OP3ND 3 Spristupnenie (legalizacia) ucelovej cesty Dolny Smokovec, motorest — Na pasienku — cyklotrasa
2863 / cintorin Stary Smokovec pre cyklistov a chodcov

OP3ND4 Spristupnenie (legaliz4cia) GUcelovej cesty Strbské Pleso — Popradské Pleso, TEZ pre cyklistov a
chodcov

Casovy horizont: 2030

OP 4 ND Odstranovanie nespojitosti a skvalitiovanie infrastruktury pre nemotorovu
dopravu

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zlepSenie spojitosti infrastruktiry, zvysSenie jej bezpecnosti tak v extravilanoch, ako aj

v intravilanoch a je komplementarne k opatreniam OP 1-3 ND. Nové ¢i obnovené cyklistické cesty a chodniky
pre chodcov budu bezpecné len priich nadvaznosti na dopravne upokojené oblasti v intravilanoch sidel a pri
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vhodne, bezpecne, funkcne a v sulade s rozvojom kvalitnych verejnych priestranstiev rieSenom krizovani
a stretavani s ostatnou motorovou dopravou.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP4ND1 Uprava prednosti na cyklistickych cesti¢kach pozdfi hlavnych komunikacii formou ¢akacich ciar

Casovy horizont: ‘ 2025

OP4ND2 Opatrenia makkého charakteru v prospech cyklistov na upokojenych prietahoch sidel
zachovavajuce poziciu cyklistov v hlavnhom dopravnom priestore

OP4ND 3 Program plosnej integracie prvkov cyklistickej infrastruktiry do kriZovatiek pre moznost
bezpecného prevedenia cyklistov a pre odstrafiovanie nespojitosti

OP4ND4 Program ploSného zvySovania bezpecnosti cyklistov a chodcov v premdvke upokojovanim
dopravy v intravilanoch (pesie zény, obytné zdény, zény 30, zdielané zény, bicyklové cesty)

OP4NDS5 ZvysSovanie bezpecénosti chodcov v blizkosti zastdvok verejnej dopravy

OP4ND6 Odstranovanie bariér a budovanie bezbariérovej infrastruktury pre chodcov s hendikepmi

Casovy horizont: priebezne

ZlepsSovanie dostupnosti cyklistickej dopravy a vybavenosti doplnkovou
infrastruktirou

Popis opatrenia

Kvalitnu cyklistickd infrastrukturu netvori len fyzicka infrastruktara cyklistickych ciest, ale tiez kvalitnd
doplnkova infrastruktura, ktora v nadvaznosti na kvalitnd infrastruktiru prepojeni pre dynamickd dopravu na
bicykli zabezpedi rieSenie parkovania a odstavovania bicyklov, prepravu bicyklov v prostriedkoch verejnej
dopravy, doplnenie dopravného znacenia pre navigaciu cyklistov v Uzemi a taktiez zber dat o premavke
cyklistov, na zdklade ktorého bude moiné do budicna definovat a priorizovat opatrenia pre priebeiné
skvalitnovanie infrastruktury.

Opatrenie je naplfiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady niz3ie):

Aktivity

OP5ND1 Zavedenie turistickych cyklobusov

OP5ND2 Osadenie automatickych scitacov dopravy

Casovy horizont: ‘ 2025

OP5ND 3 Doplnenie schodisk vodiacimi zliabkami pre moznost vytlacenia bicykla
OP5ND 4 Plo3nd inStaldcia dopravného znacenia pozdlZ cyklistickej infrastruktury

Casovy horizont: ‘ 2030

OP5ND5 Program vybavenia parteru stojanmi
OP5ND6 Budovanie parkovisk B+R pri zastavkach verejnej dopravy
OP5ND 7 Program vybavenia Uzemia regionu dostato¢ne hustou sietou nabijacich stanic pre e-bicykle

Casovy horizont: ‘ priebeine

OP 6 ND Zaclenenie cyklistickej infrastruktury do systému starostlivosti a udrzby

Popis opatrenia

Cyklisticka infrastruktira musi mat svojho spravcu, ktory disponuje rozpo¢tom a kapacitami pre udrZiavanie
tejto infrastruktdry. V pripade kostrovej siete cyklotras PSK by tieto mali byt za¢lenené pod SUC PSK aj
s prislusnym pridelom finan¢nych prostriedkov. Navrhuje sa to preto, Ze tato organizacia ma prostriedky pre
udrZiavanie velmi podobnej infrastruktuiry cestnej. V pripade miestnych cyklistickych komunikacii by sprdvcom
mala byt prislusnd obec.

Spravujucim subjektom sa odporuca pre podporu cyklistickej dopravy infrastruktiru udrZiavat v celoroéne
zjazdnom stave, pokial najma v zimnom obdobi neplni inu funkciu (napr. bezecké lyziarske trasy apod.).
Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):

Aktivity
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OP6ND1 Zaclenenie vetiev kostrovej siete cyklotras PSK do starostlivosti kraja
OP6ND 2 Zaclenenie cyklistickych ciest mimo kostrovej siete do starostlivosti samosprav

Casovy horizont: 2025

OP 7 ND Dokumenty podporujtice rozvoj cyklistickej a pesej dopravy

Popis opatrenia

Rozvoj cyklistickej dopravy a cyklistickej a peSej infrastruktury je pre udrzatefnd mobilitu klucovy. Podpora
nemotorovej doprav spolu s podporou verejnej dopravy musia mat v dopravnom systéme najvyssiu prioritu
a mala by sa opierat o strategické a koncepéné dokumenty. Koncepéné dokumenty prispeju k systémovému
nastaveniu rozvoja nemotorovej dopravy a budi mat zédsadny vplyv na dalsie rozhodovanie.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):
Aktivity

OP7ND1 Pasport cyklistickych komunikacii a jeho pravidelna aktualizacia
OP7ND2 Generel nemotorovej dopravy a jeho pravidelna aktualizacia
OP7ND 3 Manual tvorby verejnych priestranstiev = opatrenie OP 1 VP 1

Casovy horizont: 2025
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3.7.7 Opatrenia v oblasti zdielanej mobility

Cieflom opatrenia je systémom zdielanych e-bicyklov podporit dochadzanie zo sidel vstupného Uzemia do
jadrového Uzemia po vhodnych aj v budicnosti zriadenych cyklistickych trasach, ale tieZz umoznit turistom
urychlit prepravu na asfaltovych komunikaciach na dlhych nastupoch do vybranych tatranskych dolin.

Systém zdielanych e-bicyklov by mal disponovat stojanovym systémom a elektrickymi bicyklami pre ulahéenie
prepravy v ¢lenitom teréne.

Opatrenie je naplfiané zriadenim nasledujticich lokalit stanic bicyklov (pozri priklady nizsie):

Aktivity

l. etapa: Stanice bicyklov v sidlach v jadrovom a vstupnom tzemi v miestach nastupov na turistické trasy a
pri turistickych atrakcii:

OP1ZM1  Strbské Pleso

OP1ZM 2 Stary Smokovec

OP1zM3 Dolny Smokovec (Pod Lesom)

OP1zM 4 Tatranskd Lomnica

OP1ZM5 Gerlachov

OP1ZM®6 Nova Lesna

oP1zZM7 Stara Lesna

OP1ZM 8 Tatranska Javorina

OP1zZM9 Tatranska Polianka

OP1ZM 10 Tatranska Lesna

OP1ZM 11 BielaVoda

OP1ZM 12 Belianska jaskyna

OP1ZM 13 Zdiar —Tatra

Casovy horizont: ‘ 2030
Il. etapa: Stanice bicyklov pri prestupnych terminaloch verejnej dopravy:
OP1ZM 14 Tatranska Strba

OP1ZM 15 Poprad-Tatry, letisko

OP1zZM 16 Velkd Lomnica (Studeny Potok)

OP1ZM 17 Tatranska Kotlina

OP1ZM 18 Lysa Polana

OP1ZM 19 Vojtasova / Jurgéow

OP1ZM 20 Podbanské

OP1ZM?21 Stdla

OP1ZM 22 PodLesom

OP 1ZM 23  Eurocamp (Tatranska Lomnica)

Casovy horizont: ‘ 2040
lll. etapa: Parkovacie kapacity pre bicykle vo vybranych dolinach:
OP1ZM 24 Ticha dolina (pod Kasprov vrch)

OP1ZM 25 Koprova dolina (Kmetov vodopad)

OP1ZM 26 Popradské Pleso

OP1ZM 27  Sliezsky Dom

OP 1ZM 28 Hrebienok

OP1ZM?29 Start

OP1zZM 30 Bielovodska dolina

Casovy horizont: 2040
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3.7.8 Opatrenia v oblasti ciest a cestnej dopravy

m Rozvoj na dialnici D1

Popis opatrenia

Dialnica D1 ma v sucasnosti dokoncené vsetky uUseky v dotyku s Uzemim regionu Vysoké Tatry, preto sa
nenavrhuju Ziadne nové cestné stavby. Pre novy systém dopravnej obsluznosti regiéonu bude potrebnd
realizacia niektorych organizaénych zmien v dopravnom znaceni pre lepsi rozptyl toku automobilovej dopravy
smerujuceho do jadrového Uzemia a niektorych infrastruktdrnych a organizaénych zmien v zdvislosti na
vystavbe multimodalnych prestupnych terminalov (suvis s OP VD).

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP1cCD1 Uprava dopravného znaéenia na dialnici D1 pre navadzanie vodi¢ov smerujicich do Vysokych
Tatier cez vyjazdy Strba, Mengusovce, Vysoké Tatry a Poprad-Vychod

Casovy horizont: ‘ 2025

OP1CD2 Telematické dopravné znacenie na dialnhici D1 s dynamickou navigaciou vodi¢ov smerujucich
do Vysokych Tatier na zaklade disponibilnej kapacity multimodalnych prestupnych termindlov

Casovy horizont: ‘ 2030

M Rozvoj ciest I. triedy

Popis opatrenia

Investi¢ny program Slovenskej spravy ciest do roku 2030 a 2040 dava dobry zaklad pre prispdsobenie siete ciest
I. triedy potrebam PresSovského kraja a regionu Vysoké Tatry, najma pokial ide o kvalitativne zlepSenie a tym
zatraktivnenie tras pre tranzitni dopravu mimo jadrového Uzemia.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP2CD1 1/66 Poprad — Kezmarok, 1. ¢ast — obchvaty sidel

OP2CD2 Telematické dopravné znacdenie na ceste 1/66 s dynamickou navigaciou vodi¢ov smerujtcich do
Vysokych Tatier na zaklade disponibilnej kapacity multimodalnych prestupnych terminalov

Casovy horizont: ‘ 2030

OP2CD3 Obchvaty a skapacitnenie cesty 1/66 KeZmarok — Spisska Beld — BuSovce

Casovy horizont: ‘ 2040

OP2CD4

Casovy horizont: ‘ 2050

OoP3CD Rozvoj ciest Il. triedy

Popis opatrenia

Vsetky silne zatazené cesty Il. triedy je potrebné udrziavat v dobrom stavebnom stave, ¢o nie je vidy realitou.
Rekonstrukcie ciest je potrebné realizovat podla Cestného programu SUC PSK, podla  vysledkov
multikriteridlnej analyzy a podla zisteného stavu na mieste.

Cesty Il. triedy plnia v PreSovskom kraji nielen funkciu doplnkovych spojeni v rdmci okresov, ale tvoria
v niektorych pripadoch zakladni medziokresnd siet alebo obchvaty miest a obci. V regidne Vysoké Tatry su to
najma cesty 11/534, 11/537, 11,/538, 11/539 a II/540, ktoré cely region spristupriuju z ciest vyssej kategdrie. Na
tychto cestach bude potrebné realizovat okrem rekonstrukcii pre zlep3enie stavebného stavu ciest aj prelozky
a obchvaty niektorych obci v odévodnenych pripadoch.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizéie):

Aktivity
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OP3CD1 11/538 Strba — Strbské Pleso, rekonstrukcia

Casovy horizont: ‘ 2025
OP3CD2 11/537 Cesta slobody od krizovatky s /66 po hranicu Predovského kraja a Zilinského kraja,
rekonstrukcia

OP3CD3 11/539 Mengusovce — Vy$né Hégy, rekonstrukcia

OP3CD4 11/540 obchvat obce Velkd Lomnica

Casovy horizont: ‘ 2030

OP3CD5 Prevedenie stucasnej trasy cesty 1/66 cez Velkd Lomnicu do ciest Il. triedy po dostavbe obchvatu
KeZmarku (pripravuje SSC)

Casovy horizont: ‘ 2040

OP3CD6

Casovy horizont: ‘ 2050

OP3CD7 Vybavenie krajskych ciest telematikou podla potreby — detekcia a predpoved meteorologickej
situdcie, termokamery, scitace dopravy, merace emisii, napravové vahy

Casovy horizont: ‘ priebezne

oP4CD Rozvoj ciest Ill. triedy

Popis opatrenia

Cesty Ill. triedy a objekty na nich vyZzaduju rekonstrukcie raz za cca 20 rokov s réznou dékladnostou podla
potreby a podla planov v strednodobom cestom a mostnom programe SUC PSK.

Dalej bude vhodné do spravy kraja prebrat niektoré dnes vyuzivané Gcelové cesty a postavit nové prepojenia
najma na Gcely skvalitnenia prepojenia regiénu Vysoké Tatry na regién Zamaguria a severného Sari3a, a to ako
sUcast siete ciest IIl. triedy.

Opatrenie je napliiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP4cCD1 Rekonstrukcie ciest Ill. triedy v sprave PSK podla finan¢nych moZnosti PSK

OP4CD2 Vybavenie krajskych ciest telematikou podla potreby — detekcia a predpoved meteorologickej
situdcie, termokamery, scitace dopravy, merace emisii, napravové vahy

Casovy horizont: priebezne

oP4cCD3 111/3078 — rekonstrukcia mostov na ceste Podspady — Lysa Polana

OP4CD4 Prevzatie cesty do Bachledovej doliny do spravy PSK

OP4CD5 Prevzatie prepojenia Osturfia — Zdiar Gi¢elovou cestou do spravy PSK (111/3109)

OP4CD6 111/3078 novy hrani¢ny most Lysd Polana — tysa Polana

OP4CD7 111/3093 nové pripojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice (11/540) a zaslepenie existujuceho
pripojenia 111/3093 na cestu 1/66

OP4CD8 rekonstrukcia cesty 111/3080 Poprad — Velky Slavkov — Nova Lesna

OP4CD9 rekonstrukcia cesty 111/3093 Mlynica — 11/534

Casovy horizont: ‘ 2030

OP4CD 10 111/3093 nové pripojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice (11/540) a zaslepenie existujuceho
pripojenia 111/3093 na cestu 1/66

Casovy horizont: ‘ 2040

OP4CD11 Nové prepojenie ciest I1/534 a 111/3080 (obchvat Popradu-Velkej a pripojenie Velkého Slavkova
na dialni¢ny vyjazd 504)

OP4CD12 Nové prepojenie Velkej Lomnice a Malého Slavkova — predizenie cesty 111/3096 k novej
zastavbe na severe Velkej Lomnice

Casovy horizont: 2050
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OP5CD Eliminacia koliznych bodov na cestnej sieti

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na nedostatky a poruchy bodového charakteru napravitelné lokalnymi stavebnymi
a organiza¢nymi zdsahmi. Spravidla ide o nevyhovujuce Sirkové usporiadanie ciest v konkrétnych miestach,
priestorovo nevhodne rieSené kriZzovatky s nedostatoénymi rozhladovymi pomermi a obmedzenou
manévrovatelnostou autobusov, cestnej doprave nevyhovujlce Zelezni¢né priecestia a podjazdy. Opatrenie sa
vztahuje na vSetky kategdrie ciest.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP5CD1 Rozsirenie zastavkovych pruhov v Tatranskej Kotline

OP5CD2 Zmena organizacie parkovania na juznej krajnici cesty 11/537 v Tatranskej Polianke v koordinacii
s autobusovou zastavkou a lokalne zniZenie rychlosti

OP5CD3 1/66 a 11/540 Velka Lomnica — Uprava krizovatky zriadenim odbocovacich pruhov a CSS
integrovanej so zabezpecovacim zariadenim Zelezni¢ného priecestia

OP5CD4 111/3064 podjazd Svit (bude sa realizovat ako investicia ZSR)
Casovy horizont: ‘ 2025
OP5CD5 Skapacitnenie podjazdu na ceste I/66 v Poprade pri modernizacii Zelezni¢ného koridoru

(Stefanikova ulica pri Lidli) — bude realizované pri modernizacii Zelezni¢nej trate &. 180 ako
investicia ZSR v predpokladanom termine 2026

Casovy horizont: ‘ 2026

OP5CD6 Smerova Uprava pripojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3081 vratane Gpravy pozdizneho
zakrivenia pri Zelezniénom priecesti pre zlepsenie rozhladovych pomerov a moZnost lepsej
manévrovatelnosti autobusov

OP5CD7 Smerova Uprava pripojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3102 vratane Gpravy pozdizneho
zakrivenia pri Zelezni¢nom priecesti pre zlepsenie rozhladovych pomerov a moznost lepsej
manévrovatelnosti autobusov vratane Upravy premiestnenia zastavky verejnej osobne;j
dopravy mimo priestoru krizovatky

OP5CD 8 Doplnenie odbocovacich pruhov na krizovatke 11/534 x I11/3081

OP5CD9 11/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu

Casovy horizont: ‘ 2030
OP5CD 10 KriZovatka 11/537 x 11/534 v Starom Smokovci — rekonstrukcia

Casovy horizont: ‘ 2050

OP 6 CD Upokojovanie dopravy na prietahoch obci

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na potrebu upokojovania dopravy na prietahoch ciest I., Il. a lll. triedy a miestnych zbernych
ciest za Ucelom zvySenia bezpecnosti vsetkych ucastnikov premdvky, zniZenia atraktivity tranzitnych trds
a skvalitnenia verejnych priestranstiev. Odporiéané zasady upokojovania dopravy na prietahoch ciest sidlami:

e zmena usporiadania a zmensenie Sirok skladobnych prvkov Sirkového usporiadania,

e rusenie dlhych priamych linii,

e vkladanie ostrovcekov, deliacich pasov, vysunutych chodnikovych a zelenych ploch,

e Upravy na povrchu vozovky, zmeny povrchov pri poZzadovanej zmene rychlostného rezimu,
e pouZivanie cestnych prvkov,

e vysadba stromov a krikov pre zvysSenie frekvencie periférnych vnemov,

e pouZivanie dopravno-organizacnych opatreni s preventivnymi ucinkami,

e vyhladové aplikovanie zdielanych zén (po ukotveni v legislative SR),
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e adalsie.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP6CD1 Upokojenie dopravy na prietahu miestnej zbernej cesty v sidle Strbské Pleso

OP6CD2 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskej Polianke

OP6CD3 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 11/537 v Novom a Starom Smokovci

OP6CD4 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskej Lomnici

OP6CD5 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 11/540 (vyhladovo po zdmene kategorii 111/3083)
v Tatranskej Lomnici

OP6CD6 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskych Matliaroch

OP6CD7 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Tatranskej Kotline

OP6CD8 Upokojenie dopravy na prietahu cesty /66 v Zdiari

OP6CD9 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Podspadoch

OP6CD 10 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Tatranskej Javorine

Casovy horizont: ‘ 2030

OP6CD11 Upokojenie dopravy na prietahoch ciest Il. a lll. tried vo vstupnom Gzemi podla finanénych
moznosti spravcov komunikacii

Casovy horizont: ‘ 2040

OP7CD Upokojovanie dopravy v intravilanoch obci

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na potrebu upokojovania dopravy na miestnych obsluznych cestach za ucelom zvysenia
bezpelnosti vietkych udcéastnikov premavky a skvalitnenia verejnych priestranstiev. Opatrenie cieli na
upokojovanie dopravy formou zén 30(20), obytnych zén, Skolskych zdén, peSich zén, bicyklovych ciest
a vynimocne lokalnym zniZovanim maximalnej dovolenej rychlosti individuadlnym dopravnym znacenim. Do
budicna po prijati prislusnej legislativy mozno odporucat aj upokojovanie formou zdielanych zén podla
individudlneho posudenia vhodnosti. Tieto rieSenia by mali byt podporené i stavebnymi Gpravami.

Opatrenie je naplfiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP7CD1 Upokojenie dopravy na miestnych obsluznych cestach v sidlach jadrového Uzemia
OP7CD2 Upokojenie dopravy na miestnych obsluznych cestach v sidlach vstupného uzemia
Casovy horizont: priebeine
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m Zavedenie rezidenéného parkovania vo Vysokych Tatrach a na Strbskom Plese

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zavedenie parkovacej politiky v sidliskovych okrskoch mesta Vysoké Tatry a na Strbskom
Plese v prospech rezidentov lokalit pre ochranu ich parkovacich kapacit pred navstevnickym parkovanim.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP1sSD1 Spracovanie dopravno-technickej a ekonomickej Studie zavedenia parkovacej politiky
v jadrovom Uzemi regiénu

OP1SD2 Spracovanie pasportu parkovacich kapacit v jadrovom tzemi regidénu

OP1sD3 Spracovanie detailnych principov parkovacej politiky:
e rozsah zon regulovaného parkovania a stanovenie hranic
e stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a navstevnikov
e druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich kapacitach v lokalite
e Casovy rezim regulacie
e cenovy rezim reguldcie
e rozsah narokov na zlavy
OP1sD4 Spracovanie prislusnych projektovych dokumentacii pre regulované zéony

OP1SD5 Posilnenie instituciondlnych kapacit na uradoch samosprdv pre potreby administracie
parkovacej politiky

OP1SD6 Implementdcia principov parkovacej politiky do praxe

Casovy horizont: ‘ 2030

OP1SD7 Priebezna kontrola dodrziavania pravidiel rezidencného parkovania

Casovy horizont: ‘ priebezne

m Nova parkovacia politika v jadrovom tizemi

Popis opatrenia

Zavedenie novej parkovacej politiky uzko suvisi s koncepciou nového rieSenia ekologizacie dopravy v regione
Vysoké Tatry, ktoré cieli na manaZment vjazdu automobilov do mesta Vysoké Tatry (mimo Tatranskej Kotliny),
Strbského Plesa a Tatranskej Javoriny (mimo Podspadov) v podobe zadrZania individudlnej motorizovanej
dopravy na zachytnych parkoviskach pri multimodalnych prestupnych terminaloch v podhori.

Cielom zriad'ovania zachytnych parkovisk je jednak zniZit mieru zataZenia intenzitami automobilovej dopravy v
Uzemi (tak v Case regulacie vjazdu, ako aj v ¢ase mimo nej) a podporit vyuZivanie udrzatelnych spbsobov
dopravy. Opatrenie cieli na zniZenie dochadzania automobilom do jadrového Uzemia regidnu jednak spoza
hranic zo vstupného Uzemia i z vacsej dialky, ale taktiez v rdmci jadrového Uzemia. Zavedenie novej parkovacej
politiky sa snazi o zefektivnenie vyuzivania existujucich parkovacich kapacit a do buddcna ich postupnu
redukciu v ramci revitalizacie verejného priestoru. Zaroven cieli na akcentovanie potreby samostatného
rieSenia pravnych a technickych aspektov nového systému.

Opatrenie je spodrobnené aktivitami, ktoré sa budu odlisovat pre Gzemie s regulovanym vjazdom automobilov
a Uzemia s volnym vjazdom automobilov.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP2sD1 Pasportizacia existujucich parkovacich kapacit na tzemi regiénu Vysoké Tatry

OP2SD2 Detailné vyrieSenie reZimu povoleného vjazdu a rezervacie parkovania pre opravnené skupiny
obyvatelov

OP2sD3 ReZzim white-listu povolenych vozidiel a moZnosti jeho aktualizacie opravnenymi pouzivatelmi.

Zaradenie vSetkych existujucich parkovisk vratane parkovisk pri lyziarskych strediskach v tzemi
s regulovanym vjazdom automobilov do rezervacného systému parkovania

OP2sD4 Udrziavanie kapacit extravilanovych parkovisk pri ndastupoch na turistické trasy
v prevadzkyschopnom stave do plného spustenia systému manaZmentu vjazdu automobilov
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OP2SD5 Zriadenie parkovisk alebo parkovacich domov P+R pri letisku Poprad-Tatry, multimodalnych
prestupnych terminaloch a odstavnej infrastruktary pre jadrové Uzemie v potrebnych
kapacitach

OP2SD6 Zriadenie parkovisk alebo parkovacich domov P+R pri integrovanych mestskych, horskych
a podhorskych integrovanych dopravnych uzloch v potrebnych kapacitach

OP2SD7 Zriadenie parkovisk P+R pri medzilahlych Zelezni¢nych zastavkach a nacestnych autobusovych
zastavkach vo vstupnom tzemi podla potreby (podla Standardov kvality IDS Viychod)

OP2SD8 Vystavba ekologického parkoviska v Tatranskej Javorine v lokalite lyZiarskeho strediska a jeho
zaradenie do rezervacného systému

OP2SD9 Vystavba parkovacieho domu v Bachledovej doline

Casovy horizont: ‘ 2030

OP2SD10  Redukcia poctu parkovacich miest na extravildnovych parkoviskach pri ndstupoch na turistické
trasy na kapacity zachovévajlce rezervy pre vybrané segmenty mobility (zésobovanie, ZTP,
zachranné zlozky...)

OP2SD11  Redukcia parkovacich miest v Tatranskej Kotline v ramci revitalizacie verejného priestoru po
dostavbe terminalu a kapacitnych parkovisk P+R v blizkosti urbanizovaného Uzemia

OP2SD 12 Plosna ekologizacia existujucich parkovisk formou stavebnych Uprav, insStalacie zachycovacov
ropnych latok a vybavenia pre nabijanie elektromobilov

Casovy horizont: 2040
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3.7.10 Opatrenia v oblasti civilného letectva

OP 1 LED Rozvoj letiska Poprad-Tatry

Popis opatrenia

Civilné letectvo otvdra pre region Vysoké Tatry nové moznosti v ponuke produktov cestovného ruchu pre tplne
novu, predovsetkym zahrani¢nu klientelu. Pre hlbsiu integraciu letiska Poprad-Tatry do Zivota regiénu Vysoké
Tatry (a PreSovského kraja), bude potrebné najst vhodny biznis model letiska — point-to-point (podpora
turistického ruchu v incomingovej oblasti), hub-and-spoke (spojenie na vybrané uzlové letiska), charterové lety,
vSeobecné letectvo — s ohlfadom na konkurencieschopnost letiska. Nevyhnutnym predpokladom dalsieho
rozvoja je investicia do modernizacie infrastruktury a jej nasledna udrzba pre udrzanie v prevadzkyschopnom
stave, kedZe letisko je sucastou suhrnnej siete infrastruktiry TEN-T.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity
OP1LED1  Uvedenie letiska do stavu zodpovedajicemu prislusnym predpisom (napriklad oprava vzletove;j
a pristavacej drahy a modernizacia suvisiacich technologickych zariadeni

Casovy horizont: ‘ 2030

OP1LED2  N3jst vhodny model spolupréce kraja s letiskom pre lepsie vyuZitie letiska a podporu cestovného
ruchu

Casovy horizont: ‘ 2030, priebeine

OP 2 LED ZlepSenie dosiahnutelnosti letiska Poprad-Tatry

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zlepSenie dosiahnutelnosti letiska Poprad-Tatry verejnou dopravou, pokial tato potreba
nastane v suvislosti s jeho dalSim rozvojom. Letisko Poprad-Tatry zapojené do Zivota mesta Poprad a regidénu
Vysoké Tatry je potrebné vhodne napojit tiez na infrastruktiru nemotorovej dopravy, ¢i uz pre dopravu
zamestnancov, alebo pre potreby turistov a uzivatelov na letisku sustredenych sluzieb tak, aby ziskali bezpecnu
infrastrukturu, ktorou sa k letisku vedia dopravit i bez auta a verejnej dopravy.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP2LED1 Napojenie letiska Poprad-Tatry na siet chodnikov a cyklistickej infrastruktiry mesta Poprad
a okolitych obci (stvis s OPIND 12 a OP2ND 20)

Casovy horizont: ‘ 2030

OP2LED2  Zriadenie linky MHD medzi letiskom a autobusovou a Zelezni¢nou stanicou Poprad
OP2LED 3  Zriadenie autobusovej linky medzi letiskom a Starym Smokovcom
OP2LED4  Trasovanie autobusovej linky Liptovsky Mikulas — Poprad cez letisko a Poprad-Velku

Casovy horizont: ‘ podla potreby

Mo B R e ST M .t

93



TN PRESOVSKY

SAMOSPRAVNY EN Dcm Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry
KRAJ

Il. etapa — Navrhova a Implementacéna ¢ast

3.7.11 Opatrenia v oblasti nakladnej a kombinovanej dopravy

OP 1 NAD Ekologizacia parku obsluhujucich vozidiel

Popis opatrenia

Urychlit ekologizéciu vozidiel pouzivanych pre technickd obsluhu obci a jednotlivych mestskych ¢asti mesta
Vysoké Tatry, ako su vozidla pre zvoz pevného komunalneho odpadu, tdrzbu a zimnua Udrzbu ciest a chodnikov
pre pesich v intravilane a dalsie.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP1NAD1 N3jst spolu s ustrednymi organmi $tatnej spravy vhodnu finanénu podporu pre ekologizaciu
parku obsluhujucich vozidiel

OP 1 NAD 2 Postupné obstaranie vozidiel

Casovy horizont: 2030

OP 2 NAD Moznosti riesenia citylogistiky v jadrovom uzemi

Popis opatrenia

Spracovat studiu o zasobovani a suvisiacich sluzbach s vystupom smerovanym k vacsej koncentracii prepravy
tovaru a zasielok (teda obmedzeni poctu jazd vozidiel). V pripade najdenia vhodného rieSenia taky systém
zaviest.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP2NAD1 Spracovanie dopravno-technickej Stidie manaZmentu logistiky zasobovania prevadzok
v jadrovom Uzemi (suvisi s OP 1 OPK)

Casovy horizont: ‘ 2030

OP 2 NAD 2 Zavedenie systému manazmentu logistiky zasobovania prevadzok v jadrovom Uzemi

Casovy horizont: ‘ 2040
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3.7.12 Opatrenia v oblasti inteligentnych dopravnych systémov

OP1ITS Inteligentné telematické dopravné systémy v regione Vysoké Tatry

Popis opatrenia

Pilierom nového systému obsluznosti jadrového Uzemia regidnu Vysoké Tatry budu komplexné inteligentné
dopravné systémy so Specifickymi funkcionalitami zefektiviiujucimi manaZment cestného hospodarstva,
fungovanie novej parkovacej politiky, prevadzku verejnej dopravy a doplnkovych sluzieb.

V ramci navrhovaného telematického systému SUC PSK vytvorit sekciu pre automatické sledovanie jazd vozidiel
nad 3,5 tony — systém porovng, Ci také vozidlo ma povoleny vjazd (dopravna obsluha) alebo nie. Ak nie, bude
majitel’ vozidla vyzvany, aby dokazal, Ze voSiel opravnene, v opacnom pripade bude sankcionovany. Systém
musi byt prepojeny so systémom manazmentu vjazdu do jadrového Uzemia. Sucastou aplikacie takého systému
do praxe moze byt tiez sprisnenie emisnych noriem pre vjazd nakladnych vozidiel s vytvorenim nizkoemisnej
alebo bezemisnej zény.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP1ITS1 Systém automatického dohladu nad dodrziavanim povoleného vjazdu pre osobné a nakladné
vozidla

OP1ITS2 Systém rezervdcie parkovacich miest pre individualnych motorizovanych navstevnikov

OP1ITS3 Informacny systém o disponibilnych kapacitach parkovisk pri multimodalnych prestupnych
termindloch

OP1ITS4 Informacny systém pre cestujucich vo verejnej doprave

OP1ITS5 Systém vybavovania cestujlcich vo verejnej doprave

OP1ITS6 Aplikdcie pre prevadzku systémov zdielanej mobility

Casovy horizont: priebeine
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3.7.13 Opatrenia v oblasti institucionalno-administrativnych kapacit

OP 1 IAK Administrativne kapacity pre udrzatel'ni mobilitu v regidne

Popis opatrenia

Postupné zavddzanie opatreni pre udrzatelnd mobilitu v regidne Vysoké Tatry si vyZiada posilnenie

administrativnych kapacit pre rieSenie roznych novovzniknutych uloh na Urovni kraja a samosprav.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP11AK1 ZalozZenie regiondlnej entity pre implementaciu systému udrzatelnej mobility v regione

Casovy horizont: ‘ 2025

OP 11AK 2 InStituciondlno-administrativne kapacity pre prevadzku a obsluhu systému manazmentu
dopravy

OP11AK3 InStitucionalno-administrativne kapacity pre dohlad nad fungovanim verejnej dopravy
s pracoviskom v RVT

OP11AK 4 InStitucionalno-administrativne kapacity pre rieSenie statickej dopravy a odstavnych parkovisk

OP 11AK5 InStitucionalno-administrativne kapacity pre rieSenie pristupu na jednotlivych turistickych
trasach a nastupnych bodoch

OP11AK 6 InStitucionalno-administrativne kapacity pre organizaciu nakladnej dopravy a citylogistky

OP 11AK7 InStitucionalno-administrativne kapacity pre dohfad nad zavddzanim navrhnutych opatreni a ich
koordinaciu v celom regione

OP11AK 8 InStitucionalno-administrativne kapacity pre dohlad nad dodrziavanim finan¢nych tokov

Casovy horizont: priebezne
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4 Implementacna Cast

Implementac¢na €ast Planu udrzatelnej mobility regidnu Vysoké Tatry je kliéovou etapou v procese
dosiahnutia udrzatelného rozvoja, ktora zahffia konkrétne kroky s ciefom naplnit viziu mobility pre
region Vysoké Tatry — minimalizovat negativne dopady dopravného systému na Zivotné prostredie
a klimatické podmienky, zlepsit podmienky pre verejni a nemotorovu dopravu v regidne, dosiahnut
a udrzat kvalitu infrastruktiry pre nevyhnutn( automobilovi dopravu, zniZzovat emisie a zvysit kvalitu
Zivota obyvatelov a navstevnikov. Této faza vyZaduje Uzku spolupracu medzi réznymi zainteresovanymi
stranami a zd6raznuje potrebu udrzatelného a ekologického pristupu k doprave.

Implementacna Cast sa deli na dve zakladné ¢asti — implementaény plan a monitorovaci plan.

4.1 Implementacny plan

Implementacny plan nadvazuje na navrhovu cast, v ktorej boli sformulované opatrenia pre jednotlivé
oblasti rozvoja systému mobility v regidone Vysoké Tatry vytvarajuce komplexny podklad pre naplnenie
vizie. Implementacny plan tieto opatrenia dalej rozpracuva a spodrobniuje.

Implementacény plan bol vytvoreny na zaklade Sirokej diskusie pracovnej skupiny pre tvorbu PUM RVT
pozostavajlcej zo zastupcov zaddavatela, spracovatela a délezZitych zainteresovanych institucii, najma
dotknutych samosprav, Spravy Tatranského narodného parku, Asocidcie slovenskych kupelov,
zastupcov Zelezni¢ného dopravcu ZSSK, organizatora integrovaného dopravného systému IDS Vychod,
Spravy a udrzby ciest PSK, OOCR region Vysoké Tatry, OOCR Vysoké Tatry — Podhorie a dalsich.

Implementacny plan je spracovany v dvoch variantoch podla:

I.  dopravnych médov
o poskytuje prehladnu postupnost krokov a aktivit, ktoré treba realizovat v rozvoiji
jednotlivych dopravnych mddov, resp. oblasti
1. casovej postupnosti
o poskytuje prehladnu postupnost krokov a aktivit v postupnosti podla ¢asového planu
realizacie naprie¢ vietkymi segmentami a dopravnymi médmi

V implementacnom plane su zhrnuté vsetky opatrenia a ich podrobné aktivity, ktoré su jednotlivo
doplnené o nasledujuce informacie:

strategicky ciel,
Specificky ciel,
Casovy horizont,
variant,

nositel,
vykondvatel,

zdroj financovania,
8. orientacny ndklad,

Nouhs~wNR

Strategické ciele predstavuju vSeobecne formulované smerovanie jednotlivych aspektov dopravného
systému. Specifické ciele si podrobnej$ou definiciou strategickych cielov. Podrobny opis strategickych
a Specifickych cielov je uvedeny v navrhovej Casti v kapitole 3.2.

Casové horizonty rozdeluju opatrenia na realizovatelné okamZite alebo s minimom potrebnych
vstupnych faktorov a dalej na opatrenia realizovatelné v kratkodobom, strednodobom, dlhodobom
a vyhladovom horizonte. Podrobnosti popisuje tabulka nizsie:
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Tabulka 8 Casové horizonty implementaéného planu PUM RVT
Oznacenie horizontu Casové obdobie realizacie Poznamka
2024, 2025, 2026 2024 - 2026 kratkodoby horizont
2030 2027 -2030 strednodoby horizont
2040 2031 -2040 dlhodoby horizont
2050 po roku 2040 vyhladovy horizont
L. v priebehu platnosti PUM RVT do | programové opatrenia
RUEREANE roku 2040

Variant definuje mieru realizacie a aplikacie jednotlivych opatreni definovanych v navrhovej ¢asti na
zaklade socialno-ekonomickych, dopravno-prevadzkovych a ekonomickych faktorov:

- nulovy variant — Business as usual (BAU) — pocita s realizaciou tych opatreni a aktivit, ktoré su
v sucasnej dobe zndme asu uvedené vréznych Uzemnopldnovacich dokumentaciach
a koncepcnych materidloch

- maximalisticky variant — Do all (DA) — pocita s realizaciou vsetkych navrhnutych opatreni
a aktivit navrhnutych v dokumente PUM RVT

Nositel' opatrenia predstavuje organizaciu oficidlne zodpovednud za implementdciu a monitoring
opatrenia alebo aktivity.

Vykonavatel opatrenia je organizacia priamo poverena implementaciou opatrenia a aktivity, a to bud’
vlastnymi prostriedkami, alebo vykonom dohladu nad doddavatelmi.

Zdroj financovania je kli¢ovym udajom k finanénému pokrytiu realizacie opatrenia alebo aktivity.
Zdroj nie je precizne vyspecifikovany, je navrhnuty iba v podrobnosti jednotlivych drovni verejnej
a sukromnej spravy — rozpocet Eurdpskej uUnie, Statny rozpocet, rozpocet samospravneho kraja,
rozpocet samospravy, prostriedky sikromnej spolo¢nosti — a pripadné kombinacie.

Orientacny naklad predstavuje odhadovanu finanénu naro¢nost realizacie opatrenia alebo aktivity.
Odhad financnej ndrocnosti zdmerov je vykonany na zaklade normativnych ciastok pre zakladné
kvantitativne ukazovatele ceny stavieb alebo sluzieb. Odhady su vypocitané a uvedené v cenovej
Urovni roka 2022 (2023). Odhady su (najma v pripade ocenenia infrastruktirnych opatreni) iba
priblizné — presnejsi vypocet nakladov stanovi projektova dokumentacia pri disponovani konkrétnou
predstavou realizicie a znalostou podrobnejsich parametrov, ktoré v sicasnosti mozno odhadnut iba
nahrubo. Néklady na realizaciu sa budi dynamicky menit v ¢ase, predovsetkym budu navysené o mieru
inflacie za prislusné obdobie od vzniku tohto implementacného planu.
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4.1.1 Plan implementacie opatreni podla dopravnych moédov

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

Il. etapa — Navrhova a Implementadna ¢ast

Tabulka 9 Plan implementacie opatreni podla dopravnych médov
c.op
o Nazov Specifickej aktivity SC sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
tivita v
oP
Opatrenia v oblasti ochrany prirody a klimatickych podmienok
OP 1 OPK - Novy koncept dopravnej dostupnosti jadrového tizemia regionu Vysoké Tatry
Spracovanie pravneho rozboru stretu vSseobecného prava na overeny na ziklade
OP 10PK1 | uZivanie verejnych komunikacii so zamerom zavedenia rezimu 1 1.1 2024 Bau PSK s - i . PSK
. . X . o . verejného obstarania
regulovaného vjazdu automobilov do jadrového Gzemia
OP 1 OPK 2 Spracovan[e dopravno—technlclfej stud.|e pre ’zave’denlg rezimu 1 11 2025 BaU PSK povgrt?ny na zakladfa PSK
regulovaného vjazdu automobilov do jadrového Gzemia verejného obstarania
OP 1 0PK 3 Novy §ystem manazmentu vjazdu automobilov do jadrového 1 11 2030 Do all PSK ) Regionadlna entita PSK +wpop|a’tky od
uzemia samospravy RVT uzivatelov
OP 10PK 4 Eodovaj |nfr/astru.ktur’a pre systém rnan.azmentu vjazdu do 1 11 2030 Do all PSK Regiondlna entita PSK +wpoplajtky od
jadrového Uzemia (suvis s opatreniami OP IVD) RVT uzivatelov
PSK PSK PSK
Mesto Vysoké Tatry | Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP 10PK5 | Parkovacia politika v jadrovom tGzemi (opatrenia OP SD) 1 1.2 2030 Do all Obec Strba Obec Strba Obec Strba
Obec Zdiar Obec Zdiar Obec Zdiar
Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina
Novy systém manaZmentu logistiky zasobovania prevadzok 1.1 . Regiondlna entita
OP 1 0OPK 6 (opatrenie OP 2 NAD) 1 14 2030 Do all PSK, samospravy RVT PSK
Opatrenia v oblasti verejného priestoru
OP 1 VP - Rozvoj verejnych priestranstiev
oP1VP1 Spracovanie manudlu verejnych priestranstiev a rozsirujucich 4 42 2026 BaU PSK ) PSK ) PSK ) 15 tis. €
dokumentov samospravy samospravy samospravy
a4 . . . A . . PSK PSK PSK .
OP1VP2 Formulacia programu zvySovania kvality verejnych priestranstiev 4 4.2 2026 BaU S . > . S . 15 tis. €
samospravy samospravy samospravy
OP1VP3 Im-plement.aua programu zvysovania kvality verejnych 4 4 BT BaU PSK ) PSK ) PSK )
priestranstiev samospravy samospravy samospravy
OP1VP4 aO(i\s/;c(:iasr:z\\:a(:;i:;tli::;égg)odzenych tscelichod 2 4 j; priebezne BaU samospravy samospravy samospravy
OP1VPS Budovarjlellnfrastrlfkt.ury, pre nenrjo'tc?rovych u?astmkov (pesie 4 a1 e Do all PSK ) PSK ) PSK )
a obytné zény, cyklistické komunikacie, chodniky apod.) samospravy samospravy samospravy
Opatrenia v oblasti infrastruktury verejnej dopravy
OP 1 IVD - Upravy a modernizacie existujucich Zelezniénych trati pre skratenie jazdnych dob a zvysenie prepravnych kapacit
Upravy trate ¢ 185 Poprad — Spisska Bela pre premavku v %-
OP1IVD1 | hod. takte (rychle krizovanie v Matejovciach pri Poprade, 2 2.3 2030 Do all MD SR 7SR SR, EU
Studenom Potoku, KeZmarku a Spisskej Belej)
OP11VD 2 Odstranenie rychlostr}ych obmedzeni na trati ¢. 185 v Useku 5 23 2030 Do all MD SR 7SR $R EU
Poprad-Tatry — Podolinec
OP11VD3 Studia uskutocnvltelno?tl zvysenia kapacity a rychlosti na trati 5 23 2030 Do all MD SR 7SR $R EU 0,300 mil. €
Poprad-Tatry — Strbské Pleso
Vybudovanie elektrifikovanej dudlnej trate Studeny Potok —
OP1IVD4 | Tatranska Lomnica v parametroch umoZfujucich %-hod. takt 2 2.3 2040 Do all MD SR 7SR SR, EU 58,62 mil. €
vlakov a jej za¢lenenie do systému TEZ
Vystavba vyhybne v priestore Tatranskej Lesnej pre umoznenie
OP1IVD5 %-hod. taktu vlakov na trati Stary Smokovec — Tatranska 2 2.3 2040 Do all MD SR 7SR SR, EU 7,28 mil. €
Lomnica
Zriadenie néstupista pre druhy ozubnicovy vlak na Strbskom
OP1IVD 6 Plesev pre'rychle krizovanie a skratenle!azdnej do{by pre ) 23 2040 Do all MD SR 7SR &R EU
umoznenie %-hod. taktu vlakov na trati Tatranska Strba —
Strbské Pleso
OP1IVD7 SkraEer}leJ’azdneJ doby vlakov o 2 minuty v iseku Danielov Dom 5 23 2040 Do all MD SR 7SR $R EU
—Vysné Hagy
OP1IVDS SlfrateylevjaAzdnEJ doby vlakov o0 2 minuty v Useku Vysné Hagy — ) 23 2040 Do all MD SR SR SR EU
vyhybna Stéla
OP11VD 9 Skratenie jazdnej doby vlakov o 1 minutu v Useku Stary ) 23 2040 Do all MD SR 7SR &R EU
Smokovec — Pod Lesom
OP 11VD 10 Skr’at,enlejazdnEJ doby vlakov o0 1 minutu v Gseku Pod Lesom — 5 23 2040 Do all MD SR 7SR $R EU
Velky Slavkov
OP 1 1VD 11 Skratenie jazdnej doby vlakov o 1 minutu v Useku Velky Slavkov ) 23 2040 Do all MD SR 7SR &R EU
— Poprad-Tatry
OP 11VD 12 Skapautrl\enle zelezmcnych nastupist v horskyclh mteg.rovanych ) 23 2040 Do all MD SR SR $R EU
dopravnych uzloch Stary Smokovec a Tatranska Lomnica
Upravy trate Poprad-Tatry — Strbské Pleso pre umoznenie %- 5
OP1IVD13 hod. taktu na zédklade vysledkov studie uskutocnitelnosti 2 23 2040 el MD SR 2SR SR, EU
OP 2 IVD - Nové useky Zeleznicnych trati
OP2IVD 1 Studla. uskutocnltelno§t| pr(.edlzenla trate TEZ z Tatranskej 5 23 2030 BaU MD SR 7SR $R EU 0,550 mil. €
Lomnice do Tatranskej Kotliny
OP 2 IVD 2 Stlidla uskutocnitelnosti novej trate TEZ z Tatranskej Lomnice do ) 23 2030 BaU MD SR SR $R EU 0,515 mil. €
KeZmarku
OP2IVD 3 Studlla uskytocnltelnostl napojenia letiska Poprad-Tatry na 5 23 2030 BaU MD SR 7SR $R EU 0,465 mil. €
systém TEZ
Predizenie trate TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatranskej Kotliny
OP2IVD 4 pre prevadzku vlakov v %-hod. takte po posudeni studiou 2 2.3 2040 Do all MD SR 7SR SR, EU 150,21 mil. €
uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné prostredie
Nova trat TEZ z Tatranskej Lomnice do Kezmarku pre prevadzku
OP2IVD5 | vlakov v 1-hod. (vyhladovo %-hod.) takte po posudeni stidiou 2 23 2050 Do all MD SR ZSR SR, EU 122,01 mil. €
uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné prostredie
Nové napojenie medzinarodného mobility hubu pri letisku
OP2IVD6 Poprad—Tatry’ na sluit TEZ s moznosvto.u rl)reva'dzky vlakov v %-hod. 5 23 2050 Do all MD SR 7SR SR EU 56,39 mil. €
takte po posudeni Studiou uskutocnitelnosti a vplyvov na
Zivotné prostredie
OP 3 IVD - Vystavba a zriadenie novych Zelezni¢énych zastavok
Vybudovanie novej zZelezni¢nej zastavky pri obci Velka Lomnica
OP3IVD1 | na useku trate Studeny Potok — Tatranska Lomnica v blizkosti 2 23 2030 Do all MD SR 7SR SR, EU
zastavby v obci
OP 3 IVD 2 VyEudf)van!e nOVF‘:] (c’>bnov\./en|e povodnej) Zeleznicnej zastavky ) 23 2030 Do all MD SR ISR &R EU
Spisska Beld horné nadrazie
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— Nazov Specifickej aktivity SC sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
Aktivita v
oP
op3ivp3 | Vybudovanie novej zeleznicnej zastavky pribudicom 2 | 23 2030 Do all MD SR 7SR $R, EU
multimodalnom prestupnom terminali Eurocamp na trati ¢. 185
OP 4 IVD - Multimodalne prestupné terminaly pre jadrové tizemie
1 11 PSK Regiondlna entita
OP41VD 1 Multimodalny prestupny terminal Tatranska Strba > ;i 2030 Do all obec &trba RVT PSK, SR, EU
1 L1 PSK Regiondlna entita
OP41VD 2 Multimodalny prestupny termindl Nova Lesna 5 iz 2030 Do all Mesto Vysoké Tatry RVT PSK, SR, EU
1 11 PSK Regiondlna entita
OP41VD 3 Multimodalny prestupny terminal Eurocamp N ;i 2030 Do all e RVT PSK, SR, EU
1 11 PSK Regiondlna entita
OP41VD 4 Multimodalny prestupny terminal Tatranska Kotlina N ;i 2030 Do all Vs ROy RVT PSK, SR, EU
1 11 PSK Regiondlna entita
OP41VD 5 Multimodalny prestupny termindl Podbanské > ;z 2030 Do all Mesto Vysoké Tatry RVT PSK, SR, EU
1 L1 PSK Regiondlna entita
OP41VD 6 Medzinarodny mobility hub letisko Poprad-Tatry 2.3 2040 Do all g PSK, SR, EU
2 24 mesto Poprad RVT
OP 5 IVD - Odstavna infrastruktira P+R v ramci bodovej infrastruktury
(e o Eon . 1.1 .
OP 5 VD 1 Odstavna infrastruktura P+R Stola s obsluhou verejnou 1 23 2030 Do all PSK ) SUCIPSK pSK, EU
dopravou 2 24 samospravy IDS Vychod
Odstavna infrastruktura P+R Tatranskd Polianka s obsluhou 1 11 PSK sUC PSK
OP5IVD 2 ) 2.3 2030 Do all . , PSK, EU
verejnou dopravou 2 24 samospravy IDS Vychod
Odstavna infrastruktira P+R Stard Lesna s obsluhou verejnou 1 11 PSK SUC PSK
OP5IVD 3 ! 2.3 2030 Do all . , PSK, EU
dopravou 2 54 samospravy IDS Vychod
Odstavna infradtruktura P+R Zdiar-Strednica s obsluho 1 11 PSK SUC PSK
OP5IVD4 : u uhod 23 2030 Do all . ; PSK, EU
verejnou dopravou 2 >4 samospravy IDS Vychod
Odstavna infrastruktura P+R Podspdady s obsluhou verejnou 1 11 PSK sUC PSK
OP5IVD5 el ! 23 2030 Do all ) ; PSK, EU
dopravou 2 24 samospravy IDS Vychod
an a p . . 1.1 P
OP5IVD5 OP 5 IVD 60d§tavna infrastruktira P+R Tatranskd Javorina s 1 23 2030 Do all PSK ) SUC’PSK pSK, EU
obsluhou verejnou dopravou 2 54 samospravy IDS Vychod
OP 5 IVD 50P 5 IVD 7 Odstavna infrastruktura P+R na Lysej 1 L1 PSK SUC PSK
OP5IVD5 , _ ol 23 2030 Do all . ; PSK, EU
Polane s obsluhou verejnou dopravou 2 54 samospravy IDS Vychod
OP 6 IVD - Modernizacia a rozvoj infrastruktury mestskych, horskych a podhorskych integrovanych dopravnych uzlov
OP6IVD 1 Zosulalldeme vybavenia uzla Poprad-Tatry so Standardami kvality ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vchod SR, PSK, samospravy,
IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP 6 VD 2 quulademe vybavenia uzla Svit so Standardami kvality IDS ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6I1VD 3 Zosglademe beavema uzla Studeny Potok so Standardami 5 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
kvality IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVD 4 Zosulelldenle vybavenia uzla Kezmarok so Standardami kvality 5 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVDS Zosulij\deme vybavenia uzla Spisska Beld so Standardami kvality ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVD6 Zosglademe beavema uzla Stary Smokovec so Standardami ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
kvality IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVD 7 Zosgladenle beavenla uzla Tatranska Lomnica so Standardami 5 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
kvality IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVD 8 Zosulelldenle vybavenia uzla Strbské Pleso so Standardami kvality ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vchod SR, PSK, samospravy,
IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP 7 IVD - Zastavky integrovanej dopravnej obsluhy pri nastupoch na turistické trasy
OP7IVD1 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tri studnicky 2 23 2030 Do all PSK . IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD2 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Biely Vah 2 = 2030 Do all PSK . IDS Vychod >R, PSK, Samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
o ) ) ] . 2.3 PSK . SR, PSK, vy,
OP7IVD 3 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Popradské Pleso, TEZ 2 2030 Do all . IDS Vychod samospravy
2.5 samospravy dopravcovia
2. i $R, : vy,
OP7IVD 4 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Vysné Hagy 2 3 2030 Do all PSK , IDS Vychod SR, PSK samospravy
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD5 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Nova Polianka 2 3 2030 Do all PSK . IDS Vychod SR, PSK samos!oravy
2.5 samospravy dopravcovia
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¢.op
— Nazov Specifickej aktivity SC sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
Aktivita v
oP
OP7IVD 6 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tatranska Polianka 2 23 2030 Do all PSK , IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD7 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Stara Lesnd, TEZ 2 23 2030 Do all PSK [ IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD 8 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Biela Voda 2 2.3 2030 Do all PSK [ IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
0P 7 VD 9 Z?stavk.a integrovanej dopravnej obsluhy Bachledova dolina, 5 2.3 2030 Do all PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
razcestie 2.5 samospravy dopravcovia
OP 7IVD 10 | Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Zdiar, Tatra 2 23 2030 Do all PSK [ IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
2.3 PSK SR, PSK 2
OP 71VD 11 | Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tatranska Javorina 2 2030 Do all [ IDS Vychod ! ’ samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
2.3 PSK SR, PSK 2
OP 71VD 12 | Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Lysa Polana 2 2030 Do all [ IDS Vychod ! ! samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP 8 IVD - Modernizacia a rozvoj infrastruktury beznych medzil'ahlych a nacestnych zastavok
Zosuladenie vybavenia a stavebného vyhotovenia medzilahlych 23
OP8IVD 1 7elezni¢nych zastavok nizsich kategérii so Standardami kvality 2 2'4 priebezne BaU PSK IDS Vychod SR, PSK, samospravy
IDS Vychod '
Zosuladenie vybavenia a stavebného vyhotovenia nacestnych 23 PSK
OP 81VD 2 autobusovych zastavok nizsich kategérii so Standardami kvality 2 2'4 priebezne BaU PSK IDS Vychod samospravy
IDS Vychod ’ dopravcovia
OP 9 IVD - Vozidlovy park v regionalnej vlakovej doprave
1 1. 3 a
OP9IVD 1 Nahrada a modernizécia zastaranych vlakovych vozriov 5 5 g 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR, EU
OP 9 IVD 2 .Obstar.ame a prevadzkové nasadenie novych vlakovych 1 13 2030 BaU MD SR el e &R, EU
jednotiek 2 23
Obstaranie a prevadzkové nasadenie novych vozidiel a 1 13
OP9IVD 3 elektrickych alebo akumulatorovych jednotiek v stvislosti s 5 2'3 2040 Do all MD SR 7elezniény dopravca SR, EU
elektrifikaciou dalsich trati )
OP 10 IVD - Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave
L . . 1 1.3 ’ )
OP10I1VD1 | Modernizécia vozidlového parku dopravcov PAD > 23 2030 BaU PSK IDS Vychod dopravcovia?
op 101D 2 | OPstaranie a prevadzkové nasadenie ekologickych o 2030 BaU PSK IDS Vychod dopravcovia
nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel 2 2.3
OP 1 OVD - Organizacia Zelezni¢nej dopravy na trati ¢. 180
OP10VD 1 | Expresy Bratislava — Zilina — Poprad-Tatry — Kogice v 1-hod. takte 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
OP 10VD 2 Skratenie jazdnej dgby expr?sov a rychlllfoy rnedn Popradom ) 21 2025 BaU MD SR R S R
a Kysakom na 51 minut zlepSenou organizaciou dopravy
Osobné vlaky Poprad-Tatry — KoSice v 1-hod. takte (vynechaju
OP 10VD 3 | vybrané zastavky pre urychlenie — zastavky obsluhované viakmi 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
v reldcii do Presova a Lipian)
OP 2 OVD - Organizacia Zelezniénej dopravy na trati ¢. 185 (a trati ¢. 180)
Vlaky Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Lubovria v 2-hod.
takte (v nadvaznosti na dialkové expresy, rychliky a osobné vlaky
OP20VD 1 | na trati&. 180 Zilina — Kosice), v $picke doplfiané do hodinového 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 3,09 mil. €/ rok
taktu (vynechavaju vybrané zastavky za Géelom zrychlenia
a zvysenia atraktivity spojenia)
Priame vlaky Poprad-Tatry — Studeny Potok — Tatranska Lomnica
OP20VD2 | (bezzastavovania medzi Popradom a Studenym Potokom) v 2- 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 1,36 mil. € / rok
hod. takte
OP20VD 3 | Vlaky Studeny potok — Tatranskd Lomnica v 2-hod. takte 2 2.1 2025 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
Priame vlaky Poprad-Tatry — Stara Lubovna — Plave¢ — Muszyna
OP20VD4 | (—Krynica) min v 4-hod. takte pocas vikendov, v letnej a zimnej 2 2.1 2025 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 0,49 mil. € / rok
turistickej sezéne denne
Vlaky Svit — Poprad-Tatry — KeZzmarok — Stara Lubovnia v 1-hod.
op20vps | t3kte (vnadvaznostina diafkové expresy, rychliky a osobnéviaky | =, | 2030 Do all MD SR selezni¢ny dopravca 3R 3,09 mil. € / rok
na trati ¢. 180 Zilina — KoSice), vynechavaju vybrané zastavky za
ucelom zrychlenia a zvysenia atraktivity spojenia
op20vpe | /1akystrba=Poprad-Tatry —Kezmarok — Spisskd Bela horné 2 | 21 2030 Do all MD SR selezniény dopravca 3R 2,28 mil. € / rok
nddraZie v 1-hod. takte
OP20VD 7 | Vlaky Studeny Potok — Tatranska Lomnica v %-hod. takte 2 2.1 2030 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 1,44 mil. € / rok
Priame vlaky Poprad-Tatry — Stara Luboviia — Plave¢ — Muszyna
OP 2 0VD 8 | (—Krynica) 2-hod. takte pocas vikendov, v letnej a zimnej 2 2.1 2030 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 1,1 mil. € / rok
turistickej sezéne denne
OP20VD9 Urychlemev dopravy a usE)(?ra su;zrav na trase Strba — Poprad- 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
Tatry — Kezmarok — Stara Luboviia
< _ ] ~er — Spitska Bela z 3
OP20VD 10 VI:aky itrba Il UL I St B 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 2,28 mil. € / rok
nadrazie v 1-hod. takte
Vlaky Poprad — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte a vlaky
OP 2 OVD 11 | Studeny Potok — Tatranska Lomnica (— Stary Smokovec) v 1-hod. 2 2.1 2040 Do all MD SR zelezni¢ny dopravca SR 4,16 mil. € / rok
takte (zloZeny %-hod. takt na trati dudlneho rozchodu)
0P 2 ovD 12 | Friame viaky Poprad Tatry - Stard Lubovia — Plavec ~Muszyna |, | 2040 Do all MD SR selezniény dopravca SR 2,0 mil. € / rok
(— Krynica) 2-hod. takte v celorocnej prevadzke
OP 3 OVD - Organizacia Zeleznicnej dopravy na tratiach ¢. 182, 183 a 184
Vlaky Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (OZ) v 1-hod.
OP30VD1 | takte (operativne zvysSenie kapacity vypravenim nasledného 2 2.1 2025 BaU MD SR zelezni¢ny dopravca SR 0,80 mil. € / rok
vlaku)
Vlaky P d-Tatry — Stary Smok — Strbské PI ¥%-hod. . < .
OP30VD 2 taitz oprad-Tatry - Stary Smokovec = Strbské Pleso v %-ho 2 | 21 2025 BaU MD SR selezniény dopravca 3R 9,26 mil. € / rok

2V kalkula¢nom vzorci pre Uhradu sluzieb vo verejnom zaujme musi byt zohladneny nakup vozidiel, preto by vo vysledku mali obnovu parku financovat

dopravcovia.
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Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

Il. etapa — Navrhova a Implementadna ¢ast

prevédzky vlakov na novych tsekoch TEZ v pripade ich vystavby

¢.op
o Nazov Specifickej aktivity SC sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
ivita v
oP
OP 3 0VD 3 | Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 0,96 mil. € / rok
Vlaky Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (OZ) v 1-hod.
OP30VD4 | takte (operativne zvySenie kapacity vypravenim nasledného 2 2.1 2030 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 0,80 mil. € / rok
vlaku)
K _ P _< A 1 N
OP30VD5 :gifg RO AR SO R S YEB SB[ ERov Seriech 2 | 21 2030 BaU MD SR selezni¢ny dopravca 3R 9,26 mil. € / rok
OP30VD6 | Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v %-hod. takte 2 2.1 2030 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 1,92 mil. € / rok
I3 _ 7 _< . 3 1 <
OP30VD 7 Y;ig it = e e s — Bt Alse () v ek 2 | 21 2040 Do all MD SR selezni¢ny dopravca 3R 1,60 mil. € / rok
K _ P _< A 1 N
OP30VD 8 IQEEZ RO AR =S R S SEE =208 O v ele) 2 | 21 2040 Do all MD SR selezniény dopravca 3R 18,52 mil. € / rok
OP30VD9 | Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 0,96 mil. € / rok
Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica — Studeny Potok Y Y ¢ .
OP30VD 10 (TEZ) v 1-hod. takte 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR 1,92 mil. € / rok
OP 4 OVD - Organizicia Zelezni¢nej dopravy na novych tratiach TEZ
Priprava nového konceptu obsluhy na tratiach TEZ MD SR MD SR < .
OP40VD1 zohladfiujliceho nové Zelezniéné trate 2 21 2040 Bau PSK IDS Vychod SR UL
GpaEyDa | Ay UL TRl ol = el el Kl sy b o 2040 Do all MD SR selezni¢ny dopravca 3R 1,44 mil. € / rok
hod. takte pokial Studia uskutocnitelnosti odobri realizaciu trate
OP 40VD 3 | Vlaky na novych Gsekoch trati TEZ aspori v 1-hod. takte 2 2.1 2050 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
OP 5 OVD - Implementdcia Planu dopravnej obsluznosti PSK v oblasti primestskej autobusovej dopravy
OP 5 OVD 1 Clastocr?a implementacia Planu dopravnej obsluznosti PSK ) 29 2025 BaU PSK IDS Vychod PSK
v oblasti PAD
OP 5 OVD 2 ﬁ?ﬁdeme expresnych liniek (podla zoznamu liniek PAD v PDO ) 22 2025 BaU PSK IDS Vychod PSK
OP 50VD 3 E:ga implementacia Planu dopravnej obsluznosti PSK v oblasti ) 22 2030 Do all PSK IDS Vychod PSK
OP 6 OVD - Zavedenie autobusovych liniek nad rozsah PDSO PSK pre zlepSenie obsluhy Vysokych Tatier
OP60VD1 | Posilnenie autobusovych liniek 2 2.2 2025 BaU PSK IDS Vychod PSK
OP 6 OVD 2 | Nové turistické linky, cyklobusy, skibusy ‘21 ii 2030 Do all PSK IDS Vychod PSK
OP 6 0VD 3 | Kyvadlova doprava 2 2.2 2030 Do all PSK IDS Vychod PSK
Prehodnotenie intervalov spojov na Standardnych, turistickych
OP 6 OVD 4 | a kyvadlovych autobusovych linkdch spolu so spustenim 2 2.1 2050 Do all PSK IDS Vychod PSK

Opatrenia v oblasti integrovaného dopravného systému

OP 1 IDS - Rozvoj systému IDS Vychod v regione Vysoké Tatry

Implementdcia systému IDS Vychod pre regiondlnu autobusovu

OPIDS 1 2 2.2 2026 BaU PSK IDS Vychod PSK
dopravu

OP DS 2 Imlplementvaua systému IDS Vychod pre Zelezniéni dopravu 5 21 2030 BaU MD SR DS Vychod $R PSK
vratane TEZ PSK

Opatrenia v oblasti nemotorovej dopravy

OP 1 ND - Vystavba novych komunikacii pre cyklistov a chodcov

zachadzky cez lokality Strbské Pleso a Popradské pleso, TEZ

OP1ND1 Komu.nlkaua pre ’cykllstVO\./ a chodcoy Lysa Polana PL-T. 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionadlna entita psK, EU 0,150 mil. € / km
Javorina — Podspady — Zdiar, Strednica samospravy RVT
PSK Regional i o
OP1ND2 | Komunikécia pre cyklistov a chodcov Podspady — Jurgw PL 4 | a1 2030 Do all K- egionaina entita PSK, EU 0,150 mil. € / km
samospravy RVT
OP1ND3 Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Tatranska Kotlina — Lendak 4 4.1 2030 Do all PSK , Regiondina entita PSK, EU 0,150 mil. € / km
samospravy RVT
PSK Regional i o
OP1ND4 Komunikacie pre cyklistov a chodcov Kezmarok — Mlynceky 4 4.1 2030 Do all S . egionalna entita PSK, EU 0,150 mil. € / km
samospravy RVT
OP1ND5 | Komunikécie pre cyklistov a chodcov Kezmarok — Maly Slavkov 4 | 41 2030 Do all Pk frelcndlnalentia psK, EU 0,150 mil. € / km
samospravy RVT
Komunikacia pre cyklistov a chodcov prepojenie vetva P2 — L .
Iy A 2 A 2 . Regionalna entita p .
OP1NDG6 Velka Lomnica — Tatranskd Lomnica vratane napojenia 4 4.1 2030 Do all PSK RVT PSK, EU 0,150 mil. € / km
prestupného terminalu Velka Lomnica
OP1ND7 KomL’Jmkaaa pre cyklistov a chodcov Velka Lomnica — Stara 4 41 2030 Do all PSK Regionalna entita PSK, EU 0,150 mil. € / km
Lesnd —vetva P1 RVT
OP1ND8 Kor’mlmlkaC@ pre cyklistov a chodcov pozdlZ obchvatu I1/540 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,150 mil. € / km
Velka Lomnica samospravy RVT
OP1ND9 Komlljvnllfaua pre cyklistov a chodcov V(.alk.a Lomnica — Poprad 4 a1 2030 BaU PSK Regionalna entita pSK, EU 0,150 mil. € / km
pozdlzZ rieky Poprad (vetva P2 Kostrovej siete) RVT
Komunikacia pre cyklistov a chodcov Tatranska Lomnica — Stary PSK Regionlna entita
OP1ND 10 | Smokovec — Vy$né Hagy — odbocka na lesnu cestu k TEZ 4 4.1 2030 BaU camosprév g i PSK, EU 0,150 mil. € / km
Popradské pleso (po napojenie vetvy OP2ND 25) pravy
OP 1ND 11 Koml’mlkavua pre c{ykllstov a chodcov }/elky Slavkov — Nova 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,150 mil. € / km
Lesna, TEZ — Dolny Smokovec — Horny Smokovec samospravy RVT
OP 1 ND 12 Komumkaaa} pre cyklistov a chodcov Poprad, letisko — Poprad, 4 41 2030 BaU PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,150 mil. € / km
ul. Magurska samospravy RVT
OP 1 ND 13 Komunikacia pre cykIllstov.a chodcov Svit — Batizovce — 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,150 mil. € / km
Gerlachov — Tatranska Polianka samospravy RVT
Komunikacia pre cyklistov a chodcov Lucivnd — Mengusovce — PSK Regionalna entita . .
PIND14 | ... i 4 41 2 Do all , L E )1 I.€/k
e Stola — odbocka na cyklotrasu 8858 e oa samospravy RVT PSK, EU QD il 4 bam
OP 1 ND 15 Komumkfa\c'la pre cyklistov a chodcov Strba — Lucivna (vetva P2 4 41 2030 BaU PSK PSK pSK, EU 0,150 mil. € / km
Kostrovej siete)
Komunikacia pre cyklistov a chodcov Strba — Tatranska Strba, PSK Regionlna entita
OP 1 ND 16 | Tatransky Lieskovec vratane napojenia prestupného terminalu 4 4.1 2030 BaU [ g PSK, EU 0,150 mil. € / km
L& ¢ samospravy RVT
Tatranskd Strba a cesty na Soldov
OP1ND17 | Komunikacia pre cyklistov a chodcov 3ufiava — Strba — Vazec 4 | a1 2030 Do all PSK Regiondlna entita PSK, EU 0,150 mil. € / km
samospravy RVT
OP 1 ND 18 Komunlkalaa pre cyklistov a chodcov od vetvy OP2ND 30 po 4 a1 2030 Do all PSK ) Regiondlna entita pSK, EU 0,150 mil. € / km
Podbanské samospravy RVT
OP 1 ND 19 K.omunlklaaa pre cyklistov a chodcov na prietahu obcou 4 a1 2030 Do all 5K 227 5K 227 55K 227 0,150 mil. € / km
Liptovska Kokava
OP 1 ND 20 Komunlkaclla'pre cYk[lstov a chodcov vetva P2 Kostrovej siete — 4 a1 2040 Do all PSK pSK pSK, EU 0,150 mil. € / km
Poprad-Velka — Velky Slavkov
Komunikdcia pre cyklistov a chodcov pozdiz Cesty slobody
popod Strbské pleso (isek medzi vetvami OP2ND 30 a OP2ND PSK Regionalna entita . .
1ND 21 odl 2 D . 9 ,1 .
OPIN 25) ako rychla spojnica Podbanské — Vysné Hagy bez potreby 4 4 040 el samospravy RVT PSK, EU BIEDL G o

OP 2 ND - Stavebné skvalitnenie a Gpravy existujucich uéelovych ciest v prospech cyklistov a chodcov

Mo B\ L R FEDERTOED M 4 be 102




=

PRESOVSKY

iy A7 —
- SAMOSPRAVNY — N Dcm Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry
(— KRA _— . . )
-~ - Il. etapa — Navrhova a Implementaénd &ast
¢.op
— Nazov Specifickej aktivity SC sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
Aktivita v
oP
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty Lysa Polana — PSK
OP2ND1 prirodna rezervacia Cikovska — Vojtasova v prospech cyklistov 4 4.1 2030 Do all . TANAP PSK, EU 0,100 mil. € / km
Sprava TANAP
a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty Razcestie pri PSK Regionalna entita
OP2ND 2 tablici — Zdiar, Strednica — Razcestie Monkova dolina — Zdiar, 4 4.1 2030 BaU o g PSK, EU 0,100 mil. € / km
. obec Zdiar RVT
Tatra v prospech cyklistov a chodcov
OP2ND 3 Stavebne.fkvallt'rlemle a u’prava ucelovej cgstyv useku PR Flak — 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK. EU 0,100 mil. € / km
cyklocesticka Spisska Bela v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Lendak, PSK Regionalna entita
OP2ND4 ul. Mlynska — Sarpanec (trasa cyklotrasy 8898) v prospech 4 4.1 2030 Do all [ s PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku cyklotrasa PSK Regionalna entita
OP2ND5 2869 — Rakusy — cyklocesticka Spisskd Bela (trasa cyklotrasy 4 4.1 2030 Do all [ s PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
8896) v prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku cyklotrasa PSK Regionlna entita
OP2ND6 8916 — Strane pod Tatrami — Mlynceky v prospech cyklistov a 4 4.1 2030 Do all [ 2 PSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Maly PSK Regionlna entita
OP2ND7 Slavkov — cyklotrasa 5895 (trasa cyklotrasy 8916) v prospech 4 4.1 2030 Do all [ 2 PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty v Useku Maly PSK Regionalna entita
OP2ND8 Slavkov — Huncovce, Zelezni¢nd zastavka (trasa cyklotrasy 2869) 4 4.1 2030 Do all , g PSK, EU 0,100 mil. € / km
X samospravy RVT
v prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Tatranska PSK Regionalna entita
OP2ND9 Lomnica — Stara Lesna (trasa cyklotrasy 5879) vratane napojenia 4 4.1 2030 Do all <amosprav g RVT PSK, EU 0,100 mil. € / km
k Astronomickému Gstavu SAV v prospech cyklistov a chodcov pravy
OP 2 ND 10 Stave]bne skvalitnenie a Uprava ucglovej cesty v Useku Stard 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
Lesna — Eurocamp v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Stara PSK Regionlna entita
OP2ND 11 | Lesnd - cyklotrasa 8860 (trasa cyklotrasy 5879) v prospech 4 4.1 2030 Do all . s PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
cyklistov a chodcov
OP 2 ND 12 Stave]bne Sijd|ItnenIe a Uprava l:IC8|OV€j cesty v Useku Stard 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
Lesna — Mlynica v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 13 Stavebné skvalitnenie a Uprava ~uceloveJ cesty v Useku Mlynica — 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
cyklotrasa 8860 v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 14 Stavepne skv§lltnenle a Uprava ucelovejj cesty v Useku Mlynica — 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita PSK, EU 0,100 mil. € / km
Matejovce pri Poprade v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 15 Stavebné skvall.tneme a. Uprava Ucelovej cesty v u.seku Velky 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
Slavkov — Matejovce pri Poprade v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Stary PSK Regionlna entita
OP2ND 16 | Smokovec, cintorin —lokalita Na pasienku — Dolny Smokovec, 4 4.1 2030 Do all g PSK, EU 0,100 mil. € / km
. TANAP RVT
motorest v prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Velky PSK Regionlna entita
OP2ND 17 | Slavkov — Hajenka Zakovska — tsek cyklotrasy 2863 — Tatranské 4 4.1 2030 Do all . & PSK, EU 0,100 mil. € / km
R samospravy RVT
Zruby v prospech cyklistov a chodcov
OP 2 ND 18 Stangne svk\’/alltne[ne a Uprava ucelpveJ cesty v Useku Gerlachov 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
— Héjenka Zakovska v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 19 Stav?b,ne skvalitnenie a Uprava .UCE|0V6J cesty v Useku Gerlachov 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
— Velky Slavkov v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Poprad, PSK Regiondlna entita . .
P2 ND 2 4 4.1 2 Do all PSK, E 1 l. ki
0 0 letisko — vetva OP2ND 19 v prospech cyklistov a chodcov 030 oa samospravy RVT SK, EU DG C lan
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty v Useku Gerlachov PSK Regionlna entita
OP 2ND 21 |- usek cyklotrasy 2863 —komunikacie okolo letiska Poprad-Tatry 4 4.1 2030 Do all [ 8 PSK, EU 0,100 mil. € / km
R samospravy RVT
—vetva OP2ND 20 v prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku PSK Regionlna entita
OP 2 ND 22 | Gerlachov, hotel Hubert — vetva OP2ND 23 v prospech cyklistov 4 4.1 2030 Do all ) g PSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty v Useku Gerlachov PSK Regionlna entita
OP 2ND 23 |- NPR Mraznica — cyklotrasa 8858 (lisek medzi Stélou a Novou 4 4.1 2030 Do all , g PSK, EU 0,100 mil. € / km
. . samospravy RVT
Poliankou) v prospech cyklistov a chodcov
OP 2 ND 24 Stayebne skvalitnenie a uprava ucelovej cesty v Gseku Stbla — 4 41 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
Batizovce v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty vedenej sibezne
s Cestou slobody a Zelezni¢nou tratou 183 v Useku Vy$né Hagy — PSK Regionalna entita . .
P2 ND 2 . M P . 4 4.1 2 Do all , PSK, E il l. ki
° > Popradské Pleso, TEZ (Hola Uboc) v prospech cyklistov a 030 oa Mesto Vysoké Tatry RVT SK, EU QI w4 lm
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Stdla — PSK Regionlna entita
OP 2 ND 26 | NPR Uhlistiatka — vetva OP2ND 29 v prospech cyklistov a 4 4.1 2030 Do all [ 8 PSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku PSK Regionalna entita . .
OP2ND 27 Mengusovce — vetva OP2ND 26 v prospech cyklistov a chodcov 4 41 2030 Doall samospravy RVT PSK, EU O E
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Lucivna — PSK Regionlna entita
OP 2 ND 28 | biokoridor cez D1 —vetva OP2ND 26 v prospech cyklistov a 4 4.1 2030 Do all [ 8 PSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Tatransky PSK Regionalna entita . .
OP2ND 25 Lieskovec — Strbské Pleso, TEZ v prospech cyklistov a chodcov 4 41 2030 Bau samospravy RVT PSK, EU OGO I & T
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty prepdjajucej o .
OP2ND 30 | Strbské Pleso (pod hotelom Panorama) s Cestou slobody v 4 4.1 2030 Do all PSVK AL PSK, EU 0,100 mil. € / km
. obec Strba RVT
prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Cesta 5 o .
5 ZSK ??? = z .
OP 2ND 31 | slobody, Tri Studnicky — VazZec (ZSK) v prospech cyklistov a 4 4.1 2030 Do all PSK, 23K ) AL PSK, ZSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Cesta 5 . .
- ZSK ??? = z .
OP 2ND 32 | slobody, Tri Studnic¢ky — Vychodna (ZSK) v prospech cyklistov a 4 4.1 2030 Do all PSK, 23K ) AL PSK, ZSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
OP 2 ND 33 Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku 4 41 2030 Do all 5K 5K 5K 0,100 mil. € / km
Podbanské — Hybe (ZSK) v prospech cyklistov a chodcov ’ ! ’
Stavebné skvalitnenie a Uprava Usekov Ucelovej cesty
OP 2 ND 34 | Podbanské — Liptovska Kokava — Hybe (ZSK) v prospech cyklistov | 4 41 2030 Do all 75K 75K 75K 0,100 mil. € / km
a chodcov
OP 3 ND - Spristupnenie existujucich ucelovych a inych ciest pre cyklistov a chodcov
Spristupnenie (legalizacia) cyklistickej cesty Zdiar — Tatranska . .
OP3ND1 Kotlina pre chodcov zriadenim spolocnej cesticky pre chodcov 4 4.1 2030 BaU i feeichdlnaleniia Sprava TANAP

a cyklistov

mesto Spisskd Bela

RVT
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Spristupnenie (legalizacia) cyklistickej cesty Tatranska Kotlina — Y .
OP3ND2 KeZmarské Zlaby — Tatranska Lomnica pre chodcov zriadenim 4 4.1 2030 BaU PSK , Regiondina entita Sprava TANAP
- i . mesto Vysoké Tatry RVT
spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov
Spristupnenie (legalizacia) ucelovej cesty Dolny Smokovec, Y .
OP3ND3 motorest — Na pasienku — cyklotrasa 2863 / cintorin Stary 4 4.1 2030 BaU . PSK Regiondina entita Sprava TANAP
. Sprava TANAP RVT
Smokovec pre cyklistov a chodcov
Spristupnenie (legalizacia) Gcelovej cesty Strbské Pleso — PSK Regiondlna entita .
OP3ND4 Popradské Pleso, TEZ pre cyklistov a chodcov 4 41 2030 BaU mesto Vysoké Tatry RVT Sprava TANAP
OP 4 ND - Odstrariovanie nespojitosti a skvalitiiovanie infrastrukttry pre nemotorovi dopravu
OPAND1 Uprava.plre.(ljnostl na f:ykllsltlck}/.ch cesti¢kach pozdiz hlavnych 4 a1 2025 BaU vlastnlk.a spravca vlastnlk.a spravca vlastnlk.a spravca
komunikacii formou ¢akacich ciar ciest ciest ciest
Opatrenia makkého charakteru v prospech cyklistov na PSK PSK PSK
OP4ND 2 upokojenych prietahoch sidel zachovavajuce poziciu cyklistov 4 4.1 priebezne Do all [ ‘ a
) samospravy samospravy samospravy
v hlavhom dopravnom priestore
Program plosnej integracie prvkov cyklistickej infrastruktury do MD SR SSC
OP4ND 3 krizovatiek pre moznost bezpetného prevedenia cyklistov a pre 4 4.1 priebezne BaU PSK sUC PSK SR, PSK, samospravy
odstranovanie nespojitosti samospravy samospravy
Program plosného zvySovania bezpecnosti cyklistov a chodcov
. . . . L v 4.1 S . . .
OP4ND4 v premavke upokojovanim dopravy v intravilanoch (pesie zony, 4 4 priebezne Do all samospravy samospravy samospravy
obytné zény, zény 30, zdielané zdény, bicyklové cesty) '
OPANDS ZvySovanie bezpecnosti chodcov v blizkosti zastavok verejnej 4 a1 e BaU PSK ) PSK ) PSK ]
dopravy samospravy samospravy samospravy
OP4ND 6 Odstranovanie barlf.zra bu.dovanle bezbariérovej infrastruktury 4 a1 e BaU PSK ) PSK ) PSK ]
pre chodcov s hendikepmi samospravy samospravy samospravy
OP 5 ND - ZlepSovanie dostupnosti cyklistickej dopravy a vybavenosti doplnkovou infrastruktirou
OP5ND1 Zavedenie turistickych cyklobusov 4 4.4 2025 Do all PSK IDS Vychod PSK
OP5ND2 Osadenie automatickych scitacov dopravy 4 4.4 2025 BaU PSK . PSK . PSK a
samospravy samospravy samospravy
OP5ND 3 Dpplnenle schodisk vodiacimi Zliabkami pre moznost vytlacenia 4 a4 2030 BaU e e TSR 0,2 tIS: €/
bicykla schodisko
OP 5 ND 4 .Plosrla |nst'?1IaC|a dopravného znacenia pozdlz cyklistickej 4 a4 2030 BaU PSK ) . s;iravca’ PSK ] 0,010 mil. € / rok
infrastruktury samospravy infrastruktury samospravy
OP5NDS5 Program vybavenia parteru stojanmi 4 4.4 priebezne BaU samospravy samospravy samospravy, EU 0,010 mil. € / rok
. . . . L L PSK Regionalna entita . 0,01-0,2 mil. €/
OP5ND6 Budovanie parkovisk B+R pri zastavkach verejnej dopravy 4 4.4 priebezne Do all TR RVT samospravy A
PSK
P ia i i6 ¢ne h iet Regional i il.
OPSND 7 rogﬁrar’n vybanenla uzer{ua regiéonu dostatocne hustou sietou 4 44 ST Do all TR egionalna entita B el el 0,005 r‘fn €/
nabijacich stanic pre e-bicykle . . . RVT stanica
dodavatel elektriny
OP 6 ND - Zaclenenie cyklistickej infrastruktury do systému starostlivosti a udrzby
OP6ND 1 i;cjl:neme vetiev kostrovej siete cyklotrds PSK do starostlivosti 4 a1 2025 BaU PSK PSK PSK 0,35 mil. € / rok
OP 6 ND 2 Zaclene.nle CYKIISUCkyC,h ciest mimo kostrovej siete do 4 4.1 2025 BaU samospravy samospravy samospravy 0,30 mil. € / rok
starostlivosti samosprav
OP 7 ND - Dokumenty podporujtice rozvoj cyklistickej a pesej dopravy
OP7ND1 Pasport cyklistickych komunikacii a jeho pravidelna aktualizacia 4 4.1 2025 BaU PSK [ PSK [ PSK . 0,100 mil. €
samospravy samospravy samospravy
. . . . L PSK PSK PSK .
OP7ND2 Generel nemotorovej dopravy a jeho pravidelna aktualizacia 4 4.1 2025 BaU [ [ . 0,100 mil. €
samospravy samospravy samospravy
OP7ND 3 Manual tvorby verejnych priestranstiev = opatrenie OP 1 VP 1 4 4.1 2025 BaU PSK [ PSK [ PSK . 0,100 mil. €
samospravy samospravy samospravy

Opatrenia v oblasti zdiel'anej mobility

OP 1 ZM - Pilotny projekt systému zdielanych e-bicyklov na dopravné a turistické ucely

OP1ZM1 Stanica/e zdielanych bicyklov Strbské Pleso 4 4.3 2030 Do all PSK , prevadz}<ovate| prevadz}mvatel 0,01 mil. €
samospravy systému systému
PSK adzk I adzk I
OP1ZM 2 Stanica/e zdielanych bicyklov Stary Smokovec 4 4.3 2030 Do all S , prevadz, ovate prevadzl ovate 0,01 mil. €
samospravy systému systému
PSK adzk I adzk I
OP1ZM3 Stanica/e zdielanych bicyklov Dolny Smokovec (Pod Lesom) 4 4.3 2030 Do all S [ prevadz’ ovate prevadz’ ovate 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM4 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Tatranska Lomnica 4 | a3 2030 Do all PSK Bt PIEE e 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM5 | Stanica/e zdielanych bicyklov Gerlachov 4 | 43 2030 Do all PSK prevadzkovatel prevadzkovatef 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM6 | Stanica/e zdielanych bicyklov Nové Lesna 4 | 43 2030 Do all PSK prevadzkovatel prevadzkovatef 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM7 Stanica/e zdielanych bicyklov Stara Lesna 4 4.3 2030 Do all PSK , prevadz}<ovate| prevadz}mvatel 0,01 mil. €
samospravy systému systému
PSK adzk I adzk I
OP1ZM 8 Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Javorina 4 4.3 2030 Do all S , prevadz, ovate prevadzl ovate 0,01 mil. €
samospravy systému systému
PSK adzk I adzk I
OP1ZM9 Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Polianka 4 4.3 2030 Do all S [ prevadz’ ovate prevadz’ ovate 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM 10 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Tatranskd Lesné 4 | a3 2030 Do all PsK prevddzkovatel prevadzkovate 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM11 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Biela Voda 4 | a3 2030 Do all PSK prevadzkovatel prevadzkovatef 0,01 mil. €
samospravy systému systému
L ) ) Y PSK idzkovatel adzkovatel .
OP1ZM12 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Belianska jasky#ta 4 | a3 2030 Do all ) 2 Bl Al el 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP 1ZM 13 | Stanica/e zdielanych bicyklov Zdiar - Tatra 4 4.3 2030 Do all s , prevadz}<ovate| prevadz}<ovate| 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP 1ZM 14 | Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Strba 4 4.3 2040 Do all PSK , prevadz}<ovate| prevadz}<ovatel 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP 1ZM 15 | Stanica/e zdielanych bicyklov Poprad-Tatry, letisko 4 4.3 2040 Do all PSK ‘ prevadz’kovatel prevadz’kovatel 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM16 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Velka Lomnica (Studeny Potok) 4 | a3 2040 Do all PsK prevadzkovatel prevadzkovatef 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM17 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Tatranské Kotlina 4 | a3 2040 Do all PSK prevadzkovatel prevddzkovatef 0,01 mil. €
samospravy systému systému
s o PSK idzkovatel adzkovatel .
OP1ZM18 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Lysé Pofana 4 | 43 2040 Do all . Bl AL RGeS 0,01 mil. €
samospravy systému systému
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OP1ZM 19 | Stanica/e zdielanych bicyklov Vojtasova 4 | a3 2040 Do all PSK prevddzkovatel prevadzkovatef 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM20 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Podbanské 4 | a3 2040 Do all PSK™ prevddzkovatel prevadzkovatel 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP1ZM21 | Stanica/e zdiefanych bicyklov 3téla 4 | a3 2040 Do all s Eleaieraie B 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP 1ZM 22 | Stanica/e zdielanych bicyklov Pod Lesom 4 4.3 2040 Do all PSK , prevadz}<ovate| prevadz’kovatel 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP 1ZM 23 | Stanica/e zdielanych bicyklov Eurocamp (Tatranskd Lomnica) 4 4.3 2040 Do all PSK ‘ prevadz’kovatel prevadz’kovatel 0,01 mil. €
samospravy systému systému
OP 1ZM 24 | Parkovacie kapacity pre bicykle Ticha dolina (pod Kasprov vrch) 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP 3 tis. €
OP 1ZM 25 ngfp"éa;)'e SEEE R AR Lo e sy 4 | 44 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP 3 tis. €
OP 1ZM 26 | Parkovacie kapacity pre bicykle Popradské Pleso 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP 3 tis. €
OP 1ZM 27 | Parkovacie kapacity pre bicykle Sliezsky Dom 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP 3 tis. €
OP 1ZM 28 | Parkovacie kapacity pre bicykle Hrebienok 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP 3 tis. €
OP 1ZM 29 | Parkovacie kapacity pre bicykle Start 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP 3 tis. €
OP 1ZM 30 | Parkovacie kapacity pre bicykle Bielovodska dolina 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP 3 tis. €
Opatrenia v oblasti ciest a cestnej dopravy
OP 1 CD - Rozvoj na dialnici D1
Uprava dopravného znacenia na dialhici D1 pre navadzanie
OP1CD1 vodi¢ov smerujucich do Vysokych Tatier cez vyjazdy Strba, 2 2.6 2025 BaU MD SR SSC SR
Mengusovce, Vysoké Tatry a Poprad-Vychod
Telematické dopravné znacenie na dialnici D1 s dynamickou
OP1CD2 navigaciou vodi¢ov smerujlcich do Vysokych Tatier na zaklade 2 2.6 2030 Do all MD SR NDS SR, EU
disponibilnej kapacity multimodalnych prestupnych termindlov
OP 2 CD - Rozvoj ciest I. triedy
OP2CD1 1/66 Poprad — KeZzmarok, 1. ¢ast — obchvaty sidel 2 2.6 2030 BaU MD SR SSC SR, EU
Telematické dopravné znacenie na ceste 1/66 s dynamickou
OP2CD2 navigdciou vodicov smerujucich do Vysokych Tatier na zaklade 2 2.6 2030 Do all MD SR SsC SR, EU
disponibilnej kapacity multimodalnych prestupnych termindlov
OP2CD3 Obvchvaty a skapacitnenie cesty /66 Kezmarok — Spisskd Beld — 5 26 2040 Do all MD SR SsC &R, EU
BuSovce
OP2(CD4 Zdiar, dolny koniec — obchvat /66 2.6 2050 Do all MD SR e SR, EU
OP2CD5 Tatranska Kotlina — prelozka /66 s vyuZitim cesty 111/3077 2.6 2050 Do all MD SR SSC SR, EU
OP 3 CD - Rozvoj ciest Il. triedy
OP3(CD1 11/538 Strba — Strbské Pleso, rekonstrukcia 2 2.6 2025 BaU PSK SUC PSK PSK, EU 9,110 mil. €
op3cp2 | !V/537 Cestaslobody od kriZovatky s 1/66 po hranicu 2 | 26 2030 BaU PSK sUC PSK PSK, EU 53,612 mil. €
Presovského kraja a Zilinského kraja, rekonstrukcia
OP3CD3 11/539 Mengusovce — Vysné Hagy, rekonstrukcia 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU 8,185 mil. €
OP3CD4 11/540 obchvat obce Velkd Lomnica 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU 10,279 mil. €
Prevedenie sucasnej trasy cesty 1/66 cez Velki Lomnicu do ciest .
OP3CD>5 II. triedy po dostavbe obchvatu Kezmarku (pripravuje SSC) 2 2.6 2040 Bau PSK SUCPSK PSK
OP3CD6 Vypusta sa
Vybavenie krajskych ciest telematikou podla potreby — detekcia
OP3CD7 a predpoved meteorologickej situdcie, termokamery, séitace 2 2.6 priebezne Do all PSK sUC PSK PSK, EU
dopravy, merace emisii, napravové vahy
OP 4 CD - Rozvoj ciest Ill. triedy
oP4CD1 Rekvonstr’ukae ciest Ill. triedy v sprave PSK podla financnych 5 26 ABETE BaU PSK SUC PSK PSK, EU
moznosti PSK
Vybavenie krajskych ciest telematikou podla potreby — detekcia
OP4CD2 a predpoved meteorologickej situdcie, termokamery, s¢itace 2 2.6 priebezne Do all PSK sUC PSK PSK, EU
dopravy, merace emisii, napravové vahy
OP4CD3 g'o/é[f ~ rekonstrukcia mostov na ceste Podspddy — Lysa 2 | 26 2030 Do all PSK suC Psk PSK, EU 5,547 mil. €
OP4CD4 Prevzatie cesty do Bachledovej doliny do spravy PSK 2 2.6 2030 Do all PSK sUcC PSK PSK
OPACDS Preyzatle prepojenia Osturia — Zdiar uc¢elovou komunikaciou do 5 26 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
spravy PSK (111/3109)
OP4CD6 111/3078 novy hrani€ny most Lysé Polana — tysa Polana 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU 3,500 mil. €
111/3093 nové napojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice
OP4CD7 (11/540) a zaslepenie existujiceho napojenia 111/3093 na cestu 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU
1/66
OP4CD8 fg::émtr“kc'a S L R U e = e, 2 | 26 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU 9,197 mil. €
OP4CD9 Rekonstrukcia cesty 111/3093 Mlynica — I1/534 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU 6,219 mil. €
111/3093 nové napojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice
OP4CD 10 | (ll/540) a zaslepenie existujiceho napojenia 111/3093 na cestu 2 2.6 2040 Do all PSK sUC PSK PSK, EU
1/66
opacp11 | NOvéPprepojenie ciest Il/534 a lll/3080 (obchvat Popradu-Velkej |, | ;g 2050 Do all PSK sUC Psk PSK, EU
a napojenie Velkého Slavkova na dialni¢ny vyjazd 504)
OP 4CD 12 Nové prepojenie VellfeJILomnlce a Malého Sl'av!<ova —'predlzeme ) 26 2050 Do all PSK SUC PSK pSK, EU
cesty 111/3096 k novej zastavbe na severe Velkej Lomnice
OP 5 CD - Eliminacia koliznych bodov na cestnej sieti
OP5CD1 Rozsirenie zastavkovych pruhov v Tatranskej Kotline 2 2.6 2025 Do all PSK , sUC PSK PSK 0,350 mil. €
Mesto Vysoké Tatry
Zmena organizdcie parkovania na juznej krajnici cesty 11/537 v PSK PSK
OP5CD?2 Tatranskej Polianke v koordinacii s autobusovou zastavkou a 2 2.6 2025 Do all , sUC PSK [ 0,001 mil. €
. e ; Mesto Vysokeé Tatry samosprava
lokdlne zniZenie rychlosti
1/66 a 11/540 Velka Lomnica — Uprava krizovatky zriadenim MD SR 7SR
OP5CD3 odbocovacich pruhov a CSS integrovanej so zabezpecovacim 2 2.6 2025 Do all PSK SSC SR, PSK 0,750 mil. €
zariadenim Zelezni¢ného priecestia sUcC PSK
OP5CD 4 111/3064 podjazd Svit (bude sa realizovat ako investicia ZSR) 2 2.6 2025 BaU MD SR 7SR SR
Skapacitnenie podjazdu na ceste 1/66 v Poprade pri modernizacii
OP5CD5 7elezni¢ného koridoru (Stefanikova ulica pri Lidli) — bude 2 2.6 2026 BaU MD SR 7SR SR
realizované pri modernizacii zelezni¢nej trate ¢. 180
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vlastnici ciest
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Aktivita v
oP
Smerova Uprava napojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3081
OP5CD6 vratanevupr.avy poz’dlzne’ho zakrivenia pri zveleznllcnovm. priecesti ) 26 2030 Do all PSK SUC PSK PSK 0,350 mil. €
pre zlepSenie rozhladovych pomerov a moznost lepsej
manévrovatelnosti autobusov
Smerova Uprava napojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3102
vratane Upravy pozdiZzneho zakrivenia pri Zelezni¢nom priecesti
OP5CD7 pre zlepSenie rozhladovych pomerov a moznost lepsej 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK 0,450 mil. €
manévrovatelnosti autobusov vratane Upravy premiestnenia
zastavky verejnej osobnej dopravy mimo priestoru krizovatky
OP5CD8 Doplnenie odbocovacich pruhov na krizovatke 11/534 x 111/3081 2 2.6 2030 Do all PSK sUcC PSK PSK 0,550 mil. €
OP5CD9 11/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu 2 2.6 2030 BaU PSK sUC PSK PSK
OP5CD 10 Krizovatka 11/537 x 11/534 v Starom Smokovci — rekonstrukcia 2 2.6 2030 BaU PSK . sUC PSK PSK ‘ 0,650 mil. €
Mesto Vysoké Tatry samosprava
OP 6 CD - Upokojovanie dopravy na prietahoch obci
OP6CD 1 EJpokOJ’enle dopravy na prietahu miestnej zbernej cesty v sidle 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Strbské Pleso 4 4.2
OP6CD 2 Up(?kOJenIe dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskej 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Polianke 4 4.2
OP6CD3 UpokOJer?|e dopravy na prietahu cesty 11/537 v Novom a Starom 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PsSK PSK
Smokovci 4 4.2
OP6CD4 Upokc.JJ.enle dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskej 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Lomnici 4 4.2
OP6CDS Upokojenie dopravy na prietahu cesty 11/540 (vyhladovo po 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
zamene kategorii 111/3083) v Tatranskej Lomnici 4 4.2
OP6CD6 UpoITOJeme dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskych 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Matliaroch 4 4.2
I - . . 2 2.6 .
OP6CD7 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Tatranskej Kotline 4 42 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
I . S 2 2.6 .
OP6CD8 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Zdiari 4 4 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
- . . 2 2.6 .
OP6CD9 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Podspadoch 4 4 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
I fel . . 2 2.6 a
OP6CD 10 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Tatranskej Javorine 4 4 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Upokojenie dopravy na prietahoch ciest Il. a lll. tried vo 5 26
OP6CD11 | vstupnom Uzemi podla finanénych moznosti spravcov 4 4'2 2040 Do all PSK sUC PSK PSK
komunikacii :
OP 7 CD - Upokojovanie dopravy v intravilanoch obci
OP7CD1 ppokO{enlgdopTavy na miestnych obsluznych cestach v sidlach 4 42 e Do all T T samo’sr..\ra.\va
jadrového Uzemia vlastnici ciest
OP7CD2 Upokojenie dopravy na miestnych obsluznych cestach v sidlach 4 42 e Do all T T samosprava

Opatrenia v oblasti statickej dopravy

OP 1 SD - Zavedenie rezidenéného parkovania vo Vysokych Tatrach a na Strbskom Plese

a odstavnej infrastruktury pre jadrové uzemie v potrebnych
kapacitach

Poprad

OP1SD1 Spracovanie dopravno-technickej a ekonomickej studie 1 12 2030 BaU Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
zavedenia parkovacej politiky v jadrovom Gzemi regiénu ' Obec Strba Obec Strba Obec Strba
Spracovanie pasportu parkovacich kapacit v jadrovom tzemi Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP15D2 regiénu ! 12 2030 BaU Obec Strba Obec Strba Obec Strba
Spracovanie detailnych principov parkovacej politiky:
¢ rozsah zén regulovaného parkovania a stanovenie hranic
¢ stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a
navstevnikov . . a
OP1SD3 e druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich 1 1.2 2030 BaU Mesto Vys?ke Tatry Mesto Vys?ke Tatry Mesto Vys?ke Tatry
L . Obec Strba Obec Strba Obec Strba
kapacitach v lokalite
o ¢asovy rezim regulacie
® cenovy rezim regulacie
e rozsah narokov na zlavy
Spracovanie prislusnych projektovych dokumentacii pre Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
P1SD4 1 1.2 2 B - = =
OP1S regulované zény 030 au Obec Strba Obec Strba Obec Strba
OP1SD5 Posilnenie instituciondlnych kapacit na tradoch samosprav pre 1 12 2030 BaU Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
potreby administracie parkovacej politiky : Obec Strba Obec Strba Obec Strba
o . Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP1SD6 Implementdcia principov parkovacej politiky do praxe 1 1.2 2030 BaU Obec Strba Obec Strba Obec &trba
OP1SD7 Pnebeznar kontrola dodrziavania pravidiel reziden¢ného 1 1.2 e BaU Mesto VysE)ke Tatry Mesto VysE)ke Tatry Mesto Vys9ke Tatry
parkovania Obec Strba Obec Strba Obec Strba
OP 2 SD - Nova parkovacia politika v jadrovom tizemi
PSK PSK PSK
o, . , , L, Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP25SD 1 \F;azztlzgt?:tcrla existujucich parkovacich kapacit na izemi regidonu 1 12 2030 BaU Obec trba Obec trba Obec &trba
¥ ¥ Obec Zdiar Obec Zdiar Obec Zdiar
Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina
PSK PSK PSK
e . . -~ Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
opaspz | Detaiiné vyrietenie refimu povoleného viazduarezenvacie |y | 11| 0 | gy ObecStrbs ObecStrbs ObecStrbs
o sl SHIL R : Obec Zdiar Obec Zdiar Obec Zdiar
Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina
ReZim white-listu povolenych vozidiel a mozZnosti jeho PSK PSK PSK
aktualizacie opravnenymi pouzivatelmi. Zaradenie vsetkych 11 Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP2SD3 existujlcich parkovisk vratane parkovisk pri lyZiarskych 1 1'2 2030 Do all Obec Strba Obec Strba Obec Strba
strediskach v Gizemi s regulovanym vjazdom automobilov do : Obec Zdiar Obec Zdiar Obec Zdiar
rezerva¢ného systému parkovania Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina
Udrziavanie kapacit extravilanovych parkovisk pri nastupoch na vlastnici pozemkov
OP2SD4 turistické trasy v prevadzkyschopnom stave do plného spustenia 2 2.5 2030 BaU vlastnici pozemkov alebo poverené vlastnici pozemkov
systému manazmentu vjazdu automobilov osoby
Zriadenie parkovisk alebo parkovacich domov P+R pri letisku
OP2SD5 Poprad-Tatry, multimodalnych prestupnych terminaloch 5 24 2030 Do all MD SR, PSK, mesto Wi B R
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— Nazov Specifickej aktivity SC sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
Aktivita v
oP
Zriadenie parkovisk alebo parkovacich domov P+R pri Regionalna entita PSK
OP2SD 6 integrovanych mestskych, horskych a podhorskych 2 2.4 2030 Do all PSK RVT, PSK, samospravy
integrovanych dopravnych uzloch v potrebnych kapacitach samospravy EU
Zriadenie parkovisk P+R pri medzilahlych Zelezni¢nych Regiondlna entita PSK
OP2SD7 zastavkach a nacestnych autobusovych zastavkach vo vstupnom 2 2.4 2030 Do all PSK RVT, PSK, samospravy
Uzemi podla potreby (podla Standardov kvality IDS Vychod) samospravy E0
Vystavba ekologického parkoviska v Tatranskej Javorine 1 1.2 PSK Regionlna entita PSK
OP2SD 8 v lokalite lyZiarskeho strediska a jeho zaradenie do rezervacného > 1.3 2030 Do all obec Tatranska & RVT U
systému 2.5 Javorina
Regiondlna entita PSK
OP2SD9 Vystavba parkovacieho domu v Bachledovej doline 2 2.5 2030 Do all PSK g RVT prevadzkovatel
strediska
Redukcia poctu parkovacich miest na extravilanovych
arkoviskdch pri ndstupoch na turistické trasy na kapacit PSK Regiondlna entita PSK
op2sp1p | Pareoviskachp . ; ] el 1| 12 2040 Do all . 2 Sprava TANAP
zachovavajlce rezervy pre vybrané segmenty mobility Sprava TANAP RVT p
. R P EU
(zdsobovanie, ZTP, zdchranné zlozky...)
Redukcia parkovacich miest v Tatranskej Kotline v ramci PSK Regionalna entita PSK
OP2SD 11 revitalizacie verejného priestoru po dostavbe terminalu 4 4.2 2040 Do all , s Mesto Vysoké Tatry
o, , , : ; . . Mesto Vysoké Tatry RVT
a kapacitnych parkovisk P+R v blizkosti urbanizovaného uzemia
Plosnd ekologizacia existujucich parkovisk formou stavebnych PSK Regionalna entita PSK
OP2SD 12 Uprav, instalacie zachycovacov ropnych latok a vybavenia pre 1 13 2040 Do all , g Sprava TANAP
P . Sprava TANAP RVT .
nabijanie elektromobilov EU
OP 1 LED - Rozvoj letiska Poprad-Tatry
Uvedenie letiska do normového stavu, oprava vzletovej
OP1LED1 a pristavacej drahy, aktualizacia suvisiacich technologickych 2 2.8 2030 Do all MD SR Letisko Poprad-Tatry SR
zariadenf
26 p P . . Y. MD SR Letisko Poprad-Tatry MD SR
op1isna | \utethy ot woerks apseomore ke | | g | 200 | e
H L 2 OOCR OOCR OOCR
OP 2 LED - Zleps$enie dosiahnutelnosti letiska Poprad-Tatry
Napojenie letiska Poprad-Tatry na siet chodnikov a cyklistickej L. .
. " , L P Regiondlna entita .
OP2LED 1 infrastruktury mesta Poprad a okolitych obci (stvis s OPIND 12 4 4.1 2030 Do all PSK, mesto Poprad PSK, EU
RVT
a OP2ND 20)
OP 2 LED 2 Zrladen|sl|nky MHD medzi letiskom a autobusovou ) 22 podla Do all PSK IDS Vychod PSK
a zelezni¢nou stanicou Poprad potreby Mesto Poprad
OP 2 LED 3 Zriadenie autobusovej linky medzi letiskom a Starym 5 29 podla Do all PSK IDS Vychod PSK
Smokovcom potreby
OP 2 LED 4 TraTsovame autobus?vlej linky Liptovsky Mikulas — Poprad cez ) 22 podla Do all PSK v spf)luprau so IDS Vychod PSK _
letisko a Poprad-Velku potreby ZSK

Opatrenia v oblasti nakladnej a kombinovanej dopravy

OP 1 NAD - Ekologizacia parku obsluhujucich vozidiel

Naist spolu s G P < nmi &tatnel soravy vh ; 1 1 PSK PSK
OP 1 NAD 1 _ajstvsp’o u s Ustrednymi orga!n[‘n! Statnej spravy v. ’ot.:lnu » 3 2030 BaU S ) S ) T BES
finan¢nu podporu pre ekologizaciu parku obsluhujucich vozidiel 3 3.1 samospravy samospravy
. . - PSK PSK . .
OP 1 NAD 2 | Postupné obstaranie vozidiel 1 13 2030 Do all . [ samospravy, PSK, EU
samospravy samospravy
OP 2 NAD - Moznosti riesenia citylogistiky v jadrovom tzemi
OP 2 NAD 1 S[l)racovam.e doprelzvno-te?hnlckej stl:|d|e rlnar]a.er\entu logistiky 1 14 2030 Do all PSK ) PSK ) PSK )
zasobovania prevadzok v jadrovom Uzemi (suvisi s OP 1 OPK) samospravy samospravy samospravy
OP 2 NAD 2 Zavet[ieme sy;temu ma|:1azm,entu logistiky zasobovania 1 1.4 2040 Do all PSK ) PSK ) PSK )
prevadzok v jadrovom tGzemi samospravy samospravy samospravy

Opatrenia v oblasti inteligentnych dopravnych systémov

OP 1ITS - Inteligentné telematické dopravné systémy v regione Vysoké Tatry

Systém automatického dohladu nad dodrziavanim povoleného

Opatrenia v ol

blasti institucionalno-administrativnych kapacit

OP1ITS1 e Mgt 2 2.7 priebezne Do all PSK SUC PSK PSK, samospravy
Systém rezervécie parkovacich miest pre individudlnych SUCPSK +
OP1ITS2 i . , ,p M q P Y 2 2.7 priebezne Do all PSK Regionalna entita PSK, samospravy
motorizovanych navstevnikov -~
Informacny systém o disponibilnych kapacitach parkovisk pri L. SSC .
OP1ITS3 multimodalnych prestupnych termindloch 2 2.7 priebezne Doall PSK sUC PSK PSK, samospravy
OP1ITS4 Informacny systém pre cestujlcich vo verejnej doprave 2 2.7 priebezne Do all PSK IDS Vychod IDS Vychod
OP1ITS5 Systém vybavovania cestujlcich vo verejnej doprave 2 2.7 priebezne Do all PSK IDS Vychod IDS Vychod
PSK adzk I adzk I
OP1ITS6 Aplikacie pre prevadzku systémov zdielanej mobility 2 2.7 priebezne Do all S . prevadz’ ovate prevadz’ ovate
samospravy systému systému

OP 1 IAK — Administrativne kapacity pre udrzatelni mobilitu v regiéne
31
OP 11AK 1 Zalcizem’e rfaglonél.nej entl.ty pre implementaciu systému 3 3.2 2025 Do all PSK PSK + FJstatne %R EU, PSK
udrzatelnej mobility v regione 33 subjekty
3.4
OP 1 1AK 2 Instltuuonalno/—admlmstr?twne kapacity pre prevadzku 1 1.1 erlehene Do all PSK sUC PsSK %R EU, PSK
a obsluhu systému manazmentu dopravy 2 2.7
Institucionalno- ini ivne ki i it 2.1
op1iak3 | IMstituciondino-administrativne kapacity pre dohfad nad 2 priebeine | Doall PSK IDS Vychod PSK
fungovanim verejnej dopravy s pracoviskom v RVT 2.2
OP 11AK 4 |nstltuaonalno—adr?mlstratwr)e kapacity pre rieSenie statickej 1 1.2 e Do all PSK ) SucC PS|’< PSK )
dopravy a odstavnych parkovisk 3 3.4 samospravy samospravy samospravy
Instituciondlno-administrativne kapacity pre riesenie pristupu L PSK sUcC PSK <
1 2 2. D P . )
OP 1IAKS na jednotlivych turistickych trasach a nastupnych bodoch > I el Sprava TANAP Sprava TANAP SR, PSK
OP11AK6 In}tltucmpalno—admln.lstratl.vne kapacity pre organizaciu 1 14 e Do all e SucC PS!( ST
nakladnej dopravy a citylogistky samospravy
1
Instituciondlno-administrativne kapacity pre dohlad nad : >
OP11AK7 zavadzanim navrhnutych opatreni a ich koordinaciu v celom 3 3'3 priebezne Do all PSK PSK PSK
regione 3.4
31
OP11AKS Instltvu'cmnajlno'—adnlln!stratlvne kapacity pre dohlad nad 3 3.2 R Do all PSK PSK PSK
dodrziavanim financnych tokov 33
3.4
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4.1.2 Plan implementacie opatreni podla ¢asovej postupnosti

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

Il. etapa — Navrhova a Implementadna ¢ast

Plan implementécie opatreni podla dopravnych médov bol predstaveny v predchadzajicej kapitole. V tejto kapitole je zopakovany v rozcleneni opatreni
podla ¢asovej postupnosti, ¢o poskytne lepsiu prehladnost pri zostavovani buducich akénych planov.

4.1.2.1 Balik opatreni do roku 2026
Tabulka 10 Plan implementacie opatreni — balik opatreni do roku 2026
c.op
o Nazov Specifickej aktivity SC Sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientaény naklad
tivita v
oP
Spracovanie pravneho rozboru stretu vSeobecného prava na overeny na zaklade
OP 10PK1 | uZivanie verejnych komunikacii so zdmerom zavedenia rezimu 1 11 2024 BaU PSK i s i R PSK
. . X . o . verejného obstarania
regulovaného vjazdu automobilov do jadrového Gzemia
OP 1 OPK 2 Spracovanle dopravno—techmcl.(ej stud.le pre ’zaveldenlej rezimu 1 11 2025 BaU PSK povgr(?ny na zaklad.e PSK
regulovaného vjazdu automobilov do jadrového Gzemia verejného obstarania
OP1VP1 Spracovanie manualu verejnych priestranstiev a rozsirujucich 4 42 2026 BaU PSK ) PSK ) PSK )
dokumentov samospravy samospravy samospravy
OP1VP2 Formulacia programu zvySovania kvality verejnych priestranstiev 4 4.2 2026 BaU PSK ‘ PSK ‘ PSK a
samospravy samospravy samospravy
OP9IVD 1 Nahrada a modernizécia zastaranych vlakovych vozriov ; ;g 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR, EU
OP10VD1 | Expresy Bratislava — Zilina — Poprad-Tatry — Kogice v 1-hod. takte 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
op10vp2 | Skratenie jazdne] doby expresov a rychiikov medzi Popradom 2 | 21 2025 BaU MD SR selezniény dopravca 3R
a Kysakom na 51 minut zlepSenou organizaciou dopravy
Osobné vlaky Poprad-Tatry — KoSice v 1-hod. takte (vynechaju
OP 10VD 3 | vybrané zastavky pre urychlenie — zastavky obsluhované viakmi 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
v reldcii do Presova a Lipian)
Vlaky Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Lubovria v 2-hod.
takte (v nadvaznosti na dialkové expresy, rychliky a osobné vlaky
OP20VD1 | na trati&. 180 Zilina — Kosice), v $pitke doplifané do hodinového 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
taktu (vynechdvaju vybrané zastavky za Géelom zrychlenia
a zvySenia atraktivity spojenia)
Priame vlaky Poprad-Tatry — Studeny Potok — Tatranska Lomnica
OP20VD2 | (bezzastavovania medzi Popradom a Studenym Potokom) v 2- 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
hod. takte
OP 2 0VD 3 | Vlaky Studeny potok — Tatranska Lomnica v 2-hod. takte 2 2.1 2025 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
Priame vlaky Poprad-Tatry — Stard Lubovna — Plave¢ — Muszyna
OP20VD4 | (—Krynica) min v 4-hod. takte pocas vikendov, v letnej a zimnej 2 2.1 2025 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
turistickej sezone denne
Vlaky Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (OZ) v 1-hod.
OP30VD1 | takte (operativne zvySenie kapacity vypravenim nasledného 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
vlaku)
r — ; —< - 7z .
OP30VD 2 :/a'ig ORI AR =S St B =S (N Senel 2 | 21 2025 BaU MD SR selezni¢ny dopravca 3R
OP30VD3 | Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte 2 2.1 2025 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
OP50VD1 Clastocr?a implementacia Planu dopravnej obsluznosti PSK 5 29 2025 BaU PSK IDS Vychod PSK
v oblasti PAD
OP 50VD 2 f’:;\lﬁdeme expresnych liniek (podla zoznamu liniek PAD v PDO 5 23 2025 BaU PSK IDS Vychod PSK
OP60VD1 | Posilnenie autobusovych liniek 2 2.2 2025 BaU PSK IDS Vychod PSK
OP IDS 1 Implementdcia systému IDS Vychod pre regiondlnu autobusovu 2 29 2026 BaU pSK DS Vychod PSK
dopravu
OP4ND 1 Uprava.p’re.tfinostl na vcyklls’tlckxch cesti¢kach pozdiz hlavnych 4 41 2025 BaU vlastnlk.a spravca vlastnlk.a spravca vlastnlk.a spravca
komunikacii formou ¢akacich ¢iar ciest ciest ciest
OP5ND1 Zavedenie turistickych cyklobusov 4 4.4 2025 Do all PSK IDS Vychod PSK
OP5ND2 Osadenie automatickych scitacov dopravy 4 4.4 2025 BaU PSK . PSK [ PSK .
samospravy samospravy samospravy
OP 6ND 1 Efacjlaenenle vetiev kostrovej siete cyklotras PSK do starostlivosti 4 a1 2025 BaU PSK PSK PSK
OP 6 ND 2 Zaclene.me c.ykllstlckyc’h ciest mimo kostrovej siete do 4 a1 2025 BaU TR TR ST
starostlivosti samosprav
OP7ND 1 Pasport cyklistickych komunikacii a jeho pravidelna aktualizécia 4 4.1 2025 BaU PSK . PSK . PSK a
samospravy samospravy samospravy
OP7ND 2 Generel nemotorovej dopravy a jeho pravidelna aktualizacia 4 4.1 2025 BaU PSK . PSK . PSK a
samospravy samospravy samospravy
PSK PSK PSK
OP7ND 3 Manual tvorby verejnych priestranstiev = opatrenie OP 1 VP 1 4 4.1 2025 BaU > . > . > a
samospravy samospravy samospravy
Uprava dopravného znacenia na dialnici D1 pre navadzanie
OP1CD1 vodi¢ov smerujlcich do Vysokych Tatier cez vyjazdy Strba, 2 2.6 2025 BaU MD SR NDS SR
Mengusovce, Vysoké Tatry a Poprad-Vychod
OP3CD2 11/538 Strba — Strbské Pleso, rekontrukcia 2 2.6 2025 BaU PSK SUC PSK PSK, EU
i 2 2 . . PSK P
OP5CD1 Rozsirenie zastavkovych pruhov v Tatranskej Kotline 2 2.6 2025 Do all , SUC PSK PSK
Mesto Vysoké Tatry
Zmena organizdcie parkovania na juznej krajnici cesty 11/537 v PSK PSK
OP5CD2 Tatranskej Polianke v koordinacii s autobusovou zastavkou a 2 2.6 2025 Do all , sUC PSK ‘
. o 2 ; Mesto Vysokeé Tatry samosprava
lokdlne zniZenie rychlosti
1/66 a 11/540 Velka Lomnica — Uprava krizovatky zriadenim MD SR 7SR
OP5CD3 odbocovacich pruhov a CSS integrovanej so zabezpecovacim 2 2.6 2025 Do all SSC SR, PSK
- Ly o . B PSK .
zariadenim Zelezni¢ného priecestia SUC PSK
OP5CD 4 111/3064 podjazd Svit (bude sa realizovat ako investicia ZSR) 2 2.6 2025 BaU MD SR 7SR SR
Skapacitnenie podjazdu na ceste 1/66 v Poprade pri modernizacii
OP5CD5 7elezni¢ného koridoru (Stefanikova ulica pri Lidli) — bude 2 2.6 2026 BaU MD SR 7SR SR
realizované pri modernizacii zelezni¢nej trate ¢. 180
31
OP 11AK 1 Zalovzenlle rfeg|on§{nej ent|'ty pre implementdciu systému 3 3.2 2025 Do all PSK PSK + QStatne $R EU, PSK
udrzatelnej mobility v regione 33 subjekty
3.4

Mo B L R FEDERDOED M 4 be 109




F¥FCN PRESOVSKY .
= SAMOSPRAVNY = N Dcm Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry
= KRA — . . “ v
o~ : Il. etapa — Navrhovd a Implementaéna ¢ast
4.1.2.2 Balik opatreni do roku 2030
Tabulka 11 Plan implementacie opatreni — balik opatreni do roku 2030
¢.op
Nazov Specifickej aktivity SC Sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientaény naklad
Aktivita v
oP
OP 1 0PK 3 Novy .system manazmentu vjazdu automobilov do jadrového 1 11 2030 Do all
Uzemia
OP 1 0PK 4 .Bodovalu |nfr'astru.ktur’a pre systém rnarTazmentu vjazdu do 1 11 2030 Do all
jadrového Gzemia (suvis s opatreniami OP IVD)
PSK PSK PSK
Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP 1 OPK5 | Parkovacia politika v jadrovom Gzemi (opatrenia OP SD) 1 1.2 2030 Do all Obec Strba Obec Strba Obec Strba
Obec Zdiar Obec Zdiar Obec Zdiar
Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina
Novy systém manazmentu logistiky zasobovania prevadzok 1.1
OP 1 OPK 6 1 2030 Do all
(opatrenie OP 2 NAD) 14 o
Upravy trate ¢. 185 Poprad — Spisska Bela pre premévku v %-hod.
OP1IVD1 | takte (rychle krizovanie v Matejovciach pri Poprade, Studenom 2 23 2030 Do all MD SR 7SR SR, EU
Potoku, KeZzmarku a Spisskej Belej)
0P 11VD 2 Odstranenie rychlostr}ych obmedzeni na trati ¢. 185 v Useku 5 23 2030 Do all MD SR JoR &R, EU
Poprad-Tatry — Podolinec
0P 11VD 3 Studia uskutocnvltelno§t| zvysenia kapacity a rychlosti na trati 5 23 2030 Do all MD SR FoR &R, EU
Poprad-Tatry — Strbské Pleso
0P 2 VD 1 Studla? uskutocnltelno?tl prt.edlzenla trate TEZ z Tatranskej 5 23 2030 BaU MD SR JoR &R, EU
Lomnice do Tatranskej Kotliny
OP 2 IVD 2 Stl{dla uskutocnitelnosti novej trate TEZ z Tatranskej Lomnice do ) 23 2030 BaU MD SR SR &R, EU
KeZmarku
OP2IVD3 Studlla uskytocnltelnostl napojenia letiska Poprad-Tatry na 5 23 2030 BaU MD SR 7SR &R, EU
systém TEZ
Vybudovanie novej zZelezni¢nej zastavky pri obci Velka Lomnica
OP3IVD 1 na Useku trate Studeny Potok — Tatranska Lomnica v blizkosti 2 2.3 2030 Do all MD SR 7SR SR, EU
zastavby v obci
OP3IVD 2 Vy.kzudf)van!e nOV(?j ((’)bnov\(eme pbvodnej) Zelezni¢nej zastavky 5 23 2030 Do all MD SR 7SR &R, EU
Spisska Beld horné nadrazie
op3ivp3 | /Ybudovanie novej zeleznicnej zastavky pri budicom 2 | 23 2030 Do all MD SR 7SR $R, EU
multimodalnom prestupnom terminali Eurocamp na trati ¢. 185
1 1.1
OP41VD 1 Multimodalny prestupny terminal Tatranska Strba N 2.3 2030 Do all
2.4
1 1.1
OP41VD 2 Multimodalny prestupny termindl Nova Lesna > 2.3 2030 Do all
2.4
1 1.1
OP41VD 3 Multimodalny prestupny terminal Eurocamp ) 2.3 2030 Do all
2.4
1 1.1
OP4IVD 4 Multimodalny prestupny terminal Tatranskd Kotlina N 2.3 2030 Do all
2.4
1 1.1
OP41VD 5 Multimodalny prestupny termindl Podbanské > 2.3 2030 Do all
2.4
1 11 PSK sUC PSK
OP5IVD 1 Odstavna infrastruktura P+R Stéla s obsluhou verejnou dopravou 2.3 2030 Do all . , PSK, EU
2 54 samospravy IDS Vychod
Odstavna infrastruktura P+R Tatranska Polianka s obsluho 1 11 PSK sUC PSK
OP5IVD 2 : uit unou 23 2030 Do all ) ; PSK, EU
verejnou dopravou 2 >4 samospravy IDS Vychod
Odstavna infrastruktura P+R Stard Lesna s obsluhou verejnou 1 11 PSK sUc PSK
OP5IVD 3 ! 23 2030 Do all . , PSK, EU
dopravou 2 24 samospravy IDS Vychod
an 5 2 3 . . 1.1 a
OP5IVD 4 Odstavna infrastruktira P+R Zdiar-Strednica s obsluhou verejnou 1 23 2030 Do all PSK ) SUCIPSK pSK, EU
dopravou 2 24 samospravy IDS Vychod
Odstavna infrastruktura P+R Podspady s obsluhou verejnou 1 11 PSK sUC PSK
OP5IVD5 el ! 23 2030 Do all ) . PSK, EU
dopravou 2 54 samospravy IDS Vychod
OP 5 IVD 6 Odstavna infrastruktura P+R Tatranskd Javorina s 1 L1 PSK sUc PSK
OP5IVD5 ) 2.3 2030 Do all . . PSK, EU
obsluhou verejnou dopravou 2 24 samospravy IDS Vychod
OP 5 IVD 50P 5 IVD 7 Odstavna infrastrukttira P+R na Lysej 1 11 PSK sUc PSK
OP5IVD5 , ‘ e 23 2030 Do all ) , PSK, EU
Polane s obsluhou verejnou dopravou 2 24 samospravy IDS Vychod
OP6IVD 1 Zosulij\deme vybavenia uzla Poprad-Tatry so Standardami kvality ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP 6 VD 2 nguladenle vybavenia uzla Svit so Standardami kvality IDS 5 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP61VD 3 Zostfladenle beavenla uzla Studeny Potok so Standardami 5 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vchod SR, PSK, samospravy,
kvality IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVD 4 nguladenle vybavenia uzla Kezmarok so Standardami kvality IDS ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVD5 Zosule’\denle vybavenia uzla Spisskd Beld so Standardami kvality 5 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
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OP6IVD 6 Zost{lademe beavenla uzla Stary Smokovec so Standardami 5 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
kvality IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP 6 VD 7 Zost{lademe beavenla uzla Tatranska Lomnica so Standardami ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
kvality IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP6IVD S Zosul:?deme vybavenia uzla Strbské Pleso so Standardami kvality ) 2.3 2030 BaU PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
IDS Vychod 2.4 samospravy dopravcovia
OP7IVD1 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tri studnicky 2 23 2030 Do all PSK , IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP71VD 2 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Biely Vah 2 23 2030 Do all PSK [ IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7I1VD 3 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Popradské Pleso, TEZ 2 2.3 2030 Do all PSK [ IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
2.3 PSK SR, PSK 2
OP7IVD 4 Zastdvka integrovanej dopravnej obsluhy Vysné Hagy 2 2030 Do all [ IDS Vychod ! ! samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD5 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Nova Polianka 2 23 2030 Do all PSK , IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD 6 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tatranska Polianka 2 23 2030 Do all PSK [ IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD7 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Stara Lesnd, TEZ 2 2.3 2030 Do all PSK . IDS Vychod SR, PSK, Samespraiy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP7IVD 8 Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Biela Voda 2 23 2030 Do all PSK , IDS Vychod >R, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
OP71VD9 Z.:;!stavk.a integrovanej dopravnej obsluhy Bachledova dolina, 5 2.3 2030 Do all PSK ) IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
razcestie 2.5 samospravy dopravcovia
. 2. PSK SR, PSK 5
OP 7 IVD 10 | Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Zdiar, Tatra 2 3 2030 Do all > [ IDS Vychod SR, PSK, samospravy,
2.5 samospravy dopravcovia
o ) ) , ) 2. PSK , SR, PSK, Sy,
OP 7IVD 11 | Zastavka integrovanej dopravnej obsluhy Tatranskd Javorina 2 3 2030 Do all S , IDS Vychod SR, PS samospravy
2.5 samospravy dopravcovia
OP 7IVD 12 | Zastdvka integrovanej dopravnej obsluhy Lysa Polana 2 23 2030 Do all PSK X IDS Vychod >R, PSK, SeEE R
2.5 samospravy dopravcovia
OP9IVD 2 Obstaranie a prevadzkové nasadenie novych vlakovych jednotiek ; ;z 2030 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR, EU
L o 1 1.3 .
OP10IVD 1 | Modernizécia vozidlového parku dopravcov PAD ) 23 2030 BaU PSK IDS Vychod
OP 10 IVD 2 Obstarar?le %1 preva.dz.kove nasadenie ekologickych nizkoemisnych 1 13 2030 BaU PSK IDS Vychod
a bezemisnych vozidiel 2 2.3
Vlaky Svit — Poprad-Tatry — Kezmarok — Stara Lubovria v 1-hod.
op20vps | t3kte (vnadvaznostina diafkové expresy, rychliky a osobnéviaky |, 1, | 2030 Do all MD SR selezni¢ny dopravca 3R
na trati ¢. 180 Zilina — KoSice), vynechavaju vybrané zastavky za
ucelom zrychlenia a zvysenia atraktivity spojenia
op20vpe | /1akystrba=Poprad-Tatry —Kezmarok — Spisskd Bela horné 2 | 21 2030 Do all MD SR selezni¢ny dopravca 3R
nddraZie v 1-hod. takte
OP20VD 7 | Vlaky Studeny Potok — Tatranskd Lomnica v %s-hod. takte 2 2.1 2030 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
Priame vlaky Poprad-Tatry — Stara Lubovtia — Plave¢ — Muszyna
OP20VD 8 | (—Krynica) 2-hod. takte pocas vikendov, v letnej a zimnej 2 2.1 2030 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
turistickej sezéne denne
Vlaky Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (OZ) v 1-hod.
OP 3 0VD 4 | takte (operativne zvySenie kapacity vypravenim nasledného 2 2.1 2030 BaU MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
vlaku)
K _ , _< A 1 N
OP30VD5 :’a'if;' REECA RIS SRR e, OSSR QA= e 2 | 21 2030 BaU MD SR selezniény dopravca 3R
OP30VD6 | Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v %-hod. takte 2 2.1 2030 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
OP 5 0VD 3 ;J:II)na implementacia Planu dopravnej obsluznosti PSK v oblasti ) 29 2030 Do all PSK IDS Vychod PSK
R e B [T . 2 2.2 ,
OP 6 0VD 2 | Nové turistické linky, cyklobusy, skibusy 4 a4 2030 Do all PSK IDS Vychod PSK
OP 6 0VD 3 | Kyvadlova doprava 2 2.2 2030 Do all PSK IDS Vychod PSK
OP IDS 2 Im'plementgaa systému IDS Vychod pre Zelezni¢nl dopravu 2 21 2030 BaU MD SR DS Vychod $R PSK
vratane TEZ PSK
OP1ND1 Komunlk’aaa Qre: cykllstovef\ chodcov Lysa Polana PL—T. Javorina 4 a1 2030 Do all
— Podspady — Zdiar, Strednica
OP1ND2 Komunikacia pre cyklistov a chodcov Podspady — Jurgéw PL 4 4.1 2030 Do all
OP1ND3 Komunikacia pre cyklistov a chodcov Tatranska Kotlina — Lendak 4 4.1 2030 Do all
OP1ND4 Komunikacie pre cyklistov a chodcov Kezmarok — Mlynceky 4 4.1 2030 Do all
OP1NDS5 Komunikacie pre cyklistov a chodcov Kezmarok — Maly Slavkov 4 4.1 2030 Do all
Komunikacia pre cyklistov a chodcov prepojenie vetva P2 — Velka
OP1ND6 Lomnica — Tatranska Lomnica vratane napojenia prestupného 4 4.1 2030 Do all
termindlu Velka Lomnica
OP1ND7 Komunikacia pre cyklistov a chodcov Velka Lomnica — Stard Lesna 4 a1 2030 Do all

—vetva P1
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OP1ND8 Kor"m,mlkau? pre cyklistov a chodcov pozdlZ obchvatu 11/540 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita PSK. EU 0,150 mil. € / km
Velka Lomnica samospravy RVT
OP 1ND 9 Komgvnl!(aaa pre cyklistov a chodcov V(.alk.a Lomnica — Poprad 4 a1 2030 BaU PSK ) Regiondlna entita psK, EU 0,150 mil. € / km
pozdlz rieky Poprad (vetva P2 Kostrovej siete) samospravy RVT
Komunikdcia pre cyklistov a chodcov Tatranska Lomnica — Stary PSK Regionalna entita
OP 1ND 10 | Smokovec — Vy$né Hagy — odbocka na lesnu cestu k TEZ 4 4.1 2030 BaU samosprav g RVT PSK, EU 0,150 mil. € / km
Popradské pleso (po napojenie vetvy OP2ND 25) pravy
OP 1ND 11 Koinunlkaclla pre cyklistov a ch,odcov Velky Slavkov — Nova Lesna, 4 a1 2030 Do all PSK ) Regiondlna entita psK, EU 0,150 mil. € / km
TEZ — Dolny Smokovec — Horny Smokovec samospravy RVT
OP 1 ND 12 Komunlk?aa pre cyklistov a chodcov Poprad, letisko — Poprad, ul. 4 a1 2030 BaU PSK ) Regionadlna entita PSK, EU 0,150 mil. € / km
Magurska samospravy RVT
OP 1 ND 13 Komunlkac,la pr.e cyklistov a chodcov Svit — Batizovce — Gerlachov 4 a1 2030 Do all PSK Regiondlna entita PSK. EU 0,150 mil. € / km
— Tatranskd Polianka RVT
Komunikacia pre cyklistov a chodcov Lucivna — Mengusovce — Regiondlna entita . .
OP 1ND 14 %613 — odbotka na cyklotrasu 8858 4 4.1 2030 Do all PSK RVT PSK, EU 0,150 mil. € / km
OP 1ND 15 Komunlk.ac.la pre cyklistov a chodcov Strba — Lucivna (vetva P2 4 a1 2030 BaU PSK ) Regionadlna entita psK, EU 0,150 mil. € / km
Kostrovej siete) samospravy RVT
Komunikacia pre cyklistov a chodcov Strba — Tatranska Strba, Regionlna entita
OP 1 ND 16 | Tatransky Lieskovec vratane napojenia prestupného termindlu 4 4.1 2030 BaU PSK g RVT PSK, EU 0,150 mil. € / km
Tatranska Strba a cesty na Soldov
OP1ND 17 | Komunikdacia pre cyklistov a chodcov Suriava — Strba — Vazec 4 4.1 2030 Do all PSK , eI EiE PSK, EU 0,150 mil. € / km
samospravy RVT
OP 1 ND 18 Komunlka’aa pre cyklistov a chodcov od vetvy OP2ND 30 po 4 a1 2030 Do all PSK ) Regiondlna entita psK, EU 0,150 mil. € / km
Podbanské samospravy RVT
OP 1 ND 19 Komunikacia pre cyklistov a chodcov na prietahu obcou Liptovska 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK. EU 0,150 mil. € / km
Kokava samospravy RVT
OP 1 ND 20 Komunlkaclla’pre cYkIllstov a chodcov vetva P2 Kostrovej siete — 4 a1 2040 Do all PSK PSK PSK, EU 0,150 mil. € / km
Poprad-Velka — Velky Slavkov
Komunikdcia pre cyklistov a chodcov pozdi? Cesty slobody popod
Strbské pleso (Gsek medzi vetvami OP2ND 30 a OP2ND 25) ako PSK Regiondlna entita . .
P 1ND 21 4 4.1 204 Do all PSK, E 1 l. ki
0 rychla spojnica Podbanské — Vysné Hagy bez potreby zachadzky 040 oa samospravy RVT SK, EU BAEDGILC lan
cez lokality Strbské Pleso a Popradské pleso, TEZ
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty Lysa Polana — PSK
OP2ND1 prirodna rezervacia Cikovska — Vojtasova v prospech cyklistov 4 4.1 2030 Do all . TANAP PSK, EU 0,100 mil. € / km
Sprava TANAP
a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty Razcestie pri tablici PSK Regionalna entita
OP2ND 2 — Zdiar, Strednica — Razcestie Monkova dolina — Zdiar, Tatra v 4 4.1 2030 BaU S 2 PSK, EU 0,100 mil. € / km
) obec Zdiar RVT
prospech cyklistov a chodcov
OP2ND3 Stavebne.fkvallt.rlem’e a u’prava ucelovej cgstyv useku PR Flak — 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
cyklocesticka Spisskd Bela v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Lendak, ul. PSK Regionlna entita
OP2ND4 Mlynska — Sarpanec (trasa cyklotrasy 8898) v prospech cyklistov 4 4.1 2030 Do all . 5 PSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku cyklotrasa PSK Regionlna entita
OP2NDS5 2869 — Rakusy — cyklocesticka Spisskd Bela (trasa cyklotrasy 4 4.1 2030 Do all [ & PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
8896) v prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku cyklotrasa PSK Regionlna entita
OP2ND6 8916 — Strane pod Tatrami — Mlynceky v prospech cyklistov a 4 4.1 2030 Do all . & PSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Maly PSK Regionlna entita
OP2ND7 Slavkov — cyklotrasa 5895 (trasa cyklotrasy 8916) v prospech 4 4.1 2030 Do all . s PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Maly PSK Regionlna entita
OP2ND8 Slavkov — Huncovce, Zelezni¢na zastavka (trasa cyklotrasy 2869) v 4 4.1 2030 Do all ) g PSK, EU 0,100 mil. € / km
) samospravy RVT
prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty v Useku Tatranskd PSK Regionlna entita
OP2ND9 Lomnica — Stard Lesna (trasa cyklotrasy 5879) vratane napojenia 4 4.1 2030 Do all , g PSK, EU 0,100 mil. € / km
L . . samospravy RVT
k Astronomickému Ustavu SAV v prospech cyklistov a chodcov
OP 2 ND 10 Stavelbne skvalitnenie a Uprava ucgloveJ cesty v Useku Stard 4 41 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
Lesna — Eurocamp v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Stara PSK Regionlna entita
OP2ND 11 | Lesna - cyklotrasa 8860 (trasa cyklotrasy 5879) v prospech 4 4.1 2030 Do all ) g PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
cyklistov a chodcov
OP 2 ND 12 Stavelbne skv?htnenle a Uprava gceloveJ cesty v Useku Stard 4 41 2030 Do all PSK ) Regionalna entita PSK, EU 0,100 mil. € / km
Lesna — Mlynica v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 13 Stavebné skvalitnenie a Uprava yceloveJ cesty v Useku Mlynica — 4 41 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
cyklotrasa 8860 v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 14 Stavepne skv§lltnenle a Uprava ucelovgj cesty v Useku Mlynica — 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
Matejovce pri Poprade v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 15 Stavebné skvall.tnenle a. Uprava Ucelovej cesty v u.seku Velky 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK, EU 0,100 mil. € / km
Slavkov — Matejovce pri Poprade v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Stary PSK Regionalna entita
OP2ND 16 | Smokovec, cintorin —lokalita Na pasienku — Dolny Smokovec, 4 4.1 2030 Do all g PSK, EU 0,100 mil. € / km
. TANAP RVT
motorest v prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Velky PSK Regionlna entita
OP2ND 17 | Slavkov — Hajenka Zakovska — Gsek cyklotrasy 2863 — Tatranské 4 4.1 2030 Do all , g PSK, EU 0,100 mil. € / km
. samospravy RVT
Zruby v prospech cyklistov a chodcov
OP 2 ND 18 Stav:abne svk\’/alltne?le a Uprava ucelpvej cesty v Useku Gerlachov 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita PSK, EU 0,100 mil. € / km
— Héjenka Zakovska v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
OP 2 ND 19 Stavelblne skvalitnenie a Uprava .ucelovej cesty v Useku Gerlachov 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK. EU 0,100 mil. € / km
— Velky Slavkov v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty v Useku Poprad, PSK Regionalna entita . .
2ND 2 odl 2 D a , E dl .
QP ZRNDel letisko — vetva OP2ND 19 v prospech cyklistov a chodcov = = CED ol samospravy RVT PSK, EU QA0 L b
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty v Useku Gerlachov PSK Regionalna entita
OP 2ND 21 |- usek cyklotrasy 2863 — komunikacie okolo letiska Poprad-Tatry 4 4.1 2030 Do all <amosprav g RVT PSK, EU 0,100 mil. € / km
—vetva OP2ND 20 v prospech cyklistov a chodcov pravy
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Gerlachov, PSK Regiondlna entita . .
Ol e hotel Hubert — vetva OP2ND 23 v prospech cyklistov a chodcov 4 41 ALl Bkl samospravy RVT Lo[EY Y L&) i
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Gerlachov PSK Regionlna entita
OP2ND 23 |- NPR Mraznica — cyklotrasa 8858 (tisek medzi Stélou a Novou 4 4.1 2030 Do all . g PSK, EU 0,100 mil. € / km
. . samospravy RVT
Poliankou) v prospech cyklistov a chodcov
OP 2 ND 24 Stayebne skvalitnenie a uprava ucelovej cesty v Gseku Stéla — 4 a1 2030 Do all PSK ) Regionalna entita pSK. EU 0,100 mil. € / km
Batizovce v prospech cyklistov a chodcov samospravy RVT
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Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty vedenej sibezne PSK Regionalna entita
OP 2ND 25 | s Cestou slobody a Zelezni¢nou tratou 183 v Useku Vysné Hagy — 4 4.1 2030 Do all Mesto Vysoké Tatr g RVT PSK, EU 0,100 mil. € / km
Popradské Pleso, TEZ (Hold Uboc) v prospech cyklistov a chodcov Y v
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Stdla — PSK Regiondlna entita P .
OP2ND26 NPR Uhlistiatka — vetva OP2ND 29 v prospech cyklistov a chodcov 4 41 2030 Dol samospravy RVT PSK, EU BTl b
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku PSK Regiondlna entita . .
OP 2 ND 27 4 4.1 2030 Do all PSK, EU 0,100 mil. € / k
Mengusovce — vetva OP2ND 26 v prospech cyklistov a chodcov oa samospravy RVT ! ! )50
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Lucivna — PSK Regionalna entita
OP 2 ND 28 | biokoridor cez D1 — vetva OP2ND 26 v prospech cyklistov a 4 4.1 2030 Do all , g PSK, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Gcelovej cesty v Useku Tatransky PSK Regiondlna entita . .
OP 2 ND 29 M 5 4 4.1 2030 Bau PSK, EU 0,100 mil. € / k
Lieskovec — Strbské Pleso, TEZ v prospech cyklistov a chodcov 2 samospravy RVT ! ! )50
Stavebné skvalitnenie a Uprava UGcelovej cesty prepdjajucej Y .
OP2ND 30 | Strbské Pleso (pod hotelom Panorama) s Cestou slobody v 4 4.1 2030 Do all PSVK TG PSK, EU 0,100 mil. € / km
. obec Strba RVT
prospech cyklistov a chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Cesta 5 L .
. 7?? 5 g
OP2ND31 | slobody, Tri Studnitky — Vazec (75K) v prospech cyklistov a 4 | a1 2030 Do all PSK, 25K : T EiiE PSK, 75K 727, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
Stavebné skvalitnenie a Uprava Ucelovej cesty v Useku Cesta 5 L .
= PSK, ZSK ??? R | tit & a
OP2ND32 | slobody, Tri Studnitky — Vyichodnd (Z5K) v prospech cyklistov a 4 | 41 2030 Do all PN s S PSK, 75K 2?2, EU 0,100 mil. € / km
samospravy RVT
chodcov
OP 2 ND 33 Stavebnti skvalitnenie a upraya ucelovej cesty v tiseku Podbanské 4 a1 2030 Do all 55K 227 55K 227 55K 227 0,100 mil. € / km
— Hybe (ZSK) v prospech cyklistov a chodcov
OP 2 ND 34 Sta.vebne s’kvalltneme a liprava usekov Ucelovej .cesty Podbanské 4 a1 2030 Do all 55K 772 55K 772 55K 772 0,100 mil. € / km
— Liptovska Kokava — Hybe (ZSK) v prospech cyklistov a chodcov
Spristupnenie (legalizacia) cyklistickej cesty Zdiar — Tatranska L .
. . q Rl - PSK R | a
OP3ND1 Kotlina pre chodcov zriadenim spolocnej cesticky pre chodcov 4 4.1 2030 BaU S.v . [ egionaina entita Sprava TANAP
R mesto Spisska Beld RVT
a cyklistov
Spristupnenie (legalizacia) cyklistickej cesty Tatranska Kotlina — L .
& PSK R |
OP3ND2 KeZmarské Zlaby — Tatranskd Lomnica pre chodcov zriadenim 4 4.1 2030 BaU > . egionaina entita Sprava TANAP
. iy R mesto Vysoké Tatry RVT
spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov
Spristupnenie (legalizacia) ucelovej cesty Dolny Smokovec, . .
PSK R |
OP3ND3 motorest — Na pasienku — cyklotrasa 2863 / cintorin Stary 4 4.1 2030 BaU . > egionalna entita Sprava TANAP
. Sprava TANAP RVT
Smokovec pre cyklistov a chodcov
Spristupnenie (legalizacia) G¢elovej cesty Strbské Pleso — PSK Regionalna entita .
OP3ND4 . 5 . 4 4.1 2030 BaU . S TANAP
Popradské Pleso, TEZ pre cyklistov a chodcov a mesto Vysoké Tatry RVT prava
OP5ND 3 Eic:sll(rraeme schodisk vodiacimi Zliabkami pre moznost vytlacenia 4 a4 2030 BaU TR TR S
OP 5 ND 4 .Plosrla |nst:f1laC|a dopravného znacenia pozdlz cyklistickej 4 a4 2030 BaU PSK ) ‘ s;iravcal PSK )
infrastruktury samospravy infrastruktury samospravy
OP1ZM1 Stanica/e zdielanych bicyklov Strbské Pleso 4 4.3 2030 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP1ZM 2 Stanica/e zdielanych bicyklov Stary Smokovec 4 4.3 2030 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
PSK adzk I adzk I
OP1zmM3 Stanica/e zdielanych bicyklov Dolny Smokovec (Pod Lesom) 4 4.3 2030 Do all > . prevadz’ ovate prevadz’ ovate
samospravy systému systému
OP1ZM4 Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Lomnica 4 4.3 2030 Do all PSK , prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP1ZM5 Stanica/e zdielanych bicyklov Gerlachov 4 4.3 2030 Do all PSK , prevadz,kovatEI prevadz,kovatel
samospravy systému systému
OP1ZM6 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Nové Lesna 4 | 43 2030 Do all PSK”, prevadzkovatel prevadzkovatel
samospravy systému systému
OP1ZM7 Stanica/e zdielanych bicyklov Stara Lesna 4 4.3 2030 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadzlkovatel
samospravy systému systému
OP1ZM 8 Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Javorina 4 4.3 2030 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadz}wvatel
samospravy systému systému
PSK adzk I adzk I
OP1ZM9 Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Polianka 4 4.3 2030 Do all S . prevadz’ ovate prevadz’ ovate
samospravy systému systému
OP 1ZM 10 | Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranskd Lesna 4 4.3 2030 Do all PSK , prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 11 | Stanica/e zdielanych bicyklov Biela Voda 4 4.3 2030 Do all PSK , prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 12 | Stanica/e zdielanych bicyklov Belianska jaskyria 4 4.3 2030 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadzlkovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 13 | Stanica/e zdielanych bicyklov Zdiar - Tatra 4 4.3 2030 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadzlkovatel
samospravy systému systému
Telematické dopravné znacenie na dialnici D1 s dynamickou
OP1CD2 navigéciou vodi¢ov smerujicich do Vysokych Tatier na zaklade 2 2.6 2030 Do all MD SR NDS SR, EU
disponibilnej kapacity multimodalnych prestupnych termindlov
OP2CD1 1/66 Poprad — KeZzmarok, 1. ¢ast — obchvaty sidel 2 2.6 2030 BaU MD SR SSC SR, EU
Telematické dopravné znadenie na ceste 1/66 s dynamickou
OP2CD2 navigaciou vodi¢ov smerujlcich do Vysokych Tatier na zaklade 2 2.6 2030 Do all MD SR SSC SR, EU
disponibilnej kapacity multimodalnych prestupnych termindlov
OP3CD2 II/5.37 Cve's.ta sllobody ?d krlzov?tky s.l/66 po hranicu Presovského ) 26 2030 BaU PSK SUC PSK pSK, EU
kraja a Zilinského kraja, rekonstrukcia
OP3CD3 11/539 Mengusovce — Vysné Hagy, rekonstrukcia 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU
OP3CD4 11/540 obchvat obce Velka Lomnica 2 2.6 2030 Do all PSK suUcC psk PSK, EU
OP4CD3 111/3078 — rekonstrukcia mostov na ceste Podspady — Lysa Polana 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU
OP4CD4 Prevzatie cesty do Bachledovej doliny do spravy PSK 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK
OP4CDS Preyzatle prepojenia Osturia — Zdiar ucelovou komunikaciou do ) 26 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
spravy PSK (111/3109)
OP4CD6 111/3078 novy hraniény most Lysa Polana — tysa Polana 2 2.6 2030 Do all PSK sUcC PSK PSK, EU
111/3093 nové napojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice
OP4CD7 (11/540) a zaslepenie existujiceho napojenia 111/3093 na cestu 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK, EU
1/66
OP4ACDS i:::énstrukaa cesty I11/3080 Poprad — Velky Slavkov — Nova 5 26 2030 Do all PSK sUC PSK pSK, EU
OP4CD9 Rekonstrukcia cesty 111/3093 Mlynica — 11/534 2 2.6 2030 Do all PSK suUc psk PSK, EU
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Smerova Uprava napojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3081
OP5CD6 vratanevupr.avy poz’dlzne’ho zakrivenia pri zveleznllcnovm. priecesti 5 26 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
pre zlepSenie rozhladovych pomerov a moznost lepsej
manévrovatelnosti autobusov
Smerova Uprava napojenia ciest na krizovatke 11/537 x 111/3102
vratane Upravy pozdiZzneho zakrivenia pri Zelezni¢nom priecesti
OP5CD7 pre zlepSenie rozhladovych pomerov a moznost lepsej 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK
manévrovatelnosti autobusov vratane Upravy premiestnenia
zastavky verejnej osobnej dopravy mimo priestoru krizovatky
OP5CD8 Doplnenie odbocovacich pruhov na krizovatke 11/534 x 111/3081 2 2.6 2030 Do all PSK sUcC PSK PSK
OP5CD9 11/534 skapacitnenie vyjazdu z Popradu 2 2.6 2030 BaU PSK sUC PSK PSK
PSK P PSK
OP5CD 10 Krizovatka 11/537 x I11/534 v Starom Smokovci — rekonstrukcia 2 2.6 2030 Bau , SUC PSK ,
Mesto Vysoké Tatry samosprava
OP6CD 1 EJpokOJ’enle dopravy na prietahu miestnej zbernej cesty v sidle 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Strbské Pleso 4 4.2
OP6CD 2 Up(.JkOJenIe dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskej 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Polianke 4 4.2
OP6CD3 UpokwemedopmvynapnemhuceﬂyIV537vNovon1aSmrom 2 2.6 2030 Do all PSK sUC PSK PSK
Smokovci 4 4.2
OP6CD4 Upokc.u.eme dopravy na prietahu cesty 11/537 v Tatranskej 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Lomnici 4 4.2
OP6CDS Upokojenie dopravy na prietahu cesty 11/540 (vyhladovo po 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
zamene kategorii 111/3083) v Tatranskej Lomnici 4 4.2
OP6CD6 UpokmemedopmvynapnemhuceﬁyIV537vTanandwch 2 2.6 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Matliaroch 4 4.2
— - . ) 2 2.6 .
OP6CD7 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Tatranskej Kotline 4 42 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
— . o 2 2.6 .
OP6CD8 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Zdiari 4 42 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
- . , 2 2.6 .
OP6CD9 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Podspadoch 4 4 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
I fel . . 2 2.6 a
OP 6CD 10 Upokojenie dopravy na prietahu cesty 1/66 v Tatranskej Javorine 4 4 2030 Do all PSK SUC PSK PSK
Spracovanie dopravno-technickej a ekonomickej studie Mesto Vysoké Tatry | Mesto Vysoké Tatry | Mesto Vysoké Tatry
OP1SD1 ) A . , P 1 1.2 2030 BaU = > <
zavedenia parkovacej politiky v jadrovom uzemi regiénu Obec Strba Obec Strba Obec Strba
Spracovanie pasportu parkovacich kapacit v jadrovom tzemi Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP15D2 regionu 1 1.2 2030 Bau Obec Strba Obec Strba Obec Strba
Spracovanie detailnych principov parkovacej politiky:
¢ rozsah zén regulovaného parkovania a stanovenie hranic
¢ stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a
navstevnikov
. gy . . . . Mesto Vysoké Tatry | Mesto Vysoké Tatry | Mesto Vysoké Tatry
OP1SD3 druh tlarlfnych p.asem a ich zavedenie na parkovacich 1 1.2 2030 BaU Obec Strba Obec trba Obec &trba
kapacitach v lokalite
o ¢asovy rezim regulacie
® cenovy rezim regulacie
e rozsah narokov na zlavy
OP1SD4 Spracovanle r,JrlsIusnych projektovych dokumentacii pre 1 1.2 2030 BaU Mesto Vyss)ke Tatry Mesto Vyss)ke Tatry Mesto Vysgke Tatry
regulované zény Obec Strba Obec Strba Obec Strba
OP1SD5 Posilnenie instituciondlnych kapacit na Gradoch samosprav pre 1 12 2030 BaU Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
potreby administracie parkovacej politiky : Obec Strba Obec Strba Obec Strba
o R Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
OP1SD6 Implementdcia principov parkovacej politiky do praxe 1 1.2 2030 BaU Obec trba Obec &trba Obec &trba
PSK PSK PSK
Pasportizécia existujucich parkovacich kapacit na Gzemi regiénu Mesto Vysoké Tatry | Mesto Vysoké Tatry | Mesto Vysokeé Tatry
OP2sSD1 - sZké S : P P g 1 1.2 2030 BaU Obec Strba Obec Strba Obec Strba
v E Obec Zdiar Obec Zdiar Obec Zdiar
Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina
PSK PSK PSK
e , . - Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry Mesto Vysoké Tatry
op2spz | Deteiiné wrieSenie refimu povoleného viazdu a rezervice O s R RS ObecStrbs ObecStrbs ObecStrbs
P pre op piny oby : Obec Zdiar Obec Zdiar Obec Zdiar
Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina Obec Tat. Javorina
Rezim white-listu povolenych vozidiel a moznosti jeho PSK
aktualizacie opravnenymi pouzivatelmi. Zaradenie vsetkych Mesto Vysoké Tatry L .
. . . . R 1.1 < R | PSK latk
OP2sSD3 existujlcich parkovisk vratane parkovisk pri lyZiarskych 1 2030 Do all Obec Strba egionalna entita > : popl atky
s . . ;o . 1.2 50 RVT uzivatelov
strediskach v Uzemi s regulovanym vjazdom automobilov do Obec Zdiar
rezervacného systému parkovania. Obec Tat. Javorina
UdrZiavanie kapacit extravilanovych parkovisk pri nastupoch na vlastnici pozemkov
OP2SD4 turistické trasy v prevadzkyschopnom stave do plného spustenia 2 2.5 2030 BaU vlastnici pozemkov alebo poverejné vlastnici pozemkov
systému manaZmentu vjazdu automobilov osoby
Zriadenie parkovisk alebo parkovacich domov P+R pri letisku
[ -T Iti alnych ych indloch MD SR, PSK .
oP25D5 oprad-Tatry, multimodalnych prestupnych terminzloch. 2 | 24 2030 Do all SR, PSK, mesto Mesto Poprad SR
a odstavnej infrastruktury pre jadrové Uzemie v potrebnych Poprad
kapacitach
Zriadenie parkovisk alebo parkovacich domov P+R pri Regionalna entita PSK
OP2SD6 integrovanych mestskych, horskych a podhorskych integrovanych 2 2.4 2030 Do all PSK RVT, PSK, samospravy
dopravnych uzloch v potrebnych kapacitach samospravy EU
Zriadenie parkovisk P+R pri medzilahlych Zelezni¢nych zastavkach Regiondlna entita PSK
OP2SD7 a nacestnych autobusovych zastavkach vo vstupnom tzemi podla 2 2.4 2030 Do all PSK RVT, PSK, samospravy
potreby (podla Standardov kvality IDS Vychod) samospravy EU
Vystavba ekologického parkoviska v Tatranskej Javorine v lokalite 1 12 PSK Regiondlna entita PSK
OP25D8 s RS . kel ) 13 2030 Do all obec Tatranska g )
lyZiarskeho strediska a jeho zaradenie do rezerva¢ného systému 2 X RVT EU
2.5 Javorina
Regiondlna entita PSK
OP2SD9 Vystavba parkovacieho domu v Bachledovej doline 2 2.5 2030 Do all PSK g RVT prevadzkovatel
strediska
Uvedenie letiska do normového stavu, oprava vzletovej
OP1LED1 a pristavacej drahy, aktualizacia suvisiacich technologickych 2 2.8 2030 Do all MD SR Letisko Poprad-Tatry SR

zariadeni
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26t , . . . - MD SR Letisko Poprad-Tatry MD SR
op1ieoa | M madepicemstsom et | 5 |0 | B ) w |
i el & 00CR 00CR 00CR
Napojenie letiska Poprad-Tatry na siet chodnikov a cyklistickej Regionalna entita
OP 2 LED 1 infrastruktury mesta Poprad a okolitych obci (stivis s OP1ND 12 4 4.1 2030 Do all PSK, mesto Poprad g PSK, EU
RVT
a OP2ND 20)
OP 1 NAD 1 Najst spolu s ustredhylm.l organmi statne! ’sp.ravy vhqdnu finan¢nu 1 13 2030 BaU PSK ) PSK ) e, B
podporu pre ekologizaciu parku obsluhujtcich vozidiel 3 3.1 samospravy samospravy
a . . PSK PSK , P
OP 1 NAD 2 | Postupné obstaranie vozidiel 1 13 2030 Do all n n samospravy, PSK, EU
samospravy samospravy
OP 2 NAD 1 Spracovam.e dopr?vno—tthmckeJ Stl’JdIe r'narfa.zn'wentu logistiky 1 14 2030 Do all PSK ) PSK ) PSK )
zasobovania prevadzok v jadrovom Uzemi (suvisi s OP 1 OPK) samospravy samospravy samospravy
4.1.2.3 Balik opatreni do roku 2040
Tabulka 12 Plan implementdcie opatreni — balik opatreni do roku 2040
c.op
Nazov Specifickej aktivity SC Sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
Aktivita v
oP
Vybudovanie elektrifikovanej dudlnej trate Studeny Potok —
OP11VD4 | Tatranska Lomnica v parametroch umozfiujtcich %-hod. takt 2 23 2040 Do all MD SR 7SR SR, EU
vlakov a jej za¢lenenie do systému TEZ
Vystavba vyhybne v priestore Tatranskej Lesnej pre umoznenie . “ .,
OP1IVD5 %-hod. taktu vlakov na trati Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica 2 23 2040 20l MD SR 2SR SR, EU
Zriadenie nastupista pre druhy ozubnicovy vlak na Strbskom
OP1IVD6 Plesev pre.rychle krizovanie a skratenle!azdnEJ dolby pre ) ) 23 2040 Do all MD SR SR &R, EU
umoznenie %-hod. taktu vlakov na trati Tatranska Strba — Strbské
Pleso
OP1IVD7 Skrvatfenlgjazdnej doby vlakov o0 2 minuty v Useku Danielov Dom — ) 23 2040 Do all MD SR 7SR &R, EU
Vysné Hagy
OP1IVDS Slfrateylevjzizdnej doby vlakov o 2 minuty v Useku Vysné Hagy — 5 23 2040 Do all MD SR 7SR &R, EU
vyhybna Stola
OP1IVD9 Skratenie jazdnej doby vlakov o 1 minutu v Useku Stary ) 23 2040 Do all MD SR SR &R, EU
Smokovec — Pod Lesom
OP 11VD 10 Skr’at,enlejazdnej doby vlakov o 1 minutu v Useku Pod Lesom — 5 23 2040 Do all MD SR 7SR &R, EU
Velky Slavkov
OP11VD 11 Skratenie jazdnej doby vlakov o 1 minutu v Useku Velky Slavkov — ) 23 2040 Do all MD SR SR &R, EU
Poprad-Tatry
OP 11VD 12 Skapacmjeme zelezmcnych nastupist v horskyclh mteg.rovanych 5 23 2040 Do all MD SR 7SR &R, EU
dopravnych uzloch Stary Smokovec a Tatranska Lomnica
" i < " ca———y . V -
OP11VD 13 Upravy tralte Popra}d Tatry VS’trk.)ske Ples? prelumo.znenle Y%-hod. 5 23 2040 Do all MD SR 7SR &R, EU
taktu na zdklade vysledkov Studie uskutocnitelnosti
PrediZenie trate TEZ z Tatranskej Lomnice do Tatranskej Kotliny
OP2IVD4 | pre prevadzku vlakov v %-hod. takte po postdeni $tddiou 2 2.3 2040 Do all MD SR 7SR SR, EU
uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné prostredie
1 1.1
OP41VD 6 Medzinarodny mobility hub letisko Poprad-Tatry ) 2.3 2040 Do all
2.4
Obstaranie a prevadzkové nasadenie novych vozidiel a 1 13
OP9IVD 3 elektrickych alebo akumulatorovych jednotiek v savislosti s 5 2'3 2040 Do all MD SR 7elezniény dopravca SR, EU
elektrifikaciou dalsich trati '
OP20VD9 Urychlemevdopravy 2 usylac?ra su?rav e RS = (O 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
Tatry — KeZzmarok — Stara Lubovria
PREDD || o SR AT i SRl sl B i 2 | 21 2040 Do all MD SR selezniény dopravca 3R
nddraZie v 1-hod. takte
Vlaky Poprad — Tatranskd Lomnica v 1-hod. takte a vlaky Studeny
OP 2 OVD 11 | Potok — Tatranskd Lomnica (— Stary Smokovec) v 1-hod. takte 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
(zloZeny %-hod. takt na trati dudlneho rozchodu)
OP20VD 12 Prlame.vlaky Poprad-Tatry - Star:a L.ubovnla ~ Plavec ~Muszyna 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
(— Krynica) 2-hod. takte v celorocnej prevadzke
< _ 20g _< A 3 1 ~
OP30VD7 :lalig Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso (OZ) v %-hod. ) 21 2040 Do all MD SR R e R
K _ P _< A 1 N
OP30VD8 Y;if;’ Poprad-Tatry = Stary Smokovec —>trbské Pleso v %-hod. 2 | 21 2040 Do all MD SR selezniény dopravca 3R
OP30VD9 | Vlaky Stary Smokovec — Tatranska Lomnica v 1-hod. takte 2 2.1 2040 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
OP 3 OVD 10 Vlaky Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica — Studeny Potok (TEZ) ) 21 2040 Do all MD SR R e R
v 1-hod. takte
Priprava nového konceptu obsluhy na tratiach TEZ MD SR MD SR <
OP40VD1 zohladrujuceho nové Zeleznic¢né trate 2 21 2040 Bau PSK IDS Vychod SR
Vlaky v Useku Tatranskd Lomnica — Tatranskd Kotlina aspon v 1- . o <
OP40VD2 hod. takte pokial Studia uskutocnitelnosti odobri realizaciu trate 2 2.1 2040 20el] MD SR AAEHITE G ) SR
OP 1 ND 20 Komunlkaclla'pre cYk!lstov a chodcov vetva P2 Kostrovej siete — 4 a1 2040 Do all PSK PSK pSK, EU 0,150 mil. € / km
Poprad-Velka — Velky Slavkov
Komunikdcia pre cyklistov a chodcov pozdiz Cesty slobody popod
Strbské pleso (Usek medzi vetvami OP2ND 30 a OP2ND 25) ako PSK Regiondlna entita . .
1ND 21 odl 2 D . , E ,1 .
P rychla spojnica Podbanské — Vysné Hagy bez potreby zachadzky = = el ol samospravy RVT Feli, B0 0,150 mil. €/ km
cez lokality Strbské Pleso a Popradské pleso, TEZ
OP 1ZM 14 | Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Strba 4 4.3 2040 Do all PSK , prevadz}<ovate| prevadz}<ovate|
samospravy systému systému
OP 1ZM 15 | Stanica/e zdielanych bicyklov Poprad-Tatry, letisko 4 4.3 2040 Do all PSK . prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP1ZM 16 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Velka Lomnica (Studeny Potok) 4 | a3 2040 Do all Pk’ prevadzkovatel prevadzkovatel
samospravy systému systému
OP1ZM17 | Stanica/e zdielanych bicyklov Tatranska Kotlina 4 | 43| 2040 Do all PSK”, prevadzkovatel prevddzkovatef
samospravy systému systému
2 . 2 YT PSK idzkovatel adzkovatel
OP1ZM 18 | Stanica/e zdiefanych bicyklov Lysé Polana 4 | 43 2040 Do all . ASEER LS Al EL
samospravy systému systému
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OP 1ZM 19 | Stanica/e zdielanych bicyklov Vojtasova 4 43 2040 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 20 | Stanica/e zdielanych bicyklov Podbanské 4 43 2040 Do all PSK . prevadz}(ovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 21 | Stanica/e zdielanych bicyklov Stéla 4 4.3 2040 Do all PSK , prevadz}<ovate| prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 22 | Stanica/e zdielanych bicyklov Pod Lesom 4 4.3 2040 Do all PSK , prevadz}<ovate| prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 23 | Stanica/e zdielanych bicyklov Eurocamp (Tatranskd Lomnica) 4 4.3 2040 Do all PSK [ prevadz’kovatel prevadz’kovatel
samospravy systému systému
OP 1ZM 24 | Parkovacie kapacity pre bicykle Ticha dolina (pod Kasprov vrch) 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP
OP 1ZM 25 ngfp"éa;)'e SEEE R AR Lo e sy 4 | 44 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP
OP 1ZM 26 | Parkovacie kapacity pre bicykle Popradské Pleso 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP
OP 1ZM 27 | Parkovacie kapacity pre bicykle Sliezsky Dom 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP
OP 1ZM 28 | Parkovacie kapacity pre bicykle Hrebienok 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP
OP 1ZM 29 | Parkovacie kapacity pre bicykle Start 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP
OP 1ZM 30 | Parkovacie kapacity pre bicykle Bielovodska dolina 4 4.4 2040 Do all Sprava TANAP Sprava TANAP EU, Sprava TANAP
OP2CD 3 Obvchvaty a skapacitnenie cesty 1/66 Kezmarok — Spisska Bela — 5 26 2040 Do all MD SR sc &R, EU
Busovce
Prevedenie sucasnej trasy cesty 1/66 cez Velki Lomnicu do ciest .
OP3CD> II. triedy po dostavbe obchvatu Kezmarku (pripravuje SSC) 2 2.6 2040 Bau PSK SUCPSK PSK
111/3093 nové napojenie Mlynice na obchvat Velkej Lomnice
OP 4CD 10 | (I1/540) a zaslepenie existujuceho napojenia I11/3093 na cestu 2 2.6 2040 Do all PSK sUC PSK PSK, EU
1/66
Upokojenie dopravy na prietahoch ciest Il. a lllI. tried vo 5 26
OP6CD11 | vstupnom Uzemi podla finanénych moznosti spravcov 4 4'2 2040 Do all PSK sUC PSK PSK
komunikacii )
Redukcia poctu parkovacich miest na extravilanovych
arkoviskdch pri nastupoch na turistické trasy na kapacit PSK Regiondlna entita PSK
op2sp1o | Parkoviskach b P ) v ha apacity 1| 12 2040 Do all ) & Spréva TANAP
zachovavajlce rezervy pre vybrané segmenty mobility Sprava TANAP RVT £U
(zdsobovanie, ZTP, zachranné zlozky...)
Redukcia parkovacich miest v Tatranskej Kotline v ramci PSK Regionalna entita PSK
OP2SD 11 revitalizacie verejného priestoru po dostavbe terminalu 4 4.2 2040 Do all . 2 Mesto Vysoké Tatry
.y ) , . . " . Mesto Vysoké Tatry RVT
a kapacitnych parkovisk P+R v blizkosti urbanizovaného uzemia
Plosna ekologizacia existujucich parkovisk formou stavebnych PSK Regionlna entita PSK
OP2SD 12 Uprav, instalacie zachycovacov ropnych latok a vybavenia pre 1 13 2040 Do all . & Sprava TANAP
P ; Sprava TANAP RVT P
nabijanie elektromobilov EU
OP 2 NAD 2 Za!vedenle sYstem’u manazmentu logistiky zasobovania prevadzok 1 1.4 2040 Do all PSK ) PSK ) PSK )
v jadrovom tzemi samospravy samospravy samospravy
4.1.2.4 Balik opatreni do roku 2050
Tabulka 13 Plan implementacie opatreni — balik opatreni do roku 2050
¢.op
e Nazov Specifickej aktivity SC Sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
ivita v
oP
Novd trat TEZ z Tatranskej Lomnice do Kezmarku pre prevadzku
OP2IVD5 | vlakov v 1-hod. (vyhladovo %-hod.) takte po posudeni studiou 2 23 2050 Do all MD SR 7SR SR, EU
uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné prostredie
Nové napojenie medzindrodného mobility hubu pri letisku
¥ P et . 7l 5 y )
op2ivpe | Poprad-atry nasiet TEZs moznostou previdzky viakov v¥ichod. ||, -, 5 2050 Do all MD SR 7SR $R, EU
takte po posudeni studiou uskutocnitelnosti a vplyvov na Zivotné
prostredie
OP 4 0VD 3 | Vlaky na novych Gsekoch trati TEZ aspori v 1-hod. takte 2 2.1 2050 Do all MD SR Zelezni¢ny dopravca SR
Prehodnotenie intervalov spojov na Standardnych, turistickych
OP 6 0VD 4 | akyvadlovych autobusovych linkdch spolu so spustenim 2 2.1 2050 Do all PSK IDS Vychod PSK
prevadzky vlakov na novych usekoch TEZ v pripade ich vystavby
OP2CD4 Zdiar, dolny koniec — obchvat 1/66 2.6 2050 Do all MD SR SSC SR, EU
OP2CD5 Tatranska Kotlina — prelozka I/66 s vyuZitim cesty 11//3077 2.6 2050 Do all MD SR e SR, EU
11/537 obchvat obce Stary Smokovec (podmienkou posudenie
OP3CD6 vplyvov na Zivotné prostredie a zmena Uzemného planu mesta 2 2.6 2050 Do all PSK sUcC PSK PSK, EU
Vysoké Tatry)
op4cp11 | Novéprepojenie ciestll/534a lll/3080 (obchvat Popradu-Velkej |, |, ¢ 2050 Do all PSK sUC PSK PSK, EU
a napojenie Velkého Slavkova na dialni¢ny vyjazd 504)
OP4CD 12 Nové prepojenie VeIIfeJ’Lomnlce a Malého Sllav!<ova —.predlzeme 5 26 2050 Do all PSK SUC PSK PSK, EU
cesty 111/3096 k novej zastavbe na severe Velkej Lomnice
4.1.2.5 Balik priebeznych opatreni
Tabulka 14 Plan implementacie opatreni — balik priebeZnych opatreni
¢.op
Nazov Specifickej aktivity SC Sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
Aktivita v
oP
OP1VP3 Im.plement.aaa programu zvySovania kvality verejnych 4 42 ARG BaU PSK ] PSK ) PSK )
priestranstiev samospravy samospravy samospravy
Odstrariovanie bariér na prirodzenych trasach chodcov 4.1 L ‘ ‘ a
OP1VP4 e 4 4.2 priebezne Bau samospravy samospravy samospravy
OP1VPS Budovarjlellnfrastrtfkt.uryl pre nenjoltqrovych u?astnlkov (pesie 4 a1 b Do all PSK ) PSK ) PSK )
a obytné zény, cyklistické komunikacie, chodniky apod.) samospravy samospravy samospravy
Zosuladenie vybavenia a stavebného vyhotovenia medzilahlych 23
OP8IVD 1 7elezniénych zastavok nizich kategérii so Standardami kvality IDS 2 2'4 priebezne BaU PSK IDS Vychod SR, PSK, samospravy
Vychod ’
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¢.op
— Nazov Specifickej aktivity SC Sc Horizont Variant Nositel Vykonavatel Zdroj fin. Orientacny naklad
Aktivita v
oP
Zosuladenie vybavenia a stavebného vyhotovenia nacestnych 23 PSK
OP 81VD 2 autobusovych zastavok niz$ich kategérii so Standardami kvality 2 2'4 priebezne BaU PSK IDS Vychod samospravy
IDS Vychod ’ dopravcovia
Opatrenia makkého charakteru v prospech cyklistov na
e . p 2l o . . . PSK PSK PSK
OP4ND 2 upokojenych prietahoch sidel zachovavajuce poziciu cyklistov 4 4.1 priebezne Do all [ ‘ a
. samospravy samospravy samospravy
v hlavhom dopravnom priestore
Program plosnej integracie prvkov cyklistickej infrastruktury do MD SR SSC
OP4ND 3 krizovatiek pre moznost bezpetného prevedenia cyklistov a pre 4 4.1 priebezne BaU PSK sUC PSK SR, PSK, samospravy
odstrafiovanie nespojitosti samospravy samospravy
Program plosného zvySovania bezpecnosti cyklistov a chodcov
a . s ) A v 4.1 L . a a
OP4ND4 v premavke upokojovanim dopravy v intravildnoch (pesie zony, 4 4 priebezne Do all samospravy samospravy samospravy
obytné zdny, zény 30, zdielané zény, bicyklové cesty) '
OPANDS ZvySovanie bezpecnosti chodcov v blizkosti zastavok verejnej 4 a1 e BaU PSK ) PSK ) PSK )
dopravy samospravy samospravy samospravy
OPANDG Odstranovanie barlf;r a bu.dovanle bezbariérovej infrastruktury 4 a1 erfelberine BaU PSK ) PSK ) PSK )
pre chodcov s hendikepmi samospravy samospravy samospravy
OP5NDS5 Program vybavenia parteru stojanmi 4 4.4 priebezne BaU samospravy samospravy samospravy, EU
. , ) . . L PSK Regionalna entita , 0,01-0,2mil. €/
OP5ND6 Budovanie parkovisk B+R pri zastavkach verejnej dopravy 4 4.4 priebezne Do all samospravy RVT samospravy parkovisko
- . . Y feed PSK " . .
OP 5 ND 7 Progﬁrar?w vybanenla uzemla regionu dostatocne hustou sietou 4 a4 e Do all ETEEE Regionalna entita R e 0,005 rTuI. €/
nabijacich stanic pre e-bicykle . . . RVT stanica
dodavatel elektriny
Vybavenie krajskych ciest telematikou podla potreby — detekcia
OP3CD7 a predpoved meteorologickej situdcie, termokamery, s¢itace 2 2.6 priebezne Do all PSK sUC PSK PSK, EU
dopravy, merace emisii, napravové vahy
oP4CD1 Rekvonstr’ukae ciest Ill. triedy v sprave PSK podla financnych ) 26 e BaU PSK sUC PsSK pSK, EU
moznosti PSK
Vybavenie krajskych ciest telematikou podla potreby — detekcia
OP4CD2 a predpoved meteorologickej situdcie, termokamery, s¢itace 2 2.6 priebezne Do all PSK sUC PSK PSK, EU
dopravy, merace emisii, napravové vahy
OP7CD1 .Upokoj’enieldopravy na miestnych obsluznych cestach v sidlach 4 4 AEBETE Do all R R samo’s;.)re'?va
jadrového uzemia vlastnici ciest
OP7CD2 Upokojfenie’dopr.avy na miestnych obsluznych cestach v sidlach 4 4 AEBETE Do all R R samo’spréva
vstupného Uuzemia vlastnici ciest
OP1SD7 Prlebezna! kontrola dodrziavania pravidiel reziden¢ného 1 12 e BaU Mesto Vys9ke Tatry Mesto Vys9ke Tatry Mesto VysE)ke Tatry
parkovania Obec Strba Obec Strba Obec Strba
OP 2 LED 2 Znac.ieme linky MHD medzi letiskom a autobusovou a Zelezni¢nou 5 29 podla Do all PSK DS Vychod PSK
stanicou Poprad potreby Mesto Poprad
T
OP2LED3 Zriadenie autobusovej linky medzi letiskom a Starym Smokovcom 2 2.2 ch))(t):jeEy Do all PSK IDS Vychod PSK
OP 2 LED 4 TraTsovame autobus?v’ej linky Liptovsky Mikulas — Poprad cez 5 29 podla Do all PSK v spvoluprau so DS Vychod PSK _
letisko a Poprad-Velku potreby ZSK
OP1ITS 1 S.ystem automatlc]keht{ dohla’du néd 'dodr2|avan|m povoleného 5 27 BT Do all PSK SUC PSK P R
vjazdu pre osobné a ndkladné vozidla
OP1ITS 2 System rezer\l/auelpalrkovajnuch miest pre individudlnych 5 27 BT Do all EERe
motorizovanych navstevnikov
Informacny systém o disponibilnych kapacitach parkovisk pri L SSC p
OP11TS3 multimodalnych prestupnych terminaloch 2 2.7 BUSLECS Retl PSK sUC PSK PSK, samospravy
OP1ITS4 Informacny systém pre cestujlcich vo verejnej doprave 2.7 priebezne Do all PSK IDS Vychod IDS Vychod
OP1ITS5 Systém vybavovania cestujlcich vo verejnej doprave 2.7 priebezne Do all PSK IDS Vychod IDS Vychod
PSK adzk I adzk I
OP1ITS6 Aplikécie pre prevadzku systémov zdielanej mobility 2 2.7 priebezne Do all S . prevadz’ ovate prevadz’ ovate
samospravy systému systému
OP 11AK 2 Instlfuuonalnov—admmlstratlvne kapacity pre prevadzku a obsluhu 1 1.1 EBETE Do all PSK SUC PSK $R EU, PSK
systému manazmentu dopravy 2 2.7
OP 11AK3 Instltucm?alno-afim.lnlstratlvne kapau.ty pre dohlad nad 5 2.1 EBETE Do all PSK IDS Vychod PSK
fungovanim verejnej dopravy s pracoviskom v RVT 2.2
OP 11AK 4 Instltucmnalno-admlnlstratlvr)e kapacity pre riesenie statickej 1 1.2 EBETE Do all PSK ) suc PSII( PSK )
dopravy a odstavnych parkovisk 3 34 samospravy samospravy samospravy
Instituciondlno-administrativne kapacity pre riesenie pristupu na L PSK sUC PSK <
OP 11AK 5 , L p a ¢ 2 25 b Do all . B SR, PSK
jednotlivych turistickych trasidch a nastupnych bodoch priebezne oa Sprava TANAP Sprava TANAP
Inétitucionalno- . vne k - ToEe
OP11AK6 n,stltuuo.na no admln.lstratl.vne apacity pre organizaciu 1 14 e Do all SRS SucC S’ TSR
nakladnej dopravy a citylogistky samospravy
SR - q " . 1
Intitucionalno-administrativne kapacity pre dohlad nad z N
OP 11AK7 zavadzanim navrhnutych opatreni a ich koordinaciu v celom 3 3'3 priebezne Do all PSK PSK PSK
regione 3.
3.1
OP 11AKS Instltvu.cmneflno.-adn'llnllstratlvne kapacity pre dohlad nad 3 3.2 erlehene Do all PSK PSK PSK
dodrziavanim financ¢nych tokov 33
3.4
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4.2 Monitorovaci plan

Monitorovaci plan je integralnou sucastou Implementacnej ¢asti Planu udrzatelnej mobility regionu
Vysoké Tatry. Zameriava sa hodnotenie dosledkov implementdcie opatreni a aktivit navrhnutych
v ndvrhovej Casti arealizovanych na zdklade planu implementacie. V monitorovacom plane je
hodnotené napliianie $pecifickych ciefov na zaklade stanovenych podrobnych indikatorov.

4.2.1 Indikatory pre monitorovanie napltiania $pecifickych cielov

Indikatory pre monitorovanie naplifiania $pecifickych cielov vychadzaju z opisu formulacie tychto cielov
v ndvrhovej ¢asti. Monitorovat je mozné kvantitativne naplfianie ako poéty prvkov, velkosti ploch,
percentudlne podiely a daldie ukazovatele a taktie? kvalitativne naplfianie, ktoré preukazuje, &i sa dari
dosahovat nova kvalita fungovania dopravného systému v regidne.

Indikatory pre monitorovanie naplfiania $pecifickych cielov boli popisané v Tabulka 2 v kapitole 3.2.2.
4.2.2 Plan monitorovania

Plan monitorovania je navrhnuty podla jednotlivych Specifickych cielov. V pripade niektorych
$pecifickych cielov mbze byt monitorovanie vykonané podla viacerych indikatorov. V tabulke su
uvedené Specifické ciele s ukazovatelmi, jednotkami aak bolo moziné presnejSie urcenie, aj
s pociatoénymi hodnotami spolu sndvrhmi na dosiahnutie hodn6t v jednotlivych casovych
horizontoch.
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Tabulka 15

ENDCEI

Plan monitorovania Specifickych cielov

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

Pociatocny stav

Il. etapa — Navrhova a Implementadna ¢ast

Specificky ciel’ Indikatory Zdroj dat Jednotky 2022 Cielovy stav
1.1. Multimodalne prestupné terminaly, Pocet multimodalnych prestupnych OD PSK ks 0 2025 1
zachytné parkoviska a manazment vjazdu do termindlov pre jadrové uzemie IDS Vychod 2030 5
jadrového tzemia 7SR 2035 6
2040 -
2050 -
Pocet parkovisk P+R v ramci OD PSK ks 0 2025 O
odstavnej infrastruktury zachytnych | |ps vychod 2030 5
bodov 2035 5
2040 7
2050 -
Podiel tranzitnej dopravy jadrovym dopravné prieskumy % 15% 2025 14 %
uzemim 2030 10%
2035 5%
2040 2%
2050 1%
Znizenie hodnoty emisii SHMU pug.m3/% | Rok2022=100% | 2025 -10%
2030 -15%
2035 -25%
2040 -40%
2050 -60%
1.2. Riadené a rezervované parkovanie v Pocet rezervacii parkovania za OD PSK Ks/rok 0 2025 O
jadrovom uzemi casové obdobie spravca systému 2030 300 tis.
2035 400 tis.
2040 400 tis.
2050
Pocet lokalit turistického vyznamu OD PSK ks 0 2025 2
s vyrieSenym parkovanim 2030 10
2035 20
2040 25
2050
1.3. Ekologicka dopravna infrastrukttra a Podiel ekologickych vozidiel vo suUcC PSK % 2025 15%
vozidlovy park vozidlovom parku samospravy 2030 30%
2035 50%
2040 80 %
2050 100 %
Podiel ekologicky vyrieSenych Sprava TANAP % 0 2025 5%
parkovisk v chranenych Gzemiach samospravy 2030 40%
2040 80%
2050 100 %
1.4. VyrieSena nakladna doprava a Podiel ekologickej ndkladnej OD PSK % 2025 5%
citylogistika dopravy v ramci dopravnej obsluhy samospravy 2030 50%
jadrového Uuzemia 2035 100 %
2040
2050
Podiel ekologickych vozidiel vo OD PSK % 2025 5%
vozidlovom parku nakladnej dopravy | popravcovia 2030 50%
2035 90%
2040 100 %
2050
2.1. Posilnenie roly Zeleznicnej dopravy Podiel Zelezni¢nej dopravy na IDS Vychod % Rok 2022 =100% | 2025 +3%
v systéme verejnej dopravy celkovom objeme prepravnej prace 2030 +10%
e 2035 +20 %
2040 +30%
2050 +50 %
2.2. Posilnenie roly autobusovej dopravy v Podiel autobusovej dopravy na IDS Vychod % Rok 2022 =100% | 2025 +3%
systéme verejnej dopravy celkovom objeme prepravnej prace 2030 +7%
v regiéne 2035 +10%
2040 +12%
2050 +14 %
Zavedenad prevadzka skibusov od IDS Vychod linky 0 2025 2
termindlov a zachytnych parkovisk prevadzkovatelia 2030 5
k lyziarskym aredlom 2035 9
2040 13
2050
2.3. Kvalitna infrastruktura verejnej dopravy Pocet modernizacnych prvkov IDS Vychod ks 0 2025 5
fyzickej a informacnej dopravnej 2030 10
infraStruktary 2035 20
2040 30
2050 50

Mo B R e ST M . i

119



[PEETY PRESOVSKY
SAMOSPRAVNY
KRAJ

Specificky ciel
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Indikatory

Zdroj dat

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

Il. etapa — Navrhova a Implementadna ¢ast

Jednotky

Pociatocny stav
2022

Cielovy stav

Podiel modernych Zelezni¢ni a autobusovi | Priemerny Udaj nie je 2025 14
a modernizovanych vozidiel dopravcovia; vek vozidla k dispozicii 2030 9
objednavatelia (roky) 2035 9
dopravnych sluzieb 2040
2050
2.4. Dostatocné parkovacie kapacity pri Pocet zastavok, stanic a termindlov IDS Vychod % Udaj nie je 2025 50
zastavkach, staniciach a terminaloch verejnej | v stlade so Standardmi kvality IDS samospravy k dispozicii 2030 100
dopravy Vychod 2035 100
2040 100
2050 100
2.5. VyrieSena obsluha miest nastupu na Pocet ekologicky vyriesenych lokalit | Sprava TANAP ks 0 2025 1
turistické trasy a lyZiarskych aredlov nastupu na turistické trasy samospravy 2030 9
a lyZiarskych aredlov z pohladu 2040 19
obsluZnosti 2050 19
2.6. Kvalitna a bezpecna infrastruktura pre Celkova dizka cestnej siete vo velmi | Cestna databanka km 195 2025 200
cestnu dopravu dobrom a dobrom stave 2030 230
2035 240
2040 250
2050 265
NDS, SSC, SUC PSK ks 0 2025 6
Realizacia a sprevadzkovanie 2030 16
dopravnych s?avieb 2035 12
2040 4
2050 5
NDS, SSC, SUC PSK ks 8/31 2025 9/35
. o . samospravy (jadr. Gzemi/jadr. | 2030 20/70
Uzemie) 2040 30/120
2050
2.7. Telematické systémy ako nastroj Zavedené telematické systémy OD PSK 0/0 2025 1/3
zefektiviiovania dopravnej obsluznosti (systémy/ 2030 2/20
regionu aplikacie) 2035 2/30
2040
2050
2.8. Civilné letectvo ako suéast dopravnej Pocet prepravenych cestujlcich na Letisko Poprad-Tatry ks 53 tis. 2025 60 tis
obsluhy a cestovného ruchu letisku Poprad-Tatry (priemer 2030 150 tis.
poslednej 2035 250tis
dekady) 2040 300 tis
2050
Podiel letecky dopravenych turistov | Letisko Poprad-Tatry % 0% 2025 2%
na celkovom pocte turistov v rdmci OOCR 2030 6%
cestovného ruchu v regidne 2035 8%
2040 10%
2050 20%
3.1. Eurépske a narodné dotacie dopravnej Nastavenie dotacnych titulov MF, PSK 1 Udaj nie je 2025 3
infrastruktury k dispozicii 2030 8
2035 9
2040 9
2050
3.2. Ubytovacia dan Nastavenie systému MF, obce mil. € 2,14 2025 2,5
2030 4,0
2035 4,8
2040 5,2
2050 6,1
3.3. Sietové cestovné listky v cene ubytovacej | Navysenie trZieb verejnej dopravy Obce, IDS Vychod mil. € 0 2025 0,1
dane aj parkovacich poplatkov a vyssie trzby 2030 6,2
2035 6,61
2040 7,42
2050 8,21
3.4. Prijmy z parkovania po zavedeni Navysenie trzieb z parkovania Obce, prevadzkovatelia % 2022 =100% 2025 +10%
plosného parkovacieho rezerva¢ného systému parkovisk 2030 +30%
2035 +40%
2040 +50%
2050
4.1. Kvalitna a bezpecna infrastruktura pre Dizka kvalitnych a bezpeénych OD PSK km 46 km 2025 80 km
cyklisticku a pesiu dopravu spravovanych cyklistickych tras 2030 353 km
2040 364 km
Pocet bezbariérovych priechodov samospravy ks Udaj nie je 2025 3
v jadrovom tzemi vlastnici chodnikov k dispozicii 2030 20
2035 30
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Specificky ciel Indikatory Zdroj dat Jednotky 2022 Cielovy stav
2040 40
2050 50
Podiel nemotorovej dopravy na OD PSK % 2022 =100% 2025 +5%
celkovej delbe prepravnej prace 2030 +10%
2035 +15%
2040 +20%
2050 +25%
4.2. Kvalitny a atraktivny verejny priestor v Spracovanie manualu a formulacia PSK 1 0 2025 — manual
sidlach programov samospravy 2030-4
programy
2035
2040
Pocet realizovanych projektov Uprav | samospravy ks 0 2025 3
verejného priestoru 2030 14
2035 27
2040 39
2050
Pocet dopravne upokojenych samospravy ks 0 2025 4
problémovych lokalit 2030 17
2035 23
2040 31
4.3. Zdielana mikromobilita ako podporovany | Pocet stanic zdiefanych prostriedkov | samospravy ks 0 2025 O
dopravny méd mikromobility 2030 13
2035 23
2040 23
2050 23
Pocet dopravnych prostriedkov samospravy ks 0 2025 O
systému mikromobility prevadzkovatelia 2030 195
systému 2035 345
2040 400
2050 450
Pocet uzivatelov za ¢asové obdobie samospravy ks 0 2025 O
2030 19500
2035 34500
2040 40000
2050 45000
4.4. Doplnkova infrastruktura pre cyklisticku Pocet realizovanych projektov samospravy ks 2025 5
dopravu doplnkovej infrastruktiry pre 2030 10
cyklistov 2035 12
2040 20
2050 30
Pocet novych stojanov, Uschovni na samospravy ks 2025 O
bicykle a parkovisk B+R 2030 25
2035 28
2040 30
2050 31
Pocet verejnych nabijacich stanic samospravy ks 0 2025 O
pre elektrické bicykle prevadzkovatelia 2030 13
infrastruktury 2035 20
2040 25
2050 25
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4.2.3 Hodnotenie a monitoring implementacie

Monitorovanie procesu implementacie planu udrZatelnej mobility je integralnou sudéastou tohto
procesu. Jeho hlavnou ulohou je priebeznd kontrola efektivheho vynakladania prostriedkov na
naplfianie Planu udrZatelnej mobility regidnu Vysoké Tatry.

Monitoring sa bude po prvé zameriavat na vystupy jednotlivych opatreni a ich aktivit. Toto
vyhodnotenie je kvantitativne, ¢o znamen3, Ze sa iba hodnoti, ¢i opatrenie bolo naplnené plne alebo
sCasti, teda ¢i bola postavena identifikovana Cast infrastruktdry, bol zavedeny navrhnuty model
prevadzky verejnej dopravy alebo ¢i bolo naplnené institucionalne opatrenie. Toto hodnotenie musi
byt realizované kazdorocne.

Zakladom pre tuto ¢ast monitoringu je implementacény plan, kde si v tabulke uvedené vsetky opatrenia
a aktivity vratane ¢asového horizontu, v ktorom maju byt naplnené.

Po druhé sa monitoring bude zameriavat na vysledky opatreni (aktivit), pricom sa bude kvalitativne
vyhodnocovat ich dopad, teda ¢i realizované opatrenia priniesli o¢akavané ucinky, napriklad, ¢i sa zvysil
podiel verejnej dopravy na celkovej prepravnej prédci apod. Toto hodnotenie, kedZe je zloZitejSie a je
potrebné nan ziskat viac Udajov a dat, sa navrhuje vykonavat v patrocnych intervaloch, konkrétne
v rokoch 2026, 2031, 2036 a 2040 (pokial uz nebude spracovany aschvaleny novy strategicky
dokument).

Tato Cast sa bude vyhodnocovat podla planu monitorovania, kde su k jednotlivym 3pecifickym cielom
navrhnuté ukazovatele i zakladné zdroje dat pre hodnotenie ich naplfiania vratane Zelanych hodnét
v jednotlivych vyssie uvedenych ¢asovych horizontoch.

4.2.3.1 Organizovanie hodnotenia

Ustrednym pracoviskom, ktoré spractva kazdoroéné monitorovacie spravy pre vedenie PSK
a zastupitelstvo PSK je Odbor dopravy PreSovského samosprdvneho kraja.

Vykonna agentura (vykonavatel) spractva k 15. decembru beiného roka vyhodnotenie naplfiania
opatreni (aktivit), ktoré jej boli zverené na vykonanie. Toto vyhodnotenie odovzda nadradenej (Ci uz
hierarchicky, alebo podla zmluvy) institucii, ktora je nositelom dotknutych opatreni, teda Nositelovi.

Nositel zhromazdi vsetky vyhodnotenia, sumarizuje ich avrokoch spracovania komplexného
hodnotiaceho materidlu doplni hodnotenie vysledkov aktivit (ich Uéinkov), samozrejme, pokial ma
relevantné ddta a takto spracované hodnotenie postupi Odboru dopravy PreSovského samospravneho
kraja do 15. janudra nasledujuceho roka.

OD PSK vypracuje na zaklade hodnoteni od vSetkych nositelov informdciu pre vedenie kraja a krajské
zastupitelstvo do 15. aprila prebiehajiceho roka za uplynuly rok. Pri tomto hodnoteni sa predpoklada,
Ze vedenie kraja a zastupitelstvo vezme tento dokument na vedomie.

V rokoch 2026, 2031, 2036 a 2040 (pokial uz nebude spracovany novy strategicky dokument) spracuje
Odbor dopravy PSK podrobny hodnotiaci material vratane hodnotenia vysledkov (G¢inkov) a napliania
jednotlivych specifickych cielov. Pri tomto komplexnom hodnoteni sa predpoklada, ze bude analyzovat
najma nezrovnalosti oproti stanovenému planu abude obsahovat navrhy na Upravu postupu
implementacie Planu udrzatelnej mobility regidnu Vysoké Tatry na prerokovanie a schvdlenie
zastupitelstvu PSK, a to do 15. juna uvedeného roka. V pripade Uprav postupu by uznesenie krajského
zastupitelstva malo byt rovnako zavazné, ako bude zavazné uznesenie o schvéaleni PUM RVT a PUM
PSK.
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4.2.3.2 Riesenie spdtnej vdzby

Monitoring a hodnotenie nemd iba zistit napiiianie pldnu udrzatelnej mobility, ale ma vedeniu kraja
poméct pri implementacii tohto planu v zaujme obyvatelov kraja. Preto sa zdGrazriuje princip spatnej
vazby ako délezitého elementu procesu implementdcie ajej monitorovania. Pokial sa v priebehu
piatich rokov (periéda hodnotenia — teda v rokoch 2026, 2031, 2036 a 2040) nedari napliiat niektoré
Easti planu (dosahovat stanovené hodnoty naplifiania $pecifickych cielov), treba analyzovat, ¢i je chyba
na strane realizujucich institucii, alebo ¢i sa natolko zmenili predpoklady, Ze opatrenie straca na
aktualnosti a podla toho nasledne upravit dalsi postup implementacie, pricom treba mat na zreteli
strategické aj Specifické ciele formulované v PUM RVT.

Z toho dbvodu je délezité, aby hodnotiace spravy boli schvélené s rovnakou ucinnostou, ako samotny
Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry aPlan udrzatelnej mobility PreSovského
samospravneho kraja.

V ostatnych rokoch, ked sa vypracovdva iba sprava pre informovanie, m6ze vedenie kraja alebo
zastupitelstvo kraja ulozit vypracovanie navrhu aktualizacie, pripadne to méze navrhnat OD PSK, ak na
to vidi dovod.
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5 Zhrnutie Il. ¢asti PUM RVT

Druha etapa Planu udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry je spolo¢nym vystupom navrhovej Casti
(Faza C) a implementacnej Casti (Faza D).

Navrhova Cast na zaklade zberu dat, analyz a poznania Gzemia a jeho dopravného systému a taktiez na
zaklade vizie mobility pre region Vysoké Tatry prechddza k formulovaniu budidceho rozvoja. Na zaklade
vizie mobility v regiéne — minimalizovat negativne dopady dopravného systému na Zivotné prostredie
a klimatické podmienky, zlepsit podmienky pre verejni a nemotorovu dopravu v regidne, dosiahnut
a udrzat kvalitu infrastruktdry pre nevyhnutnd automobilovd dopravu, zniZzovat emisie a zvysit kvalitu
Zivota obyvatelov a navstevnikov — boli sformulované strategické a podrobné Specifické ciele.
Strategické ciele vyjadruju stav, ku ktorému treba napredovat. Exaktné meranie strategickych cielov
nie je za kazdych okolnosti mozné. Kvantifikovatelné a meratelné su $pecifické ciele, ktoré naplifiaju
stratégiu.

Hlavnym a prvym strategickym ciefom a dévodom realizacie tohto dokumentu je ekologicky udrzatelny
dopravny systém v regiéne, ktory dokdze uzemiu regiéonu Vysokych Tatier bohatému na prirodné
hodnoty a celostatne inadnarodne vyznamnému turistickému cielu zarucit ochranu Zivotného
prostredia pred negativnymi vplyvmi dopravy pochdadzajlcej predovsetkym z uspokojovania potrieb
turistického ruchu a taktiez ochranu klimatickych podmienok vhodnych na liecenie, ktoré su v regidone
vyhlasené vo viacerych lokalitach jadrového Uzemia.

Ostatné strategické ciele smeruju kvykonnému, spolahlivému aekonomicky udrzatelnému
dopravnému systému regidnu. Poslednym strategickym cielom je nemotorova doprava, ktord by sa
mala stat plnohodnotnym dopravnym médom, ktory prevezme nezanedbateln ¢ast prepravnej prace.

Na zadklade predchddzajucich Uvah si nasledne spracované koncepcie rieSenia ochrany Uzemia pred
negativnymi vplyvmi dopravy, skvalitnenia stavu verejnych priestorov a nasledne rieSenia jednotlivych
subsystémov dopravného systému regionu Vysoké Tatry v kontexte dopravného systému Presovského
samospravneho kraja, priom vsetky popisované subsystémy vo vysledku vytvoria jeden vzajomne
previazany dopravny systém.

Navrhova cast vychadza z dopravného modelu, v ktorom s popisané viaceré varianty zatazenia,
navrhové scenare a vyhladové progndzy dopravy. Neoddelitelnou sticastou koncepcie je popis potreby
posilnenia institucionalno-administrativnych kapacit na viacerych sprdvnych urovniach, ktoré si
vyziada implementacia opatreni pre udrZzatelnd mobilitu v regidne. Na popisané koncepcie nadvazuju
navrhy opatreni, ktoré su rozdelené na Ciastkové aktivity reprezentujuce jednotlivé kroky smerujice
k dosiahnutiu naplnenia opatrenia.

Implementacna Cast je nadvaznou etapou k ndvrhovej Casti v procese dosiahnutia udrzatelného
rozvoja. Implementacna cast zhfria konkrétne kroky s cielom naplnit viziu mobility pre regidén Vysoké
Tatry a rozsiruje ich o viaceré dolezité informacie klticové pre samotnu realizaciu. Implementacna Cast
sa sklada z dvoch zakladnych komponentov — implementacny a monitorovaci plan.

Implementacny plan bol vytvoreny na zaklade Sirokej diskusie pracovnej skupiny pre tvorbu PUM RVT
pozostavajlcej zo zastupcov zadavatela, spracovatela a dolezitych zainteresovanych institucii, najma
dotknutych samosprav, Spravy Tatranského narodného parku, Asociacie slovenskych kupelov,
zastupcov Zelezni¢ného dopravcu ZSSK, organizatora integrovaného dopravného systému IDS Vychod,
Spravy a udrzby ciest PSK, OOCR region Vysoké Tatry, OOCR Vysoké Tatry — Podhorie a dalSich.

Implementacény plan jednotlivym opatreniam aich aktivitdm priraduje prislusny strategicky
a Specificky ciel, ¢asovy horizont realizacie, institucie zodpovedné za implementaciu, navrhuje zdroj
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financovania a priblizne odhaduje finanéni naroc¢nost realizdcie. Je spracovany v rozdeleni na
opatrenia podla dopravnych mddov a taktiez podla ¢asového ramca realizacie, ¢im vytvdara balicky
opatreni, ktoré budu realizované a zavadzané v postupnych etapach, ktorych vysledkom je naplnenie
vizie mobility pre regién Vysoké Tatry.

Monitorovaci plan predstavuje pldn na hodnotenie dosledkov implementdcie opatreni a aktivit
navrhnutych v navrhovej Casti a realizovanych na zaklade planu implementdcie. V monitorovacom
plane je hodnotené naplianie $pecifickych cielov na zaklade podrobne stanovenych indikatorov.
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