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PODAKOVANIE

Na vypracovanie tejto spravy uskuto¢nil tim skupiny Svetovej banky viaceré misie v rdmci Slovenskej

republiky, navstevy v teréne a workshopy, pocas ktorych spolupracoval so slovenskymi odbornikmi.
Riadenie tohto procesu zabezpecil Paul Kriss (vedtci Specialista Svetovej banky pre Gzemny roz-
V0j a rozvoj miest).

Tim dakuje vykonnym a administrativnym pracovnikom Uradu Presovského samospravneho
kraja, ktory velkoryso pontikol svoje priestory, pomocny persondl a nekone¢né hodiny dynamic-
kej a oddanej diskusie na pracovnych stretnutiach. V tejto stvislosti by sa chcel tim Svetovej banky
osobitne podakovat Rudolfovi Bauerovi a Mdrii Bilovej.

Tim je navyse vdaény za podporu, ktort poskytol Urad podpredsedu vlady pre investicie a informa-
tizdciu Slovenskej republiky, starostovia a ¢lenovia zastupitelstiev miestnych samosprav v okrese

Snina, Sprave Narodného parku Poloniny, Lesopolnohospodarskemu majetku Uli¢, §.p. a vietkym

ostatnym zdcastnenym strandm, ktoré pocas procesu radili a ktorych prispevky boli nevyhnutné

pre spracovanie tejto Studie.

V neposlednom rade $pecidlne podakovanie patri v§etkym slovenskym a medzinidrodnym exper-
tom, ktori priamo prispeli svojimi odbornymi znalostami k priprave tejto spravy a analytickych
zisteni, menovite podakovanie patri expertom: Guido Licciardi (hlavny $pecialista Svetovej banky
pre izemny rozvoj a rozvoj miest), Scott Wayne (konzultant Svetovej banky), Jordanka Tomkova
(konzultantka Svetovej banky), a odbornikom pracujicim priamo v regidne: Peter Bujnak, Viera
Stupékova, Vladislav Jusko a Mario Perinaj.

Zistenia, interpretacie a zavery vyjadrené v tomto dokumente si ndzormi autorov a nemusia nevy-
hnutne odrdzZat ndzor Svetovej banky, jej spravnej rady alebo vlad, ktoré reprezentuje.



POUZITE SKRATKY

ATV Terénne vozidlo
CURI Iniciativa Catching-up Regions
DMO Organizicia destina¢ného manazmentu (pozn. v pripade SR st1 to KOCR a OOCR)
DMS Systém destina¢ného manazmentu
EK Eurdpska komisia
EFA Ekologickd funk¢nd oblast
HDP Hruby doméci produkt
IKT Informac¢né a komunika¢né technoldgie
KOCR Krajska organizdcia cestovného ruchu
KST Klub slovenskych turistov
MTB Trasy pre horska cyklistiku
NP Ndarodny park
PR Prirodna rezervacia
NPR Narodna prirodna rezervacia
OOCR Oblastnd organizacia cestovného ruchu
OECD Organizécia pre hospodarsku spolupricu a rozvoj
PPT Trasa/chodnik Poloniny Trail (Poloniny Park Trail)
PSK  PreSovsky samospravny kraj
R-DMO Regiondlna/e organizdcia/e destinalného manazmentu
MSP Malé a stredné podniky
TDMIS Informacné systémy destinatného manazmentu cestovného ruchu
TZT Turistické znacené trasy
TIC Turistické informa¢né centrum
UNESCO Organizacia Spojenych narodov pre vzdeldvanie, vedu a kulttiru
UNWTO Svetova organizdcia cestovného ruchu (sicast OSN)
WB  Svetovd banka
WBG Skupina Svetovej banky

WTTC Svetova rada pre cestovny ruch a turistiku

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



ZHRNUTIE

Tato spradva mapuje potreby, ktoré je nutné zabezpecit ¢i zrealizovat na vybudovanie chodnika Poloniny

Trail, jedného z hlavnych odpordcani predoslej spravy (Vystup 2) z tohto komponentu®’. Chodnik

by mal predstavovat jednotny, uceleny a dobre
propagovatelny produkt cestovného ruchu pre-
péjajuci jednotlivé obce na tizemi Polonin, a mal
by zéroven sldZit na zvySovanie ich angaZovanosti
apodporovat ich ekonomicky rozvoj. Na priprave
tejto koncepcie sa podielal tim expertov, ktori
uskutocnili rozsiahly terénny vyskum, $tudium
podkladov a dostupnych dokumentov, a ztcast-
fovali sa mnohych stretnuti zainteresovanych
aktérov na tdto tému. Jednym z hlavnych vysled-
kov ich prace je ivodny navrh prvej Gplnej mapy
chodnika Poloniny Trail, ktorti uvddzame vpravo:

Vypracované boli aj doplnkové mapy zndzoriu-
juce jednotlivé Casti trasy Poloniny Park Trail
(PPT) a osobitné mapy pre kazdd z klicovych
aktivit - pesiu turistiku, cykloturistiku a jaz-
deckd turistiku, ktoré prindSame v dal$ich ¢as-
tiach tejto spravy. Zmapované boli aj vedlajsie
trasy spajajuce hlavny chodnik so zaujimavymi
prirodnymi a kultiirnymi pamiatkami ¢i atrak-
ciami. Vetky alternativne trasy a jednotlivé
sekcie sa vztahuja k vysSie uvedenej hlavnej
mape trasy Poloniny Trail. V maximalnej moz-
nej miere boli zmapované a zvyraznené aj rele-

OBR. 1. Hlavha mapa trasy Poloniny Trail

Distance: 120.7 km Altitude profile: 2 2,736 m N 2,753 m

239 m.as.l.

30 km | 60 km

vantné potreby tykajtce sa infrastruktdry na trase PTT, ako je napr. pristup k zdrojom vody, ¢i odpo-

¢ivadld (toalety, stoly, a pod.) - vid kapitolu Existujtica siet trds a Prilohu 5 niZsie.

ZAKLADNE INFORMACIE O TRASE

Trasa Poloniny Trail zahffia viac neZ 110 km dlhy okruh a dalich viac neZ 100 km trds, s moznym

napojenim na existujtice siete tras, atrakcif a obci ¢i usadlosti:

. 308 km cyklotrs,
. 10 obci pozdii tras,

g1 W N =

alebo v ich blizkosti,

. 125 km znacenych tras veddcich naprie¢ ndirodnym parkom alebo okolo neho,

. 95+ narodnych alebo miestnych kulturnych pamiatok a pttnickych miest,
. 80+ vyznamnych prirodnych atrakcif a vyhliadok nachadzajticich sa priamo pri trasich,

6. 100 km pldnovanych trds pre jazdecku turistiku.
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UvoD

Tito Sprava z hibkového auditu tykajtica sa budovania chodnika Poloniny Trail vych4ddza z klii¢ovych
odportcani pre PreSovsky samospravny kraj (PSK) uvedenych v sprave, ktord predstavuje Vystup 2 ini-
ciativy Eurdpskej komisie Catching-up Regions (CuRl). V spominanom dokumente, ktory sa zame-
riaval na oblast cestovného ruchu, experti Svetovej banky na zdklade spoluprace s odbornikmi z PSK
amiestnymi aktérmi sformulovali odpordcanie, podla ktorého je potrebné z NP Poloniny spravit roz-
vinutej$iu destinaciu dobrodruzného cestovného ruchu. V stivislosti s tym, experti navrhli zamerat
sa na vybudovanie zdkladnej trasy Poloniny Trail, s vedlaj$imi trasami vhodnymi pre aktivity ako je
pesia turistika, cykloturistika alebo jazdecka turistika. Priklady dobrej praxe a tispesnych produktov,
ako je napr. Libanonsky horsky chodnik (Lebanon Mountain Trail), pontikaju uZitocné prvky, ktoré
by sa v podobe prisposobenej miestnym podmienkam mohli v NP Poloniny replikovat. T4to sprava
pontka prehlad klt¢ovych prvkov a podmienok v NP Poloniny, existujicej dokumentacie, predbezné
zmapovanie tras, ktoré by mohli byt spojené a propagované pod jednotnou zna¢kou ,,Poloniny Trail“
a tivodné zhodnotenie stavu jednotlivych tras. Uspesna realizécia tohto projektu prispeje k zlepse-
niu nedostatoc¢nej kontinuity pri rozvoji Polonin ako turistickej destinacie a jej jednotnej propagacie.

NP Poloniny je jednym z troch parkov, ktoré tvoria biosférickd rezervaciu Vychodné Karpaty vy-
hldsenti organizdciou UNESCO (dalSie dva parky patriace do tejto rezervacie sa nachddzajti na tize-
mi susedného Polska a Ukrajiny). NP Poloniny, ktory sa nachddza v jednej z najodlahlejsich oblas-
ti krajiny na severovychode Slovenska, ma rozlohu 29 805 ha a ndrodnym parkom bol vyhlaseny
vroku 1997. Na tizemi parku je 10 obci (Jalova, Prislop, Kolbasov, Uli¢, Uli¢ské Krivé, Rusky Potok,
Zboj, Nov4 Sedlica, Topola a Runina), v ktorych Zije pribl. 2 600 obyvatelov.

Pre NP su typické husté pralesy a jedine¢na flora i fauna, ktort zastupuje napr. populacia zubra
hrivnatého. Uzemie parku zahftia sedem narodnych prirodnych rezervécii a dvanast prirodnych
rezervicii, ktoré spolo¢ne predstavuju 10 973 ha prisne chranenych tizemi. Okrem zubrov v narod-
nom parku Zije aj vlk, viac neZ 200 druhov vtakov, 24 druhov ryb a 63 druhov cicavcov.

Néarodny park pontika aj mnozstvo kultirnych pamiatok, ako st napr. drevené kostoliky v Jalovej,
Topoli, Ruskom Potoku, Uli¢skom Krivom, ale aj v dalSich obciach v susedstve parku. Vi¢$ina zo
spominanych kostolov a prirodnych rezervacii bola vyhlidsena za prirodné a kultdrne pamiatky
UNESCO. Tunajsi obyvatelia, tradi¢ne ortodoxni Rusini, ttito oblast obyvajd uz viac nez tisic ro-
kov. Regidn nesie stopy po oboch svetovych vojnich a na celom jeho Gzemi ndjdeme mnozstvo je-
dine¢nych pamiatok a pamitnikov na obete bojov, ktoré tu prebiehali.

NP Poloniny ma vdaka spojeniu prirodnych kras a kultdrneho dedi¢stva skvelti prileZitost stat sa
konkurencieschopnou destiniciou dobrodruzného cestovného ruchu (definiciu ktorého prina-
$ame niz§ie). Takato destindcia si vyZaduje centrdlny orientacny bod, ktory by prepéjal unikat-
ne prirodné a kultiirne atrakcie tizemia s moznostami aktivneho oddychu (napr. turistika, cyklo-
turistika, jazdecky cestovny ruch a/alebo dalsie aktivity), ktoré spolu vytvarajui ponuku zazitkov
atraktivnu pre navstevnikov a vyznavacov tohto typu cestovného ruchu. V kontexte uvedene;j vi-
zie m4 preto myslienka chodnika Poloniny Trail velky potencial.

Pri navrhovani trasy Poloniny Trail sa zainteresovani aktéri snazili okrem inych aspektov rozvoja
cestovného ruchu v regiéne vyhoviet aj poziadavkdm rodinného dobrodruzného cestovného ruchu.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



Autori preto pri analyze jednotlivych alternativ
cyklotras z pohladu néro¢nosti terénu, dostup-
nych moznosti parkovania, vybavenia pre karavany,
verejnych zariadeni a izol4cie od cestnej premavky,
zohladriovali aj ndroky rodinného cestovania.
Topografia a terén NP vsak limitujd moznosti
vytyCovania potencidlnych cyklotras pre rekre-
acnu a/alebo rodinnd cyklistiku. Trasy pre pesiu
turistiku v rdmci chodnika Poloniny Trail alebo
v jeho okoli, umoziiuja skratenie niektorych vel-
kych vzdialenosti tym, Ze vytvoria siet trds, ktoré
navstevnici mézu kombinovat, a vytvorit si tak
okruh s dizkou podla vlastnych predstav. Uvedené
apodobné tvahy su tiez predmetom tejto spravy.

Projekt Poloniny Trail (PT) by mal byt st¢astou

precedensu pre buduci socioekonomicky rozvoj

regionu a mal by zaroveni iniciovat multidimen-
ziondlnu spolupracu medzi aktérmi na roznych

urovniach samospravy s miestnymi podnika-
telmi. Zdmerom projektu je:

1. zlepsit spolupricu zainteresovanych sub-
jektov v oblasti Polonin na planovani a vy-
tyCovani trasy PT,

2. vytvorit nové alebo podporit existujtice
organizicie zodpovedné za budovanie
audrziavanie kvalitnej turistickej infras-
truktuary v oblasti chodnika PT a ndrodné-
ho parku ako destindcie cestovného ruchu,

3. vytvorit produkt destina¢ného CR pre re-
gién Polonin prostrednictvom inicidcie
spolupréce a zapdjania lokdlnych a regi-
ondlnych poskytovatelov sluzieb CR, ako
aj dalgich relevantnych aktérov,

4. spolupracovat s Krajskou organizdciou
cestovného ruchu (KOCR) a s oblastnymi
organizaciami cestovného ruchu (OOCR)
na priprave udrzatelnych propagaénych
ariadiacich stratégii zameranych na pro-
pagiciu chodnika Poloniny Trail a NP, ako
aj celého regidnu, ako jedine¢nej a neopa-
kovatelnej destincie.

5. Poloniny Park Trail (PPT) by mal byt
hlavnou, viactcelovou trasou prepdjaji-
cou existujtice pesie, cykloturistické a pri-
padne ijazdecké trasy (v zavislosti od Casti

OBR. 2. Typické horské luky (poloniny) na vrcholoch kopcov
a hor.

Zdroj: Peter Bujnak

RAMCEK 1. Definicia dobrodruzného cestovného ruchu

Dobrodruzny cestovny ruch je forma cestovného ruchu, ktora
spaja fyzicku aktivitu s kulturnym vyzitim. Podla Adventure Travel
Trade Association (ATTA), si dobrodruzny cestovny ruch vyzaduje
pritomnost troch zloziek - fyzickej aktivity, kultdrneho zazitku

a prirodného prostredia. Ciefom tohto typu cestovania je spojit
cestovatela s destindciou prostrednictvom stretnutia s prirodou

a kultdrou, spojeného s fyzickou aktivitou. Jedna sa teda o aktivnu
Ucast na aktivitach ako turistika, cyklistika, jazda na koni, rafting,
lezenie, lyZovanie a pod., spojenu so spozndvanim novej kultdry

a prostredia.

Podla prieskumov ATTA je sti¢asna hodnota globalneho
dobrodruzného cestovného ruchu a cestovného ruchu spojeného
s prirodou viac nez 683 mld. USD, a od roku 2012 bola kumulovana
rocnd miera rastu (CAGR) v tomto odvetvi priblizne 21 %.

Navyse, vysledky prieskumu ATTA Adventure Pulse 2017 medzi
najvyznamnejsimi operatormi ponukajicimi produkty v oblasti
dobrodruzného cestovného ruchu ukazali, ze najziadanejsimi
exteriérovymi aktivitami su pesia turistika a cykloturistika, ¢o je
dobra sprava tak pre okres Snina, ako aj pre NP Poloniny.

Dobrou spravou tiez je, ze zatial ¢o spominany prieskum ukazal, ze
zazitkovy cestovny ruch (zamerany na prirodu alebo kultdru) Idka
Siroké spektrum turistov, najvyssi zaujem or maju mladi ludia, tzv.
milenidli a prislusnici Generacie Y (ludia narodeni v obdobi rokov 1981
az 2000) a generacie Z (ludia narodeni v obdobi rokov 2001 az 2019).
Preto, ak sa podari pripravit ponuku atraktivnu pre tieto vekové
skupiny, méze to zaroven priniest zvyseny zaujem o zakladanie

a prevadzkovanie zazitkovych podnikatelskych projektov

a prilezitosti v okrese Snina a na Uzemi NP Poloniny, ¢o by mohlo
zvrétit vyludnovanie tohto regiénu.

chodnika), vedice napriec alebo okolo parku. PPT prechddza cez, alebo sa napdja na trasy ve-
dtce k najvyznamnej$im prirodnym a kulttirnym pamiatkam a pozoruhodnostiam v parku,
alebo v jeho okoli. Pri budovani PPT by sa mohla vyuZit siet existujticich lesnych ciest, vda-
ka ¢omu by sa mohla minimalizovat potreba vystavby novych ciest. Terén v NP Poloniny sice
nie je z technického hladiska problematicky, no je pomerne strmy, ¢o je nutné zohladnit pri
vytyCovani a mapovani tras, najma tych, ktoré st urcené pre cyklistov a jazdcov na korioch.

Uvod 1"
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HISTORICKY A KULTURNY KONTEXT
NARODNEHO PARKU

Nadherné prirodné prostredie Polonin je nesporne nosnym elementom ponuky narodného parku,
no poznanie historického a kultirneho kontextu je pre dosiahnutie pozitivneho a autentického
zazitku z trasy Poloniny Park Trail tiez dolezité. Napriklad, obycajny vylet k vodnej nadrzi Starina
bez toho, aby sme poznali politické a spoloenské stivislosti a vedeli o nepokojoch, ktoré spreva-
dzali jej vystavbu, ndm nedovoli urobit si komplexny obraz o tomto tizem.

Kvoli vystavbe vodnej nddrze, ktord sa zacala v roku 1983, bolo zaplavenych sedem rusinskych obci
a 3 463 ludi zo 769 domdacnosti sa muselo vystahovat. V sedemdesiatych a za¢iatkom osemdesia-
tych rokov boli vyludnené a nisledne zni¢ené obce Dara, OstrozZnica, Ruské, Smolnik, Starina,
Velka Polana a Zvala, z ktorych sa do sticasnosti zachovalo uz len mélo. NidrzZ je pomenovana
podla jednej z tychto zaplavenych obci. Z obci sa zachovali najmi pozostatky ako st cintoriny
a mensSie cirkevné pamiatky, no vSetky vicsie objekty, ako napr. kostoly, boli zni¢ené alebo pre-
sunuté inam. Dnes v oblastiach ako je napr. Ruské stoja rekreacné chaty vynimajtce sa na pozadi
nadhernych Polonin.

Pri vstupe do parku név§tevnikov prekvapi obrovskd rozloha tunajsieho lesa. Aj ked iizemie ndrod-
ného parku tvori z vacsej ¢asti nedotknuté prostredie s minimdlnym zdsahom ludskej ¢innosti,
zaroven tu existuju obce a funguja tu urbarske a komerc¢né lesnicke spolo¢nosti. 65 % z celkovej
vymery NP patri prave neskdr spominanym vlastnikom, 27 % rozlohy parku patri sikromnym
vlastnikom a 8 % tizemia tvoria chrdnené rezervicie.

Tazba drevaje délezitou ekonomickou aktivitou, ktor je na izemi parku pritomnd uz po starocia,
a ktord je aj dnes zdrojom prijmu pre viac nez 200 rodin v okrese Snina, ¢o z nej robi najvyznam-
nejsie odvetvie z pohladu zamestndvania. Zaroven ide o ddleZitd sucast miestnych tradicii. Na to,
aby sa na Gzemi parku mohol rozvijat cestovny ruch, jeho aktivity sa musia (a z pohladu expertov
mbzu) dopliat s tazbou dreva.

Z pohladu zdravia lesnych porastov v regidéne zohravaju lesnici kld¢ovu tilohu. Historicky sa les-
nici e$te pred vyhldsenim tejto oblasti za ndrodny park starali o zalestiovanie a rozsirovanie lesa
uz od roku 1947, ked' v Stakéine a Uli¢i vznikli prvé Statne lesohospodarske podniky. Vzhladom k his-
torii regiénu, nie je mozné spominané odvetvia vnimat oddelene - prave naopak, je potrebné ich
efektivne kombinovat. Ako priklad méZeme uviest udrzatelny systém lesného hospodérstva, ktory
je nevyhnutnym predpokladom posiliiovania pozicie dobrodruzného cestovného ruchu a ekotu-
rizmu v regiéne. Lesnicke zdruZenia a organizdcie mozu tieZ pomoct pri zabezpedeni pristupuk tra-
sdm na tizemi parku (viac informécif na ttto tému uvddzame v kapitole Rizik4, vyzvy a prekazky).

Podla riaditela Lesopolnohospodéarskeho majetku Uli¢, §tatny podnik, Petra Sisku méoze ich orga-
nizdcia pomoct zabezpelit pristup k trasim na tzemi parku. Podla jeho slov prechddza lesnic-
tvo na Slovensku transformaciou. Zatial ¢o z historického hladiska bola tazba dreva a lesnictvo

vyznamnou stcastou Zivobytia miestnych obyvatelov a lokdlnej ekonomiky i spolonosti, miestna
populdcia starne a mladi Iudia si uz do tychto odvetvi nehrnti, ¢o napokon odznelo i z tist panelis-
tov na konferencii, ktord sa v rdmci iniciativy Catching-up Regions, konala v PreSove v jini 2019.
Utastnici diskusie sa zhodli, Ze je potrebné hladat dal$ie moZnosti pre udrzanie a dalsi rozvoj

miestneho hospodarstva, ako napr. udrzatelny cestovny ruch. Dal$ou prekazkou v oblasti tazby
dreva st aj zastaralé technoldgie brzdiace konkurencieschopnost a efektivnost spravovania lesov.
Ako zdéraznil Peter Siska, budovanie riadiacich kapacit a obnova technologického vybavenia, ako

aj diverzifikdcia ¢innosti smerom k dal$im pribuznym oblastiam, ako je rekredcia, dobrodruzny
cestovny ruch ¢i ekoturistika je v zaujme lesnickeho podniku. US Forest Service je vybornym pri-
kladom toho, Ze cestovny ruch a komeréné lesnicke ¢innosti mézu byt kompatibilné, udrzatelné,
a Ze modzu fungovat vo vzdjomnom stlade. Chodnik Poloniny Trail by mal byt idedlnym vycho-
diskovym bodom pre spolupricu vsetkych zainteresovanych subjektov.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



METODOLOGIA

Hlavnym cielom tejto sprvy je navrhntit vychodiskovi mapu trasy Poloniny Park Trail s prislus-
nymi GPS stiradnicami, a zmapovat oblasti potrieb a bodov zdujmu pre potencidlnych névstev-
nikov vyuzivajacich PTT - cyklistov, turistov i jazdcov na korioch. Priprave mapy predchadzalo
rozsiahle studium dostupnych materidlov a terénny vyskum. Ten realizoval tim pod vedenim odbor-
nika na dobrodruzny cestovny ruch Petra Bujiidka a tvorili ho Viera Stupakova (expertka na cyk-
loturistiku), Vladislav Jusko (expert na jazdectvo) a Mario Perinaj (riaditel Spravy NP Poloniny).
Uvedeni odbornici poskytli cenné informaécie potrebné pre ndvrh mozného smerovania trasy, pri-
slu$nej infrastruktury a potrebnych sluzieb ¢i bodov zaujmu historického, kultirneho a prirod-
ného zamerania. Peter absolvoval nasledujtici ndro¢ny itinerar:

1. 6.jun 2019 - prehliadka dostupnych trds na tizemi parku (autom), vediica zo Stak¢ina do No-
vej Sedlice a ndsledne zo Stak¢ina cez Kalnti Roztoku do Ruskej Volove;.

2. 7.jun - kontrola trasy Snina - Stak¢in (bicyklom).

3. 8.-9.jun - prehliadka samotnej trasy PTT, vratane zaznacenia bodov zdujmu, moznych odpo-
&ivadiel, potrieb v oblasti zna¢enia trds a rozhovorov s miestnymi obyvatelmi; 75 km bicyklom.

4. 10.jun - prehliadka trds v juznej Casti parku na terénnych stvorkolkdch (ATV), vratane ko-
ridoru medzi Novou Sedlicou a Ulicom.

5. 11.jun - prehliadka celej severovychodnej ¢asti parku na terénnom vozidle, vratane oblasti
medzi PColinym, Osadnym a Udavou, s dorazom na potencidl pre jazdecku turistiku a po-
zorovanie zubrov a s posudenim moznosti pre pesiu turistiku a cykloturistiku. 1de o dole-
Zity usek z pohladu napojenia na trasy a obce v okoli vodnej nddrZe Starina.

6. 13.jun - prehliadka tras na terénnych §tvorkolkach v rozsahu 120 km pozdiZ juznych sva-
hov nad Prislopom az po Kolbasov a nasledne z Ruského Potoka po obce Zboj, a prehliad-
ka lesnej cesty vedicej od Novej Sedlice ku kriZzovatke Zlto znacenej trasy vedicej na Jara-
bt skalu, s lesnou cestou kopirujiicou hrebetiovku z Durkovca po Velky Bukovec. Tim tiito
Cast trasy presiel peso, presiel aj starti protipoziarnu lesnt cestu pozdlZ hrebetia a nasled-
ne sa vratil do Novej Sedlice.

7. 22. jun - prehliadka tras na severozapadnej hranici NP, pozdiz koridoru Snina - Osadné,
na terénnych Stvorkolkach (Vladislav Jusko) s cielom zhodnotit podmienky pre jazdeck
turistiku (hoci zohladnené boli aj moznosti viacti¢elového vyuzivania trasy aj pre iné ak-
tivity). T4to trasa vedie z Mini Zoo v Snine sietou lesnych ciest a chodnikov pozdl? sever-
ného koridoru. Hlavnymi posudzovanymi faktormi bolo prevysenie a minimdalny kontakt
s cestami pre motorové vozidla (nevyhnutné len na prechod hlavného koridoru zo zapad-
nej na vychodnt stranu). Prehliadka trasy viedla cez Péoliné a Parihuzovce a nasledne sme-
rovala k zaniknutym obciam Zvala a Smolnik.
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OBR. 3. Prehliadka tuseku trasy medzi Prislopom
a Stakcinskou Roztokou

Zdroj: Peter Bujnak

Pocas uvedenych prehliadok boli skiimané
ado uvahy brané faktory ako napr. sklon svahu,
hranice parciel a zonacia environmentélne citli-
vych oblasti, ktoré boli zdroven zanesené do pri-
slusnych GPX stborov. Na tivodné zmapova-
nie trasy bola pouzita online aplikdcia www.
mapy.cz pracujtica s otvorenymi datami (‘open
street maps’), ktord obsahuje informdcie o sklone
svahu. Preskiimant trasu sme vyty¢ili na zak-
lade existujucich znacenych chodnikov a pri-
blizovacich lesnych ciest, no pocas prehliadky
sme objavili aj dseky, kadial v minulosti viedli
cesty alebo chodniky, no ktoré sa nespominali
v ziadnych dostupnych online aplikdciach vra-
tane Google Earth. Tim odbornikov nésledne
prehodnotil pévodne vytycenti trasu zmapo-
vand pomocou mapovacich aplikicif a programu
GARMIN'’s Base Camp.

V Case pisania tejto spravy cakal tim na spitnd

viazbu od miestnych obyvatelov a na informécie

tykajuce sa sklonu a kvality ciest a terénu od Cle-
nov ArcGIS timu Presovskej univerzity, potrebné

pre preciznejsie preskiimanie trasy. Vysledkom

prehliadky trds bolo oddelenie trds pre cyklis-
tov ajazdcov na korioch od trds pre pesich turis-
tov, nakolko pesi turisti majd na trasy odliné

poziadavky nez ostatni pouzivatelia (podrob-
nejsie sa tym zaoberdme v kapitole o pesej turis-
tike). Experti identifikovali nevyhovujtce Casti

a mozné varidcie tras, zvazili viaceré moznosti

vyty&enia trds s ohladom na ich sklon a kva-
litu. Vysledné odporui¢ania pre vytycenie trasy
PT vychddzaju z optimélnych poziadaviek
na sklon a kvalitu trasy pre cyklistov, pesich
turistov i jazdcov na kornoch.

Tim posobiaci v teréne mal vyznamnu pod-
poru v osobe experta Svetovej banky Guida
Licciardiho a konzultantov Svetovej banky
Scotta Waynea a Jordanky Tomkovej, ktor{
sa zhostili reportovacich povinnosti a vyskumu
teoretickych prameriov.
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CELKOVA SITUACIA

Okres Snina a Np Poloniny ponukaju prirodné a kultdrne zazitky a atrakcie, ktoré ak sa budu roz-
vijat, m6Zu byt v kontexte trendov v oblasti medzindrodného dopytu vskutku konkurencieschopné.
Obe oblasti sa ¢oraz viac povazuju za zazitkovy cestovny ruch, teda cestovny ruch, ktory pontka

nové zazitky, vychadza z lokalnych danosti, je autenticky, aktivny a/alebo dobrodruzny. Vyssie spo-
minand $tidia Adventure Travel Trade Association (ATTA) z roku 2018 zistila, Ze ,spoznanie novej

kulttiry” sa v definicidch ¢oraz Castejsie objavuje ako sti¢ast dobrodruzného cestovného ruchu. Pri

uvazovani o dopyte v oblasti dobrodruzného cestovného ruchu sa preto tento ¢asto spaja s kultir-
nym cestovnym ruchom ako formou zdZitkového CR, z hladiska ktorého ma NP Poloniny obrovsky

potencidl. Rozvoj tychto danosti si v§ak vyZzaduje zlepSenie koordinacie na lokalnej tirovni, dobu-
dovanie infrastruktury, zlepsenie ponuky produktov, ako aj zvySenie irovne zru¢nosti v oblasti

cestovného ruchu a ubytovacich a restauracnych sluzieb.

KLUCOVE AKTIVITY A BODY ZAU.IMU
V NP POLONINY: VYZNAMNE KULTURNE
A PRIRODNE LOKALITY

Hoci v NP Poloniny ndjdeme viac nez 27 ooo ha lesnych porastov, v sicasnosti existuje len relativne
obmedzend siet tras pre turistiku, cykloturistiku a jazdu na koni. Je tieZ potrebné zlepsit pristup
do parku pre vi¢Sie mnozZstvo navstevnikov a rozsirit ponuku exkurzii a vyletov. Na tizemi parku
néjdeme aj medzinidrodne zndmy Park tmavej oblohy Poloniny (situovany na okraji NP) a viaceré
kultdrne pamiatky, pamitné miesta ¢i inStittcie.

Rebri¢ek najpopuldrnejsich ¢innosti v okrese Snina vedie jednoznacne turistika. Podla Akéného
pldnu rozvoja okresu Snina je najcastej$im dévodom névstevy okresu turistika v NP Poloniny
a v CHKO Vihorlat, ktoré st obzvl4st obltibené medzi najpoc¢etnej$imi skupinami névstevnikov
(Slovéci, Cesi a Poliaci), ktori predstavujii az 9o % vietkych navitevnikov.

Existujuca siet tras

V porovnani s ostatnymi ndrodnymi parkami a chrdnenymi tizemiami SR (vid prilohy) je siet
ainfrastruktira tras pre pesiu turistiku a cykloturistiku v NP Poloniny takpovediac ,v plienkach®.
Z pohladu prirodného bohatstva, ktoré NP Poloniny pontika, je existujtica siet trds pomerne obme-
dzend a neumozniuje navstevnikom objavit krisu, jedineéné prirodné hodnoty, ¢i plny potenciél
tohto regiénu v plnej miere. Park je este stdle pomerne neobjaveny a pre turistov nezndmy, prav-
depodobne aj kvoli obmedzenej sieti znacenych tras pre pesiu turistiku, cykloturistiku a jazdecku
turistiku na izemi parku. Najma potencial tohto izemia pre jazdeckd turistiku je v podstate tiplne
nevyuzity, nakolko Ziadny z informaé¢nych letdkov ¢&i inych propaganych materidlov NP o fiom
neobsahuje ani najmensiu zmienku.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



Obce OBR. 4. Mapa obci na tzemi NP Poloniny
Ako je zrejmé z mapy, na izemi NP Poloniny R i
alebo vjeho bezprostrednom okoli sa nachadzaji
nasledujtice obce: Jalova, Prislop, Kolbasov, Uli¢, e
Uli¢ské Krivé, Rusky Potok, Zboj, Nova Sedlica, y . Wetide 7 Brzeg) G4
Topola a Runina. R
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vice
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Kultirne pamiatky a prirodné m S
atrakcie

Poloniny-
Nirodny Park

V okrese Snina a NP Poloniny ndjdeme viac nez

140 lokalit a atrakcii, ktoré by mohli zaujat nav- dslova Prsiop
$tevnikov chodnika Poloniny Trail. Niektoré zo e o TR Fl
spominanych pamiatok presli rekonstrukciou

asu dobre udrZiavané - do tejto kategérie patria Sukgn  Sikiinska
napr. drevené kostoliky, vojenské cintoriny, galé-  suns <] .
ria miniatur drevenych kostolikov, ¢i patnické ] Koyshyrya

Ksrrmms

Topola Novd Sedica

Kolbasoy

LifiEmho K

Kalnd Roztoka

miesto Tri pramene. Mnoho dal$ich pamiatok ulie Suychaua
si vS§ak vyzaduje opravu. Nizsie uvddzame zhr-
nutie niektorych kltacovych potrieb v tejto oblasti:

1. PribliZne 39 zo 140 pamiatok je v sicasnosti nedostupnych a vyzaduju si lepsie znacenie,
zmapovanie a/alebo lepSie zabezpecenie fyzického pristupu.

2. Mnohé rozhladne na tizemf{ parku, vratane vyhliadkovej veZe pri Prislope, pontikaji pdso-
bivé vyhlady, no chyba im potrebnd infrastruktira a/alebo znalenie a niekedy nie st zazna-
¢ené ani v mapdch ¢i na trasach veddcich v ich blizkosti.

3. K najvyssie polozenému vojenskému cintorinu v SR na vrchu Hodosik vedie cesta, no chy-
ba tu znaceny chodnik pre navstevnikov.

4. Vsetky drevené kostoliky je mozné navstivit a prezriet si ich zvonku. Vstup do ich interié-
ru si vSak vyZaduje doprovod, a teda je potrebné nainstalovat informa¢né tabulky s tdajmi
o tom, na koho sa kvoli vstupu treba obritit.

5. Atrakcie ako je napr. kaplnka na Velkej OBR. 5. Kostol sv. Michala Archanjela v Topoli
Polane a NPR Pod Ruskym ndvitevnici (polovica 18. storocia)
lahko prehliadnu, pretoZe nie sd riad-
ne oznacené.

Experti pocas kontroly tras v NP identifikovali
viaceré takéto miesta, ktoré by sa dali jednodu-
cho vylepsit alebo opravit a ndsledne by prispeli
k prijemnému zazitku z trasy Poloniny Trail.
A této skiisenost mdze naopak prispiet k tomu,
aby Poloniny dokdzali stiperit s podobnymi des-
tinaciami v ramci regionu.

AN

Uplny zoznam kulttrnych pamiatok a prirod-
nych atrakcif okresu Snina prind$ame v Prilohe
¢. 2. K najvyznamnej$im a najvzicnejs$im atrak-
ciam patria:

Zdroj: Peter Bujiiak
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A.Jedinecné drevené kostoliky z 18. storocia

Tunajsie drevené kostoliky pontikaju vylet do 18. storocia. Vhodné spristupnenie informdcii a pri-
tomnost sprievodcov by zaZitok z nich mohli obohatit o GZasné pribehy z histérie a miestnej kulttry.

. Galéria miniattr drevenych kostolikov v Ulici

. Expozicia v drevenom kostoliku v Topoli

g9 O v R W N

B. Cintoriny z I. a Il. svetovej vojny

. Kostol sv. Michala Archanjela v Ruskom Potoku (zadiatok 18. storocia)
. Kostol sv. Michala Archanjela v Topoli (polovica 18. storocia)

. Gréckokatolicky dreveny chrdm z roku 1718 v Uli¢skom Krivom
. Gréckokatolicky dreveny chrdm svitého Jana Krstitela v Kalnej Roztoke

. Gréckokatolicky dreveny chrdm svitého Juraja z r. 1772 v Jalovej

Pocetné vojenské cintoriny, ktoré ndjdeme takmer v kazdej obci na tizemi NP alebo v jeho okoli,
st vyznamnym a pietnym dokazom vysokej ceny, ktord museli Slovéci v podobe stratenych lud-

skych Zivotov zaplatit vo vojnédch 20. storocia. K takymto cintorinom patria napr. aj:

Vojenské cintoriny v obciach na tizem{ NP: Kolbasov, Ci$ovatyj - Runina, Topola, Uli¢, Zboj, Dara,
Ostroznica, Ruské, Starina, Smolnik, Velka Polana, Predny Hodosik a Zvala.

Vojenské cintoriny v obciach mimo tizemia NP: Hostovice, Osadné, Snina, Giglovo a Ubla.

C. Zidovské cintoriny a pamétniky

V 11. svetovej vojne trpeli aj zidovski obyvatelia Vychodného Slovenska. Ich utrpenie pripominaji
viaceré pamitniky a cintoriny v Kolbasove, Runine, Topoli, Snine a Ubli.

D. DalSie atrakcie a zaujimavé miesta

Na tizemi NP:

1. Novd Sedlica a jej okolie — drevend socha Medovd baba a nedaleky vodopad
2. Kremenec — (najvyssi vrch a miesto, kde sa stretdvaju hranice troch $tatov)

a Slovensko-rusinsky slovnik pod holym nebom
3. Runina — astronomicka pozorovateliia

4. Topola — vzletova plocha pre paraglajding a vrch Bukovec

5. Uli¢ — galéria drevenych s6ch

OBR 6 Historicky park neskorobarokového kastiela v Snine

Zdroj Peter Bujnak
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Mimo tizemia NP:
1.

Snina — neskorobarokovy kastiel

z 18. storocia s historickym parkom
Kolonica — astronomické
observatorium

Osadné — znacdend trasa veddca

zo Zeleznicnej stanice k Balnici
(Gzkorozchodna Zeleznica) a dalej

k minerdlnemu pramenu Udavy
Stakéin — lesnd tizkorozchodnd
Zelezni¢n4 trat zo Stak¢ina do Strihovca
a muzeum miestneho kultirneho
dediéstva

Zemplinske Himre — muizeum
banictva (Hamorsky ndu¢ny chodnik)

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



Na nasledujicej mape st zaznamenané atrakcie nachddzajuce sa v jednotlivych obciach v rdmci
NP Poloniny alebo v ich okoli. Zoznam tychto atrakcii uvddzame v Prilohe ¢. 2.

OBR.7 Mapa kltcovych atrakcii v parku a v jeho okoli
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Prirodné atrakcie

Presovsky kraj oplyva mnozstvom prirodnych atrakcif a jedine¢nych lokalit, ktoré 1dkaji doma-
cich i zahrani¢nych navstevnikov. Patri k nim 5 narodnych parkov? 180 chranenych oblasti, pri-
rodnych rezervicii, bukové lesy pod ochranou UNESCO, geotermdlne pramene, astronomické
observatorium pri Kolonici a miestne véeldrstva. NP Poloniny, spolu so susediacimi Bieszczadzkym
narodnym parkom (PL) a Uzanskym ndrodnym parkom (UA), pontkaju prileZitosti pre medzina-
rodnu spolupracu, najmi v oblasti roz$irovania siete tras pre pesiu turistiku a cykloturistiku, ktoré
by mohli byt velkym ldkadlom a vyhodou.

Sninsky okres a NP Poloniny v sicasnosti generuji len maly dopyt po dobrodruznom cestovnom
ruchu a prirodnom turizme. K prirodnym atrakcidm patri okrem astronomickej turistiky aj pozo-
rovanie vtdkov - najmi sovy dlhochvostej, datla bielochrbtého a jariabka horneho; pozorovanie
zubrov a - s trochou §tastia a/alebo s profesiondlnym sledovacim vybavenim - aj vlkov a medvedov.

Analyza sucasnej situacie 21
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Pozorovanie vtdkov pontka pre sninsky okres mnoho prileZitosti. Vdaka viac nez 15 ooo ha chri-
nenych vta¢ich dzemi a 211 roznym druhom vtakov?, ktoré tu Zijd, by sa Snina mohla stat ide-
alnym miestom pre ttto aktivitu. Podla Programu starostlivosti o Narodny park Poloniny, Zije
na tizemi NP az 62 % vSetkych vtac¢ich druhov v SR. V désledku vystavby vodnej nadrze Starina
sa tu vytvorili priaznivé prostriedky pre Zivot viacerych vzacnych druhov vtdkov a vodnych vtakov.
Navy$e sa tizemie parku nachddza na vyznamnej migracnej vtacej ceste na juh, kriZujticej oblast
Vychodnych Karpat medzi Polskom a Ukrajinou.*

V NP Poloniny je potrebné vybudovat alebo zrekonstruovat vyhliadkové body a rozhladne, ktoré
by névstevnikom umoznili ocenit tichvatnu scenériu parku a podporili aktivity ako je pozorova-
nie vtakov ¢i zubrov. Miestni obyvatelia tieZ pri$li s ndvrhom nain$talovat na miesta, ktoré st pre
pozorovanie zubrov najlepsie, drevené sochy tohto zvierata.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail









EXISTUJUCE A NAVRHOVANE
SIETE TRAS PODLA TYPU
AKTIVITY



V priebehu kontroly jednotlivych tisekov turistickych tras a pocas stretnuti s roznymi aktérmi tim expertov
identifikoval minimalne 114 infrastrukttrnych miest a bodov vyzadujucich si rézne vylepsenia. Zoznam

TABULKA 1. Potrebné vylepsenia infrastruktary

Typ infrastruktdry: Potrebny pocet
Mosty 4
Nové odpocivadld 14
VylepSené/zrekonstruované odpocivadla 3
Pristresky 5
Rozhladne 10
Vylep$ené znacenie 30
Vylep$ené zdroje vody 3
Nové taboriska pre jazdcov na koroch 3
Samoobsluzné servisné stanice pre cyklistov 4
Nové rekreacné zény 2
Kempingy pre karavany 10
Parkovacie zéony pre navstevnikov 10
Verejné toalety 11

OBR. 8. Mapa znazornujlica rozmiestnenie potrebnych infrastruktarnych prvkov

tychto potrieb nie je vylerpavajtici a v priebehu

budovania trasy sa mozZe menit. Niektoré z potreb-
nych vylepsent, ako je napr. dobudovanie parko-
vacich ploch pre navstevnikov, verejnych toaliet

Ciparkovisk pre karavany, sa odportica jednotne pre

vsetky obce naizemi NP. Uvedené doplnenia infras-
truktdry by sa mali realizovat postupne, kedZe, po¢-
nuc prioritnymi oblastami intervencii, ich potreba

i rozvoj budu napredovat s pribidajiicim mnoz-
stvom ndvstevnikov. Potreby v oblasti infrastruk-
tary ako st mosty alebo odpocivadld mozu tiez rast,
alebo, naopak, klesat v zavislosti na vyvoji trasy, ale

aj na inych faktoroch, ako st napr. stavebné povo-
lenia v konkrétnych oblastiach.

Nasledujtica mapa ¢iasto¢ne zndzorije interaktivnu
online mapu, naktorej st zachytené GPS stiradnice
a konkrétne potreby pre kazdy z identifikovanych
bodov. Detailné informicie o jednotlivych lokali-
tach a potrebnych zlep$eniach na tychto miestach
st dostupné tu: https://en.mapy.cz/s/3uuzw.
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CYKLISTIKA

V okrese Snina existuje osem hlavnych cyklotras s celkovou dizkou 309 km, pri¢om dve z nich spéjajt
Slovenskd republiku s Polskom a jedna spéja Slovensko s Ukrajinou. Patr{ k nim cyklotrasa Karpatska
magistrala, spajajtica 5 krajin, 65 km ktorych vedie tizemim okresu Snina pozdi hranice NP; a trasa ozna-
Cend zelenou cykloznackou, 52 km tisek ktorej prechddza Gizemim okresu a parku. Podla vysvetlenia ¢lenky
odborného timu a expertky na cykloturistiku Viery Stupékovej, zelené cykloznacka sa prekryva a napaja
natrasu Porta Rusica, pre ktorti bola schvdlend investicia na jej dobudovanie a zlepsenie v hodnote 2,2 mil.

eur. Za zmienku stoji, Ze vSetky cyklotrasy, okrem
trasy o16 vedticej okolo nadrzZe Starina k Ruskému
Sedlu, chybali aj na najzndmej$om webovom turis-
tickom a outdoorovom portali hiking.sk s online
mapovacou aplikdciou turistickamapa.sk. Experti
odporucajt, aby boli tieto trasy po doplneni chy-
bajticej infrastruktiiry na portal pridané.

Velkou atrakciou pre cyklistov je Porta Rusica,
ktora vedie severnym okrajom parku. Je to sta-
robyld kamennd obchodnd cesta vybudovana
v rokoch 1861-1865, ktort ¢aka rekonstrukcia.
Porta Rusica je v§ak pre navstevnikov kone¢nd
destindcia, ¢o znamend, Ze ak by chceli cyklisti
pokracovat dalej, musia bud prejst na tizemie
Polska, alebo opustit NP Poloniny. Na druhej
strane, pldnovand obnova by mohla pritiahnut
zvy$eny zaujem névstevnikov - cyklistov z Polska,
ktori cheu vidiet zrekon$truovand staroveku
obchodnu cestu. Vzhladom na nedostato¢né
monitorovanie poctu navstevnikov trasy je vSak
odhad poctu cyklistov z polskej strany dost vagny.

V parku sice chybaju cykloturistické okruhy,
no existuju tu dve moznosti na vytycenie okru-
hov z réznych znacenych tras:

1. Trasaveduca zo Staké¢ina, juhozapadne od
nadrze Starina, okolo Ruského do Topo-
le a spit do Stakéina. Celkova dizka tra-
sy je tesne pod 50 km, ¢o je d7ka okruhu
vhodn4 na jednodnovy alebo dvojdriovy
vylet. Zhruba polovica trasy vedie po ces-
te pre motorové vozidla.

2. Trasa, ktord za¢ina i kon¢i v Stakéine, pre-
chédza juznou ¢astou parku, cez obce Pri-
slop a Kolbasov, dalej vedie po spevnenej
lesnej ceste do Ulica, pokracuje do Ruskej
Volovej a cez obce Klenova a Kalnd Roztoka
savracia do Stakéfna. Celkova di7ka okruhu
mierne prekracuje 53 km. Tato trasa pontika
pekné vyhlady a spéja viaceré obce, no ne-
umoziiuje vidiet mnohé z prirodnych kras
aatrakeii NP Poloniny. Cyklisti tak m6zu os-
tat na pochybéch, ¢o robf tieto bukové pra-
lesy tak vynimo¢nymi, Ze ich UNESCO vy-
hlasilo za chranent lokalitu. Viac nez 8o %
trasy vedie po ceste pre motorové vozidla.

OBR. 9. Mapa cykloturistického okruhu €. 1 vediceho zo
Stakcina

OBR. 10. Mapa cykloturistického okruhu €. 2 vedticeho zo

Stakcina

Existujlce a navrhované siete tras podla typu aktivity
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V sti¢asnom stave nie je ani jeden z navrhovanych okruhov vhodny pre rodinnd ¢i cestnd cyk-
listiku, najma kvoli hustote cestnej premavky a stavu cestného povrchu na niektorych tusekoch
ciest. Vo v8eobecnosti sa d4 povedat, Ze tieto trasy momentdlne najviac vyhovuju rekreaénym
cyklistom na trekovych bicykloch. Cestni cyklisti by sa museli vratit po rovnakej ceste a rodiny
s detmi sa pravdepodobne budt chciet vyhntit cestdm, po ktorych premdvaji motorové vozidl4.
Vystavba novych cyklochodnikov na rovnejsich dsekoch trés by tak mohla vyriesit nedostatok
tras pre rodinnu cyklistiku, a oprava niektorych tsekov existujdcich znacenych tras by mohla
vyrazne zvysit atraktivitu tejto oblasti pre vyzndvacov cestnej cyklistiky (podrobnejsie sa tejto
téme venujeme nizsie).

Dalsou pozoruhodnou trasou v tejto oblasti je Cyklisticky chodnik ikon, ktory za¢ina v Novej Sedlici,
vedie po hlavnej ceste do Stak¢ina a za hranicu NP Poloniny do Kalnej Roztoky, Uble a Inoviec,
kde konéi. Jeho celkova dizka je 109 km. Trasa prechidza okolo viacerych impozantnych dreve-
nych kostolikov zapisanych na Zozname svetového kultirneho dedi¢stva UNESCO. Podobne ako
predchddzajuce trasy, aj tato vedie po cestiach pre motorové vozidld, no aj napriek tomu ju mozno
povazovat za jednu z najefektivnej$ich moznosti ako prekonat velku vzdialenost v relativne jed-
noduchom teréne. Cyklisti, ktori sa chcti na tdto trasu dostat, v§ak musia najprv vycestovat
do Novej Sedlice. V stcasnosti sem v§ak nepremdva ani jeden spoj obsluhovany vozidlami vyba-
venymi nosi¢mi na bicykle a v pripade, Ze by sa sem cyklisti chceli prepravit vlastnym automobi-
lom, museli by sa sem vratit po auto (v pripade, Ze si nezabezpe(ili jeho odvoz).

O znacenie a in$taldciu smerovych tabudl a ukazovatelov sa na vacsine cyklotrds starajd mimovlddne
organizdcie (MVO) ako napr. DO Fénix Snina; o znacenie Karpatskej magistraly sa postarala
Presovskd bicyklova skupina Kostitras.

Vidsina vyssie spominanych, ale aj dal$ich cyklotrds z velkej Casti vedie po spevnenych cestich
pre motorové vozidla, preto si vhodnejsie pre $portovych a rekreacnych cyklistov nez pre rodiny
s detmi. Trasy v§ak vedu len po okraji ndrodného parku a neddvajui navstevnikom skutoénd $ancu
kochat sa prirodnymi krdsami a dychvyrdZzajticou rozlahlostou NP Poloniny.

Navyse tak pre cykloturistiku ako aj pre jazdecku turistiku plati, Ze topografia parku predstavuje
rozhodujuci, ale aj limitujtci faktor pri vytyCovani cyklotras diverzifikovanych pre rézne trovne
$portovych schopnosti navstevnikov parku.

Cyklotrasa vedica od Stariny cez byvalt obec Ruské smerom na sever a7z k Porta Rusica je vynimkou,
pretoze sa odpdja od asfaltovej cesty a v zdvere sa opat napdja na hlavnd cestu medzi obcami Topola
a Runina, ¢o jej zaistuje relativne dobrti dostupnost. A hoci nevedie okolo Ziadnych drevenych kos-
tolikov, prechddza popri vyznamnych vojenskych cintorinoch z obdobia 1. svetovej vojny, vratane
cintorina na vrchu Hodosik (najvyssie poloZeny vojensky cintorin v SR), okolo pozostatkov byvalych
obci Velka Polana a Ruské, az k ceste Porta Rusica. Spomedzi vSetkych znacenych cyklotras préave
Porta Rusica ponuka najintenzivnejsi zazitok, najma ¢o sa tyka kontaktu s prirodou, ohromujicich
scenérif a dotyku s histériou. Navstevnici sa vezt po dldzdenej ceste (ktord potrebuje rekonstruk-
ciu). Cestnd premavka na trase vedticej od vodnej nddrze Starina smerom k byvalym obciam Ruské
a dalej na sever nad Topolu je minimdlna (vjazd je len na zdklade povolenia a polet vozidiel je obme-
dzeny na 60 osobnych 4ut za den). Intenzita premavky motorovych vozidiel na tomto tiseku preto
nepredstavuje problém. Prieskum trasy realizovany v diloch 7.-9. juna 2019 zistil na mnohych kri-
Zovatkach a razcestiach chybajtce znacenie, alebo zly stav smerovych tabul a ukazovatelov, ktoré
by potrebovali premalovat. Pozdlz celej trasy tieZ chybaji odpo¢ivadla a pristresky.

Tim expertov identifikoval aj dal$ie mozné trasy naprie¢ parkom, ktoré vedu po existujucich les-
nych a priblizovacich cestich. Niektoré z tychto ciest prepdjaju jednotlivé obce na tizemi NP, pri-
Com tieto trasy vedd v porovnani s trasami vedticimi po asfaltovych cestich naro¢nejsim terénom,
a ako také sti vhodnejsie pre aktivnych a $portovych cyklistov. Nasledujtica ¢ast opisuje poZiadavky,
ktoré by cyklotrasa mala spltiat.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



Profil cyklotrasy veducej po lesnej ceste: Runina—Rusky Potok—UIli¢ské Krivé

Této trasa (kontrolovana 9. a 10. juna) vyuziva
existujtice lesné cesty s mnohymi prevyseniami,
takZe je pomerne naro¢na. Mnohé tseky si vy-
Zadujd intenzivne opravy, no trasa zarovern pre-
chadza tizasnymi scenériami, vratane typickych
poloninskych horskych Itik. Niektoré tiseky cesty
(tesne pred vjazdom do Ruského Potoka) chybali
tiplne. Usek medzi Ruskym Potokom a Uli¢skym
Krivym vedie krdsnym okolim a pontika zauji-
mavu klukatd a rdznorodd cestu, no v sii¢asnos-
ti sa tato cesta vyuziva ako pribliZzovacia cesta
pre tazbu dreva a na mnohych miestach nie je
pre bicykle zjazdnd. Priblizne 80 % z 5,2 km dl-
hej cesty z Ruského Potoka do Uli¢ského Krivé-
ho si vyzaduje rozsiahle opravy, aby sa z nej sta-
la pouzitelnd trasa pre cykloturistiku a jazdeckd
turistiku. Dal$ou moznostou by bolo vytycenie
alternativnej trasy v spominanom koridore v su-
lade so zondciou, platnou legislativou v oblas-
ti ochrany Zivotného prostredia a reSpektujicu
vlastnicke prava k dotknutym parceldm. Vzhla-
dom na prekrdsnu scenériu, ktorou tato trasa
vedie, by spoluprica so §tatnymi lesmi s cielom
zabezpecit trvalé opravy a zlepSenie podmienok
na trase priniesla prospech tak pre rozvoj ces-
tovného ruchu, ako aj udrzatelnej tazbe dreva.

Alternativna trasa: Nova Sedlica
— Zboj — Uli¢ské Krivé — Uli¢

Pre rekreacnd cyklistiku by bolo mozné vybu-
dovat nové tiseky oddelené od cestnej premavky
v hlavnom koridore medzi Novou Sedlicou a Uli-
Com, pri¢om této trasa by vdaka miernym prevy-
$eniam mohla sltiZit prave rekreaénym cyklistom.
V tseku Uli¢ské Krivé — Zboj — Nova Sedlica
je niekol’ko mensich odbociek z trasy, ktoré ve-
dd po uz existujucich lesnych cestach a daju sa
hned vyuzivat. Vybudovanie novych tisekov tra-
sy popri Zbojskom potoku v celej dizke korido-
ru by vytvorilo moZnost prepojenia obci pomo-
cou nemotorizovanych spdsobov dopravy, ako
je cyklistika alebo jazda na koni, pricom chod-
nik by mohol sluzit aj pe$im turistom. Zatial
¢o na niektorych miestach uz Casti tejto trasy
existuju, iné tiseky musia byt vybudované tpl-
ne nanovo. Takyto chodnik by nesporne zvysil
atraktivnost parku pre rodiny, ktorym vyhovuje
nendrocny terén oddeleny od cestnej premdvky,
a zaroven by mohol sluZit ako viactcelovy chod-
nik aj pre iné aktivity.

Trasa md aj dalSie segmenty a varidcie (Obr.
13 - 18).

OBR. 11. Cyklotrasa vedtca po lesnej
ceste: Runina — Rusky Potok — Uli¢ské Krivé

Distance: 13.29 km Altitude profile: A 396 m N 644m
3.3km | 6.6km |

OBR. 12. Mapa rekreacnej cyklotrasy
Nova Sedlica — Zboj — Uli¢ské Krivé — Uli¢

Distance: 13.05 km Altitude profile: 2 76 m N 215m

390 m.as.l.

3.3km | 6.5km

Existujuce a navrhované siete tras podla typu aktivity 29



OBR. 13. Trasa z Ulica do Brezovca umoznuje OBR. 14. Mapa cyklotrasy vedtcej zo Sniny do
spojenie s najblizsim hrani¢énym priechodom medzi  Stakc¢ina a k Starine pozdiz rieky Cirocha
Slovenskom a Ukrajinou.

Distance: 6.485 km Altitude profile: 2 196 m N 243 m Distance: 11.55 km Altitude profile: 2 123 m N 106 m

483 m.as.l. 225m.as.l.

- A

1.6km | 33km| 29km]| 58km|

Varidcia trasy vedticej zo Sniny do Stakéina a k Starine pozdlZ rieky Cirocha vylu¢ujtica kontakt
cyklistov s motorizovanou dopravou (Obr. 14). Trasa z Uli¢a do Stakcina (Obr. 15) vyuZzivajica exis-
tujuce lesné cesty. Polovica tejto trasy bola sti¢astou pretekov 1 ooo Miles Adventure 2019 (tisek
z Uli¢a do Kalnej Roztoky). Trasa Novd Sedlica — Uli¢ské Krivé (Obr. 106): trasa pre Sportovu cyk-
listiku s miernym stpanim, pontikajica nddherné scenérie a cestu lesom. Velka Polana — Ruské
(Obr. 17 - 18): trasa pre jazdeckd turistiku, ktord by mohla sluzit aj ako cyklotrasa pre §portovych
cyklistov vyhladdvajticich vyhliadky z vyssie poloZenych tisekov. ®

OBR. 15. Mapa trasy vedlcej z Ulica do Stak¢ina OBR. 16. Trasa Nova Sedlica — Uli¢ské Krivé pre
vyuzivajlca existujice lesné cesty Sportovu cyklistiku

"3

Uic]

Zempingk
Rt

Distance: 2817 km Altitude profile: A 721m N 718 m Distance: 12.51km Altitude profile: A 537m N 647m

240 m.a.s.l. 689 m.as.l.

7km| 14 km 31km| 6.3km
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OBR. 17. Mapa trasy z Vel'kej Polany do Ruského - OBR. 18. Velka Polana — Ruské: trasa pre jazdecku
variacia s prepojenim na chodnik na Hodosik turistiku, ktora by mohla slazit aj ako cyklotrasa

Distance: 8.316 km Altitude profile: 2 352m N 265m Distance: 13.09 km Altitude profile: A 446m N 349m

393 m.as.l. 369 m.as.l.
/

21km | 4.2km]| 33km| 6.5km|

Nizs$ie uvedend mapa (Obr. 19) zndzornuje vSetky znacené cyklotrasy v okrese Snina resp. v Poloninach.
Ako uvadzame vyssie, okrem spomenutych vynimiek, vi¢sina cyklotras vedie po cestdch pre moto-
rové vozidl4, na ktorych je spravidla mald premdvka (v podmienkach Presovského kraja to zna-
mend menej nez 1 0oo vozidiel denne). Destindcie dobrodruzného cestovného ruchu pontkaja
cestovatelské z4zitky, ktoré si vyzadujd istt fyzicku aktivitu a zvycajne nie si lahko dostupné bez-
nou dopravou. Pri zabezpeleni primeranej infrastruktury (pristresky na prespanie, tutulne, stra-
vovacie a ubytovacie previdzky a pod.), by mohol byt chodnik PT atraktivnou destindciou pre Iudi
vyhladévajucich dobrodruZstvo, ako st napr. tzv. bikepackeri alebo klasicki cyklisti, ktori checti
v NP stravit viac neZ len jeden deni. NavySe, chodnik PT prispeje k zlepSeniu existujticej siete cyk-
lotrds tym, Ze vdaka produktom CR, ako je napr. Trasa ikon, roz$iri ponuku tematickych vyletov
pre navstevnikov.

OBR. 19. Mapa vsetkych znacenych cyklotras OBR. 20. Zaciatok cesty Porta Rusica veducej
v okrese Snina/v Poloninach k Ruskému Sedlu, na hranicu medzi Polskom
a Slovenskom

Zdroj: Peter Bujnak
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PESIA TURISTIKA

Podla Akéného pladnu rozvoja okresu Snina sa v okrese nachddza celkom 152,5 km znaéenych turis-
tickych chodnikov rozdelenych do 12 trds, ktoré vyznacuje a udrziava pobocka Klubu slovenskych

turistov (¢o je neziskova organizdcia s viac nez 20 000 - ¢lennou zakladiiou). Na tizemi ndrodného

parku a v jeho okoli ndjdeme priblizne 125 km znacenych tras pre pesiu turistiku, pricom niektoré

z nich sa kon¢ia mimo parku, v obciach leziacich za hranicou NP Poloniny. Trasy prechidzaju a/
alebo prepdjaju vSetky obce na tizemi parku, ale aj okolité obce a mesta ako je Snina, Stakéin, a iné.
Niektoré zo spominanych tras st vhodné aj pre jazdu na koni.

Jednou z vyhod zna¢enych chodnikov pre pesiu turistiku je, Ze aZ takmer 40 km ich vedie pozdiz
hreberia Poloninskych vrchov, pricom viac nez 50 % znacenych tras prechiddza pévodnymi lesnymi
porastmi, alebo horskymi lttkami nad tiroviiou lesa - poloninami. Cast lesov bola vyhlasena za loka-
litu svetového prirodného dedi¢stva pod ochranou UNESCO alebo za biosférické rezervicie. Celé
tzemie spominanych lesov patri k ndirodnym prirodnym rezervaciam, prip. k prirodnym rezervicidm
SR a vztahuje sa nani piaty stupeil ochrany. Existuje tu aj niekol'ko oblasti, ako napr. Have$ov4 alebo
Kycera, ktoré st tieZ velkym ldkadlom - hoci st na zozname prirodnych rezervicii, v ich blizkosti
nendjdeme Ziadny znaceny turisticky chodnik. Odporucana trasa Poloniny Trail ma ambiciu ponuk-
nut aj varidciu trasy, ktord by viedla az na hranicu tychto oblasti, ale neprechddzala by priamo cez ne.

Trasy pre pesiu turistiku si dobre zaznacené na dostupnych papierovych mapach z produkcie spo-
lo¢nosti ako ShoCart a VKU Harmanec aj v mobilnych aplikdcidch ako MAPY CZ. V samotnom
parku je v8ak ich znaCenie miestami problematické. Znacky vytyCujice trasy vedice cez oblasti,
v ktorych prebieha tazba dreva, sti ¢asto poskodené alebo dokonca chybaji (napriklad ak je strom,
naktorom sti znacky umiestnené, staty), ako to bolo zistené napr. pocas prehliadky chodnika vedii-
ceho k vojenskému cintorinu v Giglove nedaleko Sninskych rybnikov mimo tizemia NP 7. jiina 2019.
Problematiku znacenia trds a starostlivosti o znaenie je potrebné riesit s relevantnymi aktérmi,
ako je vedenie NP Poloniny, KST, LPM Uli¢ a dalSie regiondlne subjekty.

Trasa k narodnej prirodnej rezervacii Jaraba skala spociatku vedie po 7,7 km dlhej lesnej ceste,
po ktorej z ¢asu na ¢as prejdd ndkladné autd s drevom, a ndsledne sa sti¢a do lesa a po dal$ich
2 km navstevnikov privedie na hreberi.

Dvomi hlavnymi bodmi zdujmu na tejto trase (ktord je zroveil hlavnou pribliZovacou cestou) su:

1. Drevend socha Medova baba a tradi¢ny zrubovy véelin s 8o tilmi. Socha i v€elin st pamiat-
kou na Zofiu Mata$ovskd, ktord sa so svojimi dcérami starala o tle, zatial ¢o jej muz pra-
coval pri tazbe dreva.

2. O priblizne 500 m dalej po turistickom chodniku sa nachddza lesnicka chata a jazero, kto-
ré ma potencidl stat sa atraktivnou rekrealnou oblastou, ak by sa tu zrealizovali vhodné
sanacné opatrenia a ak by sa podmienky uzivania tejto lokality dohodli s vlastnikom po-
zemku (LPM Uli¢, §.p.).

Aj ked st tieto atrakcie nesporne zaujimavé a po nélezitych tipravach by mohli byt este vi¢sim ldkad-
lom, cesta, ktord k nim vedie, je pomerne dlhd a monoténna - dokonca dlhsia, ak navstevnik pokracuje
ku kriZovatke s trasou vedticou na Jarabu skalu (za ktorou kone¢ne méze naplno ocenit krdsnu prirodu
NP). Cast trasy by preto mohla byt rieSena formou presmerovania chodnika alebo doplnenia variacif
trasy a dal$ich moZnosti v jej blizkosti. Si¢asna (Z1t4) trasa vedtica po pribliZovacej ceste by mohla byt
upravend na cyklotrasu alebo pripadne aj na prejazd pre motorové vozidla s tym, Ze v blizkosti sochy
Medovej baby by vznikol priestor na parkovanie navstevnikov. Priestorové danosti to umoziiuji a na zria-
denie parkoviska by neboli potrebné ani Ziadne rozsiahle vykopové prace. Kvoli predchddzaniu vzniku
$kod na Zivotnom prostredi a nechcenych zdsahov do prirodného prostredia je nevyhnutné stanovit
pravidld obmedzujtce premavku v tejto oblasti, jej objem a prislusné poplatky. Kvalita existujticej cest-
nej infrastruktury je postacujtica na vytvorenie parkovacieho priestoru a pripadne aj rekreacnej zony
v blizkosti sochy Medovej baby a jazera si vyZiada len minimalne tipravy. T4to alternativa navyse roz-
$iri moZnosti vyletov pre turistov smerujtcich na Jarabti skalu, alebo dalej na hreberi Polonin.
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Navrhovana alternativna trasa vedie pozdiZ hlavného hrebetia z obce Zboj k Durkoveu. Po¢as pre-
hliadky trasy 12. jiina 2019 sa ukazalo, Ze po celej dlZke hrebetia sa vinie stara protipoZiarna cesta,
ktora prechddza cez PR Borsudiny a $tity ako Velky Bukovec, Ky¢era a Mincol. T4to alternativna
trasa zaroven umoznuje pristup z obce Nova Sedlica alebo od sochy Medovej baby, no trasovanie
jej konelnej podoby si vyZaduje dalsie preskiimanie moznych variantov trasy. Trasa po hrebeni
vSak zmens$i vzdialenost medzi povodnymi trasami a umozni pldnovanie jednodriovych turistic-
kych okruhov. V pripade, Ze by sa okolie lesnickej chaty upravilo na oddychovi z6nu, navstevnici
by na spiato¢nej ceste ziskali moznost oddychnut si na brehu jazera.

OBR. 21. Mapa trasy Runina — Rusky Potok OBR. 22. Mapa trasy z Novej Sedlice smerujlcej
— Uli¢ské Krivé na severozapad

Distance: 31.4 km Altitude profile: 2 1,564m N 1,560 m Distance: 16.08 km Altitude profile: 2 1172m N 943 m

1176 m.a.s.l. 390 m.a.s.l.

8km | 16km| 4km]| 8km

Priblizne osem kilometrov Cervenej trasy z Novej Sedlice do Uli¢ského Krivého vedie po ceste
pre motorové vozidla. T4to trasa vedie pozdlZ hlavného cestného koridoru spédjajiiceho Stakéin
s Novou Sedlicou, ktor4 je najvychodnejSou obcou Slovenska.

Pocas prehliadky trasy 13. jina 2019 experti nasli alternativnu trasu, ktord ndv§tevnikom umozni
opustit cestu pre motorové vozidld a namiesto toho sa vybrat cez les popri Zbojskom potoku. Trasa
sivyzaduje len mierne tpravy ako napr. vyistenie od krovin a povrchové tpravy (detail trasy zndzor-
fiuje mapa, ktorti uvddzame nizsie). V okoli Zbojského potoka existujti aj dal$ie moznosti vytycenia
alternativnych trds, no tie si vyZaduju vlastnicky vklad zo strany obcf, a pritomné st aj dalsie fak-
tory, ktoré by mohli spomalit ich realiziciu. Z mapy zndzornujicej vlastnictvo pozemkov vyplyva,
Ze vicSina pozemkov v tomto tizemi je vo vlastnictve $tatu alebo patri do katastralnych tizemi jed-
notlivych obci. Navrhovana varidcia trasy pre tento koridor sa zhoduje s trasou navrhovanou pre
cyklistov, ide teda o viactcelovi rekreaénu trasu spdjajicu jednotlivé obce vedticu popri potoku.

V porovnani s ostatnymi slovenskymi ndrod- L ) o o ) ;

L. . . Pre navstevnikov, ktori nevedia, Ze v NP historicky prebieha tazba
nymi parkami a vzhladom na rozlohu NP Po- dreva uz dlho, méze byt pritomnost takychto aktivit Sokom - najma
loniny je existujtica siet tras (uvedend vys- vzhladom na znamy fakt, ¥e na Gzemi NP sa nachadzaju viaceré
$ie) nedostato¢nd. Hrebent NPR HavesSova biosférické rezervacie UNESCO. Bolo by dobré zvysit informovanost
vjuznej asti parku je lahko pristupny z obce o tgm, aklovJe mozné udrzate!ng I’Iad’lt takveto paralelnlev realizované

, C o An e , aktivity (tazba dreva a rekreacia). Zaroven sa odporuca postupne
Prislop, kadial méZe viest navrhovand trasa zlepsSovat stav lesnych ciest a podporovat udrzatelné postupy v oblasti
PT. Trasa turistov prevedie po hrebeni sme- tazby dreva, ktoré minimalizuju erdziu pody.

rom k NPR Have$ova, cez ichvatné scenérie,
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vratane vyhladov na typické kopy sena, cez miesta zdkopov z obdobia 11. svetovej vojny, a cez
vyhliadky na krdsne prirodné prostredie. Zabezpectenie vhodného znaclenia trasy, rozhladia
na kopci Prislop a tGtulfia na vrchole hrebena by ttto trasy zatraktivnili pre turistov, ktor{ sa
sem vybert na jeden ¢i viac dni. K uvedenému chodniku je mozné pontknut aj variacie, kto-
ré navtevnikom umoznia zvolit si pre svoj vylet alternativnu trasu.

OBR. 23. Existujuca siet tras pre pesiu turistiku na OBR. 24. Trasa z Uli¢a do Prislopu
Uzemi NP (Cervend, modra a zIta znacka).

% T)/ m
m / Lakt ska

Distance: 19.39 km Altitude profile: 2 883m N 1,074m

/ —————

5km]| 10km |

OBR. 26. Trasa zo Stak¢ina do Jalovej a Vel-
kej Polany vedtiica mimo spevnenej cesty

Distance: 11.3 km Altitude profile: 2 428m N 606 m Distance: 14.25 km Altitude profile: 2 674 m N 550m

782 m.a.s.l. 25Tm.as.l. 538 m.a.s.l.

28km| 57km |

Trasa veddca zo Stakéina do Jalovej a Velkej Polany mimo spevnenej cesty, ktord sa tiahne po pahor-
koch zdpadne od Stariny a prechddza Jalovou s historickym drevenym kostolikom, pontika vyhlady
na vodnu nadrz a jej okolie (Obr. 26).
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JAZDA NA KONOCH

V NP Poloniny nie st Ziadne oficidlne vytycené trasy pre jazdecku turistiku, no potencial na roz-

voj jazdeckych trds na izemi parku posilnilo schvalenie projektu rozvoja cezhrani¢nej konskej
turistiky medzi Slovenskom a Polskom v roku 2019 v rdmci programu INTERREG. V regione sid-
li niekolko chovov a mal4, no nad$end jazdecka komunita. Siasné trasy pre jazdeckd turistiku

sa odvijaju od znalosti miestneho terénu a od osobnych sktisenosti s jazdectvom v tomto regione.

Podla slov miestneho veterindra, jazdca a odborného konzultanta v projekte Poloniny Trail Vla-
dislava Juska, jazda na korioch v tomto regiéne pontika mnoho prilezitosti na rozvoj tras spajaju-

cich obce leziace mimo tizemia parku s lokalitami byvalych obci v oblasti severne od vodnej nadr-

7e Starina. V. JuSko vysvetluje, Ze prave v tejto
oblasti sa koncentruje najvicsia ¢ast jazdeckych
aktivit, a to najma kvoli blizkosti jednotlivych
obci a pomerne dobrej jazdeckej infrastrukture.
Navyse, této ¢ast parku ja tieZ domovom zubra,
ktorého je najlepsie pozorovat prive z konského
chrbta. Jazdcov na konoch ldka aj Porta Rusica
so svojou histdriou a krdsnym okolim. Vsetky
spominané atributy robia z tejto oblasti idedl-
ne vychodiskové miesto pre rozvoj tras pre jaz-
deckd turistiku v tomto regidne.

Kvoli absencii oficidlne vyznacenych jazdeckych
trés, je znalost miestneho prostredia a podmie-
nok na jednotlivych trasich st v sicasnosti ne-
vyhnutnd. Aj skusenf jazdci, ktori by mali z4u-
jem navstivit ndrodny park na kotioch, potrebuju
sluzby sprievodcu, ktory poznd tunajsie prostre-
die a siet lesnych ciest. Podla slov V. Juska je v ob-
lasti mnoho moznosti pre zaujimavé jazdecké vy-
lety, no je tu aj rovnako vela ciest, ktoré nevedu
nikam, alebo ktoré pre jazdeckd turistiku pred-
stavujui zna¢nt vyzvu kvédli svojmu stavu a kvalite.
Zname ,dobré* trasy su vo v§eobecnosti zjazdné
a, az na mensie tseky, ktoré si vyzaduju opravu,
aby sa zvysila ich atraktivnost a dostupnost, staci
ich jednoducho vyznacit ako trasy pre jazdecku
turistiku. KedZe tu neexistuju Ziadne oficidlne
jazdecké trasy, neexistuje tu ani systém sledova-
nia alebo monitorovania jazdcov, takzZe v stcas-
nosti nemame Ziadne informadcie o ich po¢toch.

V nasledujticej ¢asti uvddzame odpordcania
pre vytyCenie jazdeckych trds, ktoré si vyzadu-
juupravy alebo dobudovanie stvisiace so $peci-
fikami a poziadavkami jazdeckej turistiky.

Jazdecka trasa¢.1

Trasa €. 1za¢ina v Snine a po Porta Rusica vedie
az na vrchol Ruského sedla. Jej dizka je 44 km,
plus dal$ich 35 km spit do Sniny po najkrat-
$ej moznej trase okolo Stariny a Stak¢ina. Tato
trasa vedie rdznymi terénmi a okolitd vlniaca
sa krajina pontika tichvatné vyhlady a scenérie.

OBR. 27. Mapa jazdeckej trasy ¢. 1 vedlcej zo Sniny cez Porta
Rusica na vrchol Ruského sedla

Distance: 44.3 km Altitude profile: 2 1,562m N 984m

227 m.a.s.l.

Mkm | 22km |

OBR. 28. Krasny strom, ktory experti nasli pocas prieskumu
jazdeckych tras severovychodne od Sniny

Zdroj: Vladislav Jusko
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Aznajeden prechod a tsek spiato¢nej cesty z Ruského popri nadrzi Starina, kde je denny pocet dut
obmedzeny na maximélne 6o, je trasa v celej svojej dizke oddelen4 od cestnej premavky. Navrhovand
cyklotrasa zo Stakéina do Sniny by mohla viest pozdiz rieky Cirocha. Tento tisek by zaroveti mohol
slazit na navrat do Sniny mimo cesty pre motorové vozidld. V sti¢asnosti sa o tejto trase uvazuje
ako o cyklotrase.

Na nasledujtcich stranach pontikame alternativy jazdeckych tras v tejto oblasti, ktoré pontikaju
obrovskd variabilitu i kratSie okruhy:

OBR. 29. Mapa trasy z Parihuzoviec OBR. 30. Mapa trasy z obce Pcoliné

j.:. !

%

Distance: 14.36 km Altitude profile: 2 384m N 435m Distance: 15.05 km Altitude profile: 22 490m N 430m

599 m.a.s.l. 310 m.as.l.

4km| 8km| 4km]| 8km|

OBR. 31. Mapa trasy vedlcej z Diakova (Osadného) = OBR. 32. Mapa trasy vedcej zo Sniny cez Osadné
do Velkej Polany?. do Smolnika.

Distance: 12.72 km Altitude profile: 2 410 m N 534 m Distance: 37.23 km Altitude profile: 2 1,326m N 1,120m

790 m.as.l. 227 m.a.s.l.

3.2km| 6.4km| 10km | 20 km

Pozn.: Diakov je potencidlnou lokalitou pre zriadenie jazdeckého kempu.
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OBR. 33. Okruzna trasa ¢. 1 vedtca z Velkej Polany =~ OBR. 34. Okruzna trasa ¢. 2 veduca z Velkej Polany
cez Hodosik cez Hodosik a byvalé Ruske.

Distance: 5.085 km Altitude profile: A 459 m N 442m Distance: 11.93 km Altitude profile: A 562m N 527m

394 m.as.l. 394 m.a.s.l. 650 m.a.s.l.

1.3km]| 2.5km]| 3km| 6 km

Reliéf terénu v Polonindch je vhodny skér pre skisenych jazdcov nez pre zaciato¢nikov. Terén
je tu prevazne vlnity, s poetnymi stipaniami a klesaniami. Napriklad na trase ¢. 5 zo Sniny
do Osadného a Smolnika s celkovou dizkou 37 km néjdeme stiipania s celkovym prevy$enim 1
326 m aklesania s celkovym prevySenim 1 120 m. Podobné hodnoty mézeme namerat aj na ostatnych
cyklotrasach a trasich pre jazdcov na konoch. Navys$e, navrhované jednodnové trasy st narocné
aj kvoli svojej dizke, prevygeniu, profilu a nedostato¢nej infrastruktire. KedZe sa v regiéne nena-
chadzaju ziadne oficidlne vyznacené trasy pre jazdecku turistiku, chyba tu aj prislu$na infras-
truktura (ako napr. odpocivadla, kempy ¢i vodné zdroje vybavené vedrami pre napdjanie koni).
Vodné zdroje ndjdeme v obciach P¢oliné a Smolnik. Niektoré z uvedenych potrieb moézu byt rie-
Sené v priebehu implementdacie projektu programu INTERREG, ktory bol schvileny (podrobnosti
o nom uvadzame nizsie).

Na spiatocnej trase st vodné zdroje k dispozicii v Ruskom sedle — dve v byvalej obci Ruské a jeden
vo Velkej Polane. Rozvoju siete jazdeckych tras v tejto Casti parku a jej roz$ireniu do dalsich
oblasti by pomohlo zabezpelenie dal$ich dodato¢nych zdrojov vody. Je tieZ potrebné zvazit dalsie
vybavenie tras, ako st napr. odpocivadld, kempy ¢i iné zariadenia pre jazdecku turistiku (z mapy
dostupnej a potrebnej infrastruktiry jasne vyplyva, ktoré lokality by boli vhodné pre vybudova-
nie tychto prvkov).

Miestni obyvatelia bezne jazdia po trasich obsiahnutych v tomto dokumente, no to neznamena,
Ze jedinou vecou, ktoré tieto trasy potrebuju k tomu, aby boli oficidlne, je ich riadne vyznacenie.
V niektorych tisekoch je potrebné chodniky dobudovat alebo vylepsit tak, aby spliiali vieobecne
akceptované Standardy jazdeckych trds. Navyse, niektoré Casti bude potrebné este pred finali-
z4ciou trasy presmerovat, pretoze pdvodné tiseky prechddzaji polnohospodarskymi parcelami.
To nemusi byt problém v pripade neoficidlnej trasy, no oficidlne vytycené a vyznacené trasy pre
jazdecku turistiku musia zohladnovat sidobé vyuzitie pody a pripadne hladat vhodné a akcep-
tovatelné alternativy.

Po dobudovani infrastruktiry by sa jazdecka turistika mohla rozsirit do vychodnejSich a pripadne
aj juznejsich Casti NP. Viaceré trasy navrhované pre pesiu turistiku a cyklistiku mézu - s mensimi
varidciami - sliZit aj pre jazdu na konioch, ak budit doplnené o potrebné zariadenia, nakol'ko kone
si vyZaduju istd starostlivost tak pri jednodiiovych ako aj pri viacdennych vyletoch.
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Jednou z moZnosti je vytipovat vhodné lokality na tizemi ndrodného parku, ktoré spifaji naroky
na jazdeckd turistiku, ako je dostato¢ny priestor na pasenie alebo kfmenie koni, pristup k vode,
pristre$ky/dtulne pre navstevnikov, a pod. (pre detailnejsie informdacie pozri ¢ast o poziadavkach
v oblasti jazdeckej turistiky). Tieto lokality by mohli zdroven sluzit ako zédkladny tibor pre orga-
nizované jednodniové vylety na tizemi parku, mali by to preto byt miesta, odkial je lahky pristup
najednotlivé trasy v rdmci NP a na ktoré je lahké sa vrétit. Vhodné podmienky pontka napriklad
oblast okolo byvalej obce Ruské, ktora je dostatoéne velka a ma pristup k vode. Dalsie faktory - napr.
vlastnicke vztahy a pod. - si viak este vyZadujui podrobnejsie preskiimanie. Podobne je potrebné
preverit aj iné lokality v parku, kde by mohol vzniknut podobny zédkladny tidbor pre jazdeckd
turistiku. V pripade, Ze trasy budi za¢inat na tizemi NP, je tieZ potrebné uvazovat o veciach ako
napr. parkovisko pre privesy pre kone. Okrem Ruského sa ako vhodn4 lokalita javi aj oblast okolo
Osadného - Udavy, ktord je dostatoéne velk4, pristupnd pre autd, je tu dostatok pastvin a aj kemp.

Projekt INTERREG: , Rozvoj konskej turistiky v Karpatoch”

Projekt programu INTERREG s ndzvom ,Rozvoj konskej turistiky v Karpatoch® spdja ochranu
kulttirneho dedi¢stva s udrzatelnym vyuzivanim prirodného dediéstva v oblastiach Bie$c¢ad,
Polonin a Vihorlatu. Cielom projektu je prepojit existujice trasy pre konskd turistiku v Polsku
(NP Bieszczady a Cisniansko-Wetlinsky park krajobrazowy) s trasami v NP Poloniny a jeho okoli.

Hlavnym partnerom projektu je obec Beld nad Cirochou (SR) a projektovymi partnermi su: Caritas
Diecezji Rzeszowskiej (PL), Jazdecké centrum v Snine (SR) ¢lena timu expertov V. Juska a Statna
ochrana prirody Slovenskej republiky, ktord sa na projekte podiela prostrednictvom svojej podria-
denej zlozky, Spravy NP Poloniny (SR). V ramci projektu bolo na oboch stranach hranice navrhnu-
tych priblizne 100 km jazdeckych tras. Dalgie projektové aktivity zahfiiajii vytvorenie ,furmanského
dvora“v Belej nad Cirochou, ¢o je tradi¢né zariadenie pre kone a pre lesnickych a polnohospodér-
skych pracovnikov. Projekt sa v sucasnosti realizuje.

Aktudlne plany, ako je napr. aj vyssie zmieneny projekt INTERREG, svedc¢ia o zdujme o jazdeckt
turistiku ako jednu z foriem rekredcie a rozvoja cestovného ruchu v regiéne. Navrhovany chod-
nik Poloniny Trail mo6zZe podporit implementovany projekt programu INTERREG a zdroveri
pomdct lokdlnym jazdeckym organizdcidm a obciam pri jeho implementécii. Jazdecké centrum
v Snine (partner v projekte INTERREG) md kapacity na realizdciu prehliadok aj dennych vyletov.
Chybajicim ohnivkom je prislu$nd infrastruktira, napr. vyznacené trasy pre jazdecku turistiku
na tizemi NP, ktoré by zaistili bezpe¢nost, funkénost a pdZitok z tejto formy turistiky. Navyse,
nélezitd infrastruktdra v podobe tras vybavenych kempmi zodpovedajicimi potrebim jazdec-
kého cestovného ruchu, by tieZ mohli podporit rozvoj kempov, workshopov a aktivit spojenych
s jazdeckym cestovnym ruchom.

DOPLNKOVE AKTIVITY

Okrem hlavnych aktivit - cykloturistiky, pesej turistiky a jazdy na korioch - ma park ¢o pontik-
nut aj vyzniavacom $tvorkoliek, bezkdrom ¢&i fantsikom psich zaprahov, splavovania a ré6znych
$portov - najmi bezcom a cyklistom (podujatia spojené s pretekmi psich zdprahov sa v sti¢asnosti
odohravaji najmai v Tatrach).

Podujatia a sutaze

Sportové podujatia ako preteky 1 0oo Mile Adventure Race pontikajti velky potenciél pre podporu
cestovného ruchu v ndrodnom parku. Spomenuté preteky dlhé 1 ooo mil, v ktorych stitazia hor-
ski cyklisti, bezci a dokonca aj paraglajdisti, maju Start v Novej Sedlici v NP Poloniny. 1 ooo Mile
Adventure Race sti najznamejsie dobrodruzné preteky v Ceskej a Slovenskej republike, trasa ktora
zahftia tie najvzdialenejsie oblasti oboch §tatov. SttaZiaci prejdu z najvychodnejSieho bodu SR,
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z Polonin, a% na krajny zipad CR (alebo opa¢ne, OBR. 35. Peter Sagan na Tour de Suisse, 20. jin 2019
smer pretekov sa kazdy rok menf). Polet ucastni-
kov pretekov je obmedzeny, sitazit modze najviac
150 0sOb. Zaujem médii o preteky kazdoro¢ne
rastie a od roku 2016 je ich hlavhym medidlnym
partnerom TV NOVA (CR). Preteky by mohli byt
skvelym prostriedkom na propagiciu narod-
ného parku, pretoze ich popularita medzi ces-
tovatelskymi blogermi a fanti§ikmi dobrod-
ruznej turistiky doma i v zahranidi je Coraz
vy$$ia. Pomdct by tiezZ mohlo zapojenie tspes-
ného slovenského cyklistu aambasadora $portu
Petra Sagana do propagdcie trds v NP Poloniny
aj do samotnej sutaze.

Dal§imi podujatiami sti napr. hudobné festivaly,
ako napr. sninsky ‘Rock pod Kameriom’, alebo
festivaly propagujice miestnu kultdru, tanec
ajedlo, ako napr. ‘Mestské dni Snina’.

Bezecké lyZovanie a bezecka turistika (back-country) stt vhodné zimné aktivity pre NP Poloniny,
najma vdaka tunaj$im dlhym zimam, ¢lenitému terénu a sieti tras. Priemerny pocet dni so snehovou

pokryvkou je v parku az do 140 ro¢ne, ¢o z tohto tizemia robi destinaciu so stabilnymi podmienkami

pre bezecké lyZovanie. Po doplneni moznosti na prenocovanie a dal$ich prvkov infrastruktdry,
by sa Poloniny mohli profilovat ako lokalita vhodnd pre beZecké lyZovanie i dobrodruzna destind-
cia pre bezeckd turistiku. Bezeckd turistika (back-country) je v podstate to isté ako bezecké lyZova-
nie, no turistické lyZe st hrubsie, majui ocelové hrany a maju stipaciu Cast s vyraznej$imi Supinami

alebo drazkami, ktoré zabrauji prekizavaniu lyZi na strmom a &lenitom teréne. Turistické lyZe

st vo vSeobecnosti prispdsobené pohybu vo volnom teréne a nedotknutom snehu a nie v uprave-
nych stopéch, ako je to pri klasickom beZeckom lyZovani. NP Poloniny by mohol ¢asom pontknut

znacené udrziavané bezkarske trasy a zaroveil umoznit dobrodruznej$ie zameranym név$tevni-
kom vyuZivat rozsiahlu navrhovand siet trs vybavenych potrebnou infrastruktdrou a podporo-
vat bezeckd turistiku na tizemi parku.

Skialpinizmus patri k najrychlejSie sa rozvijajiicim $portom na Slovensku. Zatial ¢o pocet
skialpinistov v oblibenych horskych destindcidch, ako st napr. Vysoké a Nizke Tatry ¢i Fatra,
rastie z roka na rok, skialpinisti hladaji nové neobjavené oblasti. Hoci NP Poloniny nepontika
porovnatelny terén ako ostatné pohoria na Slovensku, poslednych péar sezén sa dostal do
pozornosti skialpinistov hladajticich dobrodruzstvo. Skialpinistické vyuZitie trids medzi chatami
je pravdepodobne vhodné najmi pre severnu ast parku so zaujimavej$im terénom. Navyse, tento
druh lyZovania by mohol prispiet k dobudovaniu dal$ich chit.

Paraglajding

V NP Poloniny su tri oficidlne vzletové a jedna pristavacia plocha pre paraglajding. Jednu vzletova
plochu ndjdeme v Durkovci a dve v Malom Bukovci. Pristavacia plocha sa nachadza na poliach
severne od Runiny. Zapadne od kopca Magurka, medzi Sninou a Stakéinom, sa nachddza dalsia
vzletovd plocha. K vzletovym plochdm v Malom Bukovci a pri Snine nevedu Ziadne vyznacené
turistické chodniky. Ich vybudovanie by sem mohlo prildkat ndvstevnikov, ktori maji zdujem
paraglajdistov vidiet takpovediac ,v akcii®, alebo sa len jednoducho pokochat pohladom z hreberia.

Pre Poloniny su typické horské Itiky nad troviiou lesa, preto by bolo vhodné preskimat aj dalsie
moznosti a prilezitosti pre rozvoj paraglajdingu na tizemi parku a celého regiénu.

Existujuce a navrhované siete tras podla typu aktivity 39
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Trasy pre horsku cyklistiku

Horska cyklistika patri na Slovensku k najpopuldrnej$im $portom. V okoli mnohych slovenskych
miest (napr. Bratislava, PreSov, KoSice, Bansk4 Bystrica, Stard LLubovtia a pod.) vznikaji nové
jednostopové trasy (tzv. single-tracky), pricom projekty ich rozvoja podporuji orginy miestnej
samospravy, a na ich budovani a udrziavani sa aktivne podielaji rozne subjekty ob¢ianskej spo-
lo¢nosti ¢i dobrovolnicke organizicie. Aj vidiecke komunity si uz zacali uvedomovat potencidl
single-trackovych cyklotrds pre prildkanie navstevnikov. Podobné cyklotrasy ndjdeme napriklad
aj na okraji Pieninského ndrodného parku ¢iv obltibenej rekreacnej oblasti Bardejovskych kipelov.

Vzhladom k rastticej popularite horskej cyklistiky v regiéne by tento §port mohol byt velkym pri-
nosom k nastartovaniu a podpore rozvoja malych firiem (ako st napr. restauricie, bary ¢i uby-
tovacie zariadenia) na tizemi NP. Navyse, oblasti ako Sninské rybniky v pohori Vihorlat ¢i loka-
lity severne od mesta Snina, za hranicou NP, maju tieZ idedlne podmienky pre vybudovanie
single-trackovych tras pre horské bicykle, ¢o by mohlo este viac zvysit atraktivnost a réznorodost
prostredia v Poloninach.
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Podla oficidlnej zondcie je park rozdeleny do piatich stupniov ochrany, s najvy$§im - piatym
stupfiom. Na izemiach v piatom stupni ochrany s prisne zakdzané akékolvek stavebné aktivity
a navstevnici tu moézu realizovat len aktivity s nizkou mierou dopadu na okolité prostredie, ako
je napr. pesia turistika po vyznacenych turistickych chodnikoch vedticich na Kremenec a Jarabu
skalu, ktoré prechddzaji prirodnymi rezerviciami StuZica a Jarabd skala. Viac neZ polovica
hreberia Polonin, ktory je zaroven hranicou medzi Polskou a Slovenskou republikou, patri do
piateho stupiia ochrany, a je tak pristupnd len pes$im turistom. Nasledujica mapa zndzoriujica
jednotlivé stupne ochrany na tizemi parku je sic¢astou Programu starostlivosti o Ndrodny park
Poloniny.

OBR. 36. Mapa GUzemia NP Poloniny podla stupna ochrany
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Mapa aktualnych stupriov ochrany v Narodnom parku Poloniny
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VLASTNICTVO PODY NA UZEMIi
NARODNEHO PARKU

Ako je zrejmé z nasledujticej mapy, vlastnikmi pozemkov na tizemi NP Poloniny st §tat, urbarske
apozemkové spoloCenstva, sikromni vlastnici a cirkev. Hoci by sa mohlo zdat, Ze tento fakt by mohol
byt pri vytyCovani suvislej trasy Poloniny Trail komplikéciou, riaditel Lesopolnohospodarskeho
majetku (LPM Uli¢) Peter Sigka a riaditel Spravy NP Poloniny Mério Perinaj pomohli jasne vyty-
Cit siet existujdcich i potencidlnych trds, ktoré by zaistili existenciu a kontinuitu trasy Poloniny
Trail a zdroven zabezpe(ili lesnicke ¢innosti tak, aby tieto neboli vo vzijomnom rozpore, ale aby
sa dopliali.

Vlastnictvo pozemkov mozZe byt potencidlnym problémom, no stikromné vlastnictvo ¢asti par-
ciel nie je nevyhnutne prekdzkou zriadenia chodnika PPT. Naopak, rézne formy vlastnictva mézu
pomdct pri identifikdcii réznych aktérov a zainteresovanych subjektov, ktoré by sa mohli zapojit
do realizdcie trasy a jej infrastruktury. A hoci sa v niektorych pripadoch mdze stat, Ze sikromné
vlastnictvo bude problém, ziskanie povoleni tykajticich na tsekov, ktoré ich vlastnici nijako nevy-
uzivaji a teda z nich nemaju uzitok, je ¢asto efektivnym spésobom mapovania a budovania turis-
tickych tras.

V ramci trasy PPT existujd dseky, ktoré si kvoli komplikovanym vlastnickym vztahom vyzaduju
vidsiu mieru pozornosti. Nasledujiicim krokom by tak malo byt vyhodnotenie tychto vztahov
akontaktovanie relevantnych zainteresovanych subjektov ohladne moZnosti vyuzit dané pozemky
v ramci budovania PPT. Vi¢s$inu pozemkov na tizemi narodného parku vlastni §tat, no je tu aj nie-
kolko spolocenstiev vlastnikov a uzivatelov pddy a Cast parciel patri cirkvi. Situdcia mimo tizemia

OBR. 37. Mapa vlastnikov pddy v Poloninach

1 I 1
Priloha & 6.2

Mapa Identifikacie viastnicko — uzZivatel'skych vzt'ahov (v lesnych porastoch) v Narodnom parku Poloniny
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NP je komplikovanejsia, pretoZe je tu ovela viac parciel sikromnych vlastnikov. Odportica sa dohoda
s tymito vlastnikmi, aby tito udelili stthlas s vedenim trasy cez ich pozemky. V pripade, Ze k takejto
dohodne nedojde, v niektorych Casti je mozné trasy odklonit. V tejto stivislosti je v§ak potrebné
uviest, Ze vyuzitie najunikdtnejSich a najatraktivnej$ich Casti tizemia NP, v ktorych v st¢asnosti
nie st znacené chodniky (Gseky Durkovec — Uliéske Krivé, Prislop — Have$ova — Uli¢, a iné),
uz bolo predmetom jednani s klti¢ovymi aktérmi, a ich vyuZitie pre potreby PTT bolo schvélené.

IDENTIFIKACIA ZAINTERESOVANYCH
SUBJEKTOV

Do rozvoja narodného parku a budovania chodnika Poloniny Trail st alebo m6Zu byt zapojeni
viaceri aktéri, medzi ktorych patria:

O o

NS W N

. Sprava NP Poloniny

. LPM Ui, §.p.

. Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.
. Presovsky samospravny kraj (PSK)

KOCR
OOCR

. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Ministerstvo podohospoddrstva SR, Ministerstvo

kultdary SR

. Starostovia Sniny, Stak&ina a dal$ich obci na izemi parku
. Klub slovenskych turistov (KST)

10.
11.
12.

Vlastnici miestnych ubytovacich a stravovacich zariadeni

Sukromni vlastnici pozemkov

Za zainteresované subjekty by mali byt povazovani aj ndvstevnici parku a sicasni
pouzivatelia jeho tras, najma cyklisti, turisti a jazdci na konoch. Ich spitnd vizba, ziskana
napr. pomocou fokusovych skupin alebo prieskumov, by mohla pomdct pri navrhovani
jednotlivych trés tak, aby boli atraktivne aj pre ostatnych pouzivatelov.
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POTREBY A NALEZITOSTI
TRAS PRE PESICH TURISTOV,
CYKLISTOV A JAZDCOV

NA KONOCH



V idedlnom stave bude trasa Poloniny Park Trail viacticelova v ¢o najvi¢Som moznom rozsahu.
Trasy pre jazdecku turistiku nebudt kompatibilné s chodnikmi pre pesich turistov ¢is cyklochod-
nikmi, aj ked v niektorych tisekoch mozu viest paralelne. PoZziadavky na $irku multimodélnych
turistickych chodnikov vychddzajuce zo Standardov Eurdpskej cyklistickej federacie sti nasledovné:

1. Cyklotrasy: 30 - 180 centimetrov
2. Jazdecké chodniky: 60 - 240 centimetrov
3. Chodniky pre pesiu turistiku: 45 - 240 centimetrov

Prirodné a kultiirne prostredie si vyZaduje, aby trasa viedla okolo resp. cez rdzne vyznamné miesta
a pamiatky, a aby zaroven pontkala istti troven fyzicky naro¢nych aktivit, napr. cyklistiku, pesiu
turistiku a/alebo jazdu na koni. Trasy by mali tieZ pondkat samotu a tinik od hlu¢ného davu, rus-
nej premavky a mestského zhonu. Tieto poziadavky su v stilade so zdsadami Spravy ndrodnych par-
kov USA (U.S. National Park Service, NPS) a Narodnej organizdcie vyhliadkovych tras (National
Scenic Trail Organization, NST), podla ktorych ,ndrodné vyhliadkové trasy sd svislé a spristupriujd

unikdtne scenérie a jedine¢né prirodné lokality,

OBR. 38. Internetova stranka s nastrojom pre riadenie a ktoré v podobe jednoduchych chodnikov spé-
turistickych tras U.S. Forest Service jaju vyznamné prirodné a kultiirne atrakcie®.

Podla smernic Spravy ndrodnych parkov

USA ma4 byt siet tras nepristupnd pre moto-
rové vozidld. Spominané smernice zdoraz-
Aujd, Ze ,z4zitok z trasy [md byt] rozmanity ...
[a ma pontkat] zmyslové podnety, byt miestom

vzdeldvania, poskytovat pocit bezpedia, umoziio-
vat relaxdciu pre dusu a tréning pre telo, a posky-
tovat celkové uspokojenie.“ Existujica siet trds

v sucasnosti pontka tseky, ktoré pontkaji uve-
dené z47itky, no iné Casti zanechdvajd v navstev-

Tradl Fundamenitals a
Objectives

nikoch negativne pocity, najma kvoli kvalite
trasy, nedostato¢nym informdacidm o histé-
rii tazby dreva v regiéne, ako aj pre nedosta-
tok znacenych trés. Pri definovani poziadaviek
na parametre tras Cerpal tim expertov z podrob-
nych poziadaviek organizacie U.S. Forest Service,
ktora pontika mnohé ndstroje a odpordcania

nanavrhovanie optimdlnych tras. Odporucame
preto, aby boli pri projektovani multimoddalne;j

Zdroj: https://www.fs fed.us/managing-land/trails/trail-management-tools trasy i individudlnych trds pre jednotlivé akti-
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vity zohladnené aj tieto zdroje.
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PESI TURISTI

Dobr turistickd trasu, podobne ako akidkolvek rekreadnu trasu, definuje stibor faktorov, ktoré
musia byt pritomné. St to:

Prirodné a kulturne prostredie;

Fyzickd ndro¢nost;

Samota;

Mix dostupnych zazitkov — kultdrnych, historickych a prirodnych.

Ll

Standardy pre budovanie turistickych tras a chodnikov vo vieobecnosti vychddzajti z medzina-
rodne uznavanych standardov U.S. National Park Service, ktoré zarucuji environmentalne udr-
Zatelné a bezpe¢né budovanie trés. Tieto Standardy vyZadujd dodrZiavanie uréitych kritérii, ako
je napr. sklon svahu, nepreru$ovany sklon, priechodnost koridoru, pristup, ¢i zakrivenie chodnika.
Tieto $tandardy st v stilade s eurépskymi normami a s normami Slovenskej agenttiry pre Zivotné
prostredie ¢i Klubu slovenskych turistov, ktoré sa budu vietky zohladtiovat pri projektovani turis-
tickych chodnikov v rdmci trasy PPT.

Vychddzajic zo Standardov U.S. National Park Service a U.S. Forestry Service, k $pecifickym para-
metrom tras patri aj:

. Minimaélna svetlost chodnika 120 na 240 cm;

. Stredn4 sirka chodnika min. 45 cm;

Ak je to mozné, v teréne so sklonom prevysujticim 10 % by mali byt schody;

. NepreruSovany sklon by nemal presiahnut 10 %, aby sa predislo erézii;

. Narovnych tisekoch je potrebné zakomponovat mierny sklon kvdli odvddzaniu vody;

. Bazinaté a mokradové oblasti je potrebné obist alebo ponad ne vybudovat drevené lavky;

NS v R W N =

. Na strmsich tisekoch je potrebné vyuzivat zakrivenie chodnika, no to by nemalo prekazat
prirodzenému odtoku vody, zadrZiavat vodu na chodniku, ani prekracovat neprerusovany
sklon.

Na to, aby mohol chodnik PPT konkurovat trasim v inych slovenskych a eurépskych ndrodnych
parkoch, musi infrastruktdra v okoli chodnika spinaf isté tandardy, ktoré na tiu kladie pesia
turistika a putovanie:

1. ZastreSené odpocivadla popri chodniku umiestnené v 8 - 1o km tisekoch;
2. Viacdriové trasy by mali mat odpocivadld na kazdych 14 - 25 km, v zévislosti
na narocnosti terénu a predpokladanom ¢ase prechodu jednotlivych tisekov trasy;
3. Utulne umo#iiujtice prenocovanie by mali byt umiestnené v blizkosti vodnych zdrojov;
4. Vybavenia ako sucha toaleta, stol a lavice ¢i ohnisko by mali byt $tandardnym vybavenim
vSetkych ttulni na prenocovanie.

Potiatky turistického znac¢enia chodnikov a tras na tizem{ Slovenskej a Ceskej republiky siahajt
do polovice 19. storo¢ia. K prvym zna¢enym chodnikom patrili uz v Sestdesiatych rokoch 19. storo¢ia
napriklad trasy v Stiavnickych vrchoch pri Banskej Stiavnici. Standardom pre znacenie turistickych
chodnikov a infrastruktiiry tak na Slovensku ako aj v Ceskej republike je systém TZT (Turistické
znalené trasy). Znacenie TZT sa planuje a systematickym spdsobom realizuje v stilade so sloven-
skou technickou normou STN or 8025 Turistické znacenie. TZT zaroveni definuje presné zasady
pohybu v environmentdlne citlivych tzemiach

avo vysokohorskom prostredi. Hlavnym cielom  OBR. 39. Oficidlne znacenie turistickych tras

TZT je spristupnit zaujimavé izemia turistom
aumoznit ich orient4ciu v teréne.

Turistické znac¢ky maju presne uréeny tvar, farbu,

vzor i rozmery a ich tlohou je pomdct turis-
tom zorientovat sa v teréne alebo na kriZovat- ‘ l

kéch turistickych ciest. Standardne st turistické

Potreby a nalezitosti tras pre pesich turistov, cyklistov a jazdcov na korioch
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trasy oznadené §tyrmi farbami - ¢ervenou, modrou, zelenou alebo ZItou. Cervena farba ozna-
Cuje dialkové trasy, modrd regiondlne stredne dlhé trasy, zelend farba sa pouziva pre kratsie trasy
miestneho vyznamu a zItd oznacuje spojky alebo skratky medzi ostatnymi trasami. Znacky maju
podobu §tvorca s rozmermi 10 x 10 cm a tvoria ich tri vodorovné pasy - farebny pas v strede obklo-
puju zhora i zdola dva biele pasy.

Turistické znacky sa kvoli lahsej orientacii umiestiiujii na vdetkych krizovatkéch turistickych ciest.
Bez vhodného znacenia by mohli mat turisti problém orientovat sa v spleti existujicej infrastruk-
tury lesnych a priblizovacich ciest v okoli turistickych chodnikov. Na vSetkych krizovatkach turis-
tickych trds by mali byt osadené informaéné znacky, napr. s oznaéenim polohy a smerovky, na kto-
rych st uvedené viaceré turistické ciele s prislusnymi idajmi ¢asov, za ktoré ich priemerny turista

dosiahne. Vyznamné miesta ako st napr. $tity, sedld, pamitniky a pod., by mali byt tieZ oznacené

znackou s miestopisnym ndzvom a s tdajom o nadmorskej vyske lokality.

V Slovenskej republike sa o znacenie turistickych chodnikov stara najma Klub slovenskych turistov.
V procese pldnovania a budovania chodnika Poloniny Trail je preto potrebné zapojit KST ako jedného
z kltcovych aktérov v oblasti znatenia chodnikov, ktoré budd nadvizovat na trasu Poloniny Trail.

OBR. 40. Turista v prirodnej rezervacii OBR. 41. Parametre turistickych chodnikov podla U.S. Forest
Jaraba skala

Service

Parametre turistickych chodnikov

Navrhované parametre si ické ia pre zameriavanie, proj je, vystavbu, ddrzbu a hodnotenie trds National
Forest System na zklade ich navrhovaného vyufitia a kategdrie a v stlade s ich manazérskym ucelom’. Lokdlne odchylky od ktorého-
kolvek z navrhovanych parametrov sa mé2u stanovit na zéklade podmienok pecifickych pre dand trasu, dalej na zéklade topografie

a inych faktorov, ak sti tieto odchylky v stlade so vieob ucelom prislusnej kategarie trds.
Navrhované vyuitie Trasa kategdrie 1 | Trasa kategérie 2 | Trasa kategérie 3* | Trasa kategdrie 4 | Trasa kategé-
PESIA TURISTIKA rie 52
Navrhované | Divoéina 0"=-12" 6“—-18" 127-24" 18“-24" Nevztahuje sa
Sirka chodni- | (jednosmerny.
ka (na3fapnej | chodnik) Wnimka: Méze | Vynimka: Méze
plochy) byt36"-48“na  |byt36“-48"na
strmych svahoch | strmych svahoch
Mimo divoginy 0“-12" 6“—18" 18" 36" 24" - 60 36" - 72"
(jednosmerny
chodnik)
Mimo divoiny 36" 36" 36" -60" 48" -72" 72“-120"
(obojsmerny
chodnik)
Stavby 18“ 18“ 18 36" 36"
(Min. 3irka)
Navrhovany |Typ Povodny, nespev- | Povodny, spevneny | Pévodny, s nasypmi | Pvodny, s vy- Navezeny materi-
povrch? neny len miestami alebo navézkami  |lepsenymi Gsekmi |4l je bezny
materidlu na alebo snasypmi  [Rutinné spev-
Mbie byt hrbolaty | Mbze byt hrbofaty | miestach, kde anavézkami nenie
vcelomrozsahu  |vcelom rozsahu | je potrebna materidlu
(suvislo) (savislo) stabilizicia Rutinné spevnenie |Jednoliaty, pevny
Obgasné spevnenie a stabilny
Mierna hrbolatost
Hrbolaty v nesd-
vislych dsekoch
Vyénelky <24" <6 <3 <3" Bez vyenelkov
Vyskytuju sa beine | M6zu sa vyskytovat | Mozu sa vyskytovat | Zriedkavé, nie v ce-
av celej dizke beineav celej beine, no nie v ce- |lej dizke chodnika
chodnika dizke chodnika lej dizke chodnika
Prekazky 24" 14" 10 8" Bez prekazok
(Max. vyka)
Navrhovany |Odporuéany sklon 5%-25% 5%-18% 3%-12% 2%-10% 2%-5%
sklon® Maximalny sklon |40 % 35% 25% 15% 5%
(pozdizny kratkych tsekov (do
profil) dizky 200 m) FSTAG: 5% - 12%’
m—— - Max. hustota 20%-40% 20%-30% 10%-20% 5%-20% 0%-5%
.. isekov* 2 chodnika 2 chodnika 2 chodnika 2 chodnika 2 chodnika
Zdroj: Peter Bujnak
Navrhované vyufitie Trasa kategérie 1 | Trasa kategérie2 | Trasa kategérie 3' | Trasa kategérie 4 | Trasa kategé-
PESIA TURISTIKA rie 52
Navrhovany | Odporagany prietny | Prirodzeny botny |5 %-20% 5%-10% 3%-7% 2%-3%
. X priegny sklon sklon
Konverzné tabul’ky. sklon Maximélny priegny | Prirodzeny boény |25 % 15% 10% 3%
s 3 klon sklon
) " C r sl
Palce (“) Centimetre Stopy (') e + [Vyeka s P ETrY 3 _10° T-10°
1 2,54 1 30,48 svetlost Sirka 224" 24" - 48" 36— 60" 48" -72" 60"~ 72"
2 5,08 2 60,96 Cast vegetacie Malé ast vegetacie
mbie zasahovat do | moze zasahovat do
3 7,62 3 91,44 oblasti chodnika oblasti chodnika
vyéistenej od vyistenej od
6 15,24 4 121,92 prekazok prekazok
Svetlost krajnice 3"-6" 6" —12" 12“-18" 12-18" 12“-24"
8 20,32 6 182,88 ¢ |Radius Ziadny minimalny |2 -3" 3.6 4 -8 6 -8
10 25,40 8 243,84 zakilvenle)
P 3048 9 27432 * Detaily tykajiice sa jednotlivych atribltov navrhovanych parametrov (napr. $irky chodnika & maximélneho sklonu kratkych tsekov)
a , st uvedené v Prirucke U.S. Forest Service (FSH 2309.18, ¢ast 05).
18 45,72 10 304,80 ?Najma trasy kategorie 3, 4 a 5 majui potencidl zaistit schodny a dostupny pristup na cielové miesta. Pri hodnoteni alebo navrhovani
tras uréenych na pristup na ciefové miesta odpori¢ame konzultovat Forest Service Trails Accessibility Guidelines (FSTAG), ktoré
24 60,96 12 365,76 blizsie 3pecifikuji technické poZiadavky a pripustné odchylky (FSM 2350).
36 9144 * Stanovenie $pecifickych poziadaviek na navrhovany sklon, povrch a dalsie parametre konkrétnej trasy ma zohtadnit typ pody,
, hydrologické podmienky, mieru vyuZitia a zatazenie, erézny potencial a dalsie faktory ovplyviiujce stabilitu povrchu chodnika a cel-
48 121,92 kovi udrzatelnost trasy.
* Pozn. Maximdina hustota tisekov oznacuje maximdiny per iiny podiel $ho poctu trasy na trase so sklonom
60 152,40 v rdmci +/- 5 % urceného maximdineho sklonu krdtkych tsekov.
72 182,88
120 304,80 .
Zdroj: U.S. Forest Service Trail Design Parameters, oktdber 2008
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CYKLISTI

Clenka expertného timu Viera Stupékova je odborni¢kou v oblasti cyklistiky, ktora sa podielala na pri-
prave, budovani, udrzbe aj marketingu viacerych cyklotras v regidne. Jej rady tykajuce sa cyklistiky
apoziadaviek na cyklotrasy sti pre Poloniny viac neZ relevantné, a to najmi pokial sa jedna o nasledovné:

1. Infrastruktura;

2. Sluzby (ubytovacie sluzby, prenajom bicyklov, reStaurécie, servisy, a pod.);

3. Marketing a propagécia (prostrednictvom webovych stranok, brozur, mép, rezervaénych
systémov, a pod.);

4. Organizdcia a financovanie rozvoja a starostlivosti o cyklotrasy (koordinacia, ziskavanie
financii, monitoring, a pod.).

Infrastruktuara

V tejto oblasti je nevyhnutné v najvy$sej moznej miere re$pektovat nidrodné §tandardy a normy
v oblasti pozemnej infrastruktary, ku ktorym patri STN 736110 Projektovanie miestnych komu-
nikdcii, Technické podmienky TP 07/2014 navrhovanie cyklistickej infrastruktiry a STN 018028
Cykloturistické znalenie. Pozemnd infrastruktura riesi povrchovi tipravu, sklon, potreby v oblasti
starostlivosti a idrZby, pouZivanie asfaltovych komunikécii, atraktivita prostredia a bezpe¢nost:

A. Povrchova Uprava

1. Povrch cyklotrasy md byt za normdlnych poveternostnych podmienok po celti dobu trvania
miestnej cyklistickej sezony (povinné) zjazdny pre vsetky druhy trekkingovych a tour bicyklov
(povinné) a podla moznosti aj pre cestné a detské bicykle a bicykle s cyklovozikom (nepovinné).

2. Povrch cyklotrasy md byt hladky a dostato¢ne pevny na to, aby sa po fiom dalo jazdit
na bicykli, mal by teda byt vyasfaltovany alebo spevneny inym materidlom, napr.
beténom, makadamom, a pod. Vynimoc¢ne (napr. v chrdnenej prirodnej oblasti) je mozné
pouzit aj sypky materidl, ktory v§ak musi byt zhutneny (povinné).

3. Preferovanou alternativou je kvalitny asfaltovy povrch cyklotrasy.

B. Sklon
1. Velkému sklonu (viac neZ 6 % na dlh§ich resp. viac neZ 10 % na kratsich tsekoch)
je potrebné sa vyhybat vzdy, ked je to mozné (nepovinné).
2. V pripade jednodiiovych tisekov s prevy$enim viac neZ 1 000 m je potrebné pontiknut alternativu
(napr. formu verejnej dopravy s moznostou prepravy bicyklov, alebo v podobe alternativnej trasy).

C. Potreby v oblasti starostlivosti a udrzby

1. NéleZitosti v oblasti udrzby a starostlivosti je potrebné si ujasnit eSte pred investovanim
do budovania cyklotras resp. ich vystavbou. Zodpovednost za starostlivost
o infrastruktiru z4visi na jej type a na prislusnych narodnych normach a predpisoch,
preto sa medzi jednotlivymi dsekmi moze lisit. Pldn starostlivosti by mal zahftiat udrzbu
povrchu cyklotrasy, jej Cistenie a kontroly zarastania cyklotrasy vegetaciou.

2. Nevyhnutni je tieZ pravidelna kontrola a presny harmonogram preverenia stavu
cyklistickej infrastruktury.

Starostlivost o znacenie musi byt koordinovand na ndrodnej, alebo aspoil na regiondlnej Grovni
amala by zahffiat opravy alebo vymenu chybajticich alebo poskodenych znaciek a orientaénych stipov.

D. Oddelenie a/alebo vyuzivanie asfaltovych komunikacii
1. Verejné cesty: v pripade, Ze najvyssia povolena rychlost je vy$sia nez 30 km/h, po ceste
by nemalo prejst viac neZ 2 000 (idedlne menej neZ 500) motorovych vozidiel za den.
2. Vyznalenie pruhu pre bicykle, zniZenie objemu premdvky, utlmenie dopravy a znizenie
najvy$$ej povolenej rychlosti st opatrenia, ktoré mézu prispiet k zvySeniu bezpecnosti.
V mestskych oblastiach a na cestach s vysokym podielom motorizovanej dopravy
je dobrym rieSenim obmedzenie rychlosti na 30 km/h.

Potreby a nalezitosti tras pre pesich turistov, cyklistov a jazdcov na korioch
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3. Oddelené jazdné pruhy pre bicykle, asfaltové krajnice: jazdné pruhy pre bicykle vediice
okrajom verejnych ciest by nemali byt umiestiiované pri cestdch, po ktorych denne prejde
viac neZ 10 000 vozidiel. Vo vynimoénych pripadoch nemusi byt krajnica vyasfaltovana.

4. Oddelené jazdné pruhy pre bicykle.

5. Zdielané chodniky pre cyklistov a chodcov.

6. Nadjazdy, podjazdy a tunely pre cyklistov a/alebo chodcov.

7. ,Cyklouli¢ky® pre intenzivnu cyklistickd premavku a nizky objem motorizovanej dopravy.

8. Polné, lesné a iCelové komunikécie.

Atraktivita prostredi

Je potrebné zahrnut a prepojit kulttrne, historické a prirodné pamiatky a/alebo iné atrakcie a vyhntt
sa nepritazlivym miestam a oblastiam. Stivislost a priamost: je dbleZité zabezpe(it neprerusovanu
suvisli cyklistickt cestnd infrastruktdru, no prepojit ju s atrakciami tematicky sdvisiacimi s tra-
sou a zaistit aj primerané znaCenie. Vyhnite sa zbyto¢nym zachidzkam.

Bezpecnost
Oddelit cyklotrasy od verejnych komunikicif s velkym objemom motorizovanej dopravy a s vyso-
kou povolenou rychlostou.

Znacky a znacenie cykloturistickych tras

Zakladné principy pouzivania a umiestiiovania cykloturistickych znaciek a prvkov cykloturistic-
kého znacenia upravuje slovenska technickd norma STN o1 8028. Systém znacenia sa skladd z via-
cerych prvkov a symbolov, ako st napr. smerovky a informa¢né tabule. Znacenie by mala realizo-
vat certifikovand a odborne spdsobild osoba. KIti¢ové prvky znacenia cyklotras zahftiaju:

1. Malované cykloturistické zna¢ky pouzivané na vyznalenie trasy, umiestfiované spdsobom,
ktory zabezpe(i jasné oznacenie trasy za kazdych okolnosti, aj v pripade poskodenia vandalmi.

2. Dvojsmerné znacky umiestriované na iné miesta nez bezné cyklistické ukazovatele, napr.
na elektrické stipy alebo stromy.

Farebné znacenie cyklotras sa odvija od ich uréenia (pre cestné alebo horské bicykle), dizky a naro¢-
nosti. Napriklad ¢ervenou farbou sa oznacuja dialkové cyklotrasy, ktorych sa na Slovensku pla-
nuje vybudovat priblizne 30, a ostatné farby oznacujd trasy regiondlneho vyznamu. Za klasifik4-
ciu a farebné oznacenie zodpoveda vedenie Slovenského cykloklubu.

Cestna vs. horska cyklistika

Cestna cykloturistika

Trasy st zjazdné vSetkymi druhmi bicyklov (cestné, trekkingové, horské). Sti oby-

. . Cajne vedené po asfaltovych, pripadne penetrovanych cestich. Vyuzivajt siet cest-
nych komunikécii 11. a I11. triedy a/alebo spevnené ticelové komunikacie.

Horska cykloturistika

Trasy st obyCajne zjazdné iba na horskych alebo trekkingovych bicykloch. Zvic¢sa
vedd po existujucich lesnych a polnych cestdch s prirodnym povrchom. Tieto cesty
kladu vyssie naroky na technické zru¢nosti cyklistov.

Znaéenie cyklotras podla dizky

tdoliami riek alebo horskymi prechodmi s ambiciou priviest cyklistov na naj-
zaujimavejsie miestami krajiny.

Cervena
Dialkové cyklotrasy, ktoré vedu viacerymi okresmi alebo krajmi. Casto vedu

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail
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Modra
Paralelné trasy k dialkovym cyklomagistrdlam, ktoré vedd mimo tychto ¢erveno
znacenych magistral.

Zelena
Cyklotrasy lokdlneho alebo regiondlneho vyznamu, niekedy tematické trasy, zvy-
Cajne na kratsie vzdialenosti (do 30 km).

ZIté

Spojky medzi cyklotrasami alebo kratke odboc¢ky k roznym prirodnym, historic-
kym a technickym zaujimavostiam.

Znacenie cyklotras podla naro¢nosti

Menej ndro¢né trasy a okruhy pre oboznamenie sa s jazdou na bicykli. Tieto
trasy si vyzaduja zdklady techniky jazdy na bicykli a zdkladny fyzicky fond.

Ndrocnejsie Sportové okruhy alebo cyklotrasy, ktoré vyzaduji dobré zvlad-
nutie techniky jazdy na bicykli a dobrt fyzicku kondiciu.

Néroc¢né trasy a okruhy pre cykloturistov, ktori sa tomuto koni¢ku venuji
intenzivne. PouzZivatelia musia mat velmi dobre zvladnutt techniku jazdy
na bicykli a velmi dobrti kondiciu. Trasy takéhoto charakteru va¢sinou vedii
po prirodnych cestdch v horskom prostredi a st urené najma pre horské bicykle.

Parametre cyklotras

Nasledujtca tabulka U.S. Forest Service obsahujtca jednotlivé parametre pre projektovanie cyk-
lotras predstavuje uzitoény ndstroj pre klasifikdciu miery naro¢nosti cyklotras.

OBR. 42. Parametre pre projektovanie cyklotras U.S. Forest Service

é p su technické pre ie, vystavbu, udrzbu a hodnotenie trds National Forest System na zdklade ich navrhovaného vyutitia a kategdrie a v slade s ich tcelom’. Lokdine odchylky od
k z ych p sa mézu stanovit na zak/ade pudmrenuk Specifickych pre dant trasu, dalej na zdklade topografie a inych faktorov, ak s tieto odchylky v sulade so vseobecnym ucelom prislusnej kategdrie trds.
Navrhované vyuzitie Trasa Trasa . Trasa Trasa Navrhované vyuzitie
e CTmn R Trasa kategorie 3 \ategoried | kategorie s CYKLISTIRA Trasa kategdrie 1 | Trasa kategérie 2 | Trasa kategérie 3 | Trasa kategérie 4 | Trasa kategérie 5
Jednosmerng | g4, 12¢- 24" 187- 36" 24— 18" 36" - 60" Navthovany gg:;;“;:{‘g" 5%-10% 5%-8% 3%-8% 3%-5% 2%-3%
Navrho  ['Obojsmerna BreeY [Maximain
vana Sirka ) SmeTn: 36" -48" 36" - 48" 36" -48" 48" - 84" 72"-120" sklon o k|y 10% 8% 5% 5%
i . pnek:ny skion
Stavby % u “ “ “ Vyska 6 8 8 -9’ 8'-9'
(Min. 3irka) 18 18 36 48’ 60° 22" — 36"
Povodny Pévodny, s nésypmi Cast vege- Mald gast
moe EvnV'en, alebo navazkami tacie moze vegetacie moze
I 6;& byt Y Povodny, spevneny | materidlu na miestach, | Pévodny, rutinné |\ Navrhovand | Sirka zasahovat do | zasahovat do 60" —72" 72— 96 724~ 96"
hrbofaty len miestami kde je potrebnd spevnenie, s vy- ma(e”él"e svetlost oblasti chodni- | oblasti chodnika
o o zsahu | M6Ze byE hrbolaty | stabilizacia lepsenymi usekmi | 1'% <12 ) ka vycistenej od | vycistenej od
(oiviclo) v celom rozsahu [ Obgasné spevnenie | alebo s nasypmi Rum}’ne prekazok prekazok
Ty I (savislo) Hrbolaty v nestvislych |a navazkami . -
Makkeane [ Makké anestabilng | dsekoch materidlu Sheunene i‘,’:,‘r"fcs: 0"-12" 6'-12" 6"~ 12" 6°-18" 12°-18°
) et SZ Useky na Castiach | Mikké a nestabilné | Stabilny pipiis Y. -
Navthovany THomom Z'o |50 sklonom <5% | useky na astiachso | s miernou hrbofa- fmb”"m} Navrhované | o0 o o3 36 48 8-10" 8 -12"
povrch lonom < 5% | mézu byt beiné | sklonom < 5% sa mézu | tostou zakrivenie
mozu byt bezné vyskytnd, no nie
asivislé su beiné 1 Detaily tykajuce sa jednotlivych atribitov navrhovanych parametrov (napr. $irky chodnika & maximalneho
<24 <6" <3" <3 sklonu kratkych Usekov) st uvedené v Prirucke U.S. Forest Service (FSH 2309.18, ¢ast 05).
Vyenelky \;vfkvlulll 2 bMéiu sa vysrvtuvzt' ’l;/'@i" sa VV§le°V|3f ZH’E?KE(“",E:L("'E ”BE‘ZK ?Stanovenie 3pecifickych poziadaviek na navrhovany sklon, povrch a dalsie parametre konkrétnej trasy ma
eineavcelej [beineav celej eine, nonievcelej v celej dizke vyénelkov fadnit a 1 . . s P 5 el e
diske chodnika | dltke chodnika diske chodnika chodnika zohlad[\lt.t/yp podY,AhydroIoglcke podr}uenky, mler/u vyLVsza’ a z;?tazenle, erdzny potencial a dalsie faktory
P ] plyviiujlce stabilitu povrchu chodnika a celkovi udrzatelnost trasy.
Prekéazky 22 12¢ 10” 8« B Kazok L . L L . . , .
(Max. vyska) ez prekazol * Pozn. Maximdilna hustota dsekov oznacuje maximdlny percentudlny podiel celkového poctu segmentov
Ggany trasy na trase so sklonom v rémci +/- 5 % urceného maximdlneho sklonu krdtkych usekov.
Qdporiany 5%-20% 5%-12% 3%-10% 2%-8% 2%-5% 4 /5% 4
Navrhovany | Maximalny 30% 25%
sklon? sklon kratkych [ 50 % na dse- 35 % na tsekoch
(pozdfiny | dsekov(do  |koch urcenych |uréenychlen 15% 10% 8%
profil) ditky 200 m) |len na zjazd na zjazd
Max. hustota 10%-30% 10%-30% N 5%-10% 0%-5%
dsekov* 2 chodnika zchodnika | 10%-20%2chodnika | hodnika | 2 chodnika

Zdroj: U.S. Forest Service Trail Design Parameters, oktdber 2008
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Sluzby

Podla Viery Stupakovej pontikajti idealne cyklotrasy aj pristup k ubytovacim kapacitam, firmam
prenajimajticim bicykle, re$tauraciam, obchodom s potravinami ¢i k servisom. V. Stupdkova v tomto
kontexte odportca nasledovné:

Ubytovanie, stravovanie a obcerstvenie, atrakcie

« Prinajmen$om zdkladné ubytovacie kapacity by mali byt dostupné vo vychodiskovom
a kone¢nom bode kazdého jednodriového tiseku trasy (kazdych 30 - 9o km) (povinné);

« Stravovacie moznosti a obCerstvenie (v reStaurdciich, kaviarfiach, a pod.) by mali byt
dostupné v strede kazdého jednodriového tiseku trasy (kazdych 15 - 45 km) (nepovinné);

o Zariadenia vhodné pre cyklistov, ako napr. moznosti bezpe¢ného uschovania bicyklov,
supravy na opravu bicyklov, pra¢ovne, a pod. (nepovinné);

« Skolenia poskytovatelov sluzieb a zvy$ovanie ich povedomia o tom, aby boli tistretove;jsi
k cyklistom (nepovinné);

o Systém oznacovania kvality a zavedenie kritérif kvality pre sluzby tistretové k cyklistom
by mali byt zavedené na ndrodnej aj regiondlnej tirovni (nepovinné);

o Rdznoroda ponuka tirovni poskytovanych sluzieb (napr. ubytovacie sluzby od irovne
kempov az po hotely) (nepovinné);

o Atrakcie (napr. miazed, navstevnicke centrd, bazény, a pod.) a informaéné centrd vybavené
zariadeniami a sluzbami vhodnymi pre cyklistov (nepovinné);

o Pravidelne aktualizovand databdza sluZieb a atrakcii.

Odpocivadla

o Nevyhnutné najmi v pripade nedostato¢nej frekvencie ponuky stravovacich sluzieb
a obCerstvenia;

o Mozu ich poskytovat miestne firmy alebo mozu byt zriadené lokdlne;

o Mali by byt chrdnené pred sinkom a dazdom, vybavené hygienickym zdzemim a mali
by mat bezplatny pristup k pitnej vode;

e MoZu byt kombinované s umenim vo verejnom priestore.

Opravy bicyklov, linka pomoci, prenajom bicyklov, nabijacie
stanice pre elektrobicykle a cyklistické centra

« Servisné stanice pre bicykle by mohli byt previdzkované sikromnymi podnikatelmi, alebo
by mohli mat formu samoobsluznych zariadeni. Vzdialenost medzi jednotlivymi stanicami
nesmie byt vic¢§ia nez 150 km (povinné);

« Linka pomoci: jej icelom je pomdct cyklistom v ntidzovych situédcidch, pri¢om telefonick4 linka
pomoci a technické zichranné sluzby moze obsluhovat aj v odlahlych oblastiach (nepovinné);

« Prendjom bicyklov a elektrobicyklov pre rekreaénych cyklistov / odlahlé oblasti (nepovinné);

 Nabijacie stanice pre elektrobicykle m6Zu mat formu prémiovej sluzby, ktord reaguje
na rast tohto trhového segment a mohla by prildkat nové cielové skupiny (nepovinné);

« Cyklistické centrd so Sirokou ponukou sluzieb (ubytovanie, moznosti prendjmu alebo
servisu bicyklov, preprava batoZiny, a pod.) (nepovinné).

Marketing a propagacia

Informdcie potrebné na napldnovanie vyletu aj informadcie potrebné pre uz prebiehajtice cesty
by mali byt dostupné online, prostrednictvom mobilnych aplikicii a v tlaéenej podobe, na
webovych strankach, vo forme brozur a v dal$ich vhodnych forméch. Vzhladom k tomu, Ze
vadsina navitevnikov je a pravdepodobne aj v budticnosti bude najmai z Polska a Ceskej republiky,
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je dolezité, aby boli informdcie o moznostiach cykloturistiky v Polonindch dostupné na
portdloch ako www.mtbiker.sk, www.vitajtecyklisti.sk, www.cyklopo.sk a na dalsich strankach o
Slovensku. K portalom populdrnym v CR patria www.mtbs.cz, www.cyklistevitani.cz (s priamym
prelinkovanim na vyssie uvedent slovensku verziu stranky), www.cykloserver.cz, a pod. Podobné
portdly existujui aj v Polsku a mali by byt zahrnuté do marketingovych aktivit trasy.

JAZDCI NA KONOCH

3

»Za naddherny vyhlad na svet z konského chrbta sa plati tazkou drinou ...

Podla timového experta na jazdectvo MVDr. Vladislava Juska je jazdectvo ndro¢né, no vynaloZena
snaha stoji za to:

»T1, ktori tomu rozumeju,” vravi Dr. Jusko, ,vedia, Ze spolupréica s inteligentnym a nad$enym kotiom
sliZiacim na prepravu, patri k najprijemnejsim zazitkom v Zivote. Jazdeckd turistika v ¢loveku
zanechdva spomienky na cely Zivot. Vynimoc¢né aj rutinné jazdy, pozitivne i negativne zazitky
na konskom chrbte v nds vyvolavaju také silné
emdcie, Ze nasledne sa ndm vsetko javi byt pozi- OBR. 43. Ziskavanie skisenosti so skiisenym sprievodcom na
tivne. Na to, aby sme predisli negativnym poci- like nad Osadnym
tom (i rizikdm, zaistili bezpe¢nost jazdca i konia
a vedeli si pohlad z konského chrbta vychutnat
naplno potrebujeme informacie a vedomosti.”

NP Poloniny ma obrovsky potencidl pre rozvoj
jazdeckej turistiky pre zacinajicich i pokroci-
lych jazdcov, no zabezpelenie moznosti ponu-
kajdcich bezpecné a nezabudnutelné zazitky
si vyzaduje doplnenie potrebnej infrastruktu-
ry, napr. vybudovanie siete sluzieb a zariadeni
$pecifickych pre jazdecku turistiku priamo pri
chodniku PT alebo v jeho blizkosti, dovybave-
nie trasy potrebnymi zariadeniami, zohladne-
nie potrieb jazdeckej turistiky, doplnenie moz- _
nosti prenocovania, a pod. Celd infrastruktdra  qo; viadisiav Jusko

musi splilat medzindrodne platné $tandardy pre

jazdecku turistiku. Spominané oblasti st spracované v nasledujucich ¢astiach tejto spravy a infor-
mdcie o historii a Specifikdch jazdeckej turistiky stt obsahom Prilohy ¢. 6.

Jazdeckd turistika so sebou nesie aj istd mieru rizika, s ktorou je treba ritat. Potreba ndhradnych
koni, nehody, zIé pocasie ¢i iné nepredvidatelné problémy znamenaju, Ze sprievodca sa musf uis-
tit, Ze vSetci klienti maja riadne uzatvorend poistnti zmluvu a zmluvu $pecifikujicu podmienky
jazdeckej turistiky.

Infrastruktura: Sluzby a zariadenia Specifické pre jazdecku
turistiku

Videdlnom pripade sa pri vstupoch na jazdecké chodniky alebo v ich blizkosti nachiadzaji komercné

alebo verejné jazdecké subjekty s odbornym persondlom, vybavenim a zariadenim. NajCastejsie

to byva stajiia alebo ran¢, na ktorom majd majitelia ustajnené kone pouzivané na jazdecké akti-
vity. Ndjdeme tu zvycCajne krytti a otvorent jazdiaren, prezliekarne a toalety pre jazdcov. Niektoré

subjekty pontkaju aj reStauracné a/alebo kaviarenské sluzby, ubytovanie a v rimci rekreacnej

ponuky aj doplnkové aktivity nestvisiace s jazdectvom. NajbeZnejsie st v§ak zariadenia so staj-
flami na ustajnenie sikromnych koni a koni majitelov ran¢a ¢i stajne. Ubytovanie je v takom pri-
pade zabezpelené v nedalekych hoteloch alebo chatéch, pricom zadiatok dennych vyletov sa pla-
nuje spravidla od stajne, prip. je vopred zabezpecena doprava jazdcov do vychodiskového bodu.
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Spominané jazdecké subjekty maji a/alebo musia mat:

1. stdtia a boxy pre kone s prislusnym vybavenim nevyhnutnym pre riadnu starostlivost
o kone, ako je sedlovnia, sklad krmiva a kalisko;
2. prezliekarne, toalety a sprchy pre klientov;
3. vybeh s velkostou najmenej 20 x 40 m;
4. stajiia s kapacitou do 20 konf si vyZaduje certifikovaného sprievodcu/instruktora, veteri-
nara a pomocnika;
5. potrebné vybavenie pre jazdenie a, najmi, pre zaistenie bezpe¢nosti, vritane nasledovného:
a. helma;
b. jazdecky bicik;
c. sedlo;
d. doplnky k sedldm: priplast, krycia deka a lano, nepremokava prikryvka pre konia,
doplnkové oblecenie;
e. lavd predna sedlovd brasiia: stiprava na starostlivost o koria, nihradné podkovy,
kladivo, popruhy, drot a stiprava na Sitie;
f. pravd prednd sedlova brasna: toaletné potreby, lekdrnicka a veterindrna lekdrnicka,
osobné potreby;
g. lavd zadn4 sedlovd brastia: potreby na varenie a zdsoba potravin;
h. prava zadnd sedlova brasna: platennd alebo plastovd nddoba na vodu, sekera, mapy;
i. kapsa za sedlo: ndhradna uzda, ohlavka, podbrusnik, spaci vak, strmene, zidsoba ovsa.

Podmienky tykajuice sa jazdeckej turistiky

V. Jusko sa vyjadril aj k nasledovnym okolnostiam a podmienkam planovania a vyberu tras pre
jazdeckd turistiku.

Planovanie a vyber trasy

1. Pripldnovani trasy pomocou mapy je doleZité poznat profil a prevysenie trasy, ¢o sa dd lahko
zistit pomocou vi¢Siny $pecifickych online mapovacich aplikdcii na smartfénoch, alebo s po-
uzitim papierovych map pomocou prepocitania vzdialenosti a prevysenia kazdého tiseku trasy.

2. Pripldnovanitrasy je potrebné zvézit vhodny koridor, a to najmé z hladiska jeho vysky. Jazdecky ko-
ridor musi byt aspori 3 m vysoky a najmenej 1,6 m §iroky. Dostatond vyska je doleZitym bezpecnost-
nym faktorom, aby jazdcovi neprekazali kondre stromov alebo iné nebezpecné prekazky na trase.

3. Privybere trasy je tiez doleZité, aby tato ¢o najviac kopirovala vrstevnice. Ak sa jazdec bliZi
ku svahu bez toho, aby neustale vystupoval alebo zostupoval, znamen4 to, Ze ko sa pohy-
buje po trase vedticej po vrstevnici. Cim st vrstevnice hustejsie, tym je terén strmsi, a ¢im
st od seba vzdialenejsie, tym je sklon svahu miernejsi.

4. Vidsina znacenych turistickych trds je vhodn4 aj pre jazdcov na koroch, niektoré prekaz-
ky na nich - napr. mosty s nizkou nosnostou, rebriky, schody ¢i vysokohorsky terén - viak
kone prekonat nedokdzu.

5. Obzvlast dolezité je zohladnenie parametrov jednotlivych mostov, pretoZe mosty pouZziva-
né na jazdecku turistiku musia mat isté parametre, ktoré obycajné mosty pre pesiu turisti-
ku nespliaji. Prirucka U.S. Forest Service obsahuje komplexné poZiadavky na projektova-
nie a kons$trukciu bezpeénych mostov a ostatnych Casti tras pre jazdecku turistiku, ktoré
je potrebné pri navrhovani jednotlivych ¢asti trds vhodnych pre jazdeck turistiku zohladnit.

6. ZvaZitje potrebné aj trasovanie jazdeckych chodnikov po spevnenych povrchoch, nakolko tie

mbzu poskodit kopyta a kiby koni. Prijatelnym rie$enim, ktoré je zdroveii lepsie z pohladu
zdravia koila, je, aby na spevnenych tisekoch trasy jazdec z konia zosadol a kracal vedla konia.
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Klasifikacia tras podla narocnosti a typu povrchu

Trasy st podla vertikdlneho a horizontélneho profilu delia na Sest tirovni, kde o oznaluje rovinaty

povrch a 5 oznacuje nedostupny terén:

o — velmi lahky terén: napr. jazdecky aredl, pastviny alebo iné rovné plochy;
1 — lahky terén: mierny svah s minimélnou potrebou viest kona;
2 — mierny terén: zvlneny terén s pripadnymi krat$imi stdpaniami a klesaniami, ktory

si vyzaduje vedenie konia;

3 — naro¢ny terén: dlhé a strmé stiipania a klesania, vhodny pre skiisenych jazdcov;
4 — velmi ndro¢ny terén: strmé stdpania a klesania, prepady a strmé svahy, ktoré sa daja

prejst len pomocou vedenia koila peso;

5 — nezjazdny terén: mostiky pre pesiu turistiku, schody, rebriky a dalsie prvky, ktoré kone

nedokdzu prekonat.

Kategorizécia podla typu povrchu mé $kélu od ‘A’ (dobry povrch) po ‘C’ (nevhodné):
A — dobry povrch: na trase sa d4 cvalat bez obmedzenf;
B — stredny povrch: tvrdsi alebo hlbsi terén, na trase sa d4 bez problémov klusat alebo

cvdlat, ale len kratku dobu;

C — nevhodny povrch: tvrdy alebo bahnity terén, nevhodny na cval, klus je mozné len
obmedzene, na trase je ¢asto potrebné koria viest peso.

Poziadavky na miesta na prenocovanie

Viacdiiové vylety na korioch, ktoré zahftiaju prenocovanie niekde v kempe, st nev§ednym zazit-
kom, no musia reSpektovat isté poziadavky. Kone je potrebné nakfmit, podstlat im a zabezpe-

it im bezpelny pristre$ok. Tdborenie s kofimi
nie je vhodné pre zaliato¢nikov a realizovat
by ho mali len skiseni jazdci s dobre priprave-
nymi a trénovanymi korimi. Vyber vhodného
miesta sa v podstate neli$i od inych typov turis-
tiky. Veci, ktoré je potrebné zohladnit:

1. Vybrané miesto musi byt suché.

2. Téborisko musi byt chranené pred
silnym, najma severnym vetrom.

3. Téborisko by malo byt mimo lesa,
ideédlne na otvorenom priestranstve.
Délezity je pristup k vode.

5. Je potrebné postavit ohradu dostato¢ne
vel'kt na to, aby sa kone mohli
pohybovat, alebo sa aspoii uistit,

Ze kone st dobre priviazané.

6. Sijovy remefi m4 ostat pripevneny
k mastalnej ohlavke, aby sa zabranilo jej
skiznutiu.

7. Ak je kon zvyknuty na tdborenie, mbze
byt kon priviazany o dreveny kolik
lanom pripevnenym k zadnej nohe konia,
aby sa mohol pohybovat a p4st. V takom
pripade musi byt lano potiahnuté lanom
v minimélnej dizke 1,5 m, aby sa predislo
zraneniu kona kvoli odrenindm. Dizka
lana musi byt minimdlne 7 m.

8. Postavenie a zbalenie tabora trva
minimdlne 2 hodiny. Kén potrebuje
rovnaky Cas, aby sa napasol.

OBR. 44. Parametre pre prOJektovanlejazdeckych tras

s technické pre e, vjstavbu idribu  hodnotenie rds National Foret System
na zdklade ich navrhovaného vyujitia a kategdrie a v silade s ich dcelom’. Lokdlne odchylky od
i stanovit na kiade podmienok Specfickich pre dani trasu, dalej na zdklade topografie @ injch faktorow, ak st ieto odchiiky v sslode 0
vseobecnym uéelom prislusnej kategérie trds.

Navrhované vyufitie

JAZDECKA TURISTIKA A PREPRAVA ka;?;‘ﬁ 01 Trasa kategérie 2 Trasa kategorie 3 Trasa kategorie 4 Trasa kategorie 5
NAKLADU ZVIERATAMI
12°-18" 18" - 24" 24
Divotina Mbie byt a do 48" pozdii | Méze byt ai do 48" pozdfi | Méze byt az do 48" pozdii
(jednosmerny. strmych svahov strmych svahov strmych svahov
il 48"~ 60" alebo viac pozdli | 48" - 60" alebo viac pozdli [48“ - 60" alebo viac pozdfz
arézov arézov arézov
12" - 24"
Mimo divotiny Mbze byt az do 48" pozdf 18"-48" ) 24" - 96" )
Navrhovand | (jednosmerny strmych svahov 48" - 60" alebo viac pozdiz | 48" - 60" alebo viac pozdiz
c 48" - 60" alebo viac pozdlz |zrdzov zrdzov
sirka chodni- | chodnik) pozdl | 2rd X
ka (nasfapnej Jrizov
plochy) T
Mimo divotiny
(obojsmerny Trasa 60" 60" 84" 84" 120"
chodnik) 2vycajne nie Trasa 2vycajne
l;:"é{(‘ﬁ::: Iné nez mosty: 36" Iné nez mosty: 36" Iné nez mosty: 36" nie Li;“l/‘r:/:j"fa
stavby Spravovana | Mosty bez zébradiia: 60° | Mosty bez zabradiia: 60" | Mosty bez zdbradlia: 60° | 30705 4 jarcearm,
(Min. Sirka) jazdcami, Mosty so zabradlim: Eista [ Mosty so zabradlim: cista [ Mosty so zabradlim: Cisté hoci jej pouitie
hocijej pou- _|Sirka 84 sirka 84 sirka 84' méze byt akcep-
itie moze byt Povodny, s nasypmi alebo tované
akceptované pévodng ik navazkami materialu na Pévodny, s vylepsenymi
dvodny, spevneny len miestach, kde je potrebna | Gsekmi alebo s nasypmi a
W miestami stabilizacia navézkami materidlu
r’:‘%i’g"gzyﬁfbmﬁs,‘“h Obéasné spevnenie Rutinné spevnenie
¥ Y Hrbolaty v nestvisljch Mierna hrbolatost
Navrhovany isekoch
povrch
<6* s E 3 <3¢
Vyiénelky Mb2u sa vyskytovat bezne 62u sa vyskytovat Zriedkavé, nie v celej dizke
av celej dizke chodnika beine, nonie v celej dizke |t q 0
chodnika
Prekazky - « «
(o) 12 © 3
Navrhované vyugitie .
JAZDECKA TURISTIKA A PREPRAVA | (orenc o Trasa kategdrie 2 Trasa kategorie 3 Trasa kategorie 4 Trasa kategérie 5
NAKLADU ZVIERATAMI g
‘Odporucany skion 5%-20% 3%-12% 2%-10%
A Maiméloy sklon
sklon® h tsekov 30% 20% 15%
(po:ﬂ){xw (do dlzky 200 m)
prof —
Max. hustota 15 % - 20 % 2 chodnika 5% 15 % 2 chodnika 59%-10 %z chodnika
Gsekov’
Odporaany , ,
Navrhovany pﬂ;‘mvsklgn 5%-10% 3%-5% 0%-5%
priecny M |
EKIET Maximalny priecny ,
e 0% 8% 5%
Vyska 8'-10' 10° 10'-12'
7o
n Malé gast vegetacie moze _ggH "
et | zasahovat do oblasti chodni- 72196 9%
svetlost’ ka vytistenej od prekazok
6" - 12" 12"~ 18" 12~ 18"
Svetlost krajnice Sirka priestoru pre néklad: |3irka priestoru pre naklad: | Sirka priestoru pre naklad:
36" 36" x 36" 36"
Navrhované s g 10
akvona® | Radius 4-5 5-8 6'-10
*Detaily tykajgice sa jch atribtov 7 (napr. 3irky chodnika & maximalneho sklonu kratkych Gsekov) st uvedené v Prirucke U.S. Forest

Service (FSH 2309.18, ¢ast 05).

*Stanovenie 3pecifickych potiadaviek na navrhovany sklon, povrch a dalsie parametre konkrétnej trasy mé zohfadnit typ pody, hydrologické podmienky, mieru
vyusitia a zatazenie, erézny potencial a dalie faktory ovplyviiujtice stabilitu povrchu chodnika a celkovdi udrzatelnost trasy.

* Pozn. Maximdina hustota tsekov oznacuje maximdiny percentudiny podiel celkového poctu segmentov trasy na trase so sklonom v rdmci +/- 5 % uréeného maxi-
mdineho sklonu krétkych tsekov.

Zdroj: U.S. Forest Service Trail Design Parameters, oktéber 2008
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NEDOSTATKY V NARODNOM
PARKU POLONINY



V tejto sprave navrhujeme za ti¢elom posilnenia a vi¢sej udrzatelnosti destindcie, aby sa vytvoril
turisticky chodnik Poloniny Trail, ktory bude vybudovany na zdklade jestvujicich vzijomne
neprepojenych turistickych chodnikov, bude spdjat komunity a pontikne ndv§tevnikom bohatsie
zazitky, ¢im sa zvy$i atraktivita parku pre turistov aj prevadzkovatelov zariadeni cestovného
ruchu. Na dosiahnutie tohto ciela je v8ak potrebné vyriesit niekolko chybajicich prvkov
cestovného ruchu, najmi pokial ide o infrastruktiru, sluzby a ludské zdroje.

CHYBAIJUCA INFRASTRUKTURA

Nedostatky v infrastrukture sa prelinaji niekolkymi oblastami. Patri sem nedostatok ubytova-
cich zariadeni v stilade s medzinirodnymi §tandardmi, pristresky a odpoéivadla pozdiz turistic-
kych chodnikov, vybavenie ako je napr. aj pristup k bankomatu a verejnym toaletdm, dopravny
pristup, pitna voda, parkovisko, sluzby pre navstevnikov ako st restauracie, kaviarne a obchody
s potravinami. Kazd4 z tychto ,medzier” je stru¢ne opisand nizsie.

UBYTOVANIE

Jednou z najvacsich vyziev na vytvorenie intenzivnejsieho cestovného ruchu v regione je nedostatok
ubytovacich zariadeni - hotelov, penziénov a kempov s chatami a pristre$kami. Preskiimali sme Sest
webovych stranok, aby sme zistili, aké ubytovanie je dostupné v regiéne Poloniny (v rimci hranic
parku a v okolitych oblastiach mimo parku). Iba jedna webova stranka - www.booking.com - bola
medzindrodn4, zatial o zvy$nych pat webov boli zndme slovenské rezervacné weby (vid'legendu).

Spétna vidzba od obyvatelov Runiny a Uli¢a potvrdila,

TABULKA 2. Ubytovanie v rdmci NPP a mimo neho Ze nedostatok ubytovacich zariadent, v budovach

V ramci Narodného
parku Poloniny

astanoch, vnarodnom parku predstavuje vyzvu pre

Polet poskyto-  Pristupné Celkova rast cestovného ruchu. V Runine navstevnici ¢asto

vatelov ubytovania cezweb  kapacita l6Zok

— stavaju stany na poliach alebo dokonca vo dvoroch
V ramci Gzemia NPP

azéhraddch miestnych obyvatelov. V meste Uli¢ dvaja

Runina 2 3.6 16 obyvatelia poznamenali, Ze turisti prichddzaji rekre-
Nova Sedlica 2 2,3 24 atnymi vozidlami alebo autami, pozrti sa na miestne
Uli¢ 4 1,35 60 pamiatky alebo sa vydajii na tdru, avSak nezostavajui
Spolu v rémci NPP s 100 nanoc kvoli nedostatku ubytovania a dalsej vybave-

— nosti, ako st restauracie a oblerstvenie.
Mimo Gzemia NPP

Snina 8 123456 300 Vrémci hranic parku sa nenachadza ziadny oficidlny
Stakéin 2 3,5 60 kemping na umiestnenie stanov a rekrea¢nych vozi-
Osadné 1 3z 10 diel, iba jedno provizdrne miesto na zdpadnej strane
Ubla 5 3 20 katastralneho tizemia Uli¢ (suradnice 48,0823731 N,
- - 22,3965906 E). Diskusia so starostom obce Uli¢ J4-
Spolu mimo Gzemia NPP 400 . I . .
nom Holinkom potvrdila, Ze tato lokalitu spravuje
Spolu 500 obec. V stiasnosti je to pole so zastreSenym odpoci-
Legenda: www.megaubytovanie.sk (1), www.ubytujsa.sk (2), www.lacneubytovanie.net vadlom a ohniskom, kde mozu turisti a ich doprav—
(3), www.ubytovanie.sk (4), www.1-2-3-ubytovanie.sk (5), www.booking.com (6). né prostriedky zostat bezplatne cez noc, kedZe nie
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je zavedeny Ziaden mechanizmus poplatkov. Vylep$ené kempy by mohli byt zdrojom prijmov pre obec Ulic.
Jednou z moznych alternativ je zacat s nizkymi poplatkami kvoli nedostatoénému vybaveniu kempu. Po
doplneni vybavenia ako je elektrina, voda, toalety atd. by bolo mozné ceny primerane upravit. Takéto zaria-
denie by mohlo potencidlne za¢at podporovat miestny hospodarsky rast vo forme miestnych sluZieb, ako
napr. domdaca kuchyna, predaj suvenirov, ponuka vyletov a dal$ie potencidlne sluzby. Na druhej strane by
obec mohla vyuzit takto vytvoreny mensi prijem na spolufinancovanie projektu zlep$enia kempingu pro-
strednictvom potencidlnych mechanizmov verejného financovania zo zdrojov EU alebo inych programov.

KedZe nduény turisticky chodnik Poloniny prechddza cez obce v rdmci ndrodného parku a/alebo ich
prepéja, bolo by vhodné, aby kazd4 obec oznacila oblast na kempovanie podobne, ako je tomu v sti¢as-
nosti v Uli¢i. Zdkony o tizemnom pldnovani stanovujt, Ze takéto kempy sa omnoho lahsie vytvaraja
vramci hranic obci (intraviline), ako mimo nich. Poskytovanie infrastruktdry vo forme verejnych slu-
Zieb pre kempy je praktickejSie v rdmci hranic obce, ale je to mozné dosiahnut aj mimo nich. Na uréenie
dostupného priestoru, pristupu k nemu, verejnych sluzieb a poskytovania sluzieb pre navstevnikov je
potrebné zapojenie aktérov na miestnej tirovni, ize spoluprdca medzi miestnymi tiradmi a obyvatelmi.

Povedané hypoteticky, ak by sa v kempe kazdej obce dalo umiestnit pat rekreaénych vozidiel, de-
sat stanov a potom postupne pridat $tyri az desat chét pre $tyri osoby, kapacita ubytovania by sa
podstatne zvysila a pre obce by sa stala primeranym zdrojom prijmov. S desiatimi obcami v na-
rodnom parku a dal§imi jedendstimi obcami tesne za hranicami parku by sa ubytovacia kapacita
mohla zvysit na atraktivnejsiu tiroveri a stat sa akymsi katalyzdtorom miestnych iniciativ.

Tento pristup by sa mohol rozsirit aj o taliansky koncept ,, Albegro Diffuso” (opisany a navrhnuty vo Vystup-
nej sprave 2 ako prileZitost pre Poloniny) a pontiknut akuisi obmenu tohto konceptu, v rdmci ktorého doprav-
né prostriedky zostdvajui cez noc na obecnych alebo stikromnych pozemkoch (so sithlasom majitelov). To by
mohlo podnietit dalsie iniciativy, ako st stravovacie zariadenia a iné pohostinské sluzby pre navstevnikov.
Ked ndvstevnost parku zaéne narastat, tento koncept by sa mohol vyvintit do skuto¢ného modelu ,, Albeg-
ro Diffuso® v Poloninéch. Takyto koncept ulah¢uje spolupridcu medzi vietkymi ziiCastnenymi stranami, naj-
méa miestnou samospravou a obyvatelmi, ako aj majitelmi malych podnikov a oblastnych organizécii cestov-
ného ruchu (OOCR), ktori sa vSetci mbzu zticastiiovat na skoleniach o maximalizacii vyhod tohto konceptu.
K zdielaniu znalosti by mohla pomdct aj spoluprica podporovand medzi oblastnymi organizéciami cestovné-
ho ruchu (OOCR) alebo nejakym inym subjektom a organizaciou v Taliansku, kde sa tento koncept uplatriuje.

PRISTRESKY A ODPOCIVADLA

Pristresky a odpocivadld vratane toalety st pre navstevnikov turistickych chodnikov dolezitym
vybavenim. V sti¢asnosti je v parku 22 odpocivadiel, z toho pit pristreskov na noc. V blizkosti pri-
streskov sa taktiez bezne stanuje, kedZe ich kapacita je obmedzena. Na stanovanie st vyhradené

TABULKA 3. Odpocivadla a pristup k vode

Uvedené odpocivadla by sa mohli zlepsit dobudovanim pristupu k vode:

Lokalita Suradnice GPS Typ Existuje v blizkosti pristup k vode?
Vodna nédrz Starina 49.0426167N, 22.2615978E Odpocivadlo Nie
Runina 49.0788997N, 22.4007444E Overnight hut Nie
Runina 49.0733592N, 22.4053733E Odpocivadlo Nie
Runina 49.0750422N, 22.4081528E Odpocivadlo Nie
Runina 49.0709531N, 22.4065011E Odpocivadlo Nie
Uli¢ 48.9823731N, 22.3965906E Odpocivadlo Nie
Cisna (SK/PL) 49.1030000N, 22.4589333E Odpocivadlo Nie
Runina 49.0660033N, 22.3945239E Odpocivadlo Ano*
Ruska Volova 48.9640956N, 22.3758450E Odpocivadlo Nie

*Ano, ale je potrebné tprava zdroja.
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tri oficidlne miesta, ktoré sa nachadzajti v blizkosti noénych pristreskov. Uplny zoznam ttulni,
pristreskov a odpocivadiel spolu s GPS stiradnicami a idajmi, kde je dostupna voda, sa nachadza
v prilohe ¢. 3.

Mineralne pramene v Slovenskej republike st bohaté, av§ak vyzva spolivajica v zabezpeceni vody
do existujicich pristreskov spociva v ndjdent jej zdroja. Jediné otvorené vodné zdroje v ndrodnom
parku pozdlz réznych turistickych a cyklistickych chodnikov st vo forme prirodnych prametiov
alebo studni. V Runine st otvorené vodné zdroje vzdialené od seba 600 - 800 metrov, v zavislosti
od pristre$ku. V takychto pripadoch moze byt zlepSenie znacenia alternativou k ndjdeniu vod-
ného zdroja, alebo vykopaniu studne.

V rdmci ndrodného parku existuju velké vzdialenosti bez pristreskov alebo odpoc&ivadiel. Mnohé
oblasti by mohli vyuZit pristre§ky a oddychové oblasti, aby zvysili pritazlivost parku. Niektoré
oblasti, v ktorych sa nachddza ohromujica prirodna scenéria, st situované na krizovatkach, ktoré
st vhodné na zastavenie sa a odpocinok, ale miesta na oddych chybaju. Pri prehliadke chodni-
kov nés tim zistil, Ze pozdlZ cyklistickej trasy o16 pri vodnej nadri Starina smerom na Ruské boli
miesta, ktoré by boli vhodné na umiestnenie odpoc¢ivadla alebo rozhladne. Su to tieto miesta:

1. Jedno konkrétne miesto sa nachddza na krizovatke vodnej nadrze Starina a sedimentac¢né-
ho zberného jazierka (stradnice 49,0731425 N, 22,2458797 E). T4to oblast pontika krdsny vy-
hlad na vodnti nddrz Starina a je potencidlnym miestom na pozorovanie vtdkov. Vystavba
vyhliadkovej veze, ktord by stcasne branila pristupu k brehu nadrze, by bola prinosom pre
navstevnikov aj pre ochranu Zivotného prostredia v okoli vodnej nddrze, (kedZe je zndme,
Ze navstevnici preskakuju cez zatarasy, aby mali lep$i vyhlad na vodnu plochu).

2. Oddychové miesto by rovnako zvysilo atraktivitu navrhovaného turistického chodnika po-
zdl7 rieky Cirocha (stiradnice 49.0322842 N, 22.2517806 E).

3. Dal$ou oblastou, ktord poskytuje nddherny vyhlad a je povazovana za prirodn atrakciu, je vr-
chol Prislopu, na ktorom je umiestneny stoziar prenosového vedenia (stiradnice 49.0429961
N, 22.3032467 E). Navrhovany turisticky chodnik bude prechddzat cez tuito oblast ako turis-
ticky chodnik, pretinajici juzni ¢ast parku pozdlz hrebetia smerom k Have$ovej. Na tomto
mieste by bola idedlna rozhladmia s integrovanym noénym pristreskom. Aj ked'v tejto oblasti
nie je voda, najblizsi zdroj vody a obchod s potravinami sa nachddzaju v obci Prislop, vzdia-
lenej priblizne 1,5 kilometra. V aredli sa uz nachiadza ohnisko. Mierne zlepsenia by z tohto
miesta mohli urobit idedlnu zastdvku na prenocovanie pre turistov, ktori by sa tu mohli ko-
chat vyhladmi na vodnt nddrZ Starina a okolité kopce.

V ndrodnom parku sa nachddza vela takychto potencidlnych oblasti. V blizkosti pristreskov
sa obvykle nachddzaju latriny ako §tandardnd hygienickd vybavenost. Si¢astou navrhovanych no¢-
nych pristreskov v odlahlych oblastiach pozdlZ nau¢ného turistického chodnika Poloniny by mali
byt aj latriny. Do tejto skupiny patria aj pristresky, ktoré sa navrhuju napriklad pri Velkej Polane,
pri stoziari prenosového vedenia na Prislope, pri Have$ovej a pri jazdeckych kempoch.

VODA

Pre turistov je nevyhnutny pristup k pitnej vode. Podla Maria Perinaja, riaditela Spravy NP Poloniny,
je v parku 17 upravenych pramerniov, ktoré poskytuju pitni vodu. Niektoré z nich e$te nie st vyznacené
na turistickych alebo cyklistickych trasdch, ale mohli by sa stat sti¢astou chodnika Poloniny Trail.
Napriklad prameii nad Novou Sedlicou (49,0482067 N, 225397897 E) sa nachddza pozdlZ navrhovanej
trasy a mohol by byt pridany ako zdroj pitnej vody. Okrem toho, pit z upravenych a dobudovanych
prameniov nema v blizkosti pristresok alebo miesto na odpoc¢inok (dva na Plasi a dva na Kremenci).
Tieto Specifické pramene sa v§ak nachddzajii v prirodnych rezervacidch Stuzica a Plasa. Stavba pri-

stre$ku je z tohto ddvodu nerealizovatelnd. NajbliZsi pristre$ok a zdroj vody z Kremenca sa naché-
dzaju asi pit kilometrov zapadne pozdlZ hrebefia Poloniny. Tento no¢ny pristresok so zdrojom vody
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je optimalne umiestneny pre turistov, ktori st na viacdennej tire. Upravené zdroje vody sa zvyCajne
nachddzaji mimo stasnej siete turistickych chodnikov, medzi ktorymi je niekolko zdrojov (ako
napriklad v blizkosti Ruského Sedla) pozdi? existujticich chodnikov, ktoré by bolo potrebné mierne
upravit. V prilohe &. 4 sa nachddza zoznam 17 upravenych prameriov a ich siradnice.

VEREJNE TOALETY

Verejné toalety st zdkladnym vybavenim obltibenych turistickych destindcii po celom svete.
V stcasnosti sa ani v ndrodnom parku ani v obciach v rdmci parku nenachddzaji ziadne verejné

toalety. Pri hladani v tzv. open street mape sa zistilo, Ze najbliz§ie verejné toalety sa nachidzaja

v Ladomirove a Kalnej Roztoke, dvoch dedindch situovanych za juznymi hranicami Narodného

parku Poloniny. Verejné toalety st zdleZitostou samospravy a vzhladom na dostupné financova-
nie by ich mohli riesit priamo obce. Toalety by mali byt k dispozicii aspoti vo vetkych obciach,
v ktorych sa nachadzaju vyznamné kultdrne pamiatky, ako st drevené kostoliky alebo Zidovské

a vojenské cintoriny, rovnako ako aj vychodiskové body pre obltibené tiry. Postupne s rozsirova-
nim a napredovanim cestovného ruchu by sa verejné toalety mali stat sti¢astou kazdej obce v rdmci

Narodného parku, a/alebo v obciach napojenych na chodnik Poloniny Trail’.

PARKOVANIE

Parkovanie pre osobné automobily, autobusy a ostatné dopravné prostriedky pouzivané turistami

je pre navstevnikov narodného parku dolezité a predstavuje ur¢ité obmedzenie, pretoze v raimci

narodného parku chyba parkovanie tak v rdmci intravilinov obci, mimo nich, ako aj v blizkosti

prirodnych a kultiirnych pamiatok. V dosledku tejto situdcie, obce prichddzajd o moznost prijmu

z parkovania. Polty ndvstevnikov su ete stéle dost nizke na to, aby parkovanie predstavovalo prob-
1ém, ale s rozvojom turistického chodnika Poloniny sa otdzka parkovania stane ozajstnou vyzvou.
Spitna vizba, ktord sme ziskali na mieste potvrdila, Ze pre obce s vyznamnymi kultdrnymi a his-
torickymi pamiatkami, ako je napriklad Zidovsky cintorin a dreveny kostol v Topoli, je potrebné

parkovanie pre autobusy. To isté bude platit aj pre dal$ie obce v ndrodnom parku, najmi v oblas-
tiach, ktoré by mohli pritahovat turistov vyhladdvajdcich kultirne pamiatky.

Osobitnd pozornost by sa mala venovat parkovaniu na vyhliadkovych miestach, pretozZe tieto
st ldkadlom pre nav§tevnikov. Vyhliadka na Gazdorani nad vodnou nadrZou Starina je jednym
z takychto obltiibenych miest, pretoZe priam vyzyva na fotografovanie novomanzelské pary a tiez
autobusy s turistami, ktori by si chceli vychutnat krdsny vyhlad na vodnd nddrz Starina.

Parkovanie je zaleZitostou aj pre jazdcov na koroch, ktor{ si chcti za jeden alebo dva dni prezriet
ndrodny park. V takom pripade by pri parkovani pre ndv§tevnikov bolo potrebné vytvorit aj priestor
na parkovanie privesov pre kone. Odporti¢ané jazdecké kempy by sa mali nachddzat v blizkosti
parkovisk (500 metrov), ako je to stanovené v normdch pre jazdu na koni. Cyklisti, ktor{ planuja
stravit v parku jeden alebo viac dni, by mali prospech aj z organizovanych parkovisk pre navstev-
nikov, najma ak planuja cyklisticky vylet vnarodnom parku na trasich s pristreskami. Parkovanie
navstevnikov je sluzba s pridanou hodnotou, pretoze poskytuje pohodlie a prildka r6zne typy nav-
$tevnikov a je zdrojom prijmov pre obce.

STRAVOVACIE SLUZBY

V parku chybaju stravovacie sluzby, najmai je tu:

1. Nedostatok restaurdcii, bistier , kaviarni a oblerstvenia;
2. Nedostatok obchodov s potravinami a predajcov lokalnych potravin.
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Etnickd rusinska kuchynia, ktord sa odlisuje od tradi¢nych jeddl vychodného Slovenska, je atrak-
ciou, ktord si zaslizi dal$i rozvoj. Napriklad ,tatarane pirohy” st jedine¢nou tradi¢nou pochat-
kou z pohdnkovej miky a s tvarohovou plnkou. Medzi dal$ie rusinske $peciality patria ,macanka®,
polievka z hub a kyslej $tavy z kapusty, a ,holubky* - kapustné listy plnené mletym misom, ryZou

ainymi tradi¢nymi prisadami. V miestnych restauracidch v§ak bezne tieto jedla nendjdete, podobne

ako ani miestne vyrobky, ako napriklad med, sirupy a pecivo.

Restauracie a kaviarne

Medzi obcami a mestami existujd rozdiely v polte stravovacich zariadeni ponukajtcich jedla
a napoje. Mesto Snina pontika rozmanitejs$ie moznosti nez obce v rdmci narodného parku
a mimo neho. Dve z najkvalitnej$ich re§tauracii sa nachadzaju v hoteloch v okoli rekreac-
nej oblasti Sninské rybniky (kde st rybniky a prirodné kupalisko). Tieto re§tauricie dosta-
vaju relativne vysoké hodnotenie, online aj od miestnych ob¢anov. Vic¢$ina ostatnych restau-
racif v oblasti Snina sa neorientuje na turistov, s otvaracimi hodinami od 11:00 do 14:00 len
pocas pracovného dria sa zameriavajui hlavne na poddvanie obedov pre miestnych obyvatelov
a firmy pocas prestavok na obed. Mnohé z tychto restauricii sa nachadzaju tiez v priemysel-
nych alebo mimo-obytnych oblastiach Sniny a sltiZia najmé pracujucim, pre ktorych zabez-
pecuju poddvanie obedov.

Ostatné zariadenia v oblasti Sninského okresu vSak ziskali zmie$ané hodnotenia. Aj ked niektoré
reStaurdcie maju dobré recenzie, miestna kuchyna v nich chyba. Tradi¢né slovenské restauricie,
ako napriklad ,salas* alebo ,koliba®, ktoré podavajti tradi¢né jedl4, pritahuji turistov v Slovenskej
republike. V ndrodnom parku a okolitych oblastiach sa v§ak nenachddzaju. ,Salas je tradi¢né
miesto chovu a pasenia oviec s drevenym a kamennym obydlim. Dnes sa za ,salas“ povazuje
reStauracia, ktord pontka tradi¢né jedld vyrobené hlavne z bryndze, ako aj iné tradi¢né jedla,
napriklad kapustnicu, spolu s tradi¢nou atmosférou v drevenom zrube. Podobne aj ,koliba“je tra-
di¢ne jednoduchd drevena stavba, v ktorej mavali svoje obydlie pastieri oviec, a ktord sa dnes

prezentuje ako typ reStaurdcie, podobne ako ,salas“. Miestni obyvatelia tohto regiénu cestuju
prileZitostne za hranice, na polskd stranu, aby navstivili takéto zariadenia.

V ramci hranic ndrodného parku, ako aj v obciach tesne za hranicami parku chybaju restauricie,
obcerstvenia a kaviarne. Vynimkou je rodinny penzién Kremenec v Novej Sedlici, ktory dostava
dobré recenzie za svoje domdce jedla a prijemnu atmosféru. Niekolko obyvatelov najvicsej obce
narodného parku Uli¢ potvrdilo, Ze tu chybaju aj reStauricie, s vynimkou restauracie Poloniny,
ktord je sti¢astou hotela s rovnakym ndzvom.

Vyzvou pre Poloniny a regién nie je kvalita, ale stabilita prisunu navstevnikov, ako aj pocet turis-
tickych zariadeni. Tu hlavnu rolu zohriva vzdialenost a odlahlost regiénu, nie dopravné a eko-
nomické faktory.

Predajne potravin a predajcovia lokalnych potravin

V regiéne chybaju aj obchody s potravinami a dal$i predajcovia potravin. V Snine sa nachidza dosta-
tok predajni s potravinami, vritane medzinirodnych retazcov ako Tesco, Lidl a Billa, ktoré ponti-
kaja bezné slovenské aj medzindrodné produkty. Tieto predajne st idedlne pre turistov, ktori pla-
nuju viacdenné tury, alebo pre rodinu cestujicu v karavane, a si vhodné aj pre obyvatelov. V rdmci
narodného parku ndjdete niekol'ko malych obchodov s potravinami vo vybranych obciach ako
st Uli¢, Nova Sedlica, Zboj, Uli¢ské Krivé, Kolbasov a Runina, ktoré pontikajii miestne vyrobky,
ako st napriklad vyssie spomenuté ,tataréane pirohy*.

Této situdcia predstavuje vyzvu aj prileZitost - miestne vyrobky, ako napriklad: ,pirohy*, $tavy
a sirupy, susené huby, ako aj iné produkty - maji obrovsky potencial na podporu regiénu a sti-
muldciu hospodarskeho rastu. Miestne jedla si pre mnohych cestovatelov, najma pre tych dob-
rodruznych, kltacovou atrakciou, pretoze sa radi oboznamuji s miestnou kulttirou. Podla $tidie
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Institttu pre vidiecky a regionalny vyskum (RURALIS) miestne vyrobky, najmai jedlo pontikané
v zariadeniach regiénu, ldkaja navstevnikov na pobyt aj v destinaciach, ktoré by inak neboli
velmi atraktivne.

Oblastné organizicie cestovného ruchu v regiéne (OOCR), alebo nejaky iny subjekt by mohli pomoct
pri propagécii a predaji lokdlnych produktov, ¢i uz ide o potraviny alebo suveniry. Poskytnutie pla-
tformy na zdielanie osved¢enych postupov, prenos a propagicia poznatkov by mohli pomdct pri
rieSeni nedostato¢nej informovanosti o miestnych vyrobkoch a in§pirovat nové podniky vo vyrobe
potravin, ako aj nepotravindrskych vyrobkov, ktoré reprezentuju tento regién.

DOPRAVA

Odlahlost a pristup autom TABULKA 4. Jazdné vzdialenosti a trvanie jazdy medzi

Sninou a inymi destinaciami
Nérodny park Poloniny leZi v severovychodnej

.. . : ] ; N Vychodiskova lokalita Vzdialenost Trvanie jazdy
Casti Slovenskej republiky, v najvzdialenejSom
., .. L. ., s 1 Bratislava, SK 505 km 5h 45m
regione krajiny. Jednou z vyziev socidlnej sudrz-
nosti, ktorej Celi tato krajina, je primerand cestna ~ 4ilina, SK 310 km 3h 48m
infrastruktuira spéjajica regiony ako je okres Banskd Bystrica, SK 285 km 3h 46m
Snina s ostatnymi regiénmi. Casto uvddzanym Preov, SK 92 km 1h 35m
o, el .
altgumentom ,zdorazmvl]u(yzlm rozdie y.medm Kogice, SK 98 kim 1h 45m
vychodnou a zdpadnou astou Slovenskej repub-
liky je ¢as potrebny na dokonéenie dialnice, ktora Praha, €2 722 km 8h 09m
by spéjala celt krajinu. Poloniny ¢elia takejto ~ Brno, CZ 518 km 6h 18m
vyzve - pristup do regidénu nie je ndroény iba  Ostrava, CZ 416 km 5h 16m
z hladiska samotnej krajiny, ale aj zo susediacich Krakow, PL 277 km 4h 29m
krajin ako je Polsko. Najblizsie dialni¢né spoje-
L. . . N .. . Krosno, PL 118 km 2h 15m
nie je vzdialené 95 km v PreSove a v Kosiciach,
za PreSovom chybaja rychlostné cesty, ktoré Przemysl, PL 169 km 3h12m
by ho prepdjali s regionom. Priemernd dobajazdy =~ Rzeszow, PL 171km 3h 15m

z PreSova alebo Kosic do Sniny je viac ako 1,5
hodiny.

Pre turistov prichddzajucich z Polska je najbliZsi oficidlny hrani¢ny priechod v Palote pri
Medzilaborciach. Vzdialenost a doba cesty z polskych hranic do Sniny je 59 kilometrov a hodinu
jazdy po vedlajSich cestich. Nasledujtca tabulka ukazuje priemerné vzdialenosti a ¢as jazdy
autom z vybranych miest v ramci Slovenskej republiky, Ceskej republiky a Polska do mesta Snina.

Dlhodobou vyzvou, ktort ovplyvriuju viaceré socidlne a hospodarske faktory, je pristup autom

do regionu. Pripadny hrani¢ny priechod medzi Polskom a Slovenskou republikou severne

od Osadného by mohol prispiet k zlepSeniu pristupu a dopravy v oblasti, najmi v prisune cezhra-
ni¢nych névstevnikov. Podla obyvatelov je tieZ Porta Rusica v skuto¢nosti vyuzivand ako vstup

do parku pre turistov prichddzajicich do Slovenskej republiky z Polska. Pre dlhodoby rozvoj

regionu by sa mal zohladnit hrani¢ny priechod medzi Polskom a Slovenskou republikou v tes-
nej blizkosti ndrodného parku. Odstranilo by sa tym aj nezdkonné prechiddzanie hranic doprav-
nymi prostriedkami cez Porta Rusica. Takyto navrhovany hrani¢ny priechod by mohol predsta-
vovat vyzvu pre ekologickd citlivost regionu, ale je to nieco, ¢o sa dd zvladnut. Vac$ina hreberia

na hranici ndrodného parku je sti¢astou prirodnych rezervacii Udava, Sipkova, Plasa a dalgich,
zatial ¢o oblast severne od vodnej nddrZe Starina, medzi Balnicou a Ruskym sedlom, je chré-
nend aj kvoli vodnej nddrzi Starina a je uzavretd pre cestnt premavku, s vynimkou $pecidlneho

povolenia.

Nedostatky v Narodnom parku Poloniny
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Pristup vlakom

Do okresu Snina sa dostanete vlakom, na konci Zelezni¢nej trate sa nachddza obec Stak¢in. Nasle-
dujtica tabulka ukazuje priemerné trvanie cesty z piatich najvic¢sich miest na Slovensku.

TABULKA 5. Trvanie jazdy vlakom medzi Stakéinom a ostatnymi destinaciami

Odkial Trvanie jazdy Pocet prestupov
Bratislava 7h 17m to 9h 5m v zavislosti na vlaku Minimalne 3
Zilina 5h 26m to 6h 34m v zavislosti na vlaku Minimalne 2
Banska Bystrica 6h 27m to 7h 44m v zavislosti na viaku Minimalne 4
Presov 2h 34m to 3h 4m v zavislosti na vlaku Minimalne 2
KoSice 2h 17m to 4h 17m v zavislosti na vlaku Minimalne 2

Prestupy a doba ¢akania moéZzu odradzat od cestovania vlakom, ak to porovndme s cestovanim
autom. Navyse, vybavenie Zelezni¢nej stanice v Stak¢ine je velmi obmedzené a pre turistov moze
byt problematické, najma pokial ide o platby cestovnych listkov pri odchode vlaku. V stcasnosti
musi mat cestujtici k dispozicii hotovost na zaplatenie cestovnych listkov na vlaky odchidzajuice

zo Stakéina, kedZe platba platobnou kartou nie je mozna. Najbliz$i bankomat sa nachddza v Snine.
S vyvijajiicim sa cestovnym ruchom v regidne by sa tato zéleZitost mala vyriesit.

Pristup autobusom

Na presun zo Zelezni¢nej stanice Stakéin do ndrodného parku je potrebnd autobusova doprava.
Napriklad zo Stak&ina do Novej Sedlice je vzdialenost 37 kilometrov. Cesta autobusom trva 60 az 120
mintt, v zavislosti od autobusu, ktory odchddza Sestkrit denne medzi 5:37 a 19:43. Problémom
je skuto¢nost, Ze tieto autobusy nie st vybavené stojanmi na bicykle, a preto ich preprava nie
je povolend. Pokrytie autobusovou dopravou v ramci celého narodného parku je v§ak dobré, pre-
toze pokryva kazdu obec, aj ked nie v rovnakej frekvencii, akti m4 trasa Stak&in - Nov4 Sedlica.

Autobusova doprava by mohla fungovat podla lepsieho modelu, podobne, ako je tomu v inych
regiénoch. Napriklad na strednom Slovensku, v okresoch Zilina, Banska Bystrica a Zvolen ponti-
kajti miestni poskytovatelia autobusovych sluzieb (SAD Zvolen a.s. a SAD Zilina a.s.) sluzby pre-
pravy bicyklov pocas vikendov a sviatkov, od mdja do septembra. Pocas zimnej sezony je k dispozi-
cii ski bus spéjajici miestne lyZiarske strediska. Tieto autobusy Casto vyuZivaju aj turisti, pretoze
mnohé z tychto destindcii pontkaju skvelé turistické trasy.

Tieto sluzby st podporované samospravnymi krajmi a inymi regiondlnymi organizaciami. SAD Zvolen
a.s. je podporovana oblastnou organizaciou cestovného ruchu (OOCR Stredné Slovensko), Narodnou
agenttdrou cestovného ruchu Slovenskej republiky, Ministerstvom dopravy SR, ako aj mestom Banska
Bystrica a Banskobystrickym samospravnym krajom. SAD Zilina a.s. ma podporu aj od oblastnej orga-
nizdcie cestovného ruchu (OOCR Turiec-Kremnicko), ako aj od Iniciativy regiénu Mala Fatra, ktort
podporuje mnozstvo regionalnych a obecnych organizicii, ako aj Ministerstvo dopravy SR. Pri zlep-
$eni dopravnych sluzieb v okrese Snina moze pomoct podobné zapojenie miestnych zainteresova-
nych stran. Podobnti tilohu by v tomto regiéne mohli zohrat oblastnd organizacia cestovného ruchu
(OOCR) Horny Zemplin a Horny Saris, ktoré by po zvysent svojich kapacit mohli prebrat takito tilohu.

Dialkovt autobusovii dopravu pre regién Poloniny poskytuje aj miestny poskytovatel autobusovej
dopravy SAD Humenné a.s. SAD Humenné a.s. by mohla byt buddcim zainteresovanym subjek-
tom, ktory vystupuje ako popredny poskytovatel autobusovych sluzieb v celom Ndrodnom parku
Poloniny na prepravu cyklistov a turistov, podobne ako je to v Zilinskom a Banskobystrickom kraji.
Navyse, ich sti¢asné dialkové spoje nepokryvaji Narodny park Poloniny, ani Sninu. Aktudlne ponti-
kajd jeden medzindrodny spoj spdjajici Brno a Humenné cez KoSice, Zvolen, Nitru a Bratislavu.
Domadca dialkova trasa spdja Bratislavu a Svidnik, Humenné a Banskt Bystricu a Vranov nad
Toplou s r6znymi zastivkami medzi nimi.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



PLANY ROZVOJA CESTOVNEHO RUCHU V
NARODNOM PARKU POLONINY

Velky pocet stratégii, planov a sprav tykajicich sa rozvoja cestovného ruchu v ramci PSK mozno
povazovat za pozitivny znak toho, Ze na vetkych tirovniach existuje zdujem o pladnovanie rozvoja
cestovného ruchu. Mnoho vyziev je aj v snahach konat na zdklade rdoznych dokumentov, ktoré uva-
dzame nizsie. V tejto dokumentdcii ndjdeme aj nasledovné materialy:

3. Stadia o udrzatelnom rozvoji chranenych oblast{ v Narodnom parku Poloniny;

4. Stratégia rozvoja produktov cestovného ruchu pre astronémiu;

5. Stratégia rozvoja cestovného ruchu v okrese Snina pre astronomické produkty

v polsko-slovenskom pohrani¢nom regiéne; December 2010;
6. Stratégia destina¢ného marketingu cestovného ruchu v PresSovskom samospradvnom kraji;
7. Program socidlno-ekonomického rozvoja v PreSovskom samospravnom kraji (2014
- 2020);

8. Program rozvoja vidieka v PreSovskom samospravnom kraji;

9. Program socidlneho a ekonomického rozvoja obce Rusky Potok na obdobie 2016 - 2025;
10. Program socidlneho a ekonomického rozvoja obce Uli¢ na obdobie 2017 - 2025;
11. Program socidlneho a ekonomického rozvoja obce Nova Sedlica na obdobie 2017 - 2025;
12. Program socidlneho a ekonomického rozvoja mesta Snina na obdobie 2016 - 2022;
13. Akény pldn rozvoja okresu Snina (2019 - 2023);
14. Komunitny plan obce Nova Sedlica na obdobie 2011 - 2021;
15. Program ekonomického a socidlneho rozvoja obce Runina na obdobie 2016 - 2025;
16. Koncepcia rozvoja cestovného ruchu na Hornom Zempline 2012;
17. Koncepcia rozvoja cestovného ruchu na obdobie rokov 2012 - 2021;
18. Integrovand stratégia izemného rozvoja pre narodnd akénu skupinu na obdobie 2009

- 2015;

19. Akény plan rozvoja cestovného ruchu obec Zemplinske Hamre;
20. Stratégia udrzatelného rozvoja cestovného ruchu pre Karpaty;
21. Program starostlivosti o Narodny park Poloniny na roky 2017-2026.

Okrem toho, Zdkon o podpore cestovného ruchu (2010), Krajskd organizacia cestovného ruchu
(KOCR) a Oblastné organizicie cestovného ruchu (ktoré spadaji pod KOCR) v ramci PSK, m6ézu
byt pozitivhym stimulom pre dopyt po cestovnom ruchu a umoziiovat jeho rozvoj ako aj pod-
nikanie v cestovnom ruchu. Zaujem o cestovny ruch a vedenie zo strany vedenia PSK, starostu
Sniny a starostov obci v Polonindch spolu s narastajicim podnikanim sa mozu stat katalyzato-
rom na dosiahnutie potrebného konsenzu o rozvoji cestovného ruchu.

Nedostatky v Narodnom parku Poloniny
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RIZIKA, VYZVY
A PREKAZKY



S rozvojom trasy Poloniny Trail sa spajaju aj rizikd, vyzvy a prekazky. N4§ tim je vak presvedceny,
Ze st vyvdzené celkovymi prileZitostami na rozvoj a vyuZzitie turistického chodnika a nirodného
parku, aby sa stali zaujimavou, dobrodruznou a zazitkovou destinaciou. V nasledujtcich ¢astiach
st zhrnuté rozne skupiny faktorov.

ADMINISTRATIVNE ZDROJE

1. Verejny sektor: zodpovednosti Spravy ndrodného parku Poloniny by sa mohli rozsirit po vy-
tvoreni oficidlneho chodnika Poloniny Trail. Pomohla by aj koordindcia s orginmi samo-
spravy v Stakcine, Snine a s PSK, ako aj so samospravami obci a miestnymi zdruZeniami.

2. Stukromny sektor: stimuldcia rastu mikro a malych podnikov - ako st pobyty v stkromnom
ubytovani, reStaurdcie, kaviarne, bary, pozicovne bicyklov a iné. Bude potrebné preskolenie
atréning, tieZ rozvijanie schopnosti v oblasti manazérskych a podnikatelskych zru¢nosti, ako
st zruénosti v oblasti u¢tovnictva a pohostinstva, najma v pripade novych mikropodnikov.

FINANCOVANIE

Aktualne obdobie ¢erpania strukturalnych fondov EU sa ma skonit v roku 2020, preto bude potrebné
alokovat prostriedky na nové obdobie. Je to prileZitost aj potencidlna vyzva, ale tieZ vhodny ¢as
nanavrhovanie novych udrzatelnych aktivit, ako je napriklad rozsirenie cestovného ruchu, najmi
trasy PPT. S tym stivisi aj navrhovanie, identifikicia a/alebo reagovanie na vyzvy na predkladanie
ndvrhov, ktoré by mali vyustit do financovania potrieb regiénu. V st¢asnosti pokrivkava schopnost
miestnzch aktérov reagovat na vyzvy, respektive nie je dostato¢ne organizovand v rdmci malych
a strednych podnikov (MSP), obci a miestnych a regionalnych aktérov.

I'UDSKE ZDROJE

Hlavnym hospodarskym odvetvim v tomto regidne je tazba dreva prostrednictvom organizécie LPM
Uli¢, kde pracuje priblizne 200 zamestnancov, priemerny vek ktorych je viac ako 50 rokov. To zna-
mend, Ze v priebehu nasledujicich piatich az desiatich rokov budd mnohi odchddzat do déchodku
. Tito zamestnanci zatial nemaji nastupcov. Ako vysvetlil Peter Sigka, prca v lese nie je pre mlad-
$ich ludi atraktivna, takZe narastd potreba pracovnikov a s men$im po¢tom zamestnancov bude
naro¢nejsie zabezpelit vyrobu a vetky ostatné ¢innosti. S rastticim cestovnym ruchom m4 této
organizicia silny potencial, ktory zohrava ¢oraz dolezitejsiu tlohu pri riaden{ a rozvoji cestovného
ruchu, pricom zdkladnou sicastou je trasa Poloniny Trail. To by mohlo pomoct organizcii pre-
Zit, moZno skor v tilohe spravcu turistickej destindcie.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



VLASTNICTVO POZEMKOV

Vlastnictvo pddy nemusi nevyhnutne predstavovat prekazky pri navrhovani trasy turistického
chodnika. Vlastnictvo pozemkov poukazuje na zainteresované strany, ktoré by sa mali podielat
nanavrhovani a implementdcii turistického chodnika Poloniny a jeho sprievodnej infrastruktdry.
Dalsie kroky si vyZadujii dokladnt kontrolu databazy katastra, aby bolo mozné vytvorit jasnejsiu
mapu vlastnictva. Nateraz stali konstatovat, Ze podla toho, ¢o ukazuje mapa, v celom ndrodnom
parku existuje niekolko typov vlastnictva. Mapa niz$ie zobrazuje pozemky vymedzené (zelenymi
hranicami) na pitkilometrovej trase.
OBR. 45. Vlastnictvo pozemkov pozdiz trasy z Velkej Polany
Podla expertky na cyklistickt infradtruktiru  do Hodosika.
a ¢lenky timu Viery Stupdkovej je pri mapovani,
projektovani a realizacii cyklistickych trasbezné ~ 5001wm
riesit pristup k prechodu cez parcely. V dalsej ~ ® ="
fdze bude potrebné spolupracovat s tymito =~ ¥ ==

pocetnymi ziiCastnenymi stranami tak, Ze im aon 3
predstavime navrh trasy turistického chodnika 5.9 3
ajeho vyhody pre oblasti, v ktorych trasa bude i :
prechddzat cez ich parcely. Zapojeniu vetkych it :
zainteresovanych stran napomoze databaza so o) .
vetkymi jednotlivymi pozemkami, vlastnic- s, 3

kymi pravami a vlastnikmi.
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DALSIE KROKY
A HLAVNE ODPORUCANIA



Této predbeznd analyza odhalila niekolko medzier, najmi pokial ide o infrastruktutiru. Ich rieSenie
by zlepsilo a viac prepojilo jednotlivé segmenty a nasledne zlepsilo sposoby, ako by mohli miestne
spololenstvé z tohto turistického chodnika profitovat. Nase odporicania sa tykaju turistickych
chodnikov ako celku, rovnako ako aj konkrétnych segmentov. Aj ked st uvedené v poradi dolezi-
tosti, mali by sa povaZovat za doplfiujice a vzdjomne sa posiliiujtice.

ODPORUCANIEC. 1: i
REALIZOVAT PROJEKT CHODNIKA POLONINY
TRAIL

Ndarodny park Poloniny v sii¢asnosti pontka dostatok turistickych chodnikov na to, aby sa stal
systémom, ktory by sa dal oznacit ako Projekt turistického chodnika Poloniny Trail, a aby poten-
cidlni navstevnici, hostitelia a poskytovatelia sluzieb cestovného ruchu zacali vhimat Poloniny
ako ciel turistov, cyklistov a jazdcov na kotloch. Okamzité spustenie projektu by mohlo priniest
impulz a vzbudit zdujem o koncepciu chodnika Poloniny Trail a pomdct tak spustit marketingové
aktivity a program na zlep$enie existujticeho stavu.

ODPORUCANIE C. 2:
DOKONCIT MAPOVANIE

Pocas mapovania nas tim vychddzal z existujicich map, najmai z Programu starostlivosti o Narodny
park Poloniny. Identifikovali sme rozmanité potreby a prileZitosti, vratane mnohych variacii tras
mimo komunikécii pre autd a iné dopravné prostriedky. Tieto varidcie pontkaji moznosti spo-
zndvania réznych kultiirnych a prirodnych zaujimavosti v celom parku, a taktiezZ pomdahaja zlep-
$ovat prepojenie medzi komunitami.

Pre sfinalizovanie mapovania je potrebné vykonat tieto stvisiace aktivity:

1. V spolupréci so zti¢astnenymi stranami zabezpe(it presnejsiu identifikciu a prioritizdciu
potrieb infratruktiry pozdlZ najpristupnejsich tisekov chodnika Poloniny Trail.

2. Definovat prioritné segmenty, ktoré st k dispozicii na podporu a propagiciu turistického
chodnika Poloniny.

3. Spolupracovat s odbornikmi na jazdectvo, turistiku a cyklistiku na vytyceni trds na zdkla-
de trovni ndro¢nosti a obtiaznosti pre kazdu aktivitu a typ atrakcie, ako aj na zdklade oko-
litej prirody a prostredia. VytyCovanie trasy by malo prebiehat podla akceptovanych narod-
nych a medzindrodnych noriem a kritérii.

4. Spolupracovat s mestom Snina a obcou Stakéin na dokonéent trasy vediicej pozdiz rieky Ci-
rocha do Ndrodného parku Poloniny a tiplne ju oddelit od automobilovej dopravy.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



ODPORUCANIEC. 3: L
DOHODA O ROZVOJI KVALITY A UDRZBE
CHODNIKA

Vsetky zainteresované strany a subjekty zapojené do realizdcie chodnika Poloniny Trail a jeho
budticej udrzby si musia definovat a dohodnit normy a stibor kritérii na splnenie noriem kvality

pre turisticky chodnik. Klti¢ovou sti¢astou dal$ej fizy tohto projektu je definovanie $tandardov
vystavby a udrzby turistického chodnika.

Kritickym vychodiskovym bodom pre rozvoj udrzatelného a kvalitného chodnika Poloniny Trail
je dosiahnutie konsenzu medzi zticastnenymi stranami o $tandardoch kvality. Normy pre turis-
tické chodniky st urcené slovenskymi technickymi normami ako STN 018025 (turistika) a STN
018028 (jazda na bicykli). Tieto normy (STN) sltizia ako vzor pre znacenie chodnikov. Pri projek-
tovani, vystavbe a udrzbe vysokokvalitnych chodnikov mézu pomdct aj normy kvality turistic-
kych chodnikov od organizacii ako st napriklad U.S. National Park Service a U.S. National Forest
Service, alebo European Ramblers Association.

ODPORUCANIEC.4: )
KAPACITY ZUCASTNENYCH STRAN NA
VYSTAVBU CHODNIKA

Identifikovat, kto st zainteresované, resp. zii¢astnené strany na zédklade ich kapacity a schopnosti
realizovat zlep$enia infrastruktdry na vybranych tsekoch turistického chodnika a riesit nedo-
statky v infrastrukture. S ohladom na schopnosti a kapacity existuje niekolko tirovni, po¢inajtic
malymi a strednymi podnikmi a individudlnymi podnikatel'mi, ako sti ubytovacie a re§tauraéné
zariadenia, miestni vlastnici pddy, cez regiondlne neziskové organizicie a mimovladdne organiza-
cie, az po opadny koniec spektra, kde sa nachddzaji regiondlne agentury, obce, $tatne lesy - LPM
Uli¢, §.p. a Sprava Narodného parku Poloniny. Na identifikdciu mechanizmov financovania dostup-
nych na realizdciu turistického chodnika Poloniny a na riesenie nedostatkov v infrastruktdre
je potrebné definovat konkrétne kapacity kazdej zii¢astnenej strany. Definovanim kapacit zainte-
resovanych stran sa ujasnia o¢akdvania v oblasti ich povinnosti a zodpovednosti, a umozni sa stra-
tegické planovanie realizdcie jednotlivych prvkov navrhovaného projektu. Rovnako sa stanovia
ulohy a realisticky ¢asovy harmonogram realizicie chodnika Poloniny Trail a doplnenia existu-
jucich medzier v infrastrukture. Takyto postup je nevyhnutny z toho dévodu, Ze uréi objem préce,
ktord st jednotlivi hrié¢i schopni vykonat, a pomdze uréit stratégie na pomoc pri rozvoji kapacit
v tych oblastiach, ktoré nimi nedisponuja.

Priklad: vystavba a zlep§ovanie chodnika Poloniny Trail je jednym aspektom kapacity, zatial
¢o udr7ba a starostlivost o trasu s cielom zabezpedit stlad so Standardmi kvality je druhym aspek-
tom kapacity. Rozdiely v infrastrukttire, ako napriklad nedostatok ubytovacich kapacit a verej-
nych toaliet, st odlisnym siborom priorit. Okrem toho je kapacita vymedzend aj podla legisla-
tivy: turisticky chodnik Poloniny Trail predstavuje siet turistickych chodnikov v rdmci tizemia

narodného parku aj mimo neho, ktord prechddza cez rdzne linie a typy tizemia, ako st napriklad

$tatne pozemky, hranice miest a obcf a oblasti s roznymi tiroviiami ochrany Zivotného prostredia.
Bertic do tivahy tieto skutoénosti, potom definovanie kapacit pomdha vytvarat spolupricu a zakla-
dat partnerstva na realiziciu projektu, a na zdklade kapacity zainteresovanych stran vymedzuje

v ramci projektu konkrétne dlohy a milniky. Definovanie kapacit zainteresovanych strin vytvara

pddu pre organizovanie a koordindciu jednotlivych tloh.

Dalsie kroky a hlavné odport¢ania
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ODPORUCANIEC. 5:
ORGANIZACIA

Identifikovat miestnu organizéciu, ktord bude koordinovat zti¢astnené strany pri realizdcii pro-
jektu, alebo vypracovat akény pldn na zaloZenie novej organizicie alebo zdruZenia (napriklad ako
zdruzenie, ktoré bolo zaloZené pre Lebanon Mountain Trail - Libanonsky horsky chodnik). Tato
organizacia by okrem iného plnila nasledujtice funkcie:

1. Koordindcia prac na zlep$ovani chodnika PPT;

2. Koordindcia s miestnymi komunitami v oblasti financovania prac na zlepSovani chodnika
PPT;

3. Tendre / verejné obstardvania na ndjdenie externych kapacit v pripade, ak to bude
potrebné;

4. Realizdcia kazdého komponentu chodnika PPT (infrastruktdra, sluzby, marketing
a organizdcia);

5. Koordindcia so $taitnymi lesmi - LPM UlIi¢, $.p. a Spravou Narodného parku Poloniny
v oblasti prevadzky a tidrzby.

Zazitkové centrum Poloniny podobne ako organizdcia National Outdoor Leadership School (NOLS),
ktord je popisand vo Vystupnej sprave 2, by mohlo mat dvojitd funkciu a sliZit ako Stredisko pre
spravu turistického chodnika a tiez ako zdkladiia pre budovanie kapacit pre miestnych aktérov,
ktori maju zdujem o rozsirovanie svojich zru¢nosti v oblasti cestovného ruchu v prirodnom pro-
stredi a tiez ako medzindrodné centrum zru¢nosti pre pobyt v prirode a vodcovskych zru¢nosti.

Medzi Gcastnikov NOLS patria Studenti strednych a vysokych $kol, vlidne agentdry vratane agen-
tury NASA, armady a hasiCov. Tento program je tieZ volitelnym predmetom v niekolkych promi-
nentnych programoch MBA, ako napriklad na Columbia Business School, Haas School of Business,
Wharton a na Yale School of Management. U¢ast na aktivitach v centrach NOLS, kde prebiehajui
vzdeldvacie a zaZitkové aktivity v prirode zvycajne trva od jedného tyZzdtia aZ do niekolkych mesia-
cov. Zazitkové a dobrodruzné aktivity prebiehaji pod vedenim odbornych instruktorov, ktori ucia
Ucastnikov outdoorové zrucnosti, ako st turistika s plecniakom na chrbte (backpacking), horo-
lezectvo, plavba na kanoe a preZitie v podmienkach divo¢iny. Expedicie sa uskuto¢iiuji v 16 stre-
diskach po celom svete, vratane vychodnej Afriky, Indie, Mexika, Nového Zélandu, Patagonie
aSkandinéavie. Okrem centra v severnom Svédsku, ktoré sa nachadza 210 km nad polarnym kruhom,
v Eurdpe neexistuju Ziadne iné centrd NOLS. Kratsie vypravy, ako napriklad 14-diiovy program
plavby na Novom Zélande alebo 14-diiova zazitkova expedicia v divocine v Tanzanii, sldzia tiez
ako vzdeldvacie ponuky v cestovnom ruchu (dalej len Edu-tourism - ,vzdeldvaci cestovny ruch®).

ODPORUCANIEC. 6: i
FINANCOVANIE A INVESTICIE

Pomdhat miestnym ztéastnenym strandm pri identifikicii a zabezpeceni zdrojov financovania
a investovania z verejného a sukromného sektora, najma zo $trukturdlnych fondov Eurépske;j
Unie. To si vyZaduje monitorovanie vyvoja vo finan¢nych a investi¢nych schémach dostupnych pre
rOzne zGCastnené strany a uréenie stratégif spoluprace pri predkladani navrhov projektov. V praxi
saidentifikuju finan¢né a investi¢né prilezitosti prispdsobené r6znym zlozkdm projektu. Napriklad
zucastnené strany, ako LPM Uli¢, by sa mohli stat hlavnym partnerom v projektoch na dobudova-
nie a zlepSovanie turistickych chodnikov, a miestne mimovlddne organizicie, alebo malé a stredné
podniky by mohli vyhladavat prileZitosti na mikrofinancovanie s cielom vyriesit chybajtice zlozky
vinfrastruktire ako st ubytovanie alebo jazdecké kempy. Dolezitym krokom je identifikovat rézne
dostupné moznosti a povinné podmienky tcasti v réznych dostupnych programoch financovania.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



Rovnako je nevyhnutnd efektivna komunikécia na réznych drovniach verejnej spravy ako su:

obce v raimci regiénu Poloniny, na tirovni PreSovského samospravneho kraja, teda na regiondlnej

urovni, na urovni ministerstiev alebo $tatnych agentur, ktoré riadia Strukturalne fondy pre roz-
vojové projekty na vnutrostatnej irovni. Komunikacia definuje o¢akdvania a pomdha efektivne

urlovat kritkodobé a dlhodobé vplyvy investicii na existujiice medzery v infrastruktire a rozvoji

cestovného ruchu v regiéne. Identifikovanie finan¢nych a investi¢nych prilezitosti a si¢asnd spo-
lupréca s roznymi tiroviiami vlady a zti¢astnenymi stranami dokazZe véas identifikovat aj mozné

rizikd. N4jdenie moZnosti financovania vystavby chodnika PPT v8ak nedokdZe zmenit Poloniny

na plne Zivotaschopnd turistickd destindciu, ak sa kvoli nedostatku financii nebudu sicasne alebo

este v predstihu riesit nedostatky v stivisiacej infrastruktdre, ako napriklad chybajtce zdkladné

vybavenie (verejné toalety, parkovisko atd.).

ODPORUCANIEC.7: __ i
MONITOROVANIE VYUZIVANIA TURISTICKEHO
CHODNIKA

Pomoct Sprave ndrodného parku a §tdtnym lesom so zavedenim systému na monitorovanie vyu-
Zivania chodnikov. Patrilo by sem monitorovanie vstupu navstevnikov, registracia navstevnikov
a technoldgia pocitania navstevnikov pri vstupe na turistické chodniky (napriklad automatické
pocitadld), prieskumy spokojnosti navstevnikov, objem cestnej premavky, tidaje o parkovani nav-
$tevnikov, atd. Sti¢asné otakavané roéné navstevy, ktoré sa pohybujii medzi odhadovanymi 15 0oo

- 40 000 nédvstevami, st vo velmi §irokom rozpiti na to, aby sme z nich mohli vypracovat stratégie
a sledovat pokrok. Vypracovanie §tatistik vyuzivania turistického chodnika pomoze ur¢it silné
a slabé stranky réznych marketingovych stratégif a rozvoja infrastruktiry, odhali oblasti zlepse-
nia a pomdze dokondit porovnéavaciu analyzu s inymi destindciami v Slovenskej republike.

ODPORUCANIEC. 8: i
VYVOJ PRODUKTOV CESTOVNEHO RUCHU,
PLAN MARKETINGU A PROPAGACIE

Vypracovat a implementovat marketingovy pldn pre chodnik Poloniny Trail, ktory zahfiia vyvoj
produktov, marketing, lobovanie a propagaciu na domdcich a vybranych medzinarodnych trhoch.
Toto odportcanie by viedlo k zlepSeniu online informacii o narodnom parku, ako aj vo vysielan{
v médidch a v tladi. Takyto plan by obsahoval aj $irenie informécii kli¢ovym cielovym skupindm
(napriklad obyvatelom, potencidlnym ndvstevnikom, investorom a cestovnym kanceldridm).

Marketingové aktivity moézu zahffiat vyvoj a zdokonalovanie produktov cestovného ruchu, §por-
tové udalosti, ako napriklad ,, 1 ooo Mile Race®, kultirne podujatia, ako napriklad festival ,Rock
pod Kameriom*, Dni mesta Snina, stitaze na horskych bicykloch, stéle populdrnejsie behy na turis-
tickych chodnikoch, mini-maratény a sttaze terénnych vozidiel.

Pocas prehliadky turistickych chodnikov a stretnuti s miestnymi obyvatelmi sa zistilo, Ze v regiéne
je velmi populdrnajazda na terénnych vozidlach. Uréenie vyhradeného priestoru pre takéto jazde-
nie mimo tizemia parku by mohlo poméct pri zvySovani pritazlivosti regiénu pre $pecifické skupiny,
ako su pouZivatelia $tvorkoliek alebo motoriek, ako aj pre miestne obyvatelstvo. Siet chodnikov
urlenych pre terénne vozidla by sa tieZ mohla stat 1dkadlom pre névstevnikov, ktori pocas svo-
jej dovolenky vyhladdvaja $pecifické aktivity. Sti¢astou tohto celkového odporicania by malo byt
vyhodnotenie potencidlnych lokalit pre chodniky vyhradené iba pre terénne vozidl4, a to v silade
so zdkonmi o izemnom pldnovani a vlastnickymi vztahmi. Rovnako by sa mali zadefinovat sub-
jekty a zii¢astnené strany, ktoré budi zodpovedné za implementaciu takejto siete chodnikov.

Dalsie kroky a hlavné odport¢ania
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OBR. 46. Mapa zobrazuje pristup po chodniku medzi ODPQROéANl,E é. 9:
Poloninami a Ukrajinou ZLEPSENIE PRISTUPU

Distance: 5.846 km

260 m.as.l.

KOBLASTI MEDZI
POLONINAMI,
POLSKOM

A UKRAIJINOU

Vytvorenie pristupu z Polska by sa mohlo zacat

$tadiou uskutolnitelnosti, ktord by sa zaoberala

moznostou roz§irenia tizkorozchodnej Zeleznic-
nej trate Balnica cez hranice do Slovenskej repub-
liky cez obec Vy$n4 Jablonka, s koneénym cie-
lom v Parihuzovciach, alebo v nejakej inej blizkej

lokalite.

Co sa tyka pristupu zo strany Ukrajiny, existuje
niekolko moznosti, ktoré by mohli zvysit pohyb
Altitude profile: = 2 107m N~ 140m turistov medzi Ukrajinou a Slovenskou republi-
kou, ako aj zvysit atraktivitu regionu pre dialko-
vych cyklistov. Relativne jednoduché a uskutoc-
/ nitelné spojenie by mohlo pokracovat cez Uli¢

na Ukrajinu, av§ak len pre cyklisticku a peSiu
15km | 29km| dopravu. Cestnd infrastruktdra by si vyZado-
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vala iba malé tpravy. Tento tsek navyse schvalil
PSK aj regiondlne samospravy. V pripade turistického chodnika Poloniny by sa tito moZznost mala
obnovit, aby sa obe strany prepojili najmi preto, Ze zdielaji spoloént histériu. Dal$im spojovacim
bodom s Ukrajinou je spojenie cyklotrasy ¢. 8879 z Uli¢a do Ruskej Volovej s Brezovcom. Aj ked
existuje pristup k hrani¢nému prechodu Ubla z Ruskej Volovej, navrhované spojenie by vyrazne
skrétilo Cas cesty a pridalo by Brezovec do siete turistickych chodnikov regiénu.

ODPORUCANIE C. 10: i
ROZVOJ REGIONALNEHO CESTOVNEHO RUCHU

Tabory v prirode

V roku 2014 zatala miestna Sportovd organizicia VOUK organizovat letny tibor pre mlideZ zame-
rany na preZitie v prirode, ako je tiborenie v lese a vyucba zru¢nosti preZitia v prirode. Teraz, ked
vstupuje do svojho Siesteho ro¢nika, sa do tdbora prihlésilo viac ako 280 deti vratane deti z det-
skych domovov. Organizicia sa snaZi roz$irovat letné tdbory so zameranim na r6zne témy, ako
napriklad tdbor oZivovania tradi¢ného sp6sobu Zivota v regiéne Poloniny, dobrodruzné a zazit-
kové tdbory pre rodiny, dobrodruzny a zaZitkovy park v korundch stromov a dalsie aktivity.

Skuto¢nost, Ze zaujem o takéto ¢innosti v regione rastie, sved¢i o tom, Ze existuje prileZitost spo-
luprice s organiziciami ako je VOUK, s inymi podobnymi organizdciami a regiondlnymi zaintere-
sovanymi stranami, ktoré by sa mohli podielat na rozvoji kapacit pre stle zariadenia, ako je det-
skd $kola v prirode alebo dobrodruzné a z4azitkové centrum, ktoré je uvedené v odporucani ¢. 3.
Aby sa této iniciativa mohla rozvijat dalej, je potrebné identifikovat vSetky zainteresované strany
a posudit dalSie organizatné poziadavky.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



Vyroba miestnych potravin a propagacia miestnej kuchyne

Regidn a jeho kultira sa do urcitej miery vymedzuju aj miestnou kuchynou. Pri navrhovani straté-
gii na podporu miestnej vyroby potravin a kuchyne je potrebné spolupracovat s lokdlnymi vyrob-
cami potravin, oblastnymi organizaciami cestovného ruchu (OOCR) a dal§imi relevantnymi zain-
teresovanymi stranami. Miestna kuchyna ma svoje $peciality, ako sa uvddza v tejto sprave v asti

»Nedostatky v infrastruktire®. Regién je sidlom niektorych miestnych vyrobcov potravin $peciali-
zujticich sa na vyrobky ako su ,tatarcane pirohy” a sirupy. Tieto prileZitosti by sa mohli dalej roz-
vijat tak, aby prospievali nielen cestovnému ruchu, ale aj miestnemu hospodarstvu, a mohli by byt
zdrojom hrdosti na tento region.

Trate pre horské bicykle

Rozvijat trate pre horské bicykle v okoli oblasti Sninské rybniky alebo inde v okoli Sniny. Pocet
takychto trds v rdmci celej Slovenskej republiky rychlo narastd a mohli by pomoct pri zvy$ovani
ndvstevnosti regiénu. Umiestnenie trds v okoli Sninskych rybnikov poskytuje lahky pristup k pri-
rodnému kupalisku, kempu a k dvom hotelom v okoli. Je potrebné ndjst idedlne miesta pre takito
siet chodnikov.

Exkurzie na terénnych vozidlach

Pocas prehliadky chodnikov a stretnuti s miestnymi obyvatelmi sa zistilo, Ze populdrnou ¢innos-
tou v regidne je jazda terénnymi vozidlami. Vyhradenie priestoru mimo tizemia parku pre chod-
niky urlené pre terénne vozidld by mohlo pomoct zvysit pritazlivost regiénu pre $pecifické cie-
lové skupiny, ako st napriklad jazdci na $tvorkolkach alebo terénnych motorkéch, ako aj miestne
obyvatelstvo. Siet chodnikov uréenych pre terénne vozidld by sa tieZ mohla stat lakadlom pre ndv-
$tevnikov, ktorf polas svojej dovolenky hladaji konkrétne $pecidlne aktivity. Sti¢astou tohto cel-
kového odporti¢ania by malo byt vyhodnotenie potencidlnych lokalit pre chodniky uréené len
pre terénne vozidl4 v stilade so zdkonmi o tizemnom pldnovani a vlastnickymi vztahmi. Bolo
by potrebné uréit aj hlavny subjekt a zti¢astnené strany, ktoré by boli zodpovedné za implemen-
taciu tejto siete chodnikov.

ZAVERECNE ZHRNUTIE

Na zdklade aktivit timu, ktoré prebehli v juni 2019 - prehliadka trds, mapovanie, stretnutia so zicast-
nenymi stranami a vyhodnotenie nedostatkov v infrastrukture - sti¢asnd skromn4 siet turistic-
kych chodnikov Narodného parku Poloniny s ich rozmanitymi kultdrnymi a prirodnymi atrak-
ciami sta¢i na to, aby sa dali premenit na produkt cestovného ruchu a predat na trhu ako destinicia
pontikajuca zazitky a dobrodruzZstvo, ktord dokdze pritiahnut viac ndvstevnikov z cielovych trhov.
Avsak, ako sme popisali a zmapovali v najSirSom moznom rozsahu, turistické chodniky v parku
vnimané ako siet trds, su analdgiou ku ktisku syra typu ementdl, v ktorom st tu i tam diery. Tieto
medzery, alebo diery treba vyplnit, aby sa objavil cely ,kus syra“ a aby destindcia mala vsetko,
¢omd mat. Je isté, Ze zlepSenia, ktoré zaplnia diery ¢i medzery, st potrebné. Takéto zlepSenia by este
viac zatraktivnili turisticky chodnik Poloniny, zvysili konkurencieschopnost tejto oblasti. Takéto
zlep$enia je potrebné zavidzat vo fazach, podla kapacity a prostriedkov miestnych ztcastnenych
strdn. N&§ tim pozoroval v rdmci §irokého spektra zainteresovanych stran velky zdujem o realiz4-
ciu zmien, ktoré st potrebné na dalsi rozvoj turistického chodnika Poloniny.

Niektoré zlepSenia uz prebiehajt, napriklad obnova vybranych kulttrnych a historickych zauji-
mavosti vritane drevenych kostolikov z 18. storo¢ia, vojenskych cintorinov, obchodnej cesty Porta
Rusica spajajticej Polsko a Slovensku republiku a rozvoja jazdeckych chodnikov. Tieto zlep$enia
zatial nestadia na to, aby sa Poloniny transformovali na turisticku destinaciu, ktora spliia medzina-
rodné normy. Aby tato destinacia spifiala poZzadované normy, je potrebné zaoberat sa nasledovnym:

Dalsie kroky a hlavné odport¢ania
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1. Poskytntit zdkladné vybavenie ako je parkovanie, verejné toalety a bankomaty.

2. Poskytntit adekvatnu verejnt dopravu, ktord bude vybavend nosi¢mi/stojanmi na bicykle.

3. Poskytnit podporu vzniku a/alebo obnove restauricii, barov a podporit poskytovatelov
ubytovania v Narodnom Parku Poloniny.

4. Poskytnut primerané odpocivadld v blizkosti turistickych chodnikov.

5. Zlepsit povrchovd kvalitu turistickych chodnikov a opravit alebo vymenit poskodené
znacenia chodnikov.

6. Rozirovat znalosti o histdrii lesnictva a drevérstva.

. Zvysit cieleny marketing a propagaciu.

8. Vybavit oblastné organizdcie cestovného ruchu, aby planovali a realizovali marketingové
a propagacné aktivity.

~

Vyplnenim tychto a dal§ich medzier sa moze turisticky chodnik Poloniny stat medzindrodne
konkurencieschopnou vysoko kvalitnou destindciou zameranou na z4zitkové pobyty a pobyty
spojené so spozndvanim kultdrneho dedi¢stva. Jedine¢nd kulttira a kuchyna, histéria a prirodna
krdsa ndrodného parku si zasldzZia ndvstevu aj bez ohladu na odlahlost a nedostato¢nti rozvi-
nutost tejto oblasti. Tdto vynimoé&nost sa musi prezentovat ako jedine¢ny pribeh tohto miesta,
podobne ako sa to tispesne prezentuje v oblastiach, ako st regiény Malej Fatry a Banskej Stiavnice,
ktoré st uvedené v prilohdch. Ak m4 region zdujem dostat sa na dal$iu Groveri rozvoja cestovného
ruchu, bez zlep$enia infrastruktdry to nepdjde. Chodnik Poloniny Trail preto mozno povazovat
za kliCovt iniciativu na rieSenie socidlnych a ekonomickych otdzok, ktorymi sa zaoberd inicia-
tiva Catching-up Regions. Vo svojej konecnej vizii nie je chodnik Poloniny Trail iba iniciativou
v oblasti cestovného ruchu, ale prileZitostou pre cely region, aby diverzifikoval svoje hospodarske
¢innosti a zapojil do rozvoja regiénu aj miestnych obyvatelov.

Zameranie sa na odstranenie nedostatkov a vyplnenie medzier znamen4 aj rozvoj a zlepSovanie
ponuky produktov, samotného chodnika, ako aj k nemu sa viazucich pontik. Sem patria najma:

1. Zlepsenie existujucich chodnikov pre pesich turistov, cyklistov a jazdcov rovnako ako
aj rozvoj novych, ktoré st jasne zmapované.
2. Dobrodruzné a zézitkové centrum Narodného parku Poloniny, sti¢astou ktorého
by mohla byt zdZitkovd $kola v prirode pre deti a vznik podobného zariadenia, ako
je National Outdoor Leadership School v USA.
. Rozvoj tzv. single tracku pre horské bicykle.
. Rozvoj $pecidlnych ciest pre terénne vozidla (mimo zemia narodného parku).
. Rozvoj lyziarskych turistickych trds pre bezecké lyzovanie pre zimné obdobie.
. Rozvoj, marketing a propagicia festivalov a §portovych podujati.

(<X, I N

Doplnenie medzier a odstranenie nedostatkov ako aj rozvoj produktov cestovného ruchu je mozny
iba vdaka spoluprici s mnohymi zainteresovanymi stranami v regidne a identifikacii vhodnych
moznosti financovania vizie turistického chodnika Poloniny. Zaverom mozno povedat, Ze turis-
ticky chodnik v Ndrodnom parku Poloniny pontika moZnost nadviazat taktto spolupricu, doslova
a obrazne vyplnit ,diery“ a transformovat ndrodny park, ako aj tdto ¢ast vychodného Slovenska,
na vysoko kvalitni a medzindrodne konkurencieschopnd destindciu dobrodruzného a zazitko-
vého cestovného ruchu.

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



PRILOHA &. 1:

PRIKLADY Z INYCH
NARODNYCH PARKOV
A CHRANENYCH OBLASTI SR

BANSKA STIAVNICA—STIAVNICKE VRCHY

Kltcova stratégia:
Mesto a chridnend oblast 1dkajd névstevnikov pomocou prepdjania $portovych a kultirnych aktivit.

Banska Stiavnica je historické banicke mesto v strede Slovenska a leZi v chranenej krajinnej oblasti
Stiavnické Vrchy (rozloha 77 630 ha). Samotné mesto je zapisané do Zoznamu svetového kulttir-
neho dedi¢stva UNESCO a nachddza sa v krdsnom tdoli uprostred okolitych vrchov. Nad mestom,
ktoré sa mozZe pysit prvou a najstar§ou banickou $kolou na svete a pocetnymi kultiirnymi pamiat-
kami a atrakciami, sa ty¢i Kalvaria. Pre okolie Banskej Stiavnice st charakteristické typické his-
torické banicke osady, hornat4 krajina a unikatny systém tajchov, teda umelo vytvorenych vod-
nych nadrZi, ktoré dokazali zachranit banictvo v tomto regiéne. Banictvo v Stiavnickych vrchoch
zaniklo uz ddvno. Dnes je tu hlavnym zdrojom prijmov cestovny ruch.

Jedna z najtispesnejsich stratégii uplattiovanych v oblasti Stiavnickych vrchov spaja kulttirny zaZitok
so $portom. Projekt je zndmy pod ndzvom ,Bajkom k tajchom®. Uz pred realiziciou tohto projektu
v tejto oblasti existovalo mnozstvo turistickych tras. Spolu s trasami vybudovanymi v rimci projektu
majii tunajiie znacené cyklochodniky celkovii dizku viac nez 250 km, pri¢om mnohé z nich maji
podobu okruhov alebo st spojkami medzi inymi trasami. Novovybudovanych chodnikov je mini-
mum, pretoZe vic¢§ina znacenych cyklotras vedie po existujucich lesnych cestich a prechddza histo-
ricky i kultiirne vyznamnymi obcami, pricom v niektorych tisekoch vyuziva aj cesty pre motorové
vozidla. O tdrzbu tris sa stard ob¢ianske zdruZenie, ktoré zaroven navrhuje trasovanie novych cyk-
lotras. Jednotlivé trasy prechadzaju mnohymi zaujimavymi miestami a vedu navstevnikov k réznym
prvkom banickej infrastruktiry, tajchom a dal$im prirodnym i kultdrnym atrakcidm.

Trasy pre peSiu turistiku st dobre trasované  OBR. 47. Mapa zndzornujlca trasy projektu ,Bajkom k tajchom”
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i znacené. Trasy, na niektorych miestach zdie-
lané s cyklistami, vedu k vyznamnym kultdr-
nym, historickym a prirodnym lokalitim a pa-
miatkam, vritane najvyssieho vrchu v regione,
Sitna, na vrchole ktorého sa nachddzajd zrica-
niny starého hradu.

A,‘
S

Bansk4 Stiavnica je v letnych mesiacoch
miestom konania mnohych kultiirnych pod-
ujati a filmovych, hudobnych ¢&i inych ume-
leckych festivalov. V roku 2019 mesto ziskalo
titul Eurépske mesto kultiry. Region, ktorému
sa podarilo tispe$ne spojit kulttirne a prirodné
atrakcie, je v sucasnosti jednou z najpopuldr-
nejsich turistickych destindcii na Slovensku.
Regién Stiavnickych vrchov s Banskou
Stiavnicou vo svojom strede, ma ¢o pontiknut : A i e lml :
celej $kale navstevnikov, nielen turistom vyhla- i N i ' Sy wa e
davajticim dobrodruzné zazitky. : M i S
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NP VEI'KA FATRA A MALA FATRA

Klacova stratégia:

VyuZitie legendy - pribeh legenddrneho slovenského zbojnika sa stal zdrojom ¢i ndimetom mno-
hych kultarnych podujati, atrakcii a aktivit prebiehajicich v prostredi typickych travnatych holi
s jedine¢nymi skalnymi formaciami.

NP Velkd Fatra a Mala Fatra (rozloha 23 262 ha) leZia v centradlnej a severnej ¢asti stredného

Slovenska. Z pohladu cestovného ruchu je NP Mald Fatra omnoho rozvinutej$ia nez jej juznejsie

poloZeny néprotivok. Mal4 Fatra sa mdZe pysit Vratnou dolinou, jednym z najobltbenejsich lyZiar-
skych stredisk v SR. Je to populdrna zimna turistickd a lyZiarska destinécia, ktord pontuka rézno-
rodé lokality vhodné pre bezecku turistiku (back-country) a skialpinizmus, lyZzovanie v lese medzi

stromami i nad droviiou lesa, a pod. Jednoznacne najobltibenej$ou aktivitou v letnom obdobi

je pesia turistika. Mnoho turistov zo Slovenska, ale aj zo susednych krajin, vystartuje z Terchovej

alebo zo Zazrivej, a prejdu cely, priblizne 35 km dlhy hrebert Malej Fatry tiahnuci sa a7z k rieke Vdh

pri Stre¢ne. Siet turistickych chodnikov je v tejto oblasti vyborne znatena a nanajvys r6znoroda -
pontika vela moZnosti jedno- i viacdiiovych vyletov po roznych trasich, pri¢om tstrednou desti-
naciou je zndma Chata pod Chlebom. Najobltibenej$ou trasou na tizemi NP sd Janosikove Diery,
hlboka roklina, dnom ktorej preteka rieka. Navyse, Velky Rozsutec je povazovany za jeden z naj-
krajsich stitov Slovenska.

Cykloturistika a jazda na korioch sa v regiéne stdvaju ¢oraz obltibenej$imi aktivitami. Zazriv4,
obec zndma vyrobou syra, pontika aj produkty v oblasti agroturistiky ¢i jazdu na konioch. Podla
monitoringu spravy NP do Vratnej doliny prichddza pribliZzne 3 ooo navstevnikov denne a najo-
bltibenejsiu destindciu v parku, Jano$ikove diery, navstivi pocas dvoch letnych mesiacov viac nez
100 000 turistov.

Regidénu sa tiez dari propagovat svoje kulttirne dedicstvo. Oblast preslavil legendarny ludovy hrdina,
zbojnik Jdnosik, ktory bohatym bral a chudobnym déval, a ktory vidy dokdzal umne prejst svo-
jim prenasledovatelom cez rozum, aZ do svojho lapenia vo Valasskej Dubovej. Jano$ikovo rodisko,
obec Terchovd, dokdzala $ikovne vyuzit legendu o svojom roddkovi vo svoj prospech pri propaga-
cii réznych festivalov, podujati, ¢i celkovej propagicie svojej ponuky v oblasti cestovného ruchu.
V Terchovej sa konaji hudobné festivaly, gastronomické podujatia, Janosikove dni a mnoho dal-
$ich akcii. Podla $tudie realizovanej Spravou ndrodného parku v roku 2016, pocet navstevnikov
prichddzajicich do NP kons$tantne rastie. Prispelo k tomu najmai zlepSenie pristupu na hreben
okolitych hor vdaka vystavbe novej lanovky. V regiéne ndjdeme mnozZstvo ubytovacich zariadent,
re$taurdcif a barov, o robi z NP Mal4 Fatra jednu z najpopularnejsich destinacii dobrodruzného
cestovného ruchu na Slovensku.

NP NiZKE TATRY

Klacova stratégia:
Znama 95 km dlhd 4-5 dilova trasa v Nizkych Tatrach ldka zahrani¢nych turistov.

Néarodny park Nizke Tatry (rozloha 72 842 ha) je zndmou turistickou destindciou, ktord ponuka
siroku $kalu aktivit v zimnom i v letnom obdobi. Parkom vedie najzndmejsia viacdiiova trasa
v SR, ktord je 1dkadlom pre zahrani¢nych turistov, a ktord zvycajne zacina v Telgarte a konci
na Donovaloch. Na prejdenie pohoria Nizke Tatry, ktoré sa tiahne v diZke 95 km, je potrebnych
v priemere 4-5 dni. Pohorim prechddza viacero turistickych chodnikov spdjajucich jeho juznu
a severnd stranu, ktoré ddvaju trase velku variabilitu a umoZiiujui turistom trasu si podla potreby
skratit. V obciach na oboch strandch pohoria ndjdeme mnozZstvo ubytovacich zariadeni, restau-
racii a dalsich sluzieb. Trasa sa konéi na Donovaloch, ktoré st v jednou z poprednych destinacii
Slovenska pre lyZovanie v zime a pre pesSiu turistiku a cykloturistiku v lete. Navyse, trasa vedie
aj cez najvicsie a najoblibenejsie lyZiarske stredisko v SR, Jasnd-Chopok, ktoré turistom pontika
rozmanité sluzby a moznosti, ako st reStauricie, luxusné wellness hotely, chaty, obchody, stanky

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



so suvenirmi, a pod. Strediska v Jasnej aj na Donovaloch navyse pontikaja rozne tematické atrakcie

zamerané na rodiny s detmi - jednou z nich je ,Dracia cesta na Chopok*, teda dobrodruzna trasa

pre rodiny vychaddzajica z legendy o drakovi, ktory v Deminovskej doline Zije a strazi jej poklady.
Néjdeme tu aj vyhldsené lanové centrum ¢i detské mestecko Donovalkovo, plné ,dospeldckych®
hraciek, kde sa deti mdZu hrat na dospelych. Nizke Tatry sti jednou z top destindcii tak v zime ako

ivlete, so §irokou ponukou pre vietky skupiny ndvstevnikov, od dobrodruhov aZ po rodiny s detmi,
a s celou skdlou zariadeni, od tych najbeznejsich az po tie najluxusnejsie.

NP MURANSKA PLANINA

Kltcova stratégia:
Vyuzitie jedine¢nych geologickych a kultarnych atribtitov na prildkanie navstevnikov.

NP Murénska Planina je najmlad$im a z pohladu pristupu aj najodlahlejsim ndrodnym parkom
Slovenska. Jeho jedine¢nost spociva v jeho geologickych podmienkach, pretoZe sa rozprestiera
na jedinej ndhornej plo§ine v SR. Vstupnou branou do parku st zricaniny Murdnskeho hradu,
ktoré ndjdeme vo vyske 935 m.n.m. nad obcou Muran. Popri tunajsich hustych lesoch a rozmani-
tej faune a flore je hlavnou atrakciou a zaroven najvicsou raritou parku chov polodivokych koni,
ktoré sa v parku pohybuju volne. Je to plemeno typické pre tento regién s ndzvom Norik muran-
skeho typu. Podobne ako v pripade zubra v Poloninéch, aj v pripade norika muranskeho ide o zvie-
ratd, ktoré v inych Castiach SR nendjdeme.

Na tizemi parku existuje mnozstvo turistickych chodnikov spéjajticich severnti a juznti a vychodnu
azdpadnu ¢ast NP. PoCetné varidcie trds umoziiuji navstevnikom zvolit si turistické okruhy v roz-
nych smeroch. Park m4 v8ak aj nedostatky, ktoré je potrebné odstranit - nedostato¢nd ponuka uby-
tovacich sluzieb, chybajtice restauricie, obchody

so $portovymi potrebami a obleCenim, ¢iabsen- OBR.48. Mapa zobrazujuca turistické trasy a cyklotrasy v NP

cia centrdlneho pristupového bodu k trasaim  Murdanska Planina
st medzerami, ktoré si vyzadujd nalezitd pozor-
nost, ak si park chce zvysit svoju atraktivnost
ako turistickd destindcia.

Aj ked je pristup k NP Murédnska planina rela-
tivne ndroc¢ny, jeho centrdlna poloha robi park
dobre dostupnym z viacerych velkych miest SR.
Dobre zndmou atrakciou Murdnskej planiny
je aj miestny pivovar a rezort na Prednej hore,
ktory, ironicky, susedi so zariadenim na liecbu
alkoholizmu a inych z4vislosti. Dal$ou zaujima-
vou destinaciou je Murdnska Zdychava so svo-
jimi lazmi, kde miestni obyvatelia Ziju v tra-
di¢nych domoch vysoko v kopcoch, daleko
od civilizacie. Infrastruktiira NP Muranska pla-
nina je podobna tej v Poloninéch, no v porov-
nani s NP Poloniny je hlavnou vyhodou parku
jeho pozicia v strede SR.
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PRILOHA &. 2:

ZOZNAM NARODNYCH
PRIRODNYCH PAMIATOK
A ATRAKCII V OKRESE SNINA

Lokalita Atrakcia
Na tzemi NP
Jalové Gréckokatolicky dreveny chrdm svatého Juraja zr. 1772
Kolbasov PR Ulicka
PR Bzand
Gréckokatolicky kostol
Pila

Pamétna tabula na pamiatku Zidov zavrazdenych v r. 1945
Vojensky cintorin z obdobia I. svetovej vojny

Nova Sedlica NPR StuZica
Najhrubsia jedla (priemer kmena 518 cm) v NP Poloniny sa nachddza v NPR Stuzica
Kremenec (najvyssi vrch a trojhrani¢ny bod)
Dreveny zrub
Mohyla padlého ruského vojaka A. Gladysa
Drevené socha Medova baba
Informacné centrum NP Poloniny
Slovensko-rusinsky slovnik pod holym nebom
Zmensena replika byvalého dreveného kostolika v Novej Sedlici
Rybnik/Grofske chyzky
Vodopad pod Medovou babou
Hlboky potok
Vrch Ciertaz

Prislop Vysiela¢ Prislop — 630 m. n. m.— Sedlo Karcaba

Runina Potok Ulicka
Orenicova skala — Orenicov vodopad (5 m)
Zidovsky cintorin
Putnické miesto Tri studnicky
Kamenny monolit
Vojensky cintorin z I. svetovej vojny — Cidovatyj
Panoramatickd mapa zobrazujica miestne atrakcie
Miesto pre astronomické pozorovanie

Rusky Potok Dreveny kostol sv. Michala archanjela zo zaciatku 18. storocia
Lany — svahy nad obcou od maja do juna pokryté unikdtnymi kvetmi
PR Borsuciny
Mineralny pramen
Nébozenské spomienkové miesto pri ceste
Vojensky cintorin z |. svetovej vojny — Pod Prislopcom

Topola Dreveny kostol sv. Michala archanjela z polovice 18. storocia
Replika ¢asti starobylého textu pisaného cyrilikou z Ostroznice
Expozicia v drevenom kostoliku
Vojensky cintorin z |. svetovej vojny
Zidovsky cintorin
Park Alexandra Duchnovica
Slovensko-rusinsky slovnik pod holym nebom
Vzletovd plocha pre paraglajding
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# Lokalita

Atrakcia

8 Uli¢

Vstupna brdna do Polonin

Slovensko-rusinsky slovnik pod holym nebom
Park miniatdr drevenych kostolikov

Obranny val Arpadova linia

Park pri kastieli

Mergancov kamen

Dubova mokrad

Vojensky cintorin z I. svetovej vojny
Gréckokatolicky kostol

PR Uli¢ska Ostra

Poloninska galéria drevenych séch
Panoramaticka rozhladna Holica (360°)

Hrob vyznamnej osoby (Alexander Chira ml. (1856 - 1928))
Byvaly notdrsky drad z r. 1933

9 Uli¢ské Krivé

Gréckokatolicky dreveny chrém zr. 1718

Ukryt ortodoxného mnicha Ihnatija Cokyna (1889 - 1976)
Oblazy — prielom dvoch potokov a pomnik padlého vojaka
Skalny Gtvar ,Tava"— ukazka zaujimavych flySovych vrstiev
Naftovy vrt

Zdroj tufu, prvotného stadia procesu vzniku travertinu
Dilovanka— ukdzka podmenilitovych vrstiev

49. rovnobezka

NPR Rozok

Kovacova ltka

10  Zboj

PR Bahno

Riaba skala - vyhliadka

Vrch Durkovec

Kvasna voda — termalny mineralny pramen
Pseudokrasové jaskyne

Bystriansky potok a vodopad

NPR Stinska - Majkova luka

Vyskyt Cichlidy karpatskej

PR Stinska slatina

Trojrozmerny model meteoritu Knahyna (v mierke 1: 2)
Vojensky cintorin z I. svetovej vojny

Nabozenské spomienkové miesto pri ceste zr. 1896

Stak¢in®

“Byvalé obce zaniknuté kvdli vystavbe vodnej nddrze Starina - katastrdlne izemie obce Stak¢in

11 Dara*

Geologickd informacna lokalita
Vojensky cintorin z |. svetovej vojny

12 Ostroznica*

Vojensky cintorin z I. svetovej vojny —pod Jalovym

13 Ruské*

Porta Rusica - starobyld obchodna cesta
Ruské Sedlo — hrani¢ny priechod
Mineralny pramer Cirochy

Pomnik osloboditelom

Ivankov Certez — vyhliadka

PR Sipkovéa

DIha Iuka — vyhliadka

Pseudokrasova jaskyna Rupa

Byvalu kldstor Monastyr Ruské

Mala Riaba skala

PR Ruské

NPR Pod Ruskym

Vojensky cintorin z . svetovej vojny — pri cerkvi
Vojensky cintorin z |. svetovej vojny —Ruské
NPR Plasa

14  Starina*

Vodna nadrz Starina

Vyhliadka nad vodnou nadrzou Starina
Beskydsky pantedn

PR Gazdoran

Ortodoxny kostol Panny Mdrie Ochrankyne
Neskorobarokovy kastiel z 18. storocia
Historicky park pri kastieli

Barankov most Uzkokolajky

Vojensky cintorin z I. svetovej vojny ¢.1
Vojensky cintorin z I. svetovej vojny ¢.2
PR Grunik

15  Smolnik*

Vojensky cintorin z |. svetovej vojny

16 Velka Polana*

Vojensky cintorin z |. svetovej vojny s rotundou
Vojensky cintorin z I. svetovej vojny — Predny Hodosik
Pramen Oresta Dubaya
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# Lokalita Atrakcia
17  Zvala* PR Struznicka dolina
Vojensky cintorin z |. svetovej vojny
Mimo tGzemia NP
18  Cukalovce Najstarsi kamenny gréckokatolicky chrédm v SR
19 Dubrava Tri chrdnené stromy - dub zimny, laliovnik tulipanokvety a borovica hladka
20 Beld nad Cirochou  Kostol sv. Anny
Vodny mlyn
Kastiel
21 Hostovice Hostovicky Kremenec — byvaly trojhrani¢ny bod medzi Nemeckom, Madarskom a Slovenskom
Vojensky cintorin z |. svetovej vojny
Zvonica
22 Hrabova Roztoka Gréckokatolicky dreveny chram svatého Bazila Velkého z 18. stor.
PR Roztoky
23 Kalnd Roztoka Gréckokatolicky dreveny chrdm svatého Jana Krstitela
NPR Havesova
24 Kolonica Astronomické observatérium na Kolonickom sedle
Roklina Sponaren
25 Ladomirov Vyznamné nélezisko mineralov
Gréckokatolicky Chram Ochrany Presvatej Bohorodicky z r. 1890
26 Osadné PR Hlboké
PR Udava
Krypta a vojensky cintorin z |. svetovej vojny
Balnica — turisticky chodnik a hrani¢ny priechod
Zeleznic¢na stanica Balnica — Gzkorozchodna trat
Mineralny pramer Udavy
Balnica — cintorin
Bobrie hrddze na slovensko-polskej hranici
Astronomické observatérium
27  Parihuzovce Gréckokatolicky Chram narodenia Presvatej Bohorodi¢ky z r.1801
28 Ruska Volova Ortodoxny Chram Narodenia sv. Jdna Krstitela
29 Snina Rollovsky kastiel
Historicky park
Fontana so sochou Herkula
Zidovsky cintorin
Pomnik vojakom padlym v 1. svetovej vojne
Kaplnka Panny Marie Sedembolestnej
Vojensky cintorin z |. svetovej vojny — Giglovo
30 Stakcin Kamenné silo
Archeologické ndlezisko Valal
Pozostatky tradi¢nych sklarskych dielni v ddoli Chotinky
Chodnik k Uzkorozchodnej Zelezni¢nej trati Stakéin - Strihovce
Budova hrani¢nej straze
Zakladna Skola ‘Ovoda’
Obranny val a opevnenie ‘Arpadova linia’
Valcovna
Hroby vyznamnych oséb (Anca Jaburova [1898 - 1984], Juraj Kolyncak [1909 - 1984] a
Jeno Banffy de Lossonczi [1894 - 1914])
Pomniky a pamatniky (A. Duchnovica, vojakov padlych v I. a ll. svetovej vojne, obcanov
vystahovanych z obci zaplavenych pri vystavbe vodnej nddrze Starina)
Pamatné tabule vyznamnych historickych osobnosti (Anc¢a Jaburova and Juraj Kolyncak)
31 Smigovec Gréckokatolicky Kostol Nanebovstupenia Padna
32  Ubla Vojensky cintorin z . svetovej vojny

Miesto niekdajsieho dreveného chramu s putnickym miestom pri ceste zr. 1907

Byvaly notdrsky urad z 19. storocia

Zidovsky cintorin

Pivnica Arona Mermensteina

Lacanycova skola

Dom masiara Jutku

Tradi¢nad ludova architektdra (domy, pivnice)

Pomniky a pamatniky (10. vyrocie vzniku Ceskoslovenska, pamatnik vojakov padlych v II. svetovej
vojne, pamatnik zidovskych obyvatelov Uble padlych v II. svetovej vojne)

33 Zemplinské Hamre  Tradi¢né ludové domy

Hamorsky chodnik
Turisticky chodnik na Morské Oko

88

Sprava z hibkového auditu (Due Diligence) tykajiceho sa budovania chodnika Poloniny Trail



PRILOHA ¢&. 3:

ZOZNAM PRISTRESKOV,
UTULNI A ODPOCIVADIEL
NA UZEMI NP

Lokalita Suradnice GPS Typ Je v okoli zdroj vody?
Vodné nadrz Starina 49.0426167N, 22.2615978E Odpocivadlo Nie
Ruské 49.1079831N, 22.3473708E Odpocivadlo Ano
Ruské 49.1077800N, 22.3617525E Odpocivadlo Ano
Ruskeé sedlo 49.1438303N, 22.3334603E Utulha Ano
Runina 49.0788997N, 22.4007444E Utulha Nie
Runina 49.0733592N, 22.4053733E Odpocivadlo Nie
Runina 49.0750422N, 22.4081528E Odpocivadlo Nie
Runina 49.0709531N, 22.4065011E Odpocivadlo Nie
Runina 49.0660033N, 22.3945239E Odpocivadlo Ano*
Topola 49.0469669N, 22.3553581E Odpocivadlo Ano**
Topola 49.0271494N, 22.3536725E Odpocivadlo Ano
Prislop 49.0377219N, 22.3317022E Odpocivadlo Ano*™
Prislop 49.0400553N, 22.3230433E Odpocivadlo Ano**
uli¢ 48.9823731N, 22.3965906E Odpocivadlo Nie
Cisna (SK/PL) 49.1030000N, 22.4589333E Odpocivadlo Nie
Sedlo pod Cietazou 49.0876928N, 22.5014222E Utulia Ano
Nové Sedlica 49.0559147N, 22.5094486E Utuliha Ano
Nové Sedlica 49.0464378N, 22.5148400E Odpocivadlo Ano
Nova Sedlica 49.0425458N, 22.5129544E Odpocivadlo Ano
Zboj 49.0231553N, 22.4780728E Utulisa Ano
Ruska Volova 48.9640956N, 22.3758450E Odpocivadlo Nie
Stakcinska Roztoka 49.0026183N, 22.2842431E Odpocivadlo Ano**

*Ano, ale je potrebna Uprava zdroja. **K dispozicii iba zakdpenim v miestnych potravinach.
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PRILOHA ¢&. 4:

ZOZNAM UPRAVENYCH
PRAMENOV V NP POLONINY

Lokalita

Suradnice GPS

Pcoliné

49.0730333N, 22.1729994E

Cirochy — Ruské sedlo

49.1440967N, 22.3348989E

Cirochy —Ruské sedlo

49.1439500N, 22.3338833E

Ruské

49.1063939N, 22.3505558E

Porta Rusica

49.1383711N, 22.3302981E

Runina - putnické miesto (3 pramene ved|a seba)

49.0827556N, 22.4184731E

Plasa

49.1150936N, 22.3974939E

Plasa

49.1096794N, 22.4046064E

Rabia Skala

49.1006600N, 22.4481500E

Sedlo pod Ciertazou

49.0872833N, 22.5020833E

Kremenec

49.0876247N, 22.5651739E

Kremenec

49.0853500N, 22.5640667E

Nova Sedlica

49.0482067N, 22.5397897E

Nova Sedica

49.0516639N, 22.5126528E

Zboj

49.0229269N, 22.4778728E

Prislop

49.0400453N, 22.3230850E

Topola

49.0271394N, 22.3536200E
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PRILOHA ¢&. 5:

LINK NA ONLINE MAPU )
ZNAZORNUJUCU JEDNOTLIVE
ODPORUCANIA PRE
INFRASTRUKTURU TRASY
POLONINY TRAIL

https://en.mapy.cz/s/3utxH

Viac nez 80 navrhovanych doplneni & opréav infrastruktiry (znacky, pristresky, rozhladne, servisné

stanice pre bicykle, mosty a dalsie prvky infrastruktdry) st na online mapovacej aplikacii zobra-
zené prehladnejsie, nez ako keby sme uviedli ich GPS stiradnice. Prehlad odpordcanych interven-

cii ndjdete na online mape, adresu ktorej uvadzame vyssie.
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PRILOHA ¢&. 6:

HISTORIA A SPECIFIKA
JAZDECKE)J TURISTIKY

TYPY JAZDECKEIJ TURISTIKY

1. Vychadzky na koni: zdklad jazdeckej turistiky. Jednd sa o jazdenie v teréne trvajice 1 - 4
hodiny, pri ktorom sa prekondva vzdialenost 7 - 30 km, pricom vychddzky maji pohybo-
vU, technicku a pozndvaciu zlozku. Pri vychddzkach jazdci ziskavaju viac skuisenosti v sedle
aupevnuju si zdklady jazdectva v prirodnom prostredi, a zroven tym kofiom poskytuju istd
formu rehabiliticie. Pokial sti napldnované prestdvky, vychddzky si nevyzaduju Ziadne $pe-
cidlne vybavenie pre konla - v takom pripade stadi ohldvka a uzda.

2. Vylety a tary: v podstate sa jednd o celodenné vychddzky, pri ktorych sa prekondva vzdia-
lenost 30 — 70 km, a ktoré majti rovnaké zlozky (pohybovd, technicku a poznévaciu). Vo vy-
bave koila a jazdca nesmie chybat lekdrnicka, plast do dazda, uzda a vazik.

3. Putovanie: spojenie niekolkych celodennych tdr do jedného celku. Organizované je hviez-
dicovo alebo retazovo. Retazové putovanie je ndro¢nejsie, nakolko si vyZaduje transport
vybavy potrebnej pocas celej doby putovania, kedZe ciel cesty je kazdy deil niekde inde. Pri
hviezdicovom putovani sa kazdy den vychddza zo zdkladného tibora na rozne trasy, pri-
¢om jazdci sa vzdy na konci diia vracaju do zdkladného tabora. Oba typy putovania sa po-
vazujd za ndro¢nu formu jazdeckej turistiky.

VYBER KONIi PRE JAZDECKU TURISTIKU

Jazdecka turistika a rekreacné jazdenie patria k tym nevelkému poctu aktivit, ktoré umoznuji
vyuzivat kone, ktoré sa nehodia na précu alebo na $portové aktivity. Jazdeck4 turistika a rekre-
acné jazdenie tak poskytujd moznost, ako zachrdnit od vyhynutia plemen4, ktoré nie st vhodné
ako tazné &i $portové kone.

Rozhodujicim faktorom je povaha koila, ktord musi byt pokojnd a vyrovnand. Kot nesmie byt
nervézny &i agresivny a nesmie kopat. Pre jazdecku turistiku je charakteristicky pohyb v prirode.
Kori preto musi byt agilny, musi mat zdravé nohy a silné kopytd, musi byt dobre Ziveny a v jedle
nesmie byt vyberavy.

Vzhladom k uvedenym skuto¢nostiam sa neodporuda na jazdecku turistiku pouzivat uslachtilé
plemend koni, ktoré si zvy€ajne vyZaduju ndro¢nu starostlivost. Okrem toho by kone nemali byt
velmi vysoké, pretoZe prijazdeckej turistike musia jazdci ¢asto nasadat na koria alebo z neho zosa-
dat, preto sti nizke kone vhodnejsie. Na jazdeck turistiku sa nehodia valachy, kobyly ani Zrebce.
Idedlnymi plemenami na jazdecku turistiku v Polonindch st huculy a araby, ktoré vynikaja svo-
jou vytrvalostou, nevyZaduju si niroénd starostlivost a lahko sa prispdsobujti aj zhor§enym alebo
meniacim sa podmienkam, st prisposobivé. Navyse, spominané plemend sd velmi trpezlivé.
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CO JE POTREBNE ZVAZIT PRI JAZDENI
VO VOLNOM TERENE

1. Jazdenie v skupine: Velkost skupiny je velmi doleZitd, pretoZe plati, Ze ¢im vicsia je skupina
jazdcov, tym pomalSie sa pohybuje. Optimalny pocet jazdcov v skupine je 3 az 5.

2. Jazdecké formacie: Jazdi sa v zdstupe, vo dvojiciach alebo v skupinich. Jazdci by nemali
byt blizko seba, je ddlezité dodrziavat bezpeiné rozstupy, skupinu musi viest skiseny jaz-
dec a skiisenejsi jazdec by mal ist aj na konci skupiny. Bezpeény rozstup znamend, Ze jaz-
dec pomedzi usi svojho kona vidi koniec chvosta alebo kopyt4 koria idiceho pred nim/mou.

3. Pokyny hlavného jazdca (sprievodcu): Zdvihnutd pravd ruka signalizuje varovanie; ruka
ukazujuica vpred znamend, Ze jazdci sa maji pohybovat naznatenym smerom; ruka vystre-
td vpravo znamend zmenu smeru jazdy doprava; pravd ohnuta ruka naznacuje zmenu sme-
ru jazdy dolava. Zdvihnutd ruka so zatatou pistou opakovane pritahovand k hrudi a spit
znamend, zZe jazdci sa maju prikréit. ZakrizZenie pravej ruky nad hlavou znamend, Ze je tre-
ba nacvélat. Kyvanie pravou rukou smerom vzad signalizuje prikaz zastavit a na prekdzky
na trati sprievodca upozornuje tak, Ze na nich ukdze prstom. Ak niektory z jazdcov strati
svojho koria, skupina sa musi zastavit. Pri pohybe po cestnych komunikdcidch platia pra-
vidl4 cestnej premavky.

CO JE POTREBNE ZVAZIT PRI POHYBE
VO VOLNOM TERENE

1. Pohyb na kratke vzdialenosti: Kritka vzdialenost znamend 5 - 30 km. Prijatelny je klus
a cval, nie vSak trysk - ten do otvoreného terénu nepatri. Na rovine sa strieda klus a jazda
krokom (5 - 10 min. klus, 10 - 15 min. krok). Cvélat sa méze na vhodnych miestach vzdy
na 2 - 3 mindty. Odportica sa necvalat opakovane v rovnakych tisekoch trasy, pretoze kone
si lahko vytvdraju asocidcie, ¢o mozZe neskdr menej skisenym jazdcom spodsobit problémy
s ovldidanim kona. Je potrebné vyhybat sa hustym lesnym porastom a miestam s polnohos-
podarskymi plodinami.

2. Priprava vyletu: Prekonanie 1 km vzdialenosti trvd krokom 10 mindt, klusom 5 mindt a cva-
lom pribl. 2,5 - 3 mintity. V mierne vinitom teréne je za hodinu mozné prekonat vzdialenost
pribl. 7 - 7,5 km. Celkova vzdialenost, ktord sa v spominanom teréne da prejst za den, je teda
v rozmedzi 30 - 65 km, v zavislosti na zloZitosti terénu a prekdzok v riom.

3. Lahka trasa: Celkovd doba trvania denného vyletu je priblizne 8 hodin, priemerna rychlost
je 7 km/h. Kazdych $est dni musia mat kone prestavku minimélne 24 hodin.

4. Stredne tazka trasa: Celkova doba trvania denného vyletu je pribl. 6 hodin, priemernd rych-
lost je 5 km/h. Kazdych pat dni musia mat kone prestdvku minimdlne 24 hodin.

5. Tazka trasa: Celkova doba trvania denného vyletu je 5 hodin, priemerna rychlost je 4 km/h.
Kazdé tri dni musia mat kone prestivku minimélne 24 hodin.
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DESATORO JAZDECKEJ ETIKETY A BEZPECNOSTI

1. Je dolezité uvedomit si, Ze ked vysadnete na koria, stiva sa z vds nova bytost. Vasa vyska
i hmotnost sa povézlivo zvysi a vasa rychlost pred¢i vase doterajSie schopnosti.

2. Nikdy neriskujte ndro¢ny terén alebo situdcie, pretoZe v tom nie ste sami, ale musite vziat
do tivahy aj pritomnost silného zvierata.

3. Nezabudajte na etologické charakteristiky vdsho konla - plachost a stddovy instinkt.
Pokoj a rovnovéha st ddlezité. Nemdme Sancu konia premoct.

4. Neziadajte od koria viac, nez je schopny dokazat.

. Ak sa vy postarate o kona, kon sa postard o vas.

[NV, ]

. Nestricajte ostrazitost. NepozZivajte alkoholické ndpoje pred ani pocas vyletu

¢i putovania.

7. Pred jazdou si skontrolujte vystroj, sedlo a jeho prislusenstvo, nohy, kopyta a podkovy
kona. Dosledne sa vyhybajte stipom vysokého napitia. Elektricky prid sa z pretaZenej
siete moOZe cez poistky dostat do zeme. Kone sti na elektrické napitie extrémne citlivé
a ubliZit im moze aj prud, ktory ¢lovek cez podrdzku topdnok ani nepociti.

8. Udrziavajte bezpe¢nu vzdialenost medzi korimi v skupine, a to aj po¢as odpoc¢inku. Pri
cvale sa jazdci neprebiehaju.

9. Vyuzite kazdu prilezitost ucit sa. VZdy sa mozeme od inych naucit nie¢o nové, bez ohladu
na to, kolko skdsenosti mame za sebou. Ak si to nedokdZeme s pokorou priznat, sme
strateni.

10. Snazte sa byt tiplne sebesta¢ni, no, na druhej strane, budte pripraveni a ochotni poméct
inym, ktori to potrebuju. Zleps$ujte svoju fyzicka kondiciu.

BEZPECNE UVAZOVANIE KONi

Jazdec je povinny ovlddat niektoré uzly, ako napr. farmdrsky alebo bezpe¢nostny uzol. Jazdec by mal
poznat Standardné jazdecké uzly a ich pouZitie v réznom pocasi a teréne. K dal§im beznym uzlom
patri draci, kozdcky a kumanov uzol. Uzly je potrebné viazat na uzdu, pretoZe lano uviazané okolo
konskej $ije znamend nebezpelenstvo uskrtenia.

VZOROVE ITINERARE JAZDECKEJ TURISTIKY

Klienti si ¢asto jazdecku dovolenku predstavuju tak, Ze sa za par dni alebo za tyzden naudia jaz-
dit na koni a tieZ absolvuju viacdiiové putovanie. Skiiseny a zodpovedny sprievodca taktito poZia-
davku odmietne, pretoZe v pripade jazdcov - zaciato¢nikov to nie je ani bezpe¢né ani mozné.

Realistické o¢akavania od jazdeckého itinerdra zahfiaja:

1. Klienti - skupina 1: Klienti, ktori uz maju skisenost s jazdeckou turistikou a hladaji dovo-
lenku na korioch zahfnajiicu organizované denné vylety a vychadzky. Tato skupina nepred-
stavuje problém z hladiska schopnosti ¢i zruénosti, celé je to vec dobrej organizécie a logis-
tického planovania. Tento typ skupiny vsak kladie vyssie ndroky na pripravu koni a na ich
fyzicku pripravenost. Pri takejto skupine je pre vyber jednotlivych alternativ jazdeckej tu-
ristiky rozhodujuca kvalita dostupného vybavenia a organiza¢né moznosti.

2. Klienti - skupina 2: Zadinajuci jazdci, ktori maju zdujem zlepsit svoje schopnosti a jazdec-
ké zruénosti ucastou na dennych vyletoch a vychddzkach. Pri tejto skupine je pred precho-
dom do otvoreného terénu potrebné venovat niekolko dni zlepSovaniu jazdeckych zrué-
nosti a ndvykov klientov v kontrolovanom prostredi. TyZdenny itinerdr by mohol vyzerat
napriklad nasledovne:
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1. defi: Rozdelenie klientov podla tirovne zru¢nosti a skisenosti. Opakovanie nasa-

dzovania postroja, sedla, starostlivosti o konla, nakladania a balenia sedlovych brasni,

apod. Prvy den sliZi aj na zozndmenie sa s dal§imi jazdcami a korimi.

- 2. den: Trénovanie lonZovania.

- 3.den: Tedria a prax jazdenia, zdkladné jazdecké pozicie a metddy.

- 4. den: Priprava vyletu/vychadzky.

- 5. den: 40 - 50 km okruh pri rychlosti 7 km/h; veCer posedenie pri ohni a prebratie
dna, priprava na nasledujuci de.

- 6.den: 30 - 40 km okruh pri rychlosti 6 km/h, po ndvrate priprava na nasledujuci den.

- 7.den: 20 - 30 km okruh pri rychlosti 5 km/h.

3. Klienti - skupina 3: Klienti, ktori nemaja Ziadnu skiisenost s jazdenim, no chcd sa to nauit.
Profesiondlny jazdecky in§truktor alebo sprievodca dokdze nastavit realistické o¢akdvania
aj u tejto skupiny klientov a pripravit zaujimavy itinerdr s obmedzenym objemom jazdenia.
Této skupina klientov nejazdi vo volnom teréne. Z pohladu trpezlivosti a ¢asu potrebného
na trénovanie ide o najnaro¢nejsiu skupinu. Typicky program pre tychto klientov zahfiia
prvé tri dni, ked sa klienti ucia, ako sa sedi na koni, tedriu a prax jazdenia, jazdecku etike-
tu, zdsady bezpec¢nosti a dal$ie zdkladné vedomosti a zru¢nosti. Nasledujice dni st veno-
vané zvladnutiu kontroly kona, pri ktorom krd¢ame. Ostdvajtice dva dni st uréené na pre-
chadzky krokom s moznymi tisekmi, na ktorych kén klusa.

4. Klienti - skupina 4: Skusen{ alebo profesionalni jazdci s vlastnymi korimi. Certifikovany
instruktor pripravi zaujimavd trasu a zhosti sa tlohy sprievodcu.

Priloha ¢. 6
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POZNAMKY

1. Svetova banka: ODOMKNUTIE ENDOGENNEHO
POTENCIALU CESTOVNEHO RUCHU NARODNEHO
PARKU POLONINY A OKRESU SNINA V SLOVENSKE]
REPUBLIKE, 2019. Dostupnd v elektronickej verzii na:
https://www.po-kraj.sk/sk/samosprava/kompetencie-psk/
regionalny-rozvoj/catching-up/k4-rp/

2. St to Tatransky narodny park (TANAP), Narodny park Nizke
Tatry (NAPANT), Pieninsky ndrodny park (PIENAP), Ndrodny
park Poloniny a Narodny park Slovensky raj.

3. Program starostlivosti o Narodny park Poloniny na roky
2017-2026, Stétna ochrana prirody Slovenskej republiky,
Banska Bystrica, Sprava Narodného parku Poloniny, Stakéin,
s. 13.

4. Tamtiez.

5. Pozn.: Vadsina cyklotrds, najma v severnej Casti parku medzi
Ruskym a Osadnym, je vhodn4 aj pre jazdecky cestovny ruch.
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6. North County National Scenic Trail, A Handbook for Trail
Design, Construction, and Maintenance (Prirucka pre
projektovanie, vystavbu a ddrzbu turistickych tras), U.S.
National Park Service, august 1990, s.5.

7. Toto pozorovanie vychddzalo z vyskumu uskuto¢neného

v hoteli Scandic Nidelven v nérskom Trondheime, ktory

11 rokov po sebe ziskal ocenenie Najlepsie hotelové ranajky
aldka navstevnikov z celého sveta hlavne vdaka miestnym
potravinam. Hotel nakupuje potraviny od miestnych
dodavatelov, ktorych produkty nie je jednoduché ngjst v inych
regiénoch krajiny. Potraviny sa stali hlavnou pridanou
hodnotou zdzitku z hotela a mali pozitivny vplyv na miestne
hospoddrstvo aj tym, Ze boli stanovené Standardy pre
logistiku a vyrobu, ktoré zefektivnili proces dodavok medzi
dodavatelmi a hotelom az ku koncovému zakaznikovi.

To nakoniec umoznilo miestnym doddvatelom rozsirit ich
predaj aj smerom k inym $pecializovanym predajcom.
(zdroj: https://ruralis.no/en/2016/12/07/local-food-as-a-
tourist-attraction/).
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