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Zoznam pouzitych skratiek

AGC
AGTC

AS
ASD
CK

CP

CR

CSS
CYK
¢D

DIP

DN
DSP
DSPRS
DUR
EC
ECV
EGD
EN
ERTMS
ETCS
GSM-R
GVD

IC

IDS
IKZ MZ SR
IROP
KE
KURS
KVC HP
KVC OP
INA
MDV SR
MF SR
MZ SR
MZP SR
ND
NDS
OA
OOCR RVT
Os

(04

PD
POO
POS terminal

Eurépska dohoda o medzindrodnych Zelezni¢nych magistralach
Eurépska dohoda o najdobleZitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej dopravy
a suvisiacich objektoch

autobusova stanica

automaticky s¢ita¢ dopravy

cestnd komunikacia

cestovny poriadok

cestovny ruch

cestna svetelnd signalizacia

cyklistickd komunikacia

Ceské drahy

dopravno-inzinierske posudenie

dopravna nehoda

dokumentacia pre vydanie stavebného povolenia
dokumentacia pre vydanie stavebného povolenia v rozsahu realizacie stavby
dokumentacia pre vydanie Uzemného rozhodnutia

EuroCity (typ vlaku)

evidencné Cislo vozidla

European Green Deal (Eurépska zelena dohoda)

EuroNight (typ viaku)

Eurdpsky systém spravy a riadenia Zelezni¢nej dopravy
Eurdpsky systém zabezpecenia jazdy vlakov

globdlny systém mobilnej komunikacie — Zeleznice

grafikon verejnej dopravy

InterCity (typ vlaku)

integrovany dopravny systém

InSpektordt kupelov a Zriediel Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky
integrovany regionalny operacny program

Kosice

koncepcia izemného rozvoja Slovenska

komplexné vybavenie cestujucich — hlavny pokladnik
komplexné vybavenie cestujucich — osobny pokladnik

lahky nakladny automobil

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Ministerstvo financii Slovenskej republiky

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
nakladna doprava

Narodna dialni¢na spolo¢nost

osobné automobily

Oblastna organizacia cestovného ruchu — Region Vysoké Tatry
osobny vlak (typ vlaku)

ozubnicova Zeleznica

pracovny den

Plan obnovy a odolnosti

Point-of-sale terminal (terminal na platbu kartou)
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PP Poprad

PSK Presovsky samospravny kraj

PUM plan udrzatelnej mobility

R rychlik (typ vlaku)

REX regionalny expres (typ vlaku)

RJ Regiolet

RKC rekreacné krajinné celky

RR regionalny rychlik (typ vlaku)

RVT Regidn Vysoké Tatry

SAV Slovenska akadémia vied

SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav
SoS strednda odborna $kola

SSC Slovenska sprava ciest

STKP spojnica temien kolajnicovych pasov
sUcC PSK Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja
SOP SR Statna ochrana prirody Slovenskej republiky
TANAP Tatransky narodny park

TEZ Tatranské elektrické Zeleznice

TP technické podmienky

TTP tabulky tratovych pomerov

TNA tazky nakladny automobil

UHP Utvar hodnota za peniaze

UMB BB Univerzita Mateja Bela v Banskej Bystrici
UNIZA Zilinskd univerzita v Ziline

UPN Uzemny plan

VZN vSeobecne zavazné nariadenie

Vyh. vyhybria

ZA Zilina

ZaD Zmeny a Doplnky

ZSSK Zelezni¢na spoloénost Slovensko

Zp ivotné prostredie

7SR Zeleznice Slovenskej republiky
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Zoznam priloh

Priloha ¢. 1 Infrastruktura Zeleznic v regione Vysoké Tatry
Priloha €. 2 Navrh rozsahu ciest s riadenym vjazdom vozidiel a zachytnym parkovanim
Priloha ¢. 3 Navrhy v oblasti fyzickej infrastruktiry pre nemotorovu dopravu

Elektronické prilohy:

Komplexné riesenie dopravy v regione Vysoké Tatry s dérazom na ekoldgiu a trvalo udrZatelny
rozvoj, Zilinskd univerzita, 2018

Smerovanie a limity rozvoja cestovného ruchu v meste Vysoké Tatry v podmienkach
udrZatelného rozvoja, Univerzita Mateja Bela v Banskej Bystrici, 2022

Pldn dopravnej obsluZnosti Presovského samosprdvneho kraja, Zilinskd univerzita v Ziline, 2020
Standardy kvality IDS Viychod

Manifest verejnych priestorov, Metropolitny institut Bratislavy, 2020

Pojdme zavést zénu setkdvdni i v Cesku — koncepéni ndvrh implementace sdileného prostoru
(zény setkdavani) jako ndstroje zklidnéni dopravy izkvalitnéni verejnych prostranstvi
v podminkdch Ceska, Novotny V., Hdjek K., 2021

Navrhovdni zon 30, Technické podminky 218, Centrum dopravniho vyzkumu, 2010
Navrhovdni obytnych a pésich zon, Technické podminky 103, Ministerstvo dopravy CR, 2008

Zoznam kartogramov dopravného modelu:

Automobilova doprava - 2022 - bezny pracovny den 2022_0_IAD

Verejna doprava - 2022 - bezny pracovny den 2022_0_VHD

Automobilova doprava - 2022 — letna sezéna 2022 _LS_IAD

Verejna doprava - 2022 — letnd sezdna 2022_LS_VHD

Automobilova doprava - 2022 — zimna sezéna 2022_7S_IAD

Verejna doprava - 2022 — zimnd sezéna 2022_7S_VHD

Automobilova doprava - BAU 2030 - bezny pracovny def 2030_BAU_O_IAD

Verejna doprava - BAU 2030 - bezny pracovny den 2030_BAU_0_VHD
Automobilova doprava - BAU 2030 — letnd sezéna 2030_BAU_LS_IAD

Verejna doprava - BAU 2030 — letna sezéna 2030_BAU_LS_VHD
Automobilova doprava - BAU 2030 — zimnd sezéna 2030_BAU_ZS_IAD

Verejna doprava - BAU 2030 — zimna sezdna 2030_BAU_ZS _VHD
Automobilova doprava - DOALL otvorend 2030 - bezny pracovny defi 2030_DOALL_otvorena_0_IAD
Verejna doprava - DOALL otvorena 2030 - bezny pracovny den 2030_DOALL_otvorena_0_VHD
Automobilova doprava - DOALL otvorend 2030 — letna sezéna 2030_DOALL_otvorena_LS_IAD
Verejna doprava - DOALL otvorena 2030 — letna sezéna 2030_DOALL_otvorena_LS_VHD
Automobilova doprava - DOALL otvorena 2030 — zimnd sezdna 2030_DOALL_otvorena_ZS_IAD
Verejna doprava - DOALL otvorend 2030 — zimn4a sezéna 2030_DOALL_otvorena_ZS_VHD
Automobilova doprava - DOALL uzavreta 2030 - bezny pracovny den 2030_DOALL_uzavreta_0_IAD
Verejna doprava - DOALL uzavreta 2030 - beZzny pracovny den 2030_DOALL _uzavreta_0_VHD
Automobilova doprava - DOALL uzavreta 2030 — letnd sezéna 2030_DOALL_uzavreta_LS_IAD
Verejna doprava - DOALL uzavreta 2030 — letna sezéna 2030_DOALL_uzavreta_LS_VHD
Automobilova doprava - DOALL uzavreta 2030 — zimna sezdna 2030_DOALL_uzavreta_ZS_IAD
Verejna doprava - DOALL uzavreta 2030 — zimna sezéna 2030_DOALL_uzavreta_ZS_VHD
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1 Identifikacné udaje projektu

Objednavatel: PreSovsky samospravny kraj
Namestie mieru 2
080 01 PreSov
Statutarny orgdn: predseda — PaedDr. Milan Majersky
ICO: 37870475, DIC: 2021626332
Kontaktna osoba: Ing. Peter Hadbavny
Teleféon: +421 911 155 730

E-mail: peter.hadbavny@vucpo.sk

Internetova adresa (URL): www.psk.sk

Zhotovitel" NDCon s.r.o.
Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek
ICO: 64939511, DIC: CZ64939511
Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 42028
Kontaktna osoba: Ing. Karel Steiner
Telefén: +420 733 643 067

E-mail: karel.steiner@ndcon.cz

Internetova adresa (URL): www.ndcon.cz

Nazov projektu: Aktualizacia Planu udrzatelnej mobility PresSovského samospravneho kraja
Cislo z Registra zmluv UPSK:  1220/2022/0D

Cas plnenia: 16. augusta 2022 — 16. juna 2023
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2 Uvod

2.1 Detail zadania

Plan udrzatelnej mobility regiénu Vysokych Tatier je autondmnou stcastou Planu udrzatelnej mobility
PreSovského samospravneho kraja, respektive jeho aktualizacie. Jeho spracovanie vychadza vo velkej
miere z pévodného PUM PSK a jeho aktualizacie, s ktorou je spracivany sucasne. Pre jeho spracovanie
sa uplatfiuje eurépska metodika tvorby strategickych dokumentov udrzatelnej dopravy SUMP 2.0.

Podla zadania a diskusii sprevadzajucich zaciatok prac je ulohou PUM RVT komplexné rieSenie Gzemia
$pecifického polycentrického regiénu Vysoké Tatry v rozsahu obci Strba, mesta Vysoké Tatry a obci
Zdiar, Tatranskd Javorina a Pribylina, hoci ta leZi v Zilinskom samospravnom kraji. Spolu s tymto
Uzemim je nevyhnutné riedit aj podhorie vy$pecifikované dalej. Uzemie podhoria nebude riesené
komplexne, bude riesené v kontexte rieSenia regiéonu Vysokych Tatier, kedZe sa toto Uzemie Coraz viac
stava zazemim pre turistov ale aj pracujucich v sluzbdch cestovného ruchu v horskych strediskach.
V tomto Uzemi sa nebude riesit dochadzka za pracou a vzdelanim do okresnych miest a dalsich centier.
T4 je rieSena v ramci PUM PSK.

Plan udrzatelnej mobility Specifického polycentrického regiénu Vysoké Tatry ma byt nastrojom na
dosiahnutie integrovanej, udrzatelnej, ekologicke] a inteligentnej dopravnej obsluznosti Specifického
subregidnu nachddzajluceho sa v narodnom parku a s dominantnym cestovnym ruchom. Vypracovanie
uvedeného dokumentu ma vychadzat z poznania potrieb opravnenych uzivatelskych segmentov a ma
posilnit Ulohu verejnej dopravy pri dopravnej obsluhe Vysokych Tatier, najma pre kratkodobych
turistov, a navrhnut spdsob radenia ponuky statickej dopravy vratane podavania informacii o volnych
kapacitach na parkoviskach s vyuzitim modernych informacnych technoldgii reSpektujic Gnosnost
a limity vyuZivania prostredia pre naplfianie stratégie trvalej udrzatelnosti.

Vzhladom na vyssie uvedené je potrebné pri vypracovani planu udrzatelnej mobility regiénu Vysoké
Tatry v rdmci procesu aktualizacie PUM PSK re$pektovat nizsie uvedené skutocnosti pre zabezpecenie
udrzatelnej dopravy v polycentrickom regidne Vysoké Tatry:

e reSpektovanie nevyhnutnych rozmerov udrzatelnosti, a to najma: dosiahnutie ekologickej
environmentdlnej ekonomickej a politickej udrzatelnosti;

e zohladnenie skutocnosti, Ze regidon Vysokych Tatier je polycentrickym regiénom;

e zavedenie ekologickej inteligentnej dopravy na podklade ekoservisnej infrastruktury;

e vytvorenie multimodalneho integrovaného dopravného systému ako viacvrstvovej dopravne;j
obsluznosti;

e potreba previazanosti verejnej hromadnej a turistickej dopravy;

o reSpektovanie zakladnych drovni dopravnej obsluhy regiénu Vysoké Tatry;

e presadzovanie medziregiondlneho a medzinarodného prepojenia regionu Vysoké Tatry;

e regulovanie vyuZivania pristupovych ciest do regiénu a cesty I1/537 v situaciach kritického
pretaZzenia parkovacich kapacit;

e resSpektovanie skutocnosti, Ze ide o dopravu v narodnom parku.

2.2 Urcenie hlavnych ciefov spracovania PUM RVT

Hlavné ciele spracovania planu udrzatelnej mobility regiénu Vysokych Tatier vychadzaju zo samotného
pomenovania dokumentu aj zo zadania. Nastolenie stavu udrZatelnej mobility si Ziada najst rovnovahu
medzi potrebami a poZiadavkami byvajucich a v regidne pracujucich obyvatelov, zachovania vysoko
hodnotného Zivotného prostredia regiénu a potrebami a poziadavkami obyvatelov okolitych regidénov
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a krajin, ktori vtomto vysokohodnotnom uUzemi chcl najst rekreaciu alebo posilnit svoje zdravie
prostrednictvom turistiky alebo sluzieb kupelnictva, pricom tieto aktivity predstavuju hlavny zdroj
prijmov tu byvajuceho a pracujuceho obyvatelstva.

Ekonomicky pribeh Vysokych Tatier je ukazkou ponuky exkluzivneho prostredia, kvalitnych dopravnych
sluZieb pri pristupe do regidnu a nadvazujucich kvalitnych najma ubytovacich a stravovacich sluzieb (za
zodpovedajlce ceny). Rozvoj automobilizmu spbsobil znaénui demokratizaciu v pristupe do tohto
exkluzivneho prostredia, ¢o naraza na limity ekologickej Unosnosti Uzemia a zaroven prinasa iba
limitovany ekonomicky osoh.

Hlavny ciel najdenia rovnovahy pre udrzatelnost bude postupne precizovany do vizie udrzatelnej
dopravy a formulovany v strategickych cielfoch. V dalSom toto bude rozpracované do meratelnych
Specifickych cielov a jednotlivych opatreni.

2.3 Plan a postup vypracovania PUM RVT

PUM RVT bude spracovany v sulade s metodikou SUMP 2.0, ako bolo vyssie spominané. Spracovanie
sa tyka Styroch faz projektu.

e Fdza A — zber dat, opis metodiky, rozpracovanie zadania a participacia;

e Fdza B —analyzy celku aj jednotlivych médov dopravy;

e Faza C-formuldcia vizii, strategickych a Specifickych cielov, rozpracovanie navrhov opatreni;

e Faza D — implementacny plan s odhadom potrebnych finan¢nych prostriedkov a ndvrhmi na
zodpovednost aj vlastny vykon za navrhované opatrenia;

2.3.1 Hlavné navrhované ¢asové milniky prace na projekte
18. augusta 2022 — zahajujuce stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci;
11. septembra 2022 — smerovy prieskum cestnej dopravy v regidne Vysokych Tatier;

12. oktébra 2022 — stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci;

15. novembra 2022 — dokoncenie a odovzdanie sprav Fazy A a Fazy B ako otvoreného dokumentu, do
ktorého sa budu pripadne doplfiat udaje, ktoré sa objavia neskér;

49. tyzden roku 2022 (5. — 9. decembra) — planované stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci
(prezentacia spracovanej ¢asti dokumentu a navrhnutie postupu spracovania navrhovej casti (Faza C);

28. februara 2023 — dokoncenie a odovzdanie spravy Fazy C ako otvoreného dokumentu, do ktorého
sa budu pripadne edte dopliat tdaje, ktoré sa objavia neskér;

7. tyZzden roku 2023 (13. — 17. februara) — planované stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci
(prezentovani spracovanej ¢asti dokumentu a navrhnutie postupu spracovani implementacného planu
Casti (Faza D);

17. tyzden roku 2023 (24. — 28. aprila) — planované stretnutie pracovnej skupiny v Starom Smokovci
(prezentovani spracovanej navrhove;j Casti, priprava na findlnu redakciu celého diela;

15. maja 2023 — dokoncenie a odovzdanie spravy Fazy D a celého diela ako dohotoveného dokumentu,
podliehajuceho pripomienkovaniu a procesu SEA;

15. maja 2023 — sprava o hodnoteni strategického dokumentu pre proces SEA,

Okrem navrhnutych fyzickych stretnuti pracovnej skupiny sa navrhuje organizovat on-line stretnutia
pracovnej skupiny dvakrat v mesiaci (medzi fyzickymi stretnutiami). Na tychto on-line stretnutiach sa
bude diskutovat aktuélny postup prac.
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2.3.2  Schémy dokumentov jednotlivych faz
l. etapa — Zber dat a Analyza (Faza A a Faza B):

1. Identifikacné udaje projektu
2. Uvod
2.1. Zadanie projektu
2.2. Ciele projektu
2.3. Plan vypracovania PUM RVT
2.4. Formuldcia vizie a cielov
3. Vymedzenie a analyza prostredia
4. Analyza dostupnych podkladov
4.1. Eurdpska legislativa
4.2. Eurépske strategické dokumenty
4.3. Slovenské narodné strategické dokumenty
4.4. Regionalne strategické dokumenty
4.5. Uzemno-planovacia dokumentacia
4.6. Lokalne strategické dokumenty
4.7. Analyza planovanych a pripravovanych stavieb a projektov
Participacia a komunikacia
Demografia a socialna statistika, demograficka analyza
Ochrana prirody
Analyzy cestovného ruchu a turistiky
Analyzy dopravy
9.1. Charakteristika dopytu po mobilite
9.2. Cestna doprava
9.3. Verejnd osobna doprava
9.4. Zdielana mobilita
9.5. Staticka doprava
9.6. Cyklisticka doprava
9.7. Pesia doprava
9.8. Lanova doprava
9.9. Letecka doprava
9.10. Nakladna doprava a kombinovana doprava
9.11. Organizacia a riadenie prevadzky, informacné a dopravné telematické systémy
10. Verejny priestor
11. Dopravné modelovanie
12. Situacna analyza
13. Zhrnutie I. etapy PUM RVT

L o N

Il. etapa — Navrhova a Implementaéna &ast (Faza C a Faza D):

1. Identifika¢né udaje projektu
2. Uvod
2.1. Zadanie projektu
2.2. Ciele projektu
2.3. Plan vypracovania PUM RVT
2.4. RieSené Uzemie
3. Navrhova Cast
3.1. Vizia udrzatelnej mobility v regione Vysoké Tatry
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3.2. Identifikacia cielov
3.3. Navrh koncepcie ochrany pred vplyvmi dopravy a rieSenia verejnych priestorov
3.4. Navrh koncepcie rieSenia mobility
3.5. Opatrenia
3.6. Scendre
3.7. Administrativne kapacity
4. Implementaéna cast
4.1. PIan implementdcie opatreni
4.2. Indikatory pre monitorovanie napifiania $pecifickych cielov
4.3. Plan monitorovania
4.4. Hodnotenie a monitoring implementacie PUM
5. Zhrnutie Il. etapy PUM RVT

Spracovanie hodnotiacej spravy o strategickom dokumente bude prebiehat paralelne od okamihu,
kedy budu stanovené zakladné kontury navrhovej Casti.

2.4 Formulécia vizie a ciefov

V sulade s metodikou tvorby planov udrzatelnej mobility SUMP 2.0 méa byt predstava o vizii aj
strategickych cieloch sformulovand uz na zaciatku prac. Je to predstava o smerovani prac na
dokumente a v procese prac (najmé na zaklade analyz) je nutné ju spresnit, ak to analyzy ukazu. To isté
plati pre formulaciu strategickych cielov, ktoré sa uvadzaju nizsie. Viziu udrzatelnej mobility pre region
Vysokych Tatier tak mozno sformulovat ako podklad pre dalSiu diskusiu o tejto téme:

Region Vysokych Tatier predstavuje velmi hodnotné Uzemie z pohladu zachovaného Zivotného
prostredia, moznosti pre klimatické kupelnictvo, pre odpocinkovlu aj aktivnu rekreaciu a oddych
celkovo. Zachovany ekosystém na velkom Uzemi si vyZzaduje ochranu, ktora je vyjadrena najma
zriadenim Tatranského narodného parku. Je verejnym zaujmom zachovat prirodné bohatstvo tohto
regidonu a pohybovat sa v nom tak, aby toto bohatstvo ostalo zachované aj pre budtce generacie.

Naproti tomu je nevyhnutné umoznit Zivot obyvatelov, ktori tu mozu Zit, pracovat a poskytovat sluzby
tym, ktori prichadzaju za zdravim alebo rekredaciou. Tu treba hladat rovnovahu, ktorej narusenim hrozi
nendavratné poskodenie klimatického prostredia Vysokych Tatier.

Doprava musi byt rieSena tak, aby bola ¢o najefektivnejsia a ¢o najekologickejsia. Do cenného regiénu
by mala smerovat iba ta doprava, ktord je pre Zivot regidénu a jeho obyvatelov nevyhnutna a takisto
pre navstevnikov by mala byt prvou volbou ekologickd doprava, najma doprava verejna.

Jedna zo vieobecnejsich vizii pre regidn Vysokych Tatier hovori o bezemisnom regiéne v buducnosti.
K tomu by mala prispievat aj doprava, a to dvoma cestami: posilnenim roly verejnej dopravy v regidne
(verejna doprava je ekologickejsia uz pre to, Ze spotrebovava menej energie na prepravu jedného
cestujuceho ako individualna doprava) a tiez preferovanim ekologickejsich dopravnych prostriedkov
vo verejnej, ndkladnej aj individudlnej dopravy (elektromobily, vodik alebo iné technoldgie).

Neoddelitelnou sucastou bezemisnej dopravy je aj pesia a cyklistickd doprava. Pre tieto dopravné
mody treba vytvarat podmienky: bezbariérové pesie chodniky a kvalitné a bezpeéné cesty pre bicykle.

Pre dosiahnutie vizie bezemisného regiénu bude potrebné Studovat nové technoldgie a schémy
obsluhy a inteligentne ich v regidne implementovat (zdielanie a dalsie).

Z tejto vizie a dalsich Uvah mozno v sulade s krajskym planom udrzatelnej mobility sformulovat tieto
strategické ciele, v tejto faze takisto ako podklad pre dalSiu diskusiu k tejto téme:
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1. Ekologicka udriatelnost — zachovanie prirody a kipelov

Prirodné prostredie a prostredie pre klimatické kdpelnictvo su hlavnym bohatstvom aj najdolezitejsim
lakadlom pre navstevnikov Vysokych Tatier. Preto ma ekologicka udrzatelnost mobility v tomto Gzemi
tu najvyssiu prioritu.

Postupnym obmedzovanim pouzivania dopravnych prostriedkov spésobujicich emisie sklenikovych
plynov mozno postupne dojst k nizkoemisnému a napokon v dlh§om horizonte aj k bezemisnému
dopravnému systému. Spolu stym je nevyhnutné postupne prispdsobovat infrastruktiru pre
pouzivanie bezemisnych vozidiel (napriklad elektrické rozvody umoZiiujuce nabijanie elektrickych
dopravnych prostriedkov) a podporovat ich pouzivanie tak, aby najma pre trvalo Zijucich obyvatelov
neboli drahsie, ako klasické dopravné prostriedky.

Okrem postupného zavadzania coraz ekologickejsich vozidiel bude vhodné regulovat podet
prichddzajucich vozidiel s ohladom na ekologické dopady dopravy a vplyv na verejny priestor — aby sa
kupelné lokality nestali parkoviskom pre automobily, hoci ekologické. Regulacia vykondvana za pomoci
smart technoldgii mdze pomdct aj rovhomernejsiemu zatazeniu jadrového Gzemia Vysokych Tatier, ¢o
moze priniest navstevnikom aj ovela prijemnejsi zaZitok z navstiveného miesta.

Ponuka moznosti odstavit menej ekologicky individualny dopravny prostriedok na parkovisku na
podhori musi byt prepojena s ponukou kvalitného ekologického dopravného servisu pre dosiahnutie
cielov v jadrovej Casti Vysokych Tatier (ubytovacie moznosti, ndstupné miesta pre turistické aktivity,
kupele a iné).

Turisticka premavka vo Vysokych Tatrach (ako aj inde) vykazuje urcitd mieru sezénnosti. Je preto
mozné predpokladat, Ze aspon v prvych etapach sa moze reguldcia dopravy aplikovat iba pocas vysokej
sezdnnej zatazenosti a mozno v neskorsich etapach vyvoja by sa také opatrenia mohli rozsirit na vacési
Casovy priestor pocas roka.

Sucastou ekologickej udrzatelnosti mobility je aj vacsie vyuZivanie bezmotorovych druhov dopravy,
teda pesSej dopravy a bicyklovania.

2. Ekonomicky udrzatelny systém dopravy v RVT

Doprava je sluzba. Z urcitej Casti je prevadzkovana na komercnej baze a z urcitej Casti ide o verejne
financované sluzby, celkovo (siet ciest Il. a lll. triedy, ktora nie je spoplatnend, cyklotrasy a cesty pre
pesich) alebo ciastocne (Zelezni¢na dopravna cesta, spoplatnené dialnice a cesty, dopravna obsluznost
dotovana z verejnych zdrojov). Preto treba najst ekonomickl rovnovahu medzi pozadovanymi vykonmi
a disponibilnymi finanénymi zdrojmi. Pre ekonomickd udrZatelnost systému dopravy v regidénu
Vysokych Tatier je potrebné brat do Gvahy este tieto aspekty:

- Zaujem zachovat vo Vysokych Tatrach Cisté Zivotné prostredie je prinajmensom celondrodny,
preto je odévodnené Ziadat finanénu podporu pre riesenie ekologického dopravného systému
zo statneho rozpoctu;

- Navstevnici vo Vysokych Tatrach chcu najst Cisté prirodné prostredie (preto sem prichadzaju),
preto by sa aj oni na jeho uchovani mali podielat. Cast financovania opatreni pre zachovanie
Cistého zivotného prostredia by preto mala byt hradena z poplatkov za vjazd, a za parkovanie
v jadrovej oblasti alebo z miestnych poplatkov za ubytovanie;

- Zaujem na kvalitnom Zivotnom prostredi maju aj miestni obyvatelia, preto by sa takisto mesto
Vysoké Tatry a obce Strba, Zdiar a Tatranska Javorina mali podielat svojimi prostriedkami
a kapacitami;
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3. Vykonny a spolahlivy dopravny systém

Vykonny dopravny systém musi umozriovat dopravu do atraktivny cielov. a to tak individualnou, ako
aj verejnou dopravou. Z dovodov ekologickej aj ekonomickej udrzatelnosti treba v regiéne Vysokych
Tatier preferovat systém verejnej dopravy.

Pre ¢oraz kvalitnejsi systém najma verejnej dopravy treba vyuzit moderné komunikaéné a informacéné
technoldgie. Zo skusenosti z okolitych krajin je zjavné, Ze tieto technoldgie vo vhodnych kombinaciach
mébzu vyrazne pomdct pri organizovani dopravy — ato aj vredlnom Case — a takisto pri planovani
dopravy, a to tak pri planovani cesty verejnou dopravou zo strany cestujuceho (vratane moznosti kupy
cestovného listka elektronicky), ako aj pri planovani dopravnej obsluznosti na zaklade dat o pohybe
cestujucich. To umozriuje optimalizovat vyuzivanie kapacit a dosahovat vysoké vykony. Dostatok
informacii z premavky vredlnom c¢ase umozriuje zvysovat spolahlivost dopravného systému
prostrednictvom vzajomne previazanych dispecerskych systémov. Moderné technoldgie v odbavovani
cestujucich umoznuju optimalizovat uhradené cestovné takisto takmer v redlnom case. Pre budovanie
vykonného a spolahlivého dopravného systému v regidne Vysokych Tatier je potrebné brat do tvahy
este tieto aspekty:

- Systém verejnej dopravy musi byt robustny a schopny ponukat aspor z pohladu casovej
dostupnosti komfort porovnatelny s IAD;

- Zberné parkoviska a terminaly musia ponukat spolahlivé prepojenie na spoje verejnej dopravy
do jadrového Gzemia spolu so sprevadzajucimi sluzbami (socidlne zazemie, obcerstvenie...);

- Systém verejnej dopravy by mal byt doplneny o shuttle service zo zbernych parkovisk
a terminalov do ubytovacich zariadeni (vratane dopravy batoZiny), jeden shuttle service moze
obsluhovat viac ubytovacich zariadeni z jedného parkoviska alebo terminalu;
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3 Vymedzenie a analyza prostredia

3.1 RieSené uzemie

Riesené Uzemie Planu udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry je mozné rozdelit na jadrové Gzemie
avstupné Uzemie. Tieto Uzemia spolu predstavuju to, ¢o je vtomto dokumente chdpané pod
pomenovanim ,regién Vysoké Tatry”“.

REGION VYSOKE TATRY (rieSené Gizemie) = JADROVE UZEMIE + VSTUPNE UZEMIE

Obrazok 1 Typ tzemia z pohladu PUM regionu Vysoké Tatry

Jadrové uzemie, predstavuje ekologicky vysoko cenné Uzemie obci leziacich v sidelnom pase
bezprostredne obkolesujucom horské pasmo Tatier, kde su sustredené najvacsie strediska cestovného
ruchu, sidla leZia vo vysokom stupni ochrany prirody a vyZaduju prislusni detailnd pozornost pri
formulacii vizie a moZnych rieSeni udrZatefnej mobility. Jadrové Uzemie sa tieZz pre potreby tohto
dokumentu chépe ako horské sidelné pdsmo. V jadrovom Gzemi sa budd navrhovat komplexné
rieSenia problematiky dopravy. Do jadrového rieSeného Uzemia patria:

mesto Vysoké Tatry a obce Strbské Pleso (¢ast obce Strba), Zdiar a Tatranska Javorina

Vstupné Uzemie predstavuje podhorské sidelné pdasmo (pre potreby tohto dokumentu nazyvané aj
»podhorie”) s vyznamnym vplyvom na jadrové Gzemie. Cez vstupné Uzemie vedu vsetky pristupové
cesty do jadrového Uzemia a nachadzajui sa tu najvacSie spadové centra regiénu a dalSie obce
disponujuce vyznamnymi kapacitami cestovného ruchu. Vo vstupnom Gzemi sa budu navrhovat iba
také opatrenia, ktoré ovplyvnia vztah medzi obcami podhoria a jadrovym Gzemim alebo ovplyvnia javy
v pric¢innej suvislosti s jadrovym Gzemim. Specidlnym typom vstupného tGzemia je vstupné sekunddrne
uzemie, ktoré tvoria neosidlené casti katastrov vybranych obci Zilinského kraja a kde sa budu
navrhovat iba rieSenia pre nemotorovu dopravu. Do vstupného Gzemia su zaradené mesta a obce:
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e v PreSovskom samospravnom kraji
0 Poprad, Kezmarok, Svit, Spi$ska Beld, Pribylina, Strba (¢ast Strba a Tatranska Strba),
Mengusovce, Stdla, Batizovce, Gerlachov, Velky Slavkov, Nova Lesnd, Mlynica, Velka
Lomnica, Stara Lesnd, Huncovce, Maly Slavkov, Strane pod Tatrami, Mlynceky, Rakusy,
Lendak
e v Zilinskom samospravnom kraji
O vstupné uzemie: Pribylina, Liptovska Kokava
0 vstupné sekunddrne Uzemie: neosidlené ¢asti katastrov obci Vazec, Vychodna, Hybe,
Liptovsky Hradok, Vavrisovo

RieSené Uzemie je ohranicené:
e zo severu Statnou hranicou s Polskou republikou,
e 70 zapadu zapadnou hranicou katastralneho tzemia obce Pribylina a cestou 11/537,
e zjuhu liniou Zelezni¢na trat 180 / dialnica D1 / cesta I/18 so zahrnutim sidel Strba, Svit

a Poprad,
e zvychodu a juhovychodu cestou I/66 so zahrnutim Gzemi na nej leZiacich obci a obce Lendak.

3.2 Centra osidlenia

V sulade s vyvojom spoloénosti, a najma urovni produkénych ¢innosti, sa historicky z jednotlivych obci
vyvinuli urcité typy obci. Niektoré z nich Specificky zabezpecovali vybrané cCinnosti aj pre ostatné obce.
Popri vytvoreni centier osidlenia sa vyvijali aj obsluzné centrd. Na Uzemi regiénu Vysokych Tatier
a v jeho okoli sa nachadzaju nasledujice centra osidlenia:

Centrd I. skupiny (a jej druhej podskupiny) — mestd plniace funkciu okresného mesta, centrd
celostatneho vyznamu: Poprad

Centra Il. skupiny (a jej druhej podskupiny) — mestd plniace funkciu sidla okresu, centra
nadregionalneho vyznamu: KeZmarok

Centra Ill. skupiny (a jej druhej podskupiny) — mesta, v ktorych sa prejavuju specifické podmienky
jednotlivych miest, centra regiondlneho vyznamu zabezpecujuce Specifické funkcie celoStatneho, resp.
medzinarodného vyznamu, vyplyvajuce z ich Specifickych danosti:

e Vysoké Tatry (regiondlny, celostatny, medzindrodny vyznam)
e Svit (regiondlny vyznam)

Centrd IV. skupiny — obce do 12 tis. obyvatelov bez dalSieho clenenia s funkciou regionalneho
vyznamu: SpiSskd Bela

Centra VI. Skupiny — obce do 12. tis. obyvatelov s funkciou subregionalneho a lokdlneho vyznamu:
Velka Lomnica

3.3 Rozvojové osi

V zmysle Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 vzneni KURS 2011 avzmysle
Uzemného planu Pre$ovského samospravneho kraja prechadzaju Gzemim regiénu Vysokych Tatier
nasledujuce rozvojové osi.

Rozvojova os prvého stupna:
e Zilinsko-podtatranska rozvojova os: Zilina — Martin — Poprad — Pre3ov,

Rozvojova os druhého stupna:
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e keZmarsko-toryska rozvojova os: Poprad — Kezmarok — Stara Lubovra — Sabinov — PreSov,

Rozvojové osi tretieho stupiia predmetnym Uzemim neprechddzaju. V SirSsom kontexte vSsak mozno
spomenut nadvazné rozvojové osi:

e zamagurska rozvojova os: Stard Lubovia — SpiSska Stara Ves,
e horehronska rozvojova os: Helpa — hranica BBSK - Vernar — Poprad.

3.4 Dopravné osi

Na Uzemi regidnu Vysoké Tatry mozno este definovat dopravné osi regidénu spoluvytvarajlce dopravnu
siet, ktorej Useky vsak maju velmi odlisné tzemné podmienky pre prevadzku motorovej dopravy.

Primarnu dopravnu os zapad — vychod pre osobné vozidla tvori cesta 1I/537 — Cesta slobody, ktora
prechadza Uzemim TANAP, je uzavreta pre ndkladnu dopravu okrem dopravnej obsluhy a je nevhodna
na vedenie tranzitnej dopravy:

e Liptovsky Hradok — Strbské Pleso — Vy$né Hagy — Tatranskad Polianka — Stary Smokovec —
Tatranskd Lomnica — Tatranska Kotlina — Zdiar — Tatranska Javorina — hranica SK/PL

Na primarnej dopravnej osi lezia sidla nachadzajlce sa v najvyssie polozenej osidlenej podhorskej linii
— obce Strba (€ast Strbské Pleso), Vysoké Tatry, Zdiar a Tatranskd Javorina.

Sekundarnu dopravnu os zdpad — vychod tvori prepojenie:

e Liptovsky Hradok — Strba — Svit — Poprad — Velkd Lomnica — Huncovce — KeZmarok — Spi$skd
Beld — Slovenska Ves — Vyborna — Lendak — Zdiar — Tatranska Javorina — hranica SK/PL

Na sekunddrnej hlavnej osi lezia okresné mesta Poprad a KeZmarok, ktoré zaroven tvoria prirodzené
spadové centrd a dalej vacsie sidla mestského typu Svit, SpiSska Beld a obec Velkd Lomnica. Mesto
Poprad je zaroven najvacsim a hlavnym spadovym centrom celého regiénu.

Dopravné osi sever — juh len pre osobné vozidld vzasade tvoria prepojenia medzi primarnou
a sekundarnou osou zdpad — vychod. Patria medzi ne prepojenia:

e Strbské Pleso — Tatranska Strba — Strba (- Suriava),

e \/y$né Hagy — Stdla — Mengusovce (— Lucivna),

e Tatranska Polianka — Gerlachov — Batizovce — Svit,

e Stary/Horny Smokovec — Dolny Smokovec — Nova Lesna — Velky Slavkov / Mlynica — Poprad,
e Tatranska Lomnica — Stara Lesna — Velka Lomnica,

e Tatranska Lomnica — Eurocamp — Velka Lomnica,

e Zdiar — Rakusy — KeZmarok.
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3.5 Turisticky potencial regiénu

Pritomnost turistického potencidlu v regidne vyrazne ovplyvriuje dopravu, cestnu siet a zeleznicu
predovsetkym svojimi ndrokmi na premiestfiovanie ndvstevnikov a zamestnancov v cestovnom ruchu.
Region Vysokych Tatier je sucastou Tatranského regionu cestovného ruchu, kam v zmysle slovenskej
regionalizacie cestovného ruchu v PSK patri aj oblast Zamaguria, severného Spisa a Pienin.

Je tak potrebné poddiarknut, Ze ,region Vysoké Tatry” v kontexte tohto planu udrzatelnej mobility nie
je totoZny s , Tatranskym regiénom cestovného ruchu”, ako uz bolo zobrazené na obrazku 1.

Obrazok 2 Regidny cestovného ruchu v PSK

Tatransky region CR ma na zaklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu v strednodobom ako
aj dlhodobom horizonte medzindrodny vyznam aje zo vSetkych regiénov cestovného ruchu
v PreSovskom kraji najvyznamnejsi. Je vymedzeny okresmi Poprad, KeZmarok a Stara Lubovia.
V strednodobom horizonte by sa Vysoké Tatry mali previazat s polskymi Tatrami, Pieninami s dalSou
vazbou na Polsko a kupelmi Vysné Ruzbachy. V dlhodobom horizonte je perspektivne pripojenie
Zamaguria a uUdolia rieky Poprad. V podstate ma teda Tatransky regidon potencial vytvorit dalsie
potencidlne centra cestovného ruchu so zazemim, konkrétne KeZmarok, Cerveny Klastor, Spissku Staru
Ves, Vysné Ruzbachy a Staru Lubovriu. Takto by sa vytvoril pomerne rozsiahly region cestovného ruchu
ponukajuci Siroku paletu atraktivit.

3.5.1 Rekreacné krajinné celky

Rekreacné krajinné celky (dalej RKC) Tatranského regionu CR (v zmysle narodnej regionalizacie
cestovného ruchu), ktoré lezia v izemi alebo v dotyku s Gzemim PUM RVT, su:
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RKC Vysoké Tatry

Je najatraktivnej$im a najvyznamnejsim RKC v ramci PreSovského kraja, pricom podstatnu ¢ast
Uzemia zaberd TANAP. TaZiskom RKC je sustredenie stredisk turizmu, $portu, kapelnych
centier medzindrodného vyznamu. Vysokohorské a podhorské prostredie vytvara vynikajluce
predpoklady pre atraktivne rekreacné aSportové Cinnosti pocas celého roka.
Najvyznamnej$imi centrami su Strbské pleso, Smokovce, vo vysokohorskom pasme Solisko
a Hrebienok. Sucastou RKC su tiez podtatranské obce s vhodnymi predpokladmi pre vidiecku
turistiku.

RKC Belianske Tatry

Vysokohorska a podhorskd krajina Belianskych Tatier vymedzend Vysokymi Tatrami, riekou
Poprad a SpiSskou Magurou. Prirodné a klimatické podmienky vytvdraju predpoklad pre
medzinarodny a nadregionalny turizmus a Sport, kudpelnictvo a lieCbu pri zachovani priority
ochrany prirody na Uzemi TANAP-u. NajvyznamnejSimi strediskami su Tatranska Lomnica,
Stard Lesnd, Mlynéeky, Spisska Beld, Tatranska Kotlina a Zdiar, vo vysokohorskom pasme
Skalnaté pleso a chata pri Zelenom plese, chata Plesnivec a Belianska jaskyna.

RKC SpiSska Magura

Horsky az podhorsky charakter Gzemia vytvara podmienky pre horsku turistiku, zjazdové
a beZecké lyZovanie. Uzemie RKC je bohaté na zachovalé stubory fudovej architektiry a na obce
vhodné pre vidiecku turistiku. Vymedzenému Uzemiu dominuje lyZiarske stredisko Jezersko —
Mala Frankova, pamiatkova rezervacia Osturna, kipelné miesto Vysné Ruzbachy, so zazemim
v Niznych Ruzbachoch a rekreacny priestor Ruzbasska Milava.

3.5.2 Okresy Tatranského regionu CR

Okres Poprad

V okrese Poprad sa nachadza jediné typické pohorie vysokohorského charakteru v PreSovskom kraji.
Vysokohorsky reliéf a vhodné klimatické podmienky zaraduju toto Uzemie medzi najvyznamnejsie
oblasti turizmu na Slovensku. Prirodny potencial Uzemia, jeho pestrost a variabilita, vysoky podiel
atraktivnej krajiny s kultirno-historickymi pamiatkami, ludovou architektirou a folklorom vytvdra
velmi dobré predpoklady pre rozvoj turizmu. Na Uzemi sa nachadzaju Tatransky narodny park, Narodny
park Nizke Tatry a Narodny park Slovensky raj, ktorych Uzemia su v znacnom rozsahu vyhlasené za
prirodné rezervdcie s prioritou ochrany prirody. Vysoké a Belianske Tatry maju dominujuce funkcie
v oblasti kupelov, liecebnej starostlivosti, medzinarodného a nadregionalneho turizmu. Na Uzemi
TANAP-u v rdmci mesta Vysoké Tatry su strediskami turizmu a kapelnictva vSsetky mestské ¢asti mesta
Vysoké Tatry a miestne ¢asti obce Strba — Tatranska Strba a Strbské Pleso. Dalsimi strediskami turizmu
na Gzemi TANAP-u su obce Zdiar, Tatranska Javorina a Stola.

Okres Kezmarok

Prirodny potencial okresu Kezmarok, jeho pestrost, kultirno-historické pamiatky a ludova architektura
spolocne s folkldrom vytvara velmi dobré predpoklady pre rozvoj turizmu. V severovychodnej Casti
okresu sa nachadza Pieninsky ndrodny park s prioritou ochrany prirody. Hrani¢nd rieka Dunajec,
rekreacny a kupelny potencial prihrani¢nych oblasti vytvara mozZnosti intenzivneho zapojenia okresu
do medzindrodného cestovného ruchu. V okrese je, okrem oblasti Starej Lesnej, nizky Standard
zakladnych sluzieb. Chybaju stravovacie zariadenia vysSich kategorii, ako aj zariadenia rychleho
obcerstvenia. Je mala ponuka doplnkovych sluzieb, ktoré umoziujua kultirne, spolocenské, zabavné
a Sportové vyzitie ndvstevnikov.
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4 Analyza dostupnych podkladov

4.1 Eurdpska legislativa

4.1.1 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007
z 23.0ktébra 2007, o sluzbach vo verejnom zdujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave

U¢elom tohto nariadenia je vymedzit, ako moZu prisluiné organy v sulade s pravidlami prava
Spoloc¢enstva konat v oblasti verejnej osobnej dopravy (Zelezni¢nej, inej kolajovej a cestnej), aby
zabezpecdili poskytovanie sluzieb vseobecného zdujmu, ktoré by boli okrem iného pocetnejsie,
bezpecénejsie, kvalitnejsSie alebo poskytované pri nizSich nakladoch ako tie, ktorych poskytovanie by
umoznilo samotné fungovanie trhu. Toto nariadenie sa uplatiuje na vnutrostatne aj medzinarodné
poskytovanie sluzieb vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej osobnej doprave, inej osobnej kolajovej a
cestnej osobnej doprave s vynimkou sluzieb, ktoré sa poskytuju hlavne pre ich historicky vyznam alebo
turistickd hodnotu. Verejna doprava v regione Vysokych Tatier plni dvojitu rolu, okrem turistického
vyznamu plni aj dopravnu funkciu pre obyvatelov regionu.

Navrhy rieSeni dopravnej obsluznosti v regiéne budu respektovat toto nariadenie najma v oblasti
navrhov na organizaciu integrovaného dopravného systému.

4.1.2 Uznesenie Eurdpskeho parlamentu (2010/2235(INI))
zo dia 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti cestnej dopravy v rokoch 2011 -— 2020

»,DOrazne odporuca, aby zodpovedné organy zaviedli obmedzenie rychlosti na 30 km/hod. v obytnych
zénach a na vsetkych jednopruddovych cestach v mestach, ktoré nemaju samostatny jazdny pruh pre
cyklistov, a to k GcinnejSej ochrane zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky.”

»Vita skutocnost, Ze Komisia zameriava svoju pozornost na najviac zranitelné skupiny ucastnikov
cestnej premavky (uZivatelia jednostopovych vozidiel, chodci atd.), kde su pocty nehdd stéle prilis
vysoké; vyzyva Clenské staty, Komisiu a priemysel, aby mali pri navrhovani cestnej infrastruktury a
zariadeni pre tychto uUcastnikov na pamaéti to, aby budované cesty boli bezpecné pre vsetkych
v oblasti infrastruktdry na ochranu cyklistov a chodcov, napr. opatrenia na oddelenie dopravy,
rozSirovanie siete cyklistickych komunikacii a bezbariérovych pristupov a priechodov pre chodcov.”

»Vyzyva Komisiu a Clenské Staty, aby podporovali cyklistiku a peSiu turistiku ako samostatny druh
dopravy a neoddelitelnd sudast vsetkych dopravnych systémov.”

Cielom oznamenia je posilnit podporu pre eurdpskej mesta v suvislosti s rieSenim vyziev v oblasti
mestskej mobility. Je potrebna postupnd zmena pristupu k mestskej mobilite, aby sa mestské oblasti
Eurdpy rozvijali udrzatelnej$im spésobom a aby sa splnili ciele EU tykajuce sa konkurencieschopného
eurdpskeho dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje.

Vramci Planu udrzatelnej mobility Regidnu Vysokych Tatier budu resSpektované vyssie uvedené
eurdpske trendy a budu aplikované pozitivne skisenosti z okolitych krajin EU.

4.1.3 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU
o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva

Touto smernicou sa zriaduje spolo¢ny ramec opatreni na zavedenie infrastruktury pre alternativne
paliva v Unii s ciefom minimalizovat zavislost od ropy a zmiernit vplyv dopravy na Zivotné prostredie.
V tejto smernici sa stanovuju minimalne poziadavky na vystavbu infrastruktury pre alternativne paliva,
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vratane nabijacich stanic pre elektrické vozidla a Cerpacich stanic zemného plynu (LNG a CNG) a vodika,
ktoré sa maju vykonat prostrednictvom narodnych politickych ramcov ¢lenskych Statov, ako aj
spoloc¢nych technickych Specifikacii tykajucich sa takychto nabijacich a ¢erpacich stanic a poziadaviek
tykajucich sa informacii pre pouZivatelov.

4.2 Eurdpske strategické dokumenty
4.2.1 Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru

Biela kniha o doprave predstavuje ,,akény plan” pre praktické vyuzivanie Stratégie Doprava 2050.
Formuluje vychodiskové poZziadavky a ciele pre dlhodoby rozvoj dopravy na eurépskom kontinente.
UdrZatelna mobilita je celosvetovym cielom. Na dosiahnutie cielov vizie je potrebné vytvorit nové
dopravné modely, vyuzivajuce prostriedky s mensou spotrebou energie a ekologickejsie zdroje, kde je
preprava umoznena najefektivnejSimi druhmi dopravy za pomoci informacnych technoldgii.

Zasadnym cielom eurdpskej dopravnej politiky je poméct vytvorit systém, ktory podporuje eurdpsky
hospodarsky pokrok, posiliiuje konkurencieschopnost a ponutka vysoko kvalitné sluzby mobility,
pricom efektivnejsie vyuziva zdroje.

Ciele pre konkurencieschopny dopravny systém efektivne vyuzivajuci zdroje: kritérid na dosiahnutie
ciela znizit emisie sklenikovych plynov o 60 %:

= \/yvoj a zavddzanie novych a udrzatelnych paliv a pohonnych systémov
- Znizit pouzivanie , konvenc¢ne poharanych” automobilov v mestskej doprave na % do 2030
- Poutivanie nizko uhlikovych udrzatelnych paliv v leteckej doprave by malo do roku 2050
dosiahnut 40 %
= QOptimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane véacésieho vyuZivania
energeticky efektivnejsich druhov dopravy
- 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km do roku 2030 previest na iné druhy dopravy
- Dokoncit do roku 2050 eurdpsku vysokorychlostnu zelezni¢nu siet
- Sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU plne funként multimodalnu ,zakladnt siet“ TEN-T
- Prepoijit do roku 2050 vsetky letiska zakladnej siete so zelezni¢nou sietou
= ZvySovanie efektivnosti dopravy avyuZivania infrastruktury prostrednictvom informacnych
systémov a trhovo orientovanych stimulov:
- Zavedenie systémov SESAR, ERTMS, ITS, SSN, LRIT, RIS, Galileo;
- Do roku 2020 vytvorit rdmec pre informaéné, riadiace a platobné systémy eurdpskej
multimoddlnej dopravy;
- Znizit do roku 2050 pocet smrtelnych nehéd v cestnej doprave takmer na nuly;
- Uplatriovat v plnej miere zasady ,pouZivatel plati” a ,znecistovatel plati“.

Plan udrzatelnej mobility regiénu Vysoké Tatry sleduje trendy udrZatelnosti vo viacerych atributoch.
Bude podporovat vyuZivanie modernych informaénych technoldgii atym sa stane prispevkom
k naplfiovaniu vizii Bielej knihy.

4.2.2 Eurdpska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu

Nizkoemisna mobilita predstavuje zakladnu zlozku SirSieho prechodu na nizkouhlikové, obehové
hospodarstvo, ktoré Eurdpa potrebuje, aby zostala konkurencieschopnou a aby mohla uspokojovat
potreby v oblasti mobility os6b a tovarov. Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry sleduje
trendy udrzatelnosti vo viacerych atributoch a je v sulade s touto stratégiou.
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4.2.3 Stratégia pre udrzatelnu a inteligentnu mobilitu

Eurdpska komisia vydaja 9. decembra 2020 Oznamenie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru aVyboru regiénov tykajlice Stratégie pre udriatelnu
a inteligentni mobilitu prezentujlce viziu smerovania eurdpskej dopravy do buducnosti. Stratégia
stanovuje plan na pevné nasmerovanie eurdpskej dopravy na spravnu cestu k udrZatelnej a
inteligentnej buducnosti. Ciastkové milniky, ktoré maju prispiet k naplneniu ciela si stanovené
nasledovne:

Do roku 2030:

e bude na eurdpskych cestach v prevadzke aspon 30 milidnov vozidiel s nulovymi emisiami,

e 100 eurdpskych velkych miest bude klimaticky neutralnych,

e vysokorychlostna Zelezni¢na doprava sa zdvojnasobi,

e planované kolektivne cestovanie na vzdialenost menej nez 500 km by malo byt v rdmci EU
uhlikovo neutralne,

e vo velkom rozsahu bude zavedena automatizovana mobilita,

e pripravené na uvedenie na trh budu plavidla s nulovymi emisiami.

Do roku 2035:
e pripravené na uvedenie na trh budu velké lietadld s nulovymi emisiami.
Do roku 2050:

e takmer vsetky automobily, dodavky, autobusy, ako aj nové tazké uzitkové vozidla budd mat
nulové emisie,

e zdvojndsobi sa Zeleznicna nakladna doprava,

e vysokorychlostna Zelezni¢na doprava sa strojndsobi,

e multimodalna transeurdpska dopravna siet (TEN-T) vybavend pre udrzatelnu a inteligentnd
dopravu s vysokorychlostnou prepojenostou bude schopna prevadzky v sihrnne;j sieti.

Pokial ide o verejnu dopravu, Stratégia si kladie za ciele kladie zlepsenie cezhrani¢nych prepojeni,
prepojenia dopravy vo vidieckych, okrajovych a odlahlych oblastiach, aby sa zarucil neobmedzeny
pristup k mobilite pre vsetkych a dalej rozvoj konceptu ,,mobilita ako sluzba“ (skr. MaaS — Mobility as
a service). Pri cezhrani¢nej doprave chce Eurdpska Komisia docielit ufahéenie ndkupu a pouzivania
cezhrani¢nych cestovnych listkov a zjednodusSenie nakupov cestovnych listkov na multimodalne cesty.
Z konkrétnejsich milnikov treba spomenuit ambiciu do roku 2030 zabezpedit na vietkych spojeniach
integrovany elektronicky predaj cestovnych listkov zabezpecujuci plynuld multimodalnu osobnu
dopravu. Ambiciou Stratégie je tieZ ekologizacia dopravy suvisiacej s cestovnym ruchom a turizmom.

Navrhy v tomto PUM sa budu opierat o Stratégiu pre udrzatelnu a inteligentnd mobilitu.
4.2.4 Eurdpsky ekologicky dohovor

Eurdpsky ekologicky dohovor pre Eurépsku Gniu (EU) a jej ob&anov predstavuje novy zaciatok v boji
Komisie proti zmene klimy a rieSeni environmentalnych vyziev, o je uloha, ktord definuje tuto
generaciu. Cielom je transformovat EU na spravodlivi a prosperujicu spolo¢nost s modernym a
konkurencieschopnym hospodarstvom, ktoré efektivne vyuziva zdroje, kde budu do roku 2050 Cisté
emisie sklenikovych plynov na nule a kde hospodarsky rast nezavisi od vyuZivania zdrojov. Jej ciefom
je takisto ochrariovat, $etrit a zveladovat prirodny kapital EU a chranit zdravie a blaho ob&anov pred
environmentdlnymi rizikami a vplyvmi.
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Obrazok 3 Europsky ekologicky dohovor

Dohovor obsahuje podrobny navrh stboru politik hibkovej transformacie a popisuje nastroje
za¢lefiovania hladiska udrzatelnosti do vietkych politik EU, pricom bude taktie zastre$ovat spolupracu
s dalSimi partnermi.

4.2.5 Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do
roku 2050

Prechod na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodérstvo znamend, 7e EU by sa mala pripravit na
to, aby do roku 2050 dokazala zniZit svoje interné emisie o 80 % v porovnani s rokom 1990. Komisia
vykonala rozsiahlu modelovu analyzu s réznymi moznymi scenarmi, ktora ukazuje, ako by bolo mozné
tieto ciele splinit.

Z tejto analyzy réznych scendrov vyplyva, Ze z hladiska nakladovej efektivnosti by bolo idealne
dosiahnut do roku 2030 interné znizenie emisii 0 40 % v porovnani s Groviiou z roku 1990 a o0 60 % do
roku 2040. V tomto kontexte sa uvadza aj zniZzenie emisii 0 25 % do roku 2020. Tymto spdsobom by sa
podarilo docielit, Ze v porovnani s Uroviiou z roku 1990 by v prvom desatroci do roku 2020 doslo
k roénému zniZeniu o priblizne 1 %, v druhom desatro¢i od roku 2020 do roku 2030 o 1,5 %
a v poslednych dvoch desatrociach do roku 2050 o 2 %. Pocita sa s tym, Ze ked bude ¢asom dostupnych
viac nakladovo efektivnych technoldgii, Usilie sa zintenzivni. V oblasti dopravy (vratane letecke;j
a okrem namornej dopravy) sa pocita od roku 1990 do roku 2030 so zniZzenim emisii 0 9 %, do roku
2050 o 54-67 %.

Cielom Planu udrzatelnej mobility regionu Vysoké Tatry je podporovat udrzatelné maédy dopravy,
predovsetkym verejni a nemotorovu dopravu, ktord je vo svojej podstate nizkouhlikova a ktorej
podpora je Uzko previazana s postupnym utlmom individudlnej automobilovej dopravy. PUM RVT je
v stlade s planom prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo.
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4.2.6 Agenda 2030

Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj je sdhrnom globdlnych zdavdzkov, ktorymi medzindrodné
spolocenstvo reaguje na najzavaZznejSie vyzvy sucasnosti. Zmena klimy, chudoba, zvySujuce sa
ekonomické a socialne nerovnosti alebo neudrzatelnost prevladajicich vzorcov vyroby a spotreby su
komplexné a navzajom previazané problémy. Izolované zasahy a opatrenia preto stracaju ucinnost pri
ich rieSeni. Agenda 2030 bola prijata ¢lenskymi statmi Organizacie Spojenych narodov v roku 2015 a
vyzyva Staty k spoloénému koordinovanému postupu pri rieSeni globalnych vyziev.

4.2.7 Eurdpska zelena dohoda (European Green Deal)

Kld¢ovym dokumentom pre komplexny rozvoj v nadchadzajucom obdobi je Eurdpska zelena dohoda
(EGD). U¢elom tejto dohody je zmierfiovat zmeny klimy a zhor$ovanie stavu Zivotného prostredia,
pretoZe tieto predstavuju existenénu hrozbu pre Eurdépu asvet. Ambiciou Eurdpskej unie je
prostrednictvom EGD dosiahnut do roku 2030 zniZenie emisii sklenikovych plynov z dut aspor o 55 %
a z dodavok aspori 0 50 % v porovnani s Uroviiami z roku 1990. Po roku 2035 sa ma dosiahnut nulova
produkcia emisii z novych aut.

Od roku 2026 je cielom zahrnut emisie produkované cestnou dopravou do medzistatneho
obchodovania s emisiami, ¢oho cieflom je vyvinit tlak na zniZovanie emisii v cestnej doprave
a stimulovat pouzivanie Cistejsich paliv a investovanie do Cistych technoldgii.

4.2.8 Zelend kniha

Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akény plan (2009). EK tu identifikuje pat vyziev,
pred ktorymi stoja eurdpske mestd a ktorym je potrebné éelit integrovanym pristupom. Prva vyzva sa
tyka plynulosti cestnej premavky, kde je moinym rieSenim podpora environmentdlne Setrnych
spdsobov dopravy ako je chodza, cyklistika a verejna doprava.

4.2.9 Usmernenie EU o fyzickej aktivite (oktdber 2018)

Dokument vyzyvajuci k zvySeniu fyzickej aktivity medzi detmi, mladeZou, ale aj dospelymi, z dévodu
narastajuceho trendu sedavého, fyzicky necinného spbésobu travenia pracovného aj volného casu.
Podpora aktivnej cyklistickej dopravy ma vyznamny podiel na napliiani Politickej deklaracie stretnutia
valného zhromaZdenia OSN k chronickym neinfekénym ochoreniam a Akéného planu Eurdépskeho
uradu Svetovej zdravotnickej organizacie k implementdacii Eurépskej stratégie pre prevenciu a kontrolu
neinfekénych ochoreni na roky 2012 — 2016.

Hoci regiondlnom meradle horského regiénu Vysokych Tatier nie je nemotorova doprava pouzivand na
dopravnu funkciu takd vyznamnd, v dochadzke na kratke vzdialenosti bude v PUM podporovana
a budu navrhnuté opatrenia v tejto oblasti.

4.3 Slovenské narodné strategické dokumenty

4.3.1 Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravy bol predloZeny viade Slovenskej republiky ministrom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja v roku 2016. Schvaleny bol uznesenim vlady ¢. 13 diia 11. januara
2019. Zakladom materialu je vizia dopravného sektora do roku 2030 sformulovana na zadklade analyzy
dopravného sektora Slovenskej republiky:

y,UdrZatelny integrovany multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne
a environmentalne potreby spolo¢nosti a prispieva k hibsSiemu zacleneniu a plnej integracii Slovenske;j
republiky v rdmci eurépskeho hospodarskeho priestoru.”
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K dosiahnutiu tejto vizie je sformulovanych pat strategickych globalnych cielfov a viacero
horizontalnych Specifickych cielov a modalnych Specifickych cielov. Explicitne sa vychodoslovenského
regionu dotykaju tri opatrenia:

e ,Modernizacia nosnej trate Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou”
e ,Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku“
e ,Dobudovanie prioritnej osi zapad — vychod (Koridor Ryn — Dunaj, ¢eskoslovenska vetva)“

Dokument podrobne opisuje strategické a Specifické ciele pre jednotlivé oblasti a ich vzdjomnu vazbu.
Tieto ciele si v PUM RVT respektované.

4.3.2 Partnerskd dohoda SR na roky 2021 — 2027

Cielom Partnerskej dohody Slovenskej republiky na roky 2021 - 2027 je stanovit stratégiu, priority a
opatrenia pre uc¢inné a efektivne vyuzivanie prostriedkov z fondov politiky sudrznosti Eurépskej tnie
na programové obdobie 2021 - 2027.

Plan udrzatelnej mobility regiéonu Vysoké Tatry reSpektuje ciele definované v tejto dohode.
4.3.3  Program Slovensko 2021-2027

Plan udrzatelnej mobility regionu Vysoké Tatry je vytvarany ako neoddelitelna sicéast Planu udrzatelnej
mobility Presovského samospravneho kraja, ktory bol ex-ante kondicionalitou pre moznost ¢erpania
financnej podpory Eurépskej Unie z Operacného programu Integrovana infrastruktdra 2014-2020.
Tento program bol nahradeny novym platnym Programom Slovensko 2021-2027.

Program Slovensko 2021 — 27 sa rozdeluje do nasledovnych 5 oblasti podpory/cielov politiky (CP):

e CP 1: Konkurencieschopnejsia a inteligentnejSia Eurépa (1,9 mld. EUR)
e CP 2: Zelensia, nizkouhlikova Eurdpa (4,2 mld. EUR)

e CP 3: Prepojenejsia Eurépa (2 mld. EUR)

e CP 4: Socialnejsia a inkluzivnejSia Eurdpa (3,3 mld. EUR)

e CP5: Eurdpa blizsie k ob¢anom (400 mil. EUR)

e Fond na spravodlivu transformaciu (441 mil. EUR)

e Technickd pomoc (410 mil. EUR)

V cieli politiky 3 sa podpori rozvoj inteligentnej, bezpecnej, udrzatelnej transeurdpskej dopravne;j siete,
ako aj vnutrostatna, regionadlna a miestna mobilita.

4.3.4 Plan dopravnej obsluznosti (pre Zelezniénu osobnu dopravu)

Plan dopravnej obsluznosti (PDO) je koncepénym planovacim dokumentom objednavatela verejnej
osobnej dopravy (Ministerstvo dopravy a vystavby SR; dalej len ,,MDV SR“), ktory nacrtava potencial
rozvoja verejnej osobnej Zeleznic¢nej dopravy. SluZi ako zakladny podklad pre vypracovanie zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme. Spracovanie planu dopravnej obsluznosti Zelezni¢nou dopravou
vychadza § 20 zdkona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov.

Vypracovanie a schvalenie planu je jednym z milnikov Planu obnovy a odolnosti s terminom plnenia do
31.3.2022. Podla POO novy plan dopravnej obsluznosti tvori hlavnu ¢ast komplexnej reformy verejnej
dopravy. Cieflom je presun cestujucich z individudlnej automobilovej dopravy do vlakov zvySenim
frekvencie Zelezni¢nej dopravy na tratiach s najvyssim potencidlom, s priamym pozitivnym dopadom
na emisie sklenikovych plynov a kvalitu ovzdusia ako aj efektivitu v pripade vyuZitia dopravného
systému (preferencia tych druhov dopravy, ktoré vzhladom na pocet cestujlucich nespdsobia
kongescie, nepriepustnost systému a podobne).
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PDO je spracovany v troch vyvojovych fazach, ktorymi su pociatocna faza (0. etapa), cielovy stav
v ramci 1. etapy a optimalny stav.

Pociatocna faza (0. etapa — casovy horizont rok 2022) je realizovana na sucasnej Zelezni¢nej
infrastrukture, je optimalizaciou sucasného stavu jazdy vlakov vo verejnom zaujme a spociva najma
v prevadzkovych opatreniach (konsolidacia stic¢asného stavu, predovsetkym vytvorenie prehladného
systému jednotnych vlakovych liniek, zmena neparového grafikonu na parovy, zjednotenie typu stprav
na jednotlivych linkach a tratiach a pod.; opatrenia vytvoria predpoklady pre sledovanie nakladov po
jednotlivych linkach). Zaciatok implementacie tejto fazy je december 2021 pri zavadzani nového
grafikonu vlakovej dopravy 2021/22, postupne bude dalej implementovana este v priebehu roku 2022
a nasledne pri priprave grafikonu 2022/23.

Cielovy stav v ramci 1. etapy (Casovy horizont 2024) predpoklada uUspesné uskutocnenie aktualne
prebiehajucich investi¢nych akcii, najma ukonéenie modernizacie uzla Zilina, trate Katy $t. hr. —
Devinska Nova Ves a elektrifikaciu trate Banovce nad Ondavou — Humenné, ktoré vyuzije na zriadenie
pevného systému najddleitejsich taktovych uzlov na sieti Zeleznic Slovenskej republiky (dalej len
,ZSR“) a uvaZuje s vyraznym posilnenim dopravy na tratiach s najvac¢sim prepravnym potencialom,
pokial to aktudlny stav ich Zelezni¢nej infrastruktiry umoZnuje. Dosiahnutie tohto stavu sa
v nadvaznosti na realizaciu 0. etapy predpokladd postupnou implementaciou pri zmenach grafikonov
v rokoch 2023, 2024, pripadne aj v neskorSsom obdobi — v roku 2025 (grafikon na rok 2024/25;
v zavislosti od ukonc&enia vylukovych prac na infrastruktare, predovsetkym v sivislosti s modernizaciou
uzla Zilina).

Cielom optimalneho stavu (€asovy horizont 2030) je konsolidacia Zelezni¢nej osobnej dopravy na
vSetkych perspektivnych tratiach do podoby, zodpovedajucej prikladom dobrej praxe na urovni
eurdpskeho Standardu. Nevyhnutnym predpokladom je zahustenie vlakovej dopravy aj na tych
tratiach, ktoré sice disponuju dostatoénym potencidlom pre ich plnohodnotné vyuzitie vo verejnej
osobnej doprave, avSak nedokadzu ho naplnit pre nedostatoéné parametre svojej infrastruktuiry,
znemoznujlce realizovat tu poZadovanu intenzitu vlakovej dopravy (symetricky pravidelny takt 60,
resp. 30, alebo i 15 minut pocdas dopravnych 3piciek, podla mohutnosti obsluhovaného prudu
cestujucich). Nevyhnutnym predpokladom pre realizaciu optimalneho stavu je investi¢ny rozvoj tychto
Zeleznicnych trati.

V regidne Vysokych Tatier a okoli identifikuje PDO Slovenska ako nadnarodné centra cestovného ruchu
mesta Poprad a Liptovsky Mikulds. Regiondlne centrum kategérie 2 so zastavovanim vsetkych vlakov
je Poprad, mikroregionalne centrum kategdrie 3 so zastavovanim zrychlenych vlakov je tieZ KeZzmarok
a lokdlne centrd so zastavovanim iba osobnych vlakov su tieZ Vysoké Tatry, Svit, Strba (kde zastavuju
aj expresy z dévodu cestovného ruchu) a Spisska Bela.

Dalej identifikuje oblast Vysokych Tatier ako oblast s vynimo&nym postavenim z hladiska turistickej
perspektivy. Identifikuje tu dostatocny celoroény prepravny prud s potrebnym posilnenim dopravy
pocas turistickej sezény.

Navrhy na obsluhu na jednotlivych tratiach taktovymi osobnymi vlakmi st nasledujuce:
Trat 180:
— EX(Bratislava ) Zilina — Kosice: Strba (05. min odchod) — Poprad (20. min)
— Os Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok — Poprad: Liptovsky Mikulds$ (40. min odchod) -

Liptovsky Hradok (55. min) — Poprad (40. min, prichod); v Spic¢ke interval 60 min, v Useku
Liptovsky Hradok — Poprad interval v $picke 120 min;
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— Os Svit — Poprad — KeZmarok — Stara Lubovna: Svit (35. min) — Poprad (45. min) — Studeny
Potok (00. min, krizovanie) — Spisska Bela (25. min) — Stara Lubovnia (55. min, prichod); interval
120 min, v $picke v Useku Poprad — SpiSska Beld (Stara Lubovia) v Spicke 60 min.;

Trat 182:

—  Os Strba — Strbské Pleso: Strba (10. min odchod) — Strbské Plesov (30. min, prichod); interval
60 min, v Spicke turistickej sezdny doplnené vlaky do suhrnného intervalu 30 min;

Trat 183:

—  Os Strbské Pleso — Poprad: Strbské Pleso (15. min odchod) — Vy$né Hagy (30. min, krizovanie)—
Stary Smokovec (00. min, krizovanie) — Poprad (25. min, prichod); interval 60 min, v Spicke
interval priblizne 30 min;

Trat 184:

— Os Stary Smokovec — Tatranska Lomnica: Stary Smokovec (00. min, odchod) — Tatranska
Lomnica (15. min, prichod); interval 60 min, v Spicke interval priblizne 30 min (vloZené vlaky
nezastavuju v zastavkach);

Trat 185:

— Studeny Potok — Tatranska Lomnica: odporuca sa zavedenie turistickej dopravy, vyhladovo
v nadvaznosti na Plan udrzatelnej mobility mesta Vysoké Tatry a planované obmedzenie
individualnej automobilovej dopravy zavedenie pravidelnej dopravy v useku Poprad —
Tatranska Lomnica;

PDO Slovenska tiez vymenuva v oblasti Vysokych Tatier problémy na dopravnej ceste a navrhuje
infrastrukturne opatrenia:

Tabulka 1 Infrastrukturne opatrenia na tratiach v regidne Vysoké Tatry navrhnuté PDO Slovenska
Identifikovany problém Navrh prevadzkového Indikativny navrh
(docasného) riesenia investicného riesenia
Poprad — Strbské Pleso  NemozZny pravidelny Nepravidelny interval Zriadenie vyhybne
interval Poprad — St. Poprad — St. Smokovec  Tatran. zruby
Smokovec 30 min a zrychlenie Poprad -

Pod Lesom o0 1 min

Poprad - Stara NemozZny pravidelny interval Investi¢né rieSenie:

Luboviia Os P d — Spis. Beld 30 mi . . . . .
ubov s ropra pi. Bela 55 min Uprava stanice Matejovce a KeZzmarok vratane

Spis. Beld —S. Luboviia 60 min  modernizacie zabezpecovacich zariadeni
(dispecerizacia trate)

Existujuci systém obsluhy Tatier a podhoria navrhuje PDO v budtcnosti upravit najma zlepsenim
spojenia v okoli Popradu, so zavedenim pravidelnych 30 min intervalov v regionalnej doprave na trati
do KeZmarku a na Strbské Pleso. Preto navrhuje realizovat nasledujuce investi¢né akcie:

— na trati Poprad — Stara Lubovna (posilnenie dopravy na interval 30 min v Useku Poprad —
Spisska Beld a 60 min Spisska Beld — St. Lubovria) modernizovat zabezpecovacie zariadenia na
trati a tiez upravit kolajisko stanice Matejovce pri Poprade tak, aby tu bolo mozné krizovat
vlaky.
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— na trati Poprad — Strbské Pleso (zavedenie pravidelného intervalu 30 min) je potrebné bud'
zriadit novu vyhybriu (idealne v lokalite Tatranské Zruby) alebo skratit cestovné casy v Useku
Stary Smokovec — Velky Slavkov pod 14 minut.

4.3.5 Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike

Dokument vydany v roku 2013 (druhé vydanie v marci 2015) prezentuje rozvoj cykloturistiky ako jednu
z vyznamnych prileZitosti udrzatelného rozvoja cestovného ruchu, upozoriuje na ¢oraz pocetnejsiu
cielovu skupinu Eurépanov preferujlcu aktivne travenie dovolenky spojené s poznavanim krajiny zo
sedla bicykla a vyhody cykloturistiky najma pre vyuzitie mimosezénnych obdobi. Dokument stanovuje
priority a opatrenia rozvoja cykloturistiky a navrhuje jeho finanéné nastroje.

Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu
dopravy ajej integrdcia sostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych uUcastnikov cestnej premdvky, vyrazné posilnenie cykloturistiky ako délezitého
segmentu cestovného ruchu s velkym potencidlom.

4.3.6 Prioritizacia a harmonogramy projektov cestnej a zelezni¢nej
infrastrukture

Prioritizacia projektov cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry predstavuje dokument, ktorym a bude riadit
priprava, vystavba aj Udrzba cestnej infrastruktiry nasledujice desatrolie. Dokument vypracoval
v rokoch 2020 a 2021 Utvar hodnoty za peniaze pod zastitou Ministerstva financii SR. Dokument
v principe definuje priority jednotlivych projektov cestnych stavieb a projektov Zelezni¢nych stavieb.
Harmonogram priorit bude reSpektovany v ramci navrhov opatreni pre jednotlivé oblasti v Navrhovej
Casti PUM RVT.

4.3.7 Plan obnovy a odolnosti Slovenskej republiky

Plan obnovy a odolnosti Slovenskej republiky (dalej ,PO0“) je komplexnou odpovedou na dosledky
krizy spojenej s pandémiou COVID-19, ako aj reakciou na identifikované hlavné vyzvy a systémové
nedostatky slovenskej ekonomiky. Stucastou POO je stbor viacerych politik a ich komponentov. Planu
udrZatelnej mobility RVT sa tyka Komponent 3: UdrZatelnha doprava.

Cieflom je vytvorit Cistejsi, inteligentnejsi, bezpecnejsi a efektivnejsi dopravny sektor. Ciefom je
prostrednictvom opatreni a inteligentnych rieSeni, vychadzajlcich z analyzy dat a simulacii, zvysit
podiel ekologickych foriem dopravy, zvysit pocet cestujlcich v Zelezni¢nej a verejnej osobnej doprave,
objem prepraveného tovaru v ekologickej intermodalnej doprave a podporit budovanie infrastruktiry
pre alternativne pohony, Definované su nasledujice reformy, ktoré prispeju k uvedenému cielu:

e Reforma pripravy investi¢nych projektov v doprave

e Reforma verejnej osobnej dopravy

e Reforma zavedenia novych politik pre dlhodobu podporu alternativnych pohonov v sektore
dopravy

e Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy

e Podpora ekologickej osobnej dopravy

e Podpora budovania infrastruktury pre alternativne pohony

4.3.8 Narodny investi¢ny plan SR na roky 2015 — 2030

Narodny investi¢ny plan SR 2018 — 2030 ma povahu nadrezortného a integrovaného strategického
dokumentu, definujuceho prioritné témy a klficové programy do roku 2030. V oblasti dopravy
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predstavuje tento dokument nasledujuce klUcové investicné programy a projekty v cestnej
a zelezni¢nej doprave a civilnom letectve, relevantné pre PUM RVT:

Cestna doprava:

e Dobuduju sa useky dialnice D1 v Zilinskom, Pre$ovskom a KoSickom kraji: Hri¢ovské Podhradie
— Lietavskd Lucka, Lietavskd Lucka — Visriové — Dubna Skala, Turany — Hubova, Hubova —
Ivachnova.

e Naskratenie vzajomnej ¢asovej dostupnosti miest a regidnov Slovenskej republiky je potrebné
budovanie obchvatov a prelozZiek ciest I. triedy, najma v Usekoch s nevyhovujucimi technickymi
a kapacitnymi parametrami a tam, kde sa neuvazuje s trasovanim tahov TEN-T.

Zelezniéna doprava:

e modernizacia hlavnych trati TEN-T, ktoré su vo vysokom stupni pripravy: Usek Poprad — Lucivna
na rychlost 160 km/hod,

e do roku 2030 je potrebné zmodernizovat zostavajice Useky na rychlost 160 km/hod. na
chrbtovej Zelezni¢nej trati Zilina — KoSice (Useky, kde to dovolia ekonomické okolnosti
a geomorfologické podmienky).

Civilné letectvo:

e kompletnd rekonstrukcia pristdvacej drahy na letisku Poprad — Tatry.

4.3.9 Stratégia pre inteligentnu a udrZatelnu mobilitu Slovenska

Dokument Ministerstva dopravy a vystavby (spolugestorom je MF SR) vychadza z Eurdpske] zelenej
dohody. Dokument vyslovuje potrebu prijimat nielen opatrenia pre redukciu negativnych vplyvov
dopravy na Zivotné prostredie, ale tiez opatrenia pre transformaciu dopravy na inteligentnd mobilitu,
vdaka ktorej bude doprava bezpecénejsia, efektivnejSia a ekologickejSia. Hlavnym deklarovanym cielom
stratégie je ciel zniZit emisie sklenikovych plynov, na ktorych sa doprava podiela vyznamnou mierou,
do roku 2030 aspori 0 55 % v porovnani s rokom 1990 a do roku 2050 dosiahnut uhlikovd neutralitu.

Nasledne dokument stanovuje a podrobne popisuje ciele pre jednotlivé strategické oblasti, ktorymi su:

e Strategickd oblast inteligentna mobilita s cielmi:
0 realizacia prepojenej a automatizovanej multimodalnej mobility,
O inovdcie v doprave,
O Udaje a umeld inteligencia v sluzbach inteligentnejSej mobility,
0 zlepsenie bezpecnosti dopravy,
0 prevencia kybernetickych hrozieb.
e Strategicka oblast udrzatel'na mobilita s cielmi:
0 zvySovanie udrzatelnosti fungujucej mestskej a medzimestskej mobility,
0 ekologizacia nakladnej dopravy,
0 stanovovanie cien uhlika a lepSie stimuly pre uzivatelov.
e Strategicka oblast odolna mobilita s cielmi:
0 posilnenie spolocného trhu,
O vyvaZena a spravodlivd mobilita pre vsetkych.

4.3.10 Stratégia adaptdcie SR na nepriaznivé ddsledky zmeny klimy

Hlavnym cielom aktualizovane]j Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy je zlepsit

.....

o slcasnych adaptacnych procesoch na Slovensku, a na zéklade ich analyzy ustanovit institucionalny
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ramec a koordina¢ny mechanizmus na zabezpecenie Uc¢innej implementacie adaptacnych opatreni na
vsetkych Urovniach a vo vsetkych oblastiach, ako aj zvysit celkovi informovanost o tejto problematike.

Stratégia adaptacie podrobne popisuje dosledky zmien klimy na vybrané oblasti a navrhuje adaptacné
opatrenia. V oblasti dopravy uvadza prejavy zmeny klimy, ich dosledky a navrhuje adaptacné opatrenia
popisané v oblastiach cestnej, Zelezni¢nej a leteckej dopravy.

4.3.11 Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 — 2030

Plan je vypracovany v zmysle ¢l. 9 nariadenia EP a Rady (EU) ¢. 2018/1999 o riadeni EU a opatreni v
oblasti klimy. Tymto planom sa aktualizuje platna energeticka politika z roku 2014. Okrem zadkladnych
pdvodnych Styroch pilierov, o ktoré sa opierala energeticka politika (energeticka bezpecnost,
energeticka efektivnost, konkurencieschopnost a udrzatelnost energetiky) sa planom rozsiruje aj o
rozmer dekarbonizacie.

Hlavnymi kvantifikovanymi cielmi v oblasti energetiky a klimy do roku 2030 je, v ramci celej Unie,
dosiahnut v porovnani s rokom 1990 zniZenie emisii sklenikovych plynov aspon o 40 % (jednotlivé
¢lenské $taty maju uréené podiely podla miestnych podmienok), zavizny ciel na urovni Unie je
dosiahnut podiel energie z obnovitelnych zdrojov energie (dalej len ,0ZE“) na hrubej konecnej
energetickej spotrebe aspon 32 %, pricom podiel OZE v doprave musi byt v kazdom ¢lenskom State
asponi 14 %, narodny prispevok v oblasti energetickej efektivnosti aspori 32,5 % a prepojenost
elektrickych sustav na Urovni minimadlne 15 %.

Hlavnymi kvantifikovanymi cielmi NECP v ramci SR do roku 2030 je zniZenie emisii sklenikovych plynov
pre sektory mimo obchodovania s emisiami (non-ETS) o 20 % (podiel bol zvySeny z povodne
deklarovanej Urovne 12 %). Vyuzivanie OZE na konecnej spotrebe energie je stanovené v roku 2030 vo
vyske 19,2 % s plnenim poZadovaného ciela 14 % OZE v doprave. Spracované opatrenia pre dosiahnutie
narodného prispevku SR v oblasti energetickej efektivnosti ukazujui hodnoty o nieco nizsie (30,3 %) ako
je eurdpsky ciel 32,5 %. Kli¢ovymi pre dosiahnutie cielov budu sektory priemyslu a budov. Prepojenost
elektrickych sustav sa uZ teraz pohybuje nad hranicou 50 % a bude taka aj v roku 2030, takZe ciel
minimalne 15 % bude splneny.

Plan udrzatelnej mobility regiénu Vysoké Tatry reSpektuje ciele definované v tomto plane.

4.3.12 Narodny program rozvoja Zivotnych podmienok oséb so zdravotnym
postihnutim na roky 2021 — 2030

Dokument definuje subory opatreni pre jednotlivé rezorty, ktorymi sa ma dosiahnut integracia osob
so zdravotnym postihnutim do beiného Zivota. Pre rezort dopravy je definované opatrenie
,Systematické zvysovanie pristupnosti dopravnych prostriedkov a dopravnej infrastruktury”. Opisané
su nasledujuce sp6soby plnenia:

1. Systematicky zvySovat pocet bezbariérovych vozidiel verejnej osobnej dopravy a drahovych
vozidiel a stanovit termin odkedy nebude moiné uvadzat do prevadzky nové vozidla
nesplfiajice kritéria pristupnosti bezbariérovosti (vietky nové a modernizované vozidla
vybavovat informaénymi systémami pre osoby so zrakovym postihnutim a informacnymi
systémami pre osoby so sluchovym postihnutim).

2. Systematicky zvySovat pristupnost autobusovych a Zelezniénych stanic  aletisk
prevadzkovanych letiskovymi spolo¢nostami, z ktorych sa vykonava obchodna letecka doprava
pre osoby s obmedzenou mobilitou a orientaciou (zabezpedit pristup osdb so zdravotnym
postihnutim, os6b s obmedzenou mobilitou a orientaciou k informacidam o moznostiach
bezbariérove]j prepravy).
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Zodpovednym gestorom tohto opatrenia je Ministerstvo dopravy SR, VUC amestd v pozicii
objednavatelov verejnej osobnej dopravy.

4.3.13 Dlhodoby plan a pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej
mobilite na roky 2021 — 2030 a Akény plan pre adresovanie vyziev v
cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 — 2025

Dokument predstavuje navrh dlhodobého pldnu pre adresovanie vyziev v cestnej doprave do roku
2030 (dalej aj ako ,Dlhodoby plan“ v prislusnom gramatickom tvare). Predstavuje viziu rozvoja
inteligentnej mobility a politiku pre nastavenie podmienok prostredia, rozvoj ekosystému a vyuZitie jej
konceptov v dopravnych systémoch a v spolo¢enskej praxi Slovenskej republiky.

Dokument definuje 2 dlhodobé ciele rozobrané do niekolkych 3pecifickych ciefov a naplfajdcich
opatreni. Zobrazuje ich nasledujica tabulka:

Tabulka 2 Akcény plan pre adresovanie vyziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021-
2025
Dlhodoby ciel Specificky ciel Nazov opatrenia Zodpovednost Realizacia
1. | Vyuzivanie 1.1 | LepSie Strukturované | 1.1.1 Zlepsenie rozsahu, MDV SR do 2023
vyhod data (udaje) pre kvality a
inteligentnej inteligentné manaZmentu zberu
mobility v rozhodovanie v udajov v cestnej
beinej dopravnej politike doprave
prevadzke — — v - -
1.2 | Lepsiainfrastruktdra | 1.2.1 Vybudovanie novej MDV SR, NDS a do 2025
pre inteligentnu inteligentnej prislusné rezorty
mobilitu infrastruktury
1.2.2 Implementdcia 5G MDV SR, RU, MIRRI | do 2024
siete pre ucely SR
zabezpecenia
konektivity prvkov
inteligentnej mobility
1.2.3 Vytvorenie MDV SR do
podmienok pre 03/2023
zriadenie osobitného
testovacieho
prostredia
1.3 | Odstranenie 1.3.1 Prijatie osobitnej MDV SR, MV SR, do 2023
legislativnych bariér prdvnej upravy a MH SR, MIRRI SR,
pre plnohodnotné novelizdcie UoouU SR
vyuZivanie vyhod dotknutych pravnych
inteligentnej predpisov v oblasti
mobility inteligentnej mobility
v Slovenskej republike
1.4 | Instituciondlne 1.4.1 Zriadenie narodného MDV SR do 2023
zabezpecenie agendy koordindtora
inteligentnej mobility inteligentnej mobility
vo verejnom sektore pre oblast dopravy
2. | Zvysenie 2.1 | Stimulovat rozvoj 2.1.1 | Zvysenie objemu MIRRI SR, MSVVS do 2025
konkurencie- inteligentnej mobility verejnej financnej SR,MDV SR, MH SR,
schopnosti prostrednictvom podpory a adresnd MF SR, Vratane
ekosystému podpory vedy a podpora pre VVIv zainteresovanych
mobility a vyskumu a oblasti inteligentnej priamo riadenych
zlepsenie mobility organizacif
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Dlhodoby ciel Specificky ciel Nazov opatrenia Zodpovednost Realizacia
podporného inovacnych aktivit v 2.1.2 Instituciondlna MDV SR, MIRRI SR do
prostredia pre podnikoch podpora funkcného 06/2023
rozvoj ekosystému
inteligentnej inteligentnej mobility
mobility medzi sukromnym,

verejnym a
akademickym
sektorom

Plan udrzatelnej mobility regiénu Vysoké Tatry reSpektuje ciele definované v tomto dokumente.

4.3.14 Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

Material opisuje podrobne osidlenie Slovenska v kontexte osidlenia okolitych krajin aj strednej Eurdpy
ako celku. Popisuje centra a taziska osidlenia, ktoré pomenovava a kategorizuje podla ich velkosti
a vyznamu. Tieto taZiska osidlenia a dopravné vazby medzi nimi predstavuju rozvojové osi, kde ma
zmysel podporovat aj oakavat dalsi hospodarsky rozvo;j.

Dokument je podrobne popisany v krajskom dokumente Plan udrZatelnej mobility Presovského
samospravneho kraja. Z pohladu regiénu Vysoké Tatry su dblezité tieto centrd osidlenia:

Prva skupina, jej prva podskupina zahriia 6 najvacsich slovenskych miest, z ktorych pre PSK su délezité:
e PresSov ako hlavné mesto kraja,
e Zilina ako hlavné mesto susedného kraja s vyznamnymi dopravnymi vizbami.

Prva skupina, jej druha podskupina su mesta s po¢tom 40 — 70 tis. obyvatelov, ¢o su najvacsie okresné
mestd, ktora je mozné charakterizovat aj ako centra celostatneho vyznamu:

e Poprad ako doleZité centrum zapadnej Casti kraja,

Druha skupina, jej prvd podskupina zahfna okresné mestd o velkosti 25 — 50 tis. obyvatelov, ktoré
predstavuju centrd nadregionalneho vyznamu:

e Liptovsky Mikulds ako okresné mesto susediaceho okresu
e SpiSska Nova Ves ako okresné mesto susediaceho okresu

Druh3d skupina, jej druhd podskupina zahffia okresné mesta o velkosti 20 — 30 tis. obyvatelov, ktoré
v zasade predstavuju centra nadregionalneho vyznamu:

e KeZmarok ako vyznamné okresné mesto v PreSovskom kraji,

Tretia skupina, jej druha podskupina zahffia mensie, niekedy okresné mesta, ktoré je moiné
charakterizovat ako centra regionéalneho vyznamu s niektorymi funkciami vyssieho vyznamu:

e Svit —mesto v PreSovskom kraji,
e Vysoké Tatry —mesto v PresSovskom kraji, vyznamny rekreacny ciel.
Do Stvrtej skupiny su zaradené mesta, ktoré v zasade plnia funkcie regiondlneho vyznamu:
e SpiSska Beld — mesto v PreSovskom kraji,
Do piatej skupiny su zaradené mestd, ktoré v zdsade plnia funkcie subregionalneho vyznamu:

e Podolinec — mesto v PreSovskom kraji,
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e SpiSska Stara Ves — mesto v Presovskom kraji,
Do Stvrtej a piatej skupiny su zaradené obce s poctom obyvatelov do 12 tis.

Taziska osidlenia predstavuju aglomeracie, ktoré predstavuju velmi previazané Gzemia, v ktorych su
pozorovatelné suburbanizacné a decentralizacné efekty. Vytvara sa tak Uplny, alebo Cciastocny
»prstenec” obci, ktoré tvoria spolu s jadrovym mestom — jadrové pasmo. Z pohladu Planu udrzatelnej
mobility RVT su ddlezité tieto taziska osidlenia:

V ramcoch tazisk osidlenia druhej Grovne ide o:
e popradsko-spiSskonovoveské
Rozvojové osi podlia KURS 2011:

»Rozvojové osi s suéastou tvorby vyvazenej hierarchizovanej sidelnej Struktdry. Podporuju sidelné
vazby medzi obcami a rovnovazny sidelny rozvoj vratane rozvoja vidieka. Vytvdraju podmienky pre
dostupnost k infrastruktiram, zachovanie a rozvoj prirodného a kultirneho dedicstva a zabezpecuju
poziadavky ktoré su na sidelnd Struktiru kladené zhladiska ekonomickych, socidlnych
a environmentalnych suvislosti. Rozvojové osi tak efektivne plnia poziadavky trvalej udrzatelnosti
a vytvarania zdravého a environmentdlne vhodného obytného i pracovného prostredia.

Rozvojové osi tykajtice sa PUM RVT:
Rozvojové osi prvého stupia:
e Zilinsko-podtatranska rozvojova os: Zilina — Martin — Poprad — Presov;
Rozvojové osi druhého stupia:
e kezmarsko-toryska rozvojova os: Poprad — KeZzmarok — Stard Lubovina — Sabinov — PreSov;
NajdélezitejSie projekty v oblasti cestnej infrastruktiry dotykajuice sa RVT su:

e Dialnica D1 — Bratislava/Petrzalka — (krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in — Zilina — Pre$ov —
Kosice — $tatna hranica SR/Ukrajina (zodpoveda helsinskému koridoru Va a predstavuje v celej
dizke &ast siete TEN-T).

NajdélezitejsSie projekty v oblasti Zelezni¢nej infrastruktury dotykajlice sa RVT su:
e Modernizacia trate Zilina — Kosice — §tatna hranica — Slovensko/Ukrajina;
e Obnova a rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice Poprad-Tatry.

Zavazna cast KURS 2011, tak ako ma charakter Uzemno-pldnovacej dokumentécie vymenovava cely
rad koridorov a dalSich prvkov dopravnej infrastruktury Slovenska, ktoré maju byt reSpektované do
bududcnosti. Regidnu Vysoké Tatry sa v oblasti dopravy bezprostredne dotykaju:

e Voblasti nadradeného dopravného vybavenia stabilizovat zdkladné zénovanie Slovenskej
republiky v priestore vychodné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum Kosice/Presov.

e Respektovat dopravné siete a zariadenia TEN-T a eurépskych dohdd alokované a planované
v trasach paneurépskych multimodalnych koridorov ITF

0 multimodalny koridor €. V. vetva Va. (Rakusko) — Bratislava/Jarovce — Zilina — Kosice —
Zahor/Cierna nad Tisou — (Uzhorod — L'vov) lokalizovany pre cesty, pre konvenéné trate
Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a pre vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava
—Zilina,
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0 letiskd siete TEN-T pre medzindrodnu dopravu v Bratislave (multimodalne koridory €.
IV. a V. vetva Va), KoSiciach a Poprade (multimodalny koridor €. V. vetva Va),

e Respektovat dopravné siete azariadenia TEN-T alokované aplanované v trasach
pripravovanych multimodalnych koridorov aich vetvi — prioritnej osi zapad — vychod
(Norimberg/Drazdany — Praha — Olomouc) — Lysa pod Makytou — Pichov — Zilina — Kogice —
Zahor/Cierna nad Tisou — (Uzhorod — L'vov) lokalizovana pre cesty a konvenéné Zelezni¢né trate
sieti TEN-T.

e Respektovat dopravnu infrastruktiru zaradenu podla kritérii medzindrodnych leteckych
organizacii — letiska hlavnej siete pre medzinarodnu dopravu: letisko Poprad,

e ReSpektovat dopravnu infrastruktiru celostatnej rovne — koridory ciest
0 Poprad — Spisska Beld — Stara Luboviia — MniSek nad Popradom — (Piwniczna),

0 (Polska republika) — Podspady/Javorina — Spi$ska Bela — Kezmarok — Poprad — Vernar
— Roznava.

e Proporcionalne podporovat doplnkové postavenie dopravnej infrastruktiry medzinarodného,
celostatneho a nadregionadlneho vyznamu, ktord, spolu s paneurdpskymi multimodalnymi
koridormi ITF a sietami TEN-T, vytvara nadradent dopravnu sustavu Slovenskej republiky.

4.4 Regionalne strategické dokumenty

4.4.1 Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja PreSovského
samospravneho kraja 2021 — 2030

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PSK na roky 2021-2030 je klucéovym
dokumentom rozvoja kraja, ktory slizi ako nastroj pre cerpanie verejnych prostriedkov a eurofondov
na najblizsich 10 rokov. Pomocou Specifickych a strategickych cielov, ktoré boli identifikované v ramci
pripravy dokumentu, zaroven nastavuje priority rozvoja Uzemia kraja. Dokument sa skladd z analytickej
Casti, strategicko-programovej Casti, realizacno-financnej casti a priloh. Okrem toho je v priprave aj
skratena verzia dokumentu, ktora bude k dispozicii na stiahnutie neskor.

Zakladnou ulohou dokumentu je zabezpecit vSeobecny rozvoj kraja a naplnenie potrieb jeho
obyvatelov v strednodobom horizonte. Kam sa bude kraj ako celok uberat, uréuje ciele a opatrenia pre
dosiahnutie tychto cielov. Vychadza z potrieb obyvatelov, samosprav obci, podnikatelskych subjektov,
zaujmovych zdruZeni, obcianskeho a neziskového sektoru a z odbornych analyz napriek odvetviami.

Sucasne tento program reaguje na témy uvedené v jednotlivych operaénych programoch pre rovnaké
obdobie a dalej ich rozvija, ¢i implementuje do svojej Struktury. Vdaka tomu vytvara predpoklady pre
Cerpanie financii a zdrojov z eurdpskych strukturdlnych a investi¢nych fondov.

Stanovi mnoho analyz a opatreni v hospodarstve, socidlnej a environmentalnej rovine, z ktorych by sa
pre potreby tejto spravy dali vybrat tieto strategické (SC) a $pecifické (5C) ciele:

SC 3.1 Vytvorit udrzatelny model rozvoja dopravnej infrastruktiry a udrzatelnej energetiky na uzemi
kraja

SC 3.1.1 Vytvorit systém udriatelnej ekologickej mobility prostrednictvom vystavby
a modernizacie dopravnej infrastruktiry a optimalizacie dopravnej obsluznosti v kraji v nadvaznosti na
budovanie IDS.
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Dany $pecificky ciel napifia skupina opatreni a ich aktivit. Pre potreby tohto PUM je uvedeny zoznam
naplfiajucich opatreni:

3.1.1.1. Strategické planovanie rozvoja dopravy na Uzemi kraja s vyuZitim SMART nastrojov,
digitdlnych a informacnych systémov pri planovani, organizovani a riadeni procesov
v doprave

3.1.1.2. Podpora zavadzania efektivnych a ekologickych alternativnych foriem prepravy oséb

3.1.1.3. Podpora rozvoja ekologickej verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy a nadvaznej primestskej a
mestskej dopravy

3.1.1.4. Podpora rozvoja intermodalnej dopravy tovaru

3.1.1.5. Podpora rozvoja leteckej dopravy

3.1.1.6. Podpora rozvoja integrovanych dopravnych systémov (IDS) prepdjajucich rézne druhy
dopravy

3.1.1.7. Vytvorenie podmienok a infrastruktiry pre cyklodopravu a pesiu dopravu ako sucast
multimoddlnej mestskej a primestskej dopravy pre regiondlnu mobilitu a prepravné potreby
obyvatelov kraja

3.1.1.8. Zvysenie atraktivity, spolahlivosti a efektivity verejnej osobnej dopravy

3.1.1.9. Podpora a aplikacia vyskumno-vyvojovych aktivit a prepajania v sektore dopravy

3.1.1.10.Podpora optimalizacie dopravnej infrastruktury pre zvysenie bezpecénosti, lepsiu obsluznost,
prepojenost, regionalnu mobilitu, ekonomickych centier na Uzemi kraja a cezhrani¢ného
prepojenia / Minimalizacia kritickych dopravnych uzlov

3.1.1.11.Podpora statickej dopravy vratane dopravného znacenia

Jednotlivé aktivity nie su pre ich vSeobecné formulacie uvedené, su vsak vyhladatelné v dokumente
PHSR PSK 2021-2030. Tento PUM je v sulade so vietkymi definovanymi opatreniami a ich aktivitami.

4.4.2 Generel dopravnej infrastruktury PreSovského kraja

Dokument zo septembra 2015 vznikol na zadklade dlhodobej potreby spracovania komplexnej
dokumentdcie tohto druhu pre PreSovsky kraj. Dokument sa zaobera infrastruktirou pre vSetky druhy
dopravy — cestnd, Zelezni¢nd, vodn3, leteckd a nemotorova. V nasledujucom vytahu st uvedené iba
poloZzky tykajlce sa regidonu Vysoké Tatry pre potreby PUM RVT.

Hlavné ciele tizemnej progndzy:

e stanovit hlavné zasady rozvoja dopravnej infrastruktiry, zasady jej optimalizacie a priority pre
postup skvalitiiovania dopravy v PreSovskom samospravnom kraji, so zameranim najma na
optimalizaciu cestnej a Zelezni¢nej dopravy, vratane ostatnych druhov dopravy (leteckej,
vodnej a cyklistickej), pri primeranom zohladneni samospravnych rozvojovych zamerov
definovanych v izemnopldnovacich dokumentdciach,

e rieSit moznosti podpory dlhodobého funkéného vyuZivania Gzemia samospravneho kraja
verejnou cestnou, Zelezni¢nou a cyklistickou dopravou, pri zohladneni mestskych aglomeracii
a Uzemi vykazujucich vysoku navstevnost,

e zohladnit a rozpracovat vybrané casti aktualnych dopravnych dokumentov na drovni
Slovenskej republiky, stvisiacich s PreSovskym samospravnym krajom, napr. so Strategickym
pldnom rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy na roky 2014-2020,

e vytvorit Uzemnoplanovaci podklad, ktory bude sluzit pre spracovanie Uzemného planu
PreSovského samospravneho kraja.

Rozvojové osi
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Na zdklade komplexného vyhodnotenia rozvoja sidelnej Struktidry, odporuca sa prednostne
podporovat Uzemny rozvoj v smere tychto osi:

Rozvojové osi prvého stupna:
0 Zilinsko-podtatranska rozvojova os: Zilina — Martin — Poprad — Pre3ov.
Rozvojové osi tretieho stupna:

0 kezmarsko-lubovnianska rozvojova os: Poprad — Kezmarok — Stard Lubovria — Spisska
Stara Ves,
0 horehronska rozvojova os: Telgart — Vernar — Poprad.

Obrazok 4 Nadmerné zataZenie hlukom — PSK, zdroj VUC PSK

Cestna infrastruktura

Medzindrodna doprava- cezhrani¢né suvislosti

Zakladna siet TEN-T:  multimodalny koridor ¢. V.a. (TEM 4)
Suhrnna siet TEN-T: multimodalny koridor s pracovnym ndzvom ,, Pobaltsky koridor”

Medzinarodna siet ,, E“- siet eurdpskych ciest E 50, E 371, a ,,TEM “ —
transeurdpskych magistral E50

Siet zaradena podla eurdpskych dohdd (AGR, AGC, AGTC)

Celostatna doprava, susediace regidény

Celostatnu dopravnu siet a nadvaznost na susediace regiony vytvaraju predovsetkym cesty I. a ll.
triedy.

Regiondlna doprava

Hlavnu dopravnu rozvojovu os zdpad - vychod tvori prepojenie:

e hranica Zilinsky samospravny kraj - Strba — Poprad — Levoca — Pre$ov — Vranov nad Toplou
Humenné — Snina — Ubla — hranica Slovensko/Ukrajina (Malyj Bereznyj).
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Vedlajsiu dopravnu rozvojovu os zapad - vychod tvori prepojenie:

e hranice BBSK (Telgart) a KSK (Stratend) — Vernar — Poprad — KeZzmarok — Stara Lubovna —
Bardejov — Svidnik — Stropkov - Medzilaborce — Snina.

VedlajSie dopravné rozvojové osy sever — juh tvoria prepojenia:

e hranica Slovensko/Polsko (Niedzica) — SpiSska Stara Ves, Lysa nad Dunajcom — KeZzmarok —
Ruskinovce (byvaly VO Javorina) — Levoca - hranica KoSicky samospravny kraj (Spisska Nova

Ves).
Obrazok 5 Hlavné a vedlajSie dopravné rozvojové osy PSK, zdroj: GDI PSK
Zelezniéna doprava
Obrazok 6 Hierarchia a Struktura rozvojovych koridorov - Zelezni¢na doprava, zdroj: KURS 2011
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Trate medzinarodného a celostatneho vyznamu

*  Koridor Ryn — Dunaj

Trate nadregiondlneho a regiondlneho vyznamu

*  Plavec — Stara Lubovria — Poprad
Letecka doprava

Spolu s letiskom KoSice patri letisko Poprad — Tatry do suhrnnej siete letisk systému transeurdpske;j
dopravnej siete TEN-T. Vramci planovanej vystavby a dalSich aktivit na Uzemi PreSovského
samospravneho kraja je potrebné re$pektovat ochranné pasma a Gzemia letisk a leteckych pozemnych
zariadeni.

Cyklisticka doprava a cykloturistika, peSia doprava

Zakladna siet je tvorend zakladnou sietou cyklociest v izemiach s cyklodopravou, na ktoré nadvazuju
zakladné cyklotrasy v koridoroch nadregionalnej Urovne v Uzemiach s cyklokoridormi (nadregiondlne
a regionalne).

S cielom znizovania podielu motorovej dopravy a zvySovania podielu cyklistickej dopravy vo vSetkych
taziskach osidlenia samospravneho kraja a na Uzemiach preukazujicich aglomeracné suvislosti je
navrhnuta zakladna siet cyklociest a cyklotras PreSovského samospravneho kraja v rozsahu navrhu
Uzemnej progndzy.

Pre potreby samospravneho kraja su cyklokoridory hierarchicky c¢lenené do dvoch Urovni.
Nadregiondlne cyklokoridory spolo¢ne s prihrani¢énymi Uzemiami cyklodopravy kopiruju hranice
samospravneho kraja. Regiondlne cyklokoridory su navrhnuté na obsluhu uzavretych vidieckych
regidonov najma v severojuznom a vychodno-zapadnom smere.

Obrazok 7 Cyklokoridory v PSK

4.4.3 Plan dopravnej obsluZznosti PreSovského samospravneho kraja

Plan dopravnej obsluznosti Pre$ovského samospravneho kraja spracovala Zilinska univerzita v Ziline.
Dopracovany bol v auguste 2020. Z hladiska Planu udrZatelnej mobility PreSovského samospravneho
kraja (a jeho aktualizacii) je prinosné spomenut predovsetkym prehlad principov a navrhov Planu
dopravnej obsluznosti PSK, ktoré PDO uvdadza. Cielom PDO je vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluZieb na zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja.
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Vzhladom na to, Ze novy Plan dopravnej obsluznosti PSK bol spracovany v roku 2020 na zaklade PUM
PSK spracovaného v roku 2019, mnohé navrhy PDO podrobnejsie rozvijaju koncept navrhnuty Planom
udrZatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja. Principy integrovanej dopravy definované v
PDO v rdmci funkéného regidonu vychodné Slovensko obsahuju a rozpracovavaju principy optimalizacie
dopravnej obsluhy regionalnou VOD definované v ramci PUM PSK.

Dokument PDO PSK sa vo svojej ndvrhovej ¢asti venuje trom hlavnym témam, ktoré obsahuju dalsie
Nasledujuci text obsahuje vytah informacii o PDO PSK relevantnych pre PUM RVT.
Navrh linkového vedenia v ZD, PAD a MHD obsahuje:

e stanovenie modalneho charakteru linky,

e trasu linky a urcenie zastavok (tarifnych bodov), ktoré bude linka obsluhovat,

e definovanie zakladnej obsluznej funkcie linky,

e stanovené systematické jazdné casy,

e systematickost cestovného poriadku a intervaly podla obdobia dria pracovného (3picka, sedlo,
noc) a pocas vikendovych dni, vratane charakteristiky vynimiek z tejto systematickosti,

e stanovenie nasadzovanych vozidiel a ich kapacitnej kategérie,

e stanovenie potrebného poctu vozidiel na zabezpecenie turnusovych nalezitosti linky,

e linky ZD budu mat spracovany cestovny poriadok (grafikon vlakovej dopravy) aj pre variant po
navrhovanych infrastruktdrnych opatreniach,

e ndvrh Specifického systému obsluhy pre obce s potrebou nizkeho poctu spojov,

e vyhodnotenie navrhu dopravnej obsluhy kvantitativnymi a kvalitativnymi ukazovatelmi
zabezpecenej sluzby vratane porovnania so sucasnym stavom.

Navrhovany systém linkovej obsluhy tak plne reSpektuje:

e principy integrovanej dopravy (koordinaciu jednotlivych druhov dopravy),

e efektivne vyuZivanie vozidiel,

e atraktivny ¢as dochadzky do/z prace/skoly (do 45 minut jazdy vo vozidle) — vSade tam, kde je
to mozné a efektivne,

e Casovl synchronizaciu liniek v relevantnych prestupnych bodoch a relevantnych prepravnych
smeroch (pri cestach tam aj spat),

e sietovy charakter dopravnej obsluhy (zniZovanie poctu koncovych liniek — vsade tam, kde je to
mozné a efektivne),

e zvySovanie konkurencieschopnosti VOD voci IAD (zrychlovanie, zvySovanie ponuky spojeni,
zjednodusovanie celého systému),

e vynimky z taktu pre linky s malym poctom spojov (napr. 6 parov v pracovné dni alebo s
nekonvenénym systémom obsluhy — doprava na zavolanie a pod.).

K hlavnym znakom v oblasti navrhu linkového vedenia patria:

e vytvaranie nosnych liniek a obsluznych liniek, pricom niektoré budd vynechavat zastavky pre
dosiahnutie rychlejSieho spojenia s centrom (spojovacie linky),

e vyraznd revizia linkového vedenia a frekvencie spojov (ZD, PAD) vzhladom na eliminovanie
stibeZnosti spojov ZD a PAD a na definovanie nosného systému liniek,

e vytvorenie dopravného systému s ucelenym, komplexnym systémom liniek s preferenciou
ITCP,

e optimalizacia dopravného systému (ponukovy princip),

e postupné dotvaranie systému realizaciou nadvaznych projektov.
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Vychodiska navrhu dopravnej obsluznosti:

e dostato¢na kapacita zelezni¢nej trate Kosice — Kysak — Poprad-Tatry — Strba,
e potencidl dobudovania prestupnych uzlov VLAK-BUS a BUS-BUS.

Struéné zhodnotenie prinosov pre cestujucich a objednavatelov dopravnych vykonov navrhnutého
modelu PDO PSK obsahuje SWOT analyza. Charakterizuje vnutorné faktory ako silné stranky, slabé
stranky na PDO PSK vo vztahu k dopravnej obsluznosti a vonkajsie faktory ako prileZitosti a hrozby.
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Dokument tieZ obsahuje ramcovy harmonogram na implementaciu odporucéanych opatreni:
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4.4.4 Kostrova siet cyklistickych tras v PreSovskom samospravnom kraji

Dokument bol v gescii PreSovského samospravneho kraja spracovany spolo¢nostou URBEKO s.r.o.
v roku 2018, vydany v decembri 2018 v reakcii na rozvoj nielen rekreacnej cyklisticky, ale taktiez
dopravnej cyklistiky, ktoru definuje ako vyuZivanie bicykla ako vhodného dopravného prostriedku
v mestach a obciach na vzdialenosti do 5 az 10 km. Rozvoj nemotoristickej dopravy je jednou zo
zdkladnych Uloh dopravnej politiky podporovanej Eurdpskou Uniou v ramci stratégie trvalo
udrzatelného rozvoja. Eurdpske i narodné politiky ohladom klimatickych zmien, kvality vzduchu,
cestnej bezpecnosti, rozvoja turizmu, ako aj mnohé dalSie, svorne uvadzaju potrebu rozvoja prileZitosti
pre rozvoj a propagdaciu cyklistiky ako jedného zo zakladnych druhov dopravy najma v urbanizovanych
Uzemiach.
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Kla€ovym vystupom vyhladdvacej Studie je ndvrh hlavnej kostrovej siete, regiénom Vysoké Tatry
prechadzaju nasledujice 2 hlavné vetvy:

—  P1-Vysoké Tatry: Podbanské — Tatranska Kotlina — Zdiar /Osturfia/
— P2 - Tatry - Pieniny: Strba - Poprad — KeZmarok — Sp. Bela /odbo¢&enie Tatranskd Kotlina/ —
Podolinec — Cerveny Klastor

Cast dokumentu koncepcia navrhu kostrovej siete cyklistickych komunikécii sa zaoberd analyzou
a posudenim hlavnej infrastruktury podla jednotlivych koridorov a ndvrhom technickych opatreni
a stavebnych Uprav, obsahuje orientacné vycislenie stavebnych ndkladov na uUpravy, modernizacie
existujucich ¢i stavby novych Usekov a dalej uvddza plan realizacie kostrove;j siete s definiciou hlavnych
krajskych priorit na jednotlivych vetvach kostrovej siete a priorit v jednotlivych okresoch PSK.

Hlavné priority:

Hlavnymi prioritami vystavby kostrovej siete cyklistickych komunikacii na izemi PreSovského kraja je
vystavba cyklistickych komunikacii medzindrodného vyznamu, ktorymi sd EuroVelo 11 a Velky
tatransky cyklisticky okruh.

V ramci vystavby Velkého Tatranského cyklistického okruhu su prioritnymi Useky KeZzmarok - Velka
Lomnica, Poprad - Velka Lomnica, Strazky - Spisska Bela a Svit (Lopusna dolina) - Lu¢ivna.

Priority pre vetvu P1 — Vysoké Tatry:

— Na Uzemimesta Vysoké Tatry ako prioritu realizovat Gpravu existujiceho zdruzeného chodnika
veduiceho pozdi# Cesty slobody tak, aby po fiom bola moZna premévka cyklistov, vratane
samostatnych cyklistickych trds v zastavanych ¢astiach Smokovcov a Tatranskej Lomnice. V
ramci prvej etapy je potrebné zrealizovat aj Usek cyklocesticky (alebo zdruzeného chodnika)
Tatranska Polianka — Strbské Pleso.

— V druhej etape realizovat vystavbu Usekov Biele vody — Tatranskd Kotlina a Zdiar — razcestie
Osturia.

Priority pre vetvu P2 — Tatry — Pieniny:

— Vrdmci vystavby Velkého tatranského cyklistického okruhu su uz vybudované Useky Poprad —
Svit/Lopusna dolina, KeZmarok — Strazky a SpisSska Beld — Tatranska Kotlina. Na tejto trase su
na realizaciu pripravené useky Kezmarok — Velka Lomnica, Strazky — Spisska Bela a Spisska Bela
—Slovenska Ves. Je potrebné spojit rozostavané Useky Stara Luboviia — Hniezdne a Hniezdne —
Kamienka. Pre funkénost trasy su dalsimi prioritnymi stavbami tseky Poprad — Velkd Lomnica
a Svit (Lopusna dolina) — Lucivna.

— Vdruhej etape vystavby je potrebné zabezpedit vystavbu Useku Vojrany — Toporec, Holumnica
— Nizné Ruzbachy a Cerveny Klastor — Velky Lipnik. Odporuca sa aj priprava realizacie useku
Lugivnd — Strba.

Priority pre okres Poprad:

— Prva etapa: Uprava existujiceho zdruZeného chodnika vediceho pozdi? Cesty slobodly,
vystavba Usekov Tatranskd Polianka — Strbské Pleso, Poprad-Spisskd Sobota — Velka Lomnica a
Svit (Lopusna dolina) — Lucivna.

— Druhd etapa: Biele vody — Tatranska Kotlina, Zdiar — razcestie Osturfia, Lu¢ivna — Strba.

Priority pre okres Kezmarok:

— Prva etapa: Kezmarok — Velka Lomnica, Strazky — Spisska Bela, Spisska Bela — Slovenska Ves,
Vojnany — Toporec, Holumnica — Podolinec, Lubica — razcestie Tvarozna.
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4.5 Uzemno-plédnovacia dokumentacia
4.5.1 Uzemny plan PreSovského samospravneho kraja

Uzemny plén Pre$ovského samospravneho kraja bol schvaleny uznesenim Zastupitelstva Pre$ovského
samospravneho kraja ¢. 268/2019 zo dria 26. augusta 2019 ajeho zdvaznd cast bola vydand
Vieobecnym zavaznym nariadenim €. 77/2019, ktoré nadobudlo G¢innost 6. septembra 2019. Uzemny
plan Predovského samospravneho kraja v plnom zneni nahradil Uzemny plan Velkého tzemného celku

PreSovského kraja z roku 1998 v zneni neskorsich Zmien a doplnkov.

V oblasti verejného dopravného vybavenia Uzemny plan Predovského samospravneho kraja obsahuje
tieto zdvazné zasady a regulativy rozvoja Uzemia relevantné pre regién Vysoké Tatry:

1. Sirsie vztahy, dopravna regionalizacia

1.1. Realizovat opatrenia stabilizujiuce poziciu PreSovského kraja v navrhovom obdobi
v dopravno—gravitatnom regiéne vychodné Slovensko.

1.2. Respektovat postavenia paneurdpskych multimodalnych koridorov Va., ako sucast
koridorovej siete TEN-T, v linii Bratislava — Trnava — Zilina — Pre$ov/Kogice — Zahor/Cierna nad
Tisou — Ukrajina/Uzhorod, uréeny pre dialni¢nu siet — D1.

2. Cestna doprava

2.1. ResSpektovat trasovanie ciest zaradenych podla eurdpskej dohody AGR, lokalizovanych
v PreSovskom kraji:

2.1.1. E50v trase hranica ZSK — Poprad — Pre$ov — hranica KSK.

2.2. ReSpektovat lokalizaciu existujucej cestnej infrastruktiry dialnic az ciest Ill. triedy —
definovanu pasportom Slovenskej spravy ciest “Miestopisnym priebehom cestnych
komunikacii“, ohrani¢end jej ochrannymi pasmami mimo zastavaného Uzemia a cestnych
pozemkov v zastavanom Uzemi PreSovského kraja.

2.3. Chranit izemné koridory a realizovat cesty . triedy:

2.3.1. Cestal/18:
2.3.1.1. Prestavbu kriZzovatky ciest ¢. 1/18 — 11/536.
2.3.2. Cesta l/66:
2.3.2.1. Modernizdacia Useku cesty hranica KSK — Vernar — Poprad s obchvatom obce
Hranovnica, Vernar s tunelom popod horsky priesmyk Vernar.
2.3.2.2. Modernizdacia Useku cesty Poprad — Matejovce — SpiSska Bela a obchvaty obci
Velkd Lomnica, Huncovce, ¢asti mesta KeZmarok a casti mesta SpiSskd Beld
v nadvaznosti na cestu I/77.
2.3.2.3. Obchvat cesty v meste KeZmarok, v Useku od kruhového objazdu
v priemyselnej zéne Pradiare mimo zastavané Uzemie, vyustenie obchvatu zo
strany , Turbina"— zapadna dast, smerom ku krizovatke cesty 11/536 s cestou
111/3092 — krizovatka na obec Tvarozna — Vlkovce.
2.3.2.4. Modernizacia cesty Spisska Bela — hranica PL.
2.3.3. Cesta l/77:
2.3.3.1. Obchvat casti mesta SpiSska Beld, spolocne s obcou Busovce zo
severozapadne] strany, mesta Podolinec z juhovychodnej strany, obci Nizné
RuZbachy, Forbasy, Hniezdne a obchvat severozdpadne od centra mesta Stard
Lubovna (v nadvaznosti na realizovanu prelozku cesty 1/68) s Upravou parametrov
celého Useku cesty do casu realizacie obchvatov.
2.4. Chranit azemné koridory a realizovat cesty Il. triedy:
2.4.1. Cestall/534:
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2.4.1.1. Napojenie cesty Poprad mesto — Poprad Velka — Stary Smokovec.
2.4.2. Cestall/536:
2.4.2.1. Modernizdcia cesty v Useku Kezmarok — Janovce.
2.4.2.2. Obchvaty obci v Useku Spissky Stvrtok — Vlkovad — Vrbov — Lubica — mesto
KeZmarok s napojenim na prelozku 1/66.
2.4.3. Cestall/537:
2.4.3.1. PreloZzka Cesty slobody II/537 — obchvat Starého Smokovca ¢asti mesta Vysoké

Tatry.
2.4.4. Cestall/539:
2.4.4.1. Modernizacia v Useku Mengusovce — Vysné Hagy.
2.4.5. Cestall/540:
2.4.5.1. Zapadny obchvat obce Velkd Lomnica v smere na Tatranskd Lomnicu.

2.4.5.2. Prelozka cesty Velkd Lomnica — Tatranskd Lomnica do trasy cesty I11/3083
s Upravou parametrov.
2.5. Chranit Gzemné koridory a realizovat cesty lll. triedy:

Okres Kezmarok

2.5.1. Cesta lll/3096:
2.5.1.1. Prepojenie cesty smerom od obce Maly Slavkov s napojenim na cestu 1/66.
2.5.1.2. Cestné prepojenie cestou lll. triedy obce Maly Slavkov 111/3096 — Huncovce —
Velkd Lomnica s napojenim na cestu 11/540, ktorej trasovanie bude stanovené
v jednotlivych UPN obci.
2.5.2. Cestalll/3098:
2.5.2.1. Obchvat obce Rakusy.
2.5.2.2. Prepojenie obci cestou Ill. triedy — Mlynéeky 111/3101 — Stréne pod Tatrami
111/3096.
2.5.3. Cestalll/3102:
2.5.3.1. Obchvat obce Stara Lesna a modernizacia cesty vratane cyklotrasy.

Okres Poprad

2.5.4. Cestalll/3064:
2.5.4.1. Dopravna stavba ,,Podjazd Svit" (cestna spojnica popod Zeleznicu rozdeleného
Uzemia mesta Svit, rekreacnej oblasti, zahradkdarskej osady, kompostarne a
s obcami Batizovce, Gerlachov, mestom Vysoké Tatry ¢astou Tatranska Polianka).
2.5.5. Cesta lll/3078:
2.5.5.1. Modernizacia cesty Tatranskd Javorina — Lysa Polana a rekonstrukcia mosta.
2.5.5.2. Cestné prepojenie medzi cestami 11/534 a 111/3080 v severnej Casti Uzemia
mesta Poprad a obce Velky Slavkov.
2.6. Chranit azemny koridor, vytvarat izemno-technické podmienky a realizovat:

2.6.1. Dialnice D1 a rychlostné komunikacie R, ciest I., Il. triedy a vybrané useky lll. triedy,
Upravy ich parametrov, prelozky, obchvaty a prepojenia vratane prejazdnych usekov
dotknutych sidiel.

2.6.2. Obchvaty miest a obci minimalizujuce kritické dopravné uzly v prevaznej miere
v mestdach a Ciastocne aj vo vacsich obciach.

2.6.3. Cesty zlepSujuce dopravnl dostupnost a parametre k vyznamnym hospodarskym
Uzemiam najma vyroby a obchodu.

2.6.4. Homogenizacie dvojpruhovych ciest I., Il. a lll. triedy, vratane prejazdnych Usekov
dotknutych obci.
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2.6.5. Na dvojpruhovych cestach s kategériou ciest I., Il. a lll. triedy miestne rozSirovanie na
3 pruhy (v stupani alebo pre striedavii moznost predbiehania) za U¢elom zvySovania
bezpecénosti a plynulosti dopravy.

2.6.6. Odstranovanie bodovych a liniovych dopravnych zavad a obmedzeni.

2.6.7. Modernizaciu a udribu subeznych ciest I., Il. a lll. triedy k dialniciam a rychlostnym
cestam, vratane pripojnych komunikacii a krizovatiek (jedna sa o nahradné trasy
v pripadoch nudzovych odklonov alebo velkych oprav na hlavnych tahoch) aich
prepojenie na miestne cesty.

2.6.8. Rozvijanie a modernizdciu dopravnej infrastruktiry reSpektujicu narodné kultirne
pamiatky, ich bezprostredné okolie (do 10 m) a ochranné pasma pamiatkového
Uzemia (zoznam na www.pamiatky.sk), archeologické naleziska a pamatihodnosti obci
a zaujmy ochrany prirody.

2.6.9. Opatrenia na cestach, ktoré eliminuju dopravné strety s lesnou zverou.

2.6.10. Chodniky pre chodcov okolo ciest I., II. a lll. triedy a cyklistickych pruhov okolo ciest II.
a lll. triedy.

2.6.11. Verejné dopravné zariadenia a priestory pre zariadenia verejnej hromadnej dopravy.

2.6.12. Mototuristické obsluzné centra pozdi? tranzitnych a turistickych tras.

Pri planovanom rozvoji dopravnej infrastruktiry nezasahovat do existujucich vojenskych

objektov a zariadeni a ich ochrannych pdsiem umiestnenych na Uzemi PresSovského

samospravneho kraja, ani inak neobmedzovat ich ¢innost.

Vytvarat Uzemnotechnické podmienky pre zabezpeclenie stalej prejazdnosti cestnej siete a

posudzovat zaradenie novovybudovanych dialniénych Gsekov, rychlostnych komunikacii a

ciest . triedy do systému urcenych automobilovych ciest s dérazom na napojenie na dopravné

koridory EU (medzindrodné cestné tahy a multimodalne koridory).
Kapacitne posudzovat tvar a parametre novozriadovanych krizovani na vyhladovu
intenzitu, predovsetkym pri mimouroviiovych krizovaniach cestnych komunikacii, ciest a
Zelezni¢nych trati.
Vytvarat Uzemnotechnické podmienky pre alternativne spdsoby dopravy hlavne so
zameranim na elektrodopravu a s tym sUvisiacu siet zasobnych stanic pre elektromobily
alebo hybridné automobily.

Zelezni¢na infrastruktura

3.1.

3.2.

3.3.

3.4,

3.5.

Respektovat dopravnu infrastruktdru navrhnutd na zaradenie do eurdpskych dohéd (AGR,

AGC, AGTC), koridory trati a zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy.

Zabezpecit Uzemny koridor pre modernizaciu:

3.2.1. Zelezni¢nych trati, Zelezniénych stanic a zariadeni vratane nastupist, zastavok a
Zelezni¢nych priecesti.

3.2.2. Zelezni¢nej trate & 105 A hranica ZSK (Zilina) — Poprad — hranica KSK (KoSice) na
rychlost 120 — 160 km/hod.

Vytvorit podmienky pre vyuZitie nepotrebnej dopravnej infrastruktiry, hlavne

neprevadzkovanych regionalnych Zeleznic, vleciek, prekladisk, ploch a zariadeni pre depéniu

a udrzbu Zelezni¢nych vozidiel a pod., s preferenciou vyuZitia pre dopravné ucely.

Zabezpetit Uzemny koridor pre modernizdciu tatranskej elektrickej Zeleznice (TEZ)

zdvojkolajnenim Zelezni¢nej trate, odstranenim usekov s nizkou dovolenou tratovou

rychlostou za Uucelom zvysenia prepravnych kapacit a cestovnej rychlosti vlakovych stprav.

PrediZit ozubnicovu Zelezniénu trat €.112 F z Tatranskej Strby do Strby k novej Zelezni¢nej

zastavke.
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Zabezpedit trvall prejazdnost Zelezni€nej siete urcenej pre potreby presunu ozbrojenych sil
a vybudovanie udrZiavacich nakladacich a vykladacich rdmp a priestorov vo vybranych
priestoroch. Pri realizicii rozvojovych zdmerov dopravnej infrastruktury spolupracovat
s Ministerstvom obrany Slovenskej republiky.

Civilné letectvo

4.1.
4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Respektovat Gzemno-technické poZiadavky navrhovanych zamerov v civilnom letectve.
Vytvérat Uzemné predpoklady pre rozvoj letiska Poprad — Tatry, ktoré patri do sihrnne;j siete
letisk systému transeurdpskej dopravnej siete TEN.

Vytvéarat Uzemné predpoklady pre bezkolizne napojenie letiska Poprad — Tatry na nosny
systém hromadnej dopravy a integrovany systém primestskej a mestskej hromadnej dopravy.
ResSpektovat Uzemie heliportu vrtulnikovej zachrannej zdravotnej zachrannej zdravotnej
sluzby pri NsP Poprad.

V ramci planovanej vystavby a dalSich aktivit v dotknutom Gzemi letisk reSpektovat ochranné
pasma letisk a leteckych pozemnych zariadeni.

Vodna doprava

5.1.

5.2.

Vytvarat uUzemnotechnické podmienky pre vyuZivanie vodnych tokov pre turistické
a rekreacné Ucely, vratane prislusnej infrastruktury.

Pri ndvrhoch turistického a rekrea¢ného vyuzivania vodnych tokov vyhnut sa Gsekom tokov,
ktoré su sucastou maloplosnych chranenych Gzemi a Gzemi eurdpskeho vyznamu.

Cyklisticka doprava

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.
6.6.

6.7.

Respektovat vyznamné dopravné vazby medzi regiondlnymi centrami pre nemotorovu
dopravu a to v zmysle narodnej Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
schvélenej VIadou SR v roku 2013, respektovat systém medzinarodnych, nadregiondlnych a
regiondlnych cyklotras prepajajucich PSK s vyznamnymi aglomeraciami, centrami cestovného
ruchu v okolitych krajinach, na Slovensku a v regidone s moznostou variantnych rieSeni, okrem
presne zadefinovaného koridoru medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 11.
Vytvérat Uzemné a Uzemnotechnické podmienky pre realizaciu:
6.2.1. Cyklotras predovsetkym na nepouzivanych polnych cestach historickych spojnic medzi
obcami so zohladnenim klimatickych podmienok.
6.2.2. Subehu cyklistickej dopravy (cyklociest) a pesej dopravy v dopravne zataZzenych
uzemiach mimo hlavného dopravného priestoru s oddelenym dopravnym rezimom,
6.2.3. Cyklociest k hrani¢énym priechodom (priechody medzinarodné na Sengenskej hranici).
Odclenit komunikacie (cyklocesta, cyklocesticka a cyklochodnik) od automobilove] cestnej
dopravy mimo hlavného dopravného priestoru. V centrdch obci a miest — najmad na
komunikaciach Ill. a nizSej triedy upokojovat motorovi dopravu naleZitymi dopravno —
inZinierskymi prvkami, zriadovat zény 3D s efektivnymi nastrojmi na regulaciu rychlosti — ¢im
sa vo vyraznej miere zlepSia podmienky pre nemotorovu — pesiu a cyklisticku dopravu, ktorej
pozicia v hlavhom dopravnom priestore je v mnohych pripadoch (chybajici chodnik di
segregovana cyklotrasa) opodstatnena.
Nadviazovat cyklotrasy na linie a zariadenia cestnej a Zelezni¢nej dopravy v ramci podpory
multimodality dopravného systému.
Podporovat budovanie pesich a cyklistickych tras v polnohospodarskej a vidieckej krajine.
Podporovat realizaciu spojitého, hierarchicky usporiadaného a bezpeéného systému
medzinarodnych, narodnych, regionalnych a miestnych cyklotras.
Podporovat vedenie cyklotrds mimo frekventovanych ciest s bezpeénymi krizovaniami
s dopravnymi koridormi, s vodnymi tokmi, s tzemiami ochrany prirody a krajiny, k ¢omu
vyuzivat lesné a polné cesty.
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6.8. Podporovat budovanie oddychovych bodov na rekrea¢nych trasach, ozivenych krajinnym
mobilidarom a malou architekturou, vratane socialnych zariadeni.
7. Infrastruktura integrovaného dopravného systému
7.1. Vytvarat Uzemno-technické podmienky a presadzovat riesenia integrovanych dopravnych
systémov na Uzemi PSK najma integraciu autobusovej a zelezni¢nej dopravy a zosuladit
integrovany dopravny systém so susediacimi regiénmi a s pripravovanymi strategickymi
dokumentmi PSK.
8. Infrastruktura cestnych komunikacii, Zeleznic, cyklistickej a peSej dopravy pretinajlicej Statnu
hranicu
8.1. Chranit priestory na rozvoj existujucich a vystavbu novych cestnych komunikacii pretinajdcich
Statnu hranicu bez kontroly, vnutri schengenského priestoru na Useku hranice s Polskom a to:
8.1.1. Cestné komunikdcie pretinajuce statnu hranicu s obmedzenou prevadzkou:
a) Tatranska Javorina — Lysa Polana, cestny, na ceste 111/3078,
b) Podspady — Jurgdw, cestny, na ceste 1/66,
8.1.2. Pesie a cyklistické komunikdcie pretinajice statnu hranicu, turistické komunikacie a
komunikacie pre prihrani¢ny styk:
a) Osturna — Lapszanka, pesi, cyklisti — ndvrh,

4.5.2 Uzemny plan mesta Vysoké Tatry

Uzemny plan mesta Vysoké Tatry je v zmysle § 8 Zakona €. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov
(Stavebného zakona) zakladnou Uzemnopldnovacou dokumentaciou mesta Vysoké Tatry v Urovni
sidelného Utvaru. Uzemny plan riedi priestorové usporiadanie a funkéné vyuZivanie Uzemia, zosuladuje
zaujmy a cinnosti ovplyviujuce Uzemny rozvoj, Zivotné prostredie a ekologicku stabilitu a ustanovuje
regulativy priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania uzemia.

Uzemny plédn mesta Vysoké Tatry spracovali v roku 2009 spolo¢nosti URBI a AUREX s.r.o. Uzemny pldn
mesta Vysoké Tatry bol schvaleny Mestskym zastupitelstvom vo Vysokych Tatrdch dna 4. februara
2010 uznesenim €. 32/2010. Jeho zavazna Cast bola vyhldsena vseobecne zavaznym nariadenim mesta
Vysoké Tatry ¢. 1/2010 zo dna 04.02.2010 a ucinnost nadobudla 15.03.2010. Nasledne boli
vypracované Zmeny a doplnky Uzemného planu mesta Vysoké Tatry celkovo 9 krat. Posledné st Zmeny
a doplnky UPN mesta Vysoké Tatry ¢. 9/2021.

V oblasti verejného dopravného vybavenia Uzemny plan mesta Vysoké Tatry obsahuje tieto zavazné
zasady a regulativy rozvoja Gizemia doplnené priebeznymi Zmenami a doplnkami UPN:

1. Cestna doprava
1.1. chranit Uzemie pre prelozku cesty 11/537 (Cesta slobody) a jej suvisiace objekty v Novom
a Starom Smokovci
1.2. chranit Gzemie pre prelozku a Upravy cesty 11/540 a jej stvisiace objekty v Tatranskej Lomnici
1.3. chranit Uzemie pre vystavbu miestnych zbernych a obsluznych ciest podla znazornenia
grafickej ¢asti dokumentdcie Uzemného planu
1.4. Chranit Gzemné koridory a realizovat cesty Il. triedy:
1.4.1.Cesta 1l/534
1.4.1.1. Napojenie cesty Poprad mesto — Poprad Velka — Stary Smokovec
1.4.2. Cesta I1/537
1.4.2.1. Prelozka Cesty Slobody 11/537 — obchvat Starého Smokovca ¢asti mesta Vysoké
Tatry
1.4.3. Cesta I1/539
1.4.3.1. Modernizacia Useku Mengusovce — Vysné Hagy
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1.4.4. Cesta 11/540
1.44.1. Zapadny obchvat obce Velkd Lomnica v smere na Tatranskd Lomnicu
1.4.4.2. Prelozka cesty Velkd Lomnica — Tatranska Lomnica do trasy cesty 111/3083 s
Upravou parametrov

2. Zelezni¢na doprava

2.1.
2.2.
2.3.

chranit Gzemie pre vystavbu druhej kolaje trate TEZ v Useku Poprad Stary Smokovec

chranit Gzemie pre stavbu smerovych Gprav kolaje a kolajiska TEZ v Starom Smokovci
zabezpetit Uzemny koridor pre modernizaciu tatranskej elektrickej Zeleznice (TEZ)
zdvojkolajnenim Zelezni¢nej trate, odstranenim usekov s nizkou dovolenou tratovou
rychlostou za Géelom zvysenia prepravnych kapacit a cestovej rychlosti vlakovych suprav

3. Pesia doprava

3.1

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

chranit Uzemie pre vybudovanie pesich pléch, komunikacii a chodnikov vyznacenych v
grafickej ¢asti dokumentacie Uzemného planu

Cyklisticka doprava

reSpektovat vymedzeny koridor pre cyklomagistralu (Zapadné Tatry — Vysoké Tatry —
Belianske Tatry) vyznacenu v grafickej ¢asti dokumentacie izemného planu

4.1.1.pomer funkéného priestoru pre zriadenie cyklomagistraly a trasy cyklomagistraly je 0,035

Respektovat vyznamné dopravné vazby medzi regiondlnymi centrami pre nemotorovu
dopravu a to v zmysle narodnej Stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
schvélenej VlIadou SR v roku 2013, reSpektovat systém medzindrodnych, nadregionalnych a
regiondlnych cyklotras prepajajucich PSK a vyznamnymi aglomeraciami, centrami cestovného
ruchu v okolitych krajinach, na Slovensku a v regidone s moznostou variantnych rieSeni, okrem
presne zadefinovaného koridou medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 11.

Odclenit komunikacie (cyklocesta, cyklocesticka a cyklochodnik) od automobilovej cestnej
dopravy mimo hlavného dopravného priestoru. V centrach obci a miest — najmad na
komunikaciach Ill. a nizSej triedy odporucame upokojit motorovi dopravu nélezitymi
dopravno-inZinierskymi prvkami, zriadovat zény 3D s efektivnymi nastrojmi regulovania
rychlosti — ¢im sa vo vyraznej miere zlepsia podmienky pre nemotorovu — pesiu a cyklisticku
dopravu, ktorej pozicia v hlavhom dopravnom priestore je v mnohych pripadoch (chybajuci
chodnik ¢i segregovana cyklotrasa) opodstatnena.

Nadvazovat cyklotrasy na linie a zariadenia cestnej a Zelezni¢nej dopravy v ramci podpory
multimodality dopravného systému.

Podporovat realizdciu spojitého hierarchicky usporiadaného a bezpecného systému
medzinarodnych, narodnych, regionalnych a miestnych cyklotras.

Podporovat vedenie cyklotrdas mimo frekventovanych ciest s bezpenymi krizovaniami s
dopravnymi koridormi, s vodnymi tokmi, s Uzemiami ochrany prirody a krajiny, k ¢comu
vyuzivat lesné a polné cesty.

Podporovat budovanie oddychovych bodov na rekreaénych trasach, oZzivenych krajinnym
mobilidrom a malou architekturou, vratane socialnych zariadeni.

5. Civilné letectvo

5.1.
5.2.

5.3.

Respektovat izemno-technické poziadavky navrhovanych zamerov v civilnom letectve.
Vytvérat Uzemné predpoklady pre bezkolizne napojenie letiska Poprad — Tatry na nosny
systém hromadnej dopravy a integrovany systém primestskej a mestskej hromadnej dopravy.
V ramci planovanej vystavby a dalSich aktivit v dotknutom Uzemi letisk respektovat ochranné
pasma letisk a leteckych pozemnych zariadeni.

6. Staticka doprava
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6.1. zabezpeclit vystavbu sustredenych verejnych parkovisk a garazovych arealov vyznacenych
v grafickej ¢asti dokumentdcie Uzemného planu (1:5000)

6.2. zabezpecit vystavbu parkovacich miest pre zariadenia liecby, kipelov, cestovného ruchu
a obdianskej vybavenosti na pozemkoch investorov tychto zariadeni pri zachovani
minimalneho podielu zelene stanoveného v regulativoch

6.3. minimalizovat pocty parkovacich stojisk na teréne, na umiestnenie parkovacich stojisk vyuzit
v maximalnej miere podzemné podlaZzia budov (do podzemnych podlazi umiestriovat
predovsetkym dlhodobé stojiskd, na teréne kratkodobé stojiska).

Infrastruktura integrovaného dopravného systému

7.1. Vytvarat Uzemno-technické podmienky a presadzovat rieSenia integrovanych dopravnych
systémov na Uzemi PSK najma integraciou autobusove] a zelezni¢nej dopravy a zosuladit
integrovany systém so susediacimi regiénmi a s pripravovanymi strategickymi dokumentmi
PSK.

UPN mesta Vysoké Tatry dalej uvadza zoznam verejnoprospes$nych stavieb:

Ako verejnoprospesné stavby na Uzemi mesta sa stanovuju Stavby verejného dopravného a
technického vybavenia:

1.

vk wn

10.
11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.

Na

prelozka cesty 11/537 (Cesta slobody) a jej suvisiace objekty v Novom a Starom Smokovci,
prelozka a Uprava cesty 11/540 a jej suvisiace objekty v Tatranskej Lomnici,

zdvojkolajnenie trate TEZ v Gseku Poprad - Stary Smokovec,

smerové upravy kolaje a kolajiska TEZ v Starom Smokovci a v Dolnom Smokovci,

siet miestnych zbernych a obsluznych ciest mesta a dopravnych zariadeni cestnej dopravy
(parkoviska) vyznacenych v grafickej ¢asti dokumentacie izemného planu,

stavby pesich ploch, komunikacii a chodnikov vyznacenych v grafickej ¢asti dokumentacie
Uzemného planu,

stavby turistickych a cykloturistickych chodnikov vyznacenych v grafickej ¢asti dokumentacie
uzemného planu,

stavby zdsobovacich a vytla¢nych vodovodnych potrubi a stavby technickych zariadeni pre
zasobovanie vodou vyznacenych v grafickej ¢asti dokumentdcie izemného planu,

stavby hlavnych zberacov kanalizacnej siete a stavby nadvazujucich uli¢nych stok podla grafickej
Casti dokumentacie Uzemného planu,

stavby pre ochranu pred prietokmi Q100-roénych velkych vod,

stavby pripojok VN (22 kV a 10 kV) elektrickej siete, rekonstrukcie a stavby novych trafostanic
vyznacenych v graficke] ¢asti dokumentacie Uzemného planu,

stavby a prelozky VTL a STL plynovodov vyznacenych v grafickej ¢asti dokumentdcie tzemného
planu,

stavby telekomunikacnej kablovej siete a suvisiacich technologickych zariadeni,

heliport v Starom Smokovci,

poziarna zbrojnica v Starom Smokovci,

parkovaci dom v Tatranskej Lomnici,

parkovisko v Tatranskej Kotline.

uskutocnenie verejnoprospesnych stavieb mozno podla § 108 zdkona ¢.50/1976 Zb. o Uzemnom

planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov pozemky, stavby a
prava k nim vyvlastnit, alebo vlastnicke prava k pozemkom a stavbam obmedazit.

Zoznamy zasad a regulativov definovanych v Uzemnom plane mesta Vysoké Tatry sa odvolavaju na
grafick ¢ast UPN rozdelenu na tri celky:
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A. Podbanské, Strbské Pleso, Vysné Hagy, Nova Polianka, Tatranska Polianka, Tatranska Kotlina
B. Tatranské Zruby, Novy Smokovec, Stary Smokovec, Horny Smokovec, Dolny Smokovec
C. Tatranska Lesnd, Tatranskd Lomnica, Tatranské Matliare, KeZmarské Zlaby

4.5.3 Uzemny plan obce Strba

v

Uzemny pldn obce Strba je vzmysle § 8 Zakona € 50/1976 Zb. vzneni neskordich predpisov
(Stavebného zakona) zakladnou Gzemnoplanovacou dokumentaciou obce Strba v Grovni sidelného
Gtvaru. Uzemny plan riesi priestorové usporiadanie a funkéné vyuZivanie Gzemia, zosuladuje zaujmy a
¢innosti ovplyviujuce Uzemny rozvoj, Zivotné prostredie a ekologicku stabilitu a ustanovuje regulativy
priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Uzemia.

Uzemny plan obce Strba spracovala v roku 2018 spolo¢nost Ateliér Urbeko, s.r.o. Uzemny plan obce
Strba bol schvéaleny Obecnym zastupitelstvom v Strbe dfia 29. januara 2018 uznesenim &. 3/2018. Jeho
zaviazna cast bola vyhlasena vieobecne zaviaznym nariadenim obce Strba ¢. 1/2018 zo dria 29.01.2018
a ucinnost nadobudla 16.03.2018. Nasledne boli v tom istom roku vypracované Zmeny a doplnky
Uzemného planu obce Strba ¢. 1/2018 scielom zapracovat do Uzemného plénu obce obcou
akceptované zmeny uvedené v Ziadostiach jednotlivych investorov a ob¢anov obce dorucenych obci

po schvaleni UPN v roku 2018.
V oblasti verejného dopravného vybavenia Uzemny plan obce Strba obsahuje tieto zasady:

1. chranit Gzemie pre vystavbu miestnych zbernych a obsluznych ciest podla znazornenia v grafickej
Casti dokumentacie Uzemného planu (vykresy €. 2a, 2b a 2c grafickej ¢asti Uzemného planu)

2. chranit GUzemie pre vybudovanie pesich pléch, komunikacii a chodnikov vyznacenych v grafickej
Casti dokumentacie Uzemného planu (vykresy €. 2a, 2b a 2c grafickej ¢asti Gzemného planu)

3. reSpektovat vymedzeny koridor pre cyklomagistralu vyznacenu v grafickej casti dokumentécie
Uzemného planu (vykresy €. 2a, 2b a 2c grafickej ¢asti Uzemného planu)

4. zabezpecit vystavbu sustredenych verejnych parkovisk a gardZzovych aredlov vyznacenych
v grafickej ¢asti dokumentdcie uzemného planu (vykresy ¢. 2a, 2b a 2c grafickej Casti Uzemného
planu)

5. zabezpedit vystavbu parkovacich miest pre zariadenia kupelov, cestovného ruchu a obdcianskej
vybavenosti na pozemkoch investorov tychto zariadeni v rozsahu zodpovedajucom kapacite
zariadenia

6. minimalizovat pocty parkovacich stojisk na teréne, na umiestnenie parkovacich stojisk vyuzit
vmaximalnej miere podzemné podlazia budov (do podzemnych podlazi umiestiiovat
predovsetkym dlhodobé stojiskd, na teréne kratkodobé stojiska)

Zavazné regulativy umiestnenia verejného dopravného vybavenia urcuju nasledovné:

Strba je obcou leZiacou v hlavhom dopravnom koridore Slovenskej republiky, multimodalnom koridore
V.asiete TEN-T Eurdpskej Unie. Dopravne je Uzemie obce pristupné z vychodu a zapadu troma hlavnymi
cestnymi komunikaciami - dialnicou D1, ktora je aj medzindrodnou cestou E50, cestou I. triedy ¢.18 a
cestou Il. triedy ¢. 537 (Cesta slobody). Cez izemie obce vedie aj Zelezniéna trat €.180 Zilina — Kosice,
ktord tu ma Zelezni¢nu stanicu ,Strba“, nachadzajlicu sa v miestnej ¢asti Tatranskd Strba, a zastavku
Strba-obec. Z tejto stanice vedie ozubnicova trat na Strbské Pleso.

Automobilové komunikacie

Nadradent cestnu infrastruktdru na Gzemi obce Strba tvoria a nadalej budu tvorit dialnica D1 veduca
severne od miestnej ¢asti Strba, kde je aj dialni¢na krizovatka, a cesta . triedy ¢.18 na Uzemi obce v
miestnej ¢asti Tatranska Strba.
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Hlavnou cestnou komunikaciou pre miestnu, ciefovi a zdrojovd dopravu na Gzemi obce Strba bude
cesta Il. triedy €.538, veduca od kriZovatky s cestou II. triedy €. 537 pri Strbskom Plese do Tatranskej
Strby a po prekategorizovani aj v trase cesty lll. triedy €. 3060 Tatranskd Strba - Strba po krizovatku
s cestou IIl. triedy €. 2343 v ¢asti Strba. Tato severno-juind dopravna os prepéja vietky tri miestne €asti
obce a vSetky ostatné komunikacie, tvoriace zakladny komunikaény systém obce a jej jednotlivych
Casti.

Zakladny komunikaény systém v zastavanom Gzemi ¢asti Strba tvoria cesty ll. triedy ¢. 3060 Tatranska
Strba — Strba (ulica Dr. Marku3ovského), ktora bude prekategorizovana na cestu Il. triedy - predizenie
cesty 11/538, €. 2343 Vazec - Lu¢ivna (Hlavna ul. a ul. Cs. armady) a €. 3061 Strba — Liptovskd Tepli¢ka
(Suiavska ul.). Tieto zberné komunikécie funkénej triedy B2 a B3 tvoria zakladn dopravnu kostru éasti
obce na ktoru sa napdja siet miestnych obsluznych ciest. Vzhladom na obytny a rekreaény charakter
Casti obce vadsina miestnych ciest mad mat charakter upokojenych komunikacii s preferenciou
nemotoristickej dopravy pripadne obytnych ulic. V plochach rekredcie a chatovych osadach sa na
vystavbu vedlajSich Ucelovych pristupovych komunikacii mézu pouzivat len ekologicky vhodné
materidly (prirodné kamenivo, betdn, beténova dlazba), nie su pripustné uhlovodikové materidly
(asfalt).

V &asti Tatranskd Strba tvori hlavnt dopravnu os cesta Il. triedy €. 538, prietah cesty 1/18 je vedlaj$ou
dopravnou osou, tieto cesty su na Uzemi obce zbernymi komunikaciami funkénej triedy B1 a B2. Na
regulaciu rychlosti automobilov je potrebné na zaciatkoch a koncoch prietahov ciest I. a Il. triedy obcou
vybudovat prvky upokojenia dopravy. V mieste autobusovych zastavok bude spomalovacim prvkom
prechod pre chodcov so stredovym ostrovéekom. Ostatné miestne cesty maju funkciu obsluznu,
vadsina z nich ma mat charakter upokojenych komunikacii s preferenciou nemotoristickej dopravy
pripadne obytnych ulic.

V Casti Strbské Pleso je hlavnou dopravnou osou miestna cesta, veduca od krizovatky s cestou II. triedy
€. 537 Cesta slobody ku zachytnému parkovisku pri Zelezni¢nej stanici. Tato cesta je zbernou
komunikaciou funkcnej triedy B3, ostatné miestne cesty maju funkciu obsluznd. Vzhladom na
rekreacny a kupelny charakter ¢asti obce ma byt jej Uzemie od zachytného viacpodlazného parkoviska
zénou s obmedzenou automobilovou dopravou, pristupnou len dopravnej obsluhe. Komunikacie
vtejto zéne maju byt upokojenymi komunikdciami (¢l. 2.1.9 STN 73 6110) s preferenciou
nemotoristickej dopravy.

Strbské Pleso je strediskom zimnych $portov medzindrodného vyznamu, v ramci ktorého je
vybudovanych viacero druhov horskych dopravnych zariadeni na prepravu lyZiarov — lanovych drah.
Jeden lyZiarsky vlek je aj miestnej ¢asti Tatranskd Strba. Rozvoj horskych dopravnych zariadeni je
planovany na vymedzenych plochach pre zjazdové lyZzovanie.

Hromadna osobna doprava

Hromadnu osobnu dopravu budl zabezpecovat primestské autobusové linky regionalnej dopravy
z Popradu a Svitu. Trasa liniek bude vedené po cestach 1., Il. a lll. triedy. Pre zastdvky je potrebné
dobudovat zastavkové niky s pristreSkami a spevnené nastupistia.

Cyklisticka doprava

Siet cyklistickych komunikacii budu tvorit dopravné a Sportovo-rekreaéné cyklistické trasy.

Uzemim obce prechadzaju Popradska cyklomagistrala ¢.008 Poprad — Svit — Lopusnd dolina — Sutiava —
Biely potok, Tatranskd cyklomagistrala & 007 Podbanské — Strbské Pleso — Smokovce — Zdiar — Lysa
Polana, cyklotrasa €. 2873 Svit — Strba — Vazec, ¢. 8873 Strba — Nizna Suriava a €& 8872 Strba — Vy$na
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Suriava. Nadraden siet cyklistickych komunikacii bude doplnena prepojovacou cyklomagistralou Svit
— Luéivna - Strba — Tatranska Strba — razcestie ciest 11/538 a 11/537 Cesta slobody.

Cyklomagistraly maju viest po cyklistickych cestickach kategdérie min. D2 2,5/20, zdruZenych
nemotoristickych komunikaciach Sirky minimalne 3 m, alebo cyklistickych pruhoch na okraji vozovky
Sirky min. 1,5 m.

Lokalne cyklistické trasy budu vyznaéené v katastri obce po spevnenych aj nespevnenych verejnych
a ucelovych komunikdacidch najma v jeho juznej Casti. Navrh tras je vyznaceny vo vykresovej Casti
Uzemného planu. Tieto trasy tvoria okruhy spristuprfiujice miestne atraktivity a maju byt vybudované
formou naucnych tras.

Cyklistické cesty a trasy treba vybavit orientatnym a informaénym systémom, odpocivadlami
a vyhliadkovymi bodmi s pristreSkami, stojanmi na bicykle a pod..

Cyklistickd doprava mobZe na Uzemi obce vyuZivat vSetky miestne cesty, najma upokojené
a nemotoristické zdruzené komunikacie. Pre bezpecnost cyklistickej dopravy je vhodné obmedzit na
nich maximalnu rychlost na 30 km/hod, pripadne vytvarat cyklistické ulice.

Pesie komunikacie a plochy

Pesie komunikacie a plochy na Uzemi sidla budi tvorit uceleny komunikacny systém. Pesie chodniky
pozdiz miestnych ciest budu prevaine jednostranné, pozdi? cesty I. triedy v Usekoch obojstrannej
zastavby obojstranné, maju mat Sirku min. 2,0 m a dlazdeny povrch. V uliciach kategérie C3-MOU a D1
— obytna zéna alebo $kolska zéna samostatné chodniky budované nemusia byt.

Rekreacné pesie trasy budu vedené nezastavanym Uzemim, rekrea¢nymi zénami a zénami cestovného
ruchu a plochami verejnej zelene. Maju byt vedené v samostatnych trasich po spevnenych
chodnikoch, mézu vyuzivat aj ucelové komunikacie. Maju byt vybavené drobnou architektirou
/lavieky, pristredky/ a orientaénym a informaénym systémom. Hlavnd pesia trasa bude viest zo Strby
do Tatranskej Strby a chatovej oblasti Valtierova pozdiz toku Mlynice.

Znacené turistické trasy maju viest prevazne po chodnikoch s prirodnym povrchom, upravenych najma
odvodnovacimi, protieréznymi a bezpecnostnymi prvkami a Upravami. Frekventované chodniky, najma
Tatranska magistrala, maju byt spevnené kamennou drtou alebo dlazbou.

Staticka doprava

Statickd doprava zahffia odstavné plochy, parkoviskd a gardaze pre motorové vozidlad. Zariadenia
statickej dopravy sa umiestiiuju v obytnej, vyrobnej aj rekreacnej zéne. V obytnej zéne sa moZu
umiestnovat vsetky druhy garazi pre osobné motorové vozidla. Odstavné plochy a garaze musia mat
kapacitu zodpovedajicu stupfiu motorizacie min. 1:2,5. Parkovacie statia pre obytnu zastavbu je
potrebné riesit na pozemkoch jednotlivych objektov. Parkovacie miesta pre osobné automobily musia
byt siéastou arealov obcianskej vybavenosti a vyrobnych areélov. Parkoviska pre nakladné automobily
a autobusy sa m6zu umiestrfiovat len vo vyrobnej a skladovacej zéne.

V stredisku cestovného ruchu Strbské Pleso je potrebné rozsirit kapacitu zachytnych parkovisk tak, aby
rekrea¢na a kupelna Cast Casti obce bola zénou s obmedzenou dopravou. V tejto zéne budovat len
parkoviska pre ubytovanych hosti. Zo zachytnych parkovisk zabezpecit systém kyvadlovej dopravy.
Zachytné parkoviska vybudovat aj pri Zelezni¢nych staniciach a zastavkach Strba a Tatransky Lieskovec.

Zelezni¢na doprava

Na Uzemi obce rozvijat Zelezni¢ni dopravu ako ekologicky najvhodnejsi systém hromadnej dopravy
a hlavnu sucast integrovaného dopravného systému. Rezervovat koridor a aktivhe podporovat
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vystavbu preloZky Zelezni¢nej trate ¢.180 Zilina- KoSice vratane vystavby novej Zelezni¢nej stanice Strba
ako multimodalneho prestupového terminalu. PrediZit trat ozubnicovej zeleznice do ¢asti Strba.

4.5.4 Uzemny plan obce Zdiar

v

Uzemny plan obce Zdiar je vzmysle § 8 Zakona ¢&. 50/1976 Zb. v zneni neskor$ich predpisov
(Stavebného zakona) zékladnou tUzemnopldnovacou dokumentéciou obce Zdiar v Grovni sidelného
atvaru. Uzemny plén riedi priestorové usporiadanie a funkéné vyuZivanie Gzemia, zostladuje zaujmy a
¢innosti ovplyviiujice Uzemny rozvoj, zivotné prostredie a ekologicku stabilitu a ustanovuje regulativy
priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Uzemia.

Uzemny plan obce Zdiar spracovala vroku 1999 spoloénost Architektonicky ateliér URBA, s.r.o.
Uzemny plén obce Zdiar bol schvéleny Obecnym zastupitelstvom v Zdiari dfia 1. oktébra 1999
uznesenim ¢. 68/1999. V zneni neskorsich zmien adoplnkov bola jeho zavizna cast vyhlasena
véeobecne zavaznym nariadenim obce Zdiar ¢. 2/2010 zo dfia 19.11.2010. Obecné zastupitelstvo v
Zdiari diia 27.2.2018 schvalilo Zmeny a doplnky €. 16 UPN-O-Zdiar uznesenim ¢&. 202/2018 a suéasne
bolo schvalené VZN ¢. 3/2018, ktoré nadobudlo uc¢innost 28.03.2018.

UPN obce Zdiar uréuje nasledujice dopravné regulativy:

e rezervovat plochu pre prelozku cesty 1/66 v kategdrii S — 11,5/80 v trase ucelovej komunikacie
za Belanskym potokom
e rozsirit G€elovd lesnd komunikaciu do Osturne na cestu lll. tr. kategorie S 7,5
e pozdi? starej cesty cez sidlo a od kostola po skupinku rodinnych domov pri Belanskom potoku
vybudovat jednostranny chodnik s min. Sirkou 1,5 m
e postupne vybudovat nové verejné pristupové komunikacie podla verejného zaujmu
e pre miestne obsluzné a pristupové cesty ponechat medzi parcelami uliény priestor
s minimalnou Sirkou 10 m
e zastavky SAD vybavit samostatnymi zastavovacimi pruhmi a pristreskami pre cestujdcich
e na Useku statickej dopravy dobudovat potrebné plochy odstavnych a parkovacich miest pri
objektoch obcianskeho a rekreaéného vybavenia
e pri umiestiiovani podnikatelskych aktivit do objektov rodinnych domov zabezpecovat
potrebny pocet parkovacich miest na vlastnom pozemku
e prepojenie ciest /67 a I11/3109 Zdiar — Velka Frankova, novou cestou lll. triedy v kat. C7,5/60,
e reSpektovat ochranné pasmo cesty /66 — medzindrodny koridor sever — juh 50 m od osi
vozovky na kazdu stranu, v dotyku s pamiatkovou rezervaciou ludovej architektiry na hornom
konci obce min. 25 m
e u novo navrhovanych ciest lll. triedy reSpektovat ochranné pasmo 20 m od stredu vozovky na
kazdu stranu
e reklamné a propagac¢né zariadenia v katastri obce Zdiar je moZné umiestriovat iba v zmysle
poziadaviek Obecného tradu obce Zdiar
e rekonstruovat obsluzni komunikaciu v Bachledovej doline do kategérie MO 7,5/40
e parkoviska pre Ski Bachledova situovat do aredlu strediska
e cykloturistické chodniky vybudovat po jestvujucich cestach
e minimalna Sirka pristupovej komunikacie k navrhovanym rodinnym domom je 3,0 m
e pesdie chodniky vybudovat pozdi? komunikacii
0 pozdi? cesty I/66 od doIného konca obce po Strednicu;
O od cesty I/66 do Bachledovej doliny po koniec miestnej cesty
O od cesty I/66 po hotel Magura;
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e vsetky navrhované chodniky v obci budovat podla priestorovych pomerov, nie je zavazna
strana komunikécie, na ktorej je zakresleny chodnik v grafickej ¢asti povodného UPN a Zmien
a doplnkov ¢&. 15 a zaroveri pozdi# cesty 1/66 od dolného konca obce po Strednicu ich riesit
v Uzemi, pre ktoré plati 2. stuperi Uzemnej ochrany a od cesty 1/66 po hotel Magura a do
Bachledovej doliny ich riesit po tej strane komunikacie, kde budu predstavovat mensi zasah do
pléch prirodnych biotopov eurépskeho vyznamu

e do doby vystavby RD na pozemkoch s parc. €. 2456, 2457/1 a 2457/2 je mozné vyuzit uvedenu
plochu na do¢asné sezénne statie vozidiel.

4.5.5 Uzemny plan obce Tatranskd Javorina

Uzemny plan obce Tatranska Javorina je vzmysle § 8 Zakona ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich
predpisov (Stavebného zdkona) zdkladnou uUzemnoplanovacou dokumentdciou obce Tatranska
Javorina v trovni sidelného Gtvaru. Uzemny plan riedi priestorové usporiadanie a funkéné vyuzivanie
Uzemia, zosuladuje zaujmy a c¢innosti ovplyvrujuce Uzemny rozvoj, Zivotné prostredie a ekologicku
stabilitu a ustanovuje regulativy priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Gzemia.

Uzemny plan obce Tatranska Javorina spracovala v roku 2006 spolo¢nost Archicomp Project, spol. s.r.o.
Uzemny plan obce Tatranska Javorina bol schvaleny Obecnym zastupitelstvom v Tatranskej Javorine
dna 29. decembra 2006 uznesenim ¢. 24/2006. Jeho zavazna Cast bola vyhlasena vieobecne zavaznym
nariadenim obce Strba ¢. 2/2006.

V oblasti dopravy a dopravného vybavenia UPN obce Tatranskd Javorina zavizuje:

1. voblasti nadradeného dopravného vybavenia reSpektovat hlavné dopravné siete v ramci
medzindrodnej turistickej dopravy — cestné komunikacie
1.1. vychodna severno-juznd trasa hranica PL — Podspady — SpiSska Beld — KeZmarok — Poprad —
Vernar — hranica KoSického kraja / hranica Banskobystrického kraja
1.2. Pribylina — Stary Smokovec — Zdiar — Javorina (Maly tatransky okruh) s vyli¢enim tranzitnej
nakladnej dopravy v celom useku
2. chranit koridory ciest I., Il. a vybranych Usekov llI. triedy, ich preloZiek a Uprav vratane prejazdnych
usekov dotknutymi sidlami na
2.1. ceste 1/66 v Useku Spisska Beld — Tatranska Javorina s vyli¢enim kamiénov v medzinarodne;j
cestnej (kamiénovej) dopravy TIR z hrani¢nych priechodov Tatranska Javorina a Podspady
2.2. prepojenie ciest I/66 a 111/3109 Zdiar — Velkd Frankova v trase pdvodnej furmanskej cesty, IIl.
tr. v kat. C7,5/40
2.3. ostatnych cestach lll. triedy z dovodu ich rekonstrukcie
2.4. v oblasti ostatnych verejnych dopravnych zariadeni
2.4.1.chrénit existujuce verejné dopravné zariadenia
2.4.2.vytvarat a chranit priestory pre zariadenia verejnej hromadnej dopravy
2.4.3.podporovat vznik mototuristickych obsluinych centier pozdi? tranzitnych a turistickych
tras
3. chranit priestory na rozvoj existujucich avystavbu novych hrani¢nych priechodov, ato
medzinarodné hrani¢né priechody
3.1. Tatranska Javorina — Lysa Polana, cestny na ceste 111/66, bez TIR
3.2. Podspady — Jurgéw, cestny na ceste I11/3078,do 7,5 t

Zasady a regulativy umiestnenia verejného dopravného a technického vybavenia urcuju:

1. Chranit plochy medzinarodnych hrani¢nych priechodov:
1.1. Tatranska Javorina — Lysa Polana, cestny na ceste I11/66, bez TIR
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1.2. Podspady — Jurgdéw, cestny na ceste 111/3078, do 7,5 t
2. Chranit plochy ciest 1/66 alll/3078 ich Uprav a prejazdnych Usekov zastavanymi Uzemiami
s vyluéenim kamidnov medzindrodnej cestnej dopravy TIR z hraniénych priechodov Lysa Polana
a Vojtasova.
3. Chranit existujuce verejné dopravné zariadenia a priestory pre zariadenia verejnej hromadnej
dopravy.
4. Chranit Uzemie pre vybudovanie siete ostatnych komunikacii a parkovisk podla zndzornenia vo
vykresovej ¢asti UPN.
5. Chranit Uzemie pre vybudovanie hlavnych pesich komunikacii a parkovisk podla zndzornenia vo
vykresovej ¢asti UPN.
6. Chranit plochy ciest I/66 a 111/3078 pre realizaciu turistickych ciest na:
6.1. medzindrodnej drovni ako cestné severno-juzne prepojenie preSovskym regionom od
severskych a pobaltskych Statov smerom na Balkan v trase hranica PL — Tatranskd Javorina,
Cast Vojtasova — Spisska Beld — KeZmarok — Poprad — Vernar — hranica KoSického kraja /
hranica Banskobystrického kraja
6.2. nadregiondlnej urovni ako cestny koridor ,Maly tatransky okruh”: Vitanovd — Oravice —
Zuberec — Liptovsky Hradok — Pribylina — Stary Smokovec — Zdiar — Tatranska Javorina, ¢ast
Lysd Polana s vylucenim tranzitnej nakladnej dopravy v celom useku
7. Zachovat achranit nastupné Uzemia na znackované turistické trasy sosadenim drobnej
architektary s prvkami pévodnej fudovej architektury obce.
8. Pre zariadenia turizmu a rekredcie zabezpecit zodpovedajice parkovacie plochy na vlastnych
pozemkoch zariadeni.
9. Garazové miesta pre bytovud vystavu zabezpedit ako stcast objektu obytného domu.

4.5.6 Uzemny plan obce Pribylina

v

Uzemny plan obce Pribylina je vzmysle § 8 Zakona &. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov
(Stavebného zakona) zakladnou uzemnoplanovacou dokumentdciou obce Pribylina v Grovni sidelného
utvaru. Uzemny pldn riedi priestorové usporiadanie a funkéné vyuZivanie Gzemia, zostladuje zaujmy a
¢innosti ovplyviujuce Uzemny rozvoj, Zivotné prostredie a ekologicku stabilitu a ustanovuje regulativy
priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Uzemia.

Uzemny plan obce Tatranskd Javorina spracoval v obdobi rokov 1994 — 1996 spracovatelsky kolektiv
Ateliér Olympia, s.r.o. Uzemny plén obce Pribylina bol schvaleny Obecnym zastupitelstvom v Pribyline
diia 15. decembra 1997 uznesenim €. 6/1/1997. Uzemny plan bol nasledne aktualizovany Zmenami
a Doplnkami ¢. 1/2007, ktoré boli schvalené Obecnym zastupitelstvom v Pribyline uznesenim
¢. 83/2008 dna 12. decembra 2008 a Zmenami a Doplnkami ¢. 2/2013, ktoré boli schvalené Oz

v Pribyline uznesenim ¢. 121/2013 dna 27. juna 2013.

Dévodom reflektovania UPN obce Pribylina, ktora leZi v Zilinskom samospravnom kraji, v PUM regiénu
Vysokych Tatier je osada Podbanské, ktora historicky lezala v chotari obce Pribylina a v roku 1954 bola
priclenend do katastrdlneho Uzemia mesta Vysoké Tatry pre zefektivnenie Uzemnej samospravy
a rozvoja cestovného ruchu. V roku 2000 bola osada opét prinavratena do katastralneho Gzemia obce
Pribylina, pricom cast Podbanského, lesnicka osada Nadbanské, ostala lezat v katastralnom Gzemi
mesta Vysoké Tatry. Osada Podbanské vSak bez ohladu na administrativne hranice obci Vysoké Tatry
a Pribylina a hranice Pre$ovského a Zilinského kraja dopravne funguje ako jeden celok.

UPN obce Pribylina nenavrhuje v dopravno-komunikaénom systéme osady Podbanské Ziadne vyrazné
zmeny. Odporuca chranit funkciu rekredcie a cestovného ruchu a konstatuje vyhovujici stav napojenia
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hotelov, penziénov achat na cestnu siet. Zo zamerov rozvoja infrastruktiry sa uvadza vystavba
cyklomagistraly Zadpadné Tatry — Vysoké Tatry — Belianske Tatry.

Pokial ide o ¢ast Nadbanské, ktora de iure patri do k. 4. Vysokych Tatier, ale de facto funkéne patri
k osade Podbanské, ani UPN mesta Vysoké Tatry nenavrhuje Ziadne zmeny. V &asti Nadbanské sa
nenavrhuje ani rozvoj funkcie rekredcie a cestovného ruchu, pocita sa tu iba s objektami lesného
hospodarstva.

457 Suhrn zamerov z Uzemnych planov obci v regidone

Nasledujuca tabulka zhfnia vsetky doélezité zamery a projekty dotknutych obci v oblastiach cestnej
infrastruktiry a verejnej dopravy, Zelezniénej infrastruktary, infrastruktiry pre cyklistov a chodcov
a v oblasti statickej dopravy a parkovania, ktoré sa tykaju rieSeného Gzemia PUM regidonu Vysoké Tatry
a ktorymi je vhodné sa zaoberat pri spracivani dalSich ¢asti dokumentu:
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Tabulka 3 Zamery z uzemnych planov dotknutych obci
Typ akcie .. . , . . s . . T F . G -1
o Cestna infrastruktura Zeleznice Cyklisticka infrastruktura PeSia infrastruktura Staticka doprava
ec

- prelozka cesty 11/537 v Starom a Novom Smokovci -
obchvat

- prelozka cesty 11/540 do telesa cesty 111/3083 s
prisluSnymi Gpravami (zdpadny obchvat Tatranskej
Lomnice)

- nové zberné a obsluzné MK v intravilanoch

- vystavba druhej kolaje TEZ v iseku Poprad
- Stary Smokovec

- smerové Upravy kolaji a kolajiska TEZ v
Starom Smokovci

- zdvojkolajnenie potrebnych Gsekov TEZ

- cyklomagistrala Zapadné Tatry - Vysoké Tatry -
Belianske Tatry

- odclenenie cyklocesticiek od automobilovej
cestnej dopravy

- stavby turistickych a cykloturistickych
chodnikov vyznacenych v grafickej ¢asti UPN

- stavba pesich pléch a komunikacii
vyzna&enych v grafickej ¢asti UPN

- izolované zamery stavieb parkovacich ploch
v intravildne Starého, Horného a Dolného
Smokovca, Tatranskej Lesnej, Tatranskej
Lomnice a Tatranskej Kotliny

Verejnoprospesné stavby parkovisk

V¥:3te - nové napojenie Poprad mesto - Poprad-Velka - Stary definované v UPN:
Smokovec na ceste I1/534 - parkovaci dom v Tatranskej Lomnici
- modernizdcia cesty 11/539 v Useku Mengusovce - Vy$né - parkovisko v Tatranskej Kotline
Hagy
- zapadny obchvat Velkej Lomnice na ceste 11/540
- upokojovanie motorovej dopravy na komunikaciach Ill. a
nizsej triedy v intravilanoch
- vystavba novych obsluznych MK v intravilane - prelozka zel. trate Zilina - Poprad (tunelovy | - vystavba cyklistickej cesticky Lu¢ivna — Strba — | - vystavba chodnikov pri cestach I, Il. a Nové parkoviska:
- prvky upokojenia dopravy na zaciatkoch a koncoch variant) Tatranska Strba — Strbské Pleso IIl. triedy - pri odbocke na Popradské Pleso (parkovaci
prietahov ciest /18 a 11/538 cez zastavané Gzemie - predizenie ozubnicovej zeleznice do obce - vystavba cyklistickej cesticky na telese - Uprava verejnych priestranstiev na dom/stupriovité parkovisko)
Tatranskej Strby Strba pdvodnej zeleznice Zilina-Poprad Strbskom Plese - pri centralnom parkovisku
- vystavba okruZnej krizovatky pre napojenie novej - vystavba rekreacnych chodnikov a - pod Zelezni¢nou stanicou Strbské Pleso
. Zelezni¢nej stanice pesich ploch na Strbskom Plese - zépadne od Nového Strbského plesa
Strba - Upravy a rekonstrukcie autobusovych zastavok - pri kolibe Pleso (lika medzi Patriou a FISom)
- v mieste autobusovych zastavok vybudovat priechody - pri objekte vodarni juhovychodne od
pre chodcov so stredovym ostrovéekom ako prvkom Strbského Plesa
spomalenia dopravy - zachytné parkovisko pri Zst. Strba (v
Tatranskej Strbe)
- prelozka cesty 1/66 v kategorii S —11,5/80 v trase - cykloturistické chodniky vybudovat po - pozdl? starej cesty cez sidlo a od - na Useku statickej dopravy dobudovat
ucelovej komunikacie za Belanskym potokom jestvujucich cestach kostola po skupinku rodinnych domov pri | potrebné plochy odstavnych a parkovacich
- rozsirit ucelovu lesnt komunikaciu do Osturne na cestu Belanskom potoku vybudovat miest pri objektoch obcianskeho a
lll. tr. kategérie S 7,5 jednostranny chodnik s min. Sirkou 1,5 m | rekreacného vybavenia
- prepojenie ciest 1/67 a I11/3109 Zdiar — Velka Frankov4, - pesie chodniky vybudovat pozdi? - parkoviska pre Ski Bachledova situovat do
Sdiar novou cestou lll. triedy v kat. C7,5/60 komunikécji: aredlu strediska
- rekonstruovat obsluznt komunikaciu v Bachledovej - pozdlz cesty 1/66 od dolného konca
doline do kategdrie MO 7,5/40 obce po Strednicu;
- zastavky SAD vybavit samostatnymi zastavovacimi - od cesty 1/66 do Bachledovej doliny
pruhmi a pristreSkami pre cestujucich po koniec MK
- od cesty 1/66 po hotel Magura;
- prepojenie ciest I/66 a 111/3109 Zdiar — Velka Frankova v - zachovat a chranit nastupné Gzemia na
trase pévodnej furmanskej cesty, Ill. tr. v kat. C7,5/40 znackované turistické trasy s osadenim
Tatranska | - cesty I/66 a Ill/3078 - Gpravy prejazdnych Usekov drobnej architektury s prvkami pévodnej
Javorina | zastavanymi Uzemiami s vylucenim kamiénov ludovej architektiry obce
medzinarodnej cestnej dopravy TIR z hrani¢nych
priechodov Lysa Polana a Vojtasova
Spolocna infrastruktura pre cyklistov a chodcov:
- plochy pre vystavbu planovaného projektu vystavby tzv. tatranskej cyklomagistraly Vysoké
L Tatry - Zapadné Tatry - Orava -polska ¢ast Tatier s trasou spolu s pesim chodnikom:
Pribylina - od vstupnej vybavenosti arealu Muzea liptovskej dediny v smere do strediska

Podbanské formou samostatného chodnika v kontaktovej polohe pozdi? cesty 11/537.
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Typ akcie

Obec

Cestna infrastruktura

Zeleznice

Cyklisticka infrastruktura

Pesia infrastruktura

Staticka doprava

Poprad

- rekonstrukcia a prestavba cesty 11/534

- rekonstrukcia a prestavba ciest Ill. triedy

- nové MK prepajajlca cestu I11/3080 s krizovatkou D1 x
11/534

- zdvojkolajnenie trate TEZ Poprad - Stary
Smokovec

- modernizacia a rekonstrukcia Zst. Poprad-
Tatry

- modernizacia hlavného tranizitného tahu
Feleznignej trate Zilina - Poprad - Koice na
rychlost 120-160 km/h

- modernizacia, rekonstrukcia a elektrifikacia
Zeleznicnej trate Poprad - Plavec so
smerovymi Upravami na rychlost 80 km/h

- cyklistickd cesticka Poprad - Gerlachov -
Tatranskd Polianka
- cyklisticka cesticka Poprad - Stary Smokovec

- parkovacia garaz pri Zelezni¢nej stanici

Kezmarok

- prelozka cesty 1/66 do polohy zapadne od mesta
(obchvat) - prelozka cesty 11/536 do novej polohy (obchvat)
- obchvaty stava s MUK ciest

- zapojenie nosného systému osobnej
hromadnej dopravy vo Vysokych Tatrach, t.
z. TEZ na mesto Kezmarok (od Malého
Slavkova), vratane plochy pre koncovu
stanicu s nastupiskami a plochy pre servis

- elektrifikacia trate Poprad - Kezmarok -
Stard Lubovna

- vystavba novej vypravnej budovy uzla SAD,
ZSR, TEZ

Velka
Lomnica

- prelozka cesty 1/66

- prelozka cesty 11/540

- MUK 1/66 x 11/540

- spojovaci Usek cesty I11/3093 a preloZenej cesty 11/540

- nova Zel. zastavka Velka Lomnica - pri
futbalovom ihrisku

- elektrifikacia trate Poprad - KeZzmarok -
Stara Lubovna a trate Studeny Potok - Velka
Lomnica - Tatranska Lomnica

- napojenie na Podtatranskd cyklomagistralu
pomocou cyklocesticky

- zdruZeny chodnik pre chodcov a cyklistov z
centra (od Jilemnického ulice po golfovy areal

Spisska
Beld

- vystavba preloZiek ciest 1/66 a 1/77 ako homogénneho
zapadného obchvatu (resp.: rezervy ako vychodného
obchvatu) mesta v kategérii C 11,5/80(70) vratane ich
napojeni na povodné trasy

Lendak

- cyklisticky chodnik bez asfaltovej povrchove;j
upravy s moznostou vyuzivania aj pre
hypoturistiku medzi lokalitou Sarpanec a
severnou ¢astou katastra po lesnej ceste s
prepojenim na Bachledovu dolinu, Jezersko a
Magurské sedlo.

Stara Lesna

- nové napojenie Starej Lesnej na cestu I/66 (de facto
obchvat Velkej Lomnice)

Mlynica

- Uprava krizovatky 111/3093 x 111/3079

Nova Lesna

- zdvojkolajnenie trate TEZ Poprad - Stary
Smokovec

- napojenie cyklotrds a bezeckych lyziarskych
trds v smere na Vysoké Tatry

- zapadny obchvat obce, prelozka cesty 111/3064 do nového

- cyklisticka cesticka Poprad - Batizovce -

Sy telesa, navrhovana kategéria C7,5/60 Gerlachov - Tatranska Polianka

- prelozka cesty 111/3064 Svit - Tatranska Polianka v - modernizacia hlavného tranzitného tahu - parkovisko pri Zelezni¢nej stanici
nadjazde ponad dialnicu a podjazde popod Zeleznicu elezni¢nej trate Zilina - Poprad - Kosice na

Svit - prestavba cesty /18 spolu s podchodom pri autobusovej | rychlost 120-160 km/h
stanici - trat nekonvenénej kolajovej dopravy Svit -

Tatranskd Polianka

- prestavba cesty 11/539 z kategérii M 28/50 a C 7,5/60 na - obojstranné chodniky pozdiz cesty
kategorie MZ 11,5/50 a C 9,5/60 11/539

téla - samostatné zastavovacie pruhy na autobusovych

zastavkach
- prestavba kriZzovatky 11/539 x MK v juZnej ¢asti obce na
okruznu krizovatku alebo normovu krizovatku tvaru T
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4.6 Lokalne strategické dokumenty

4.6.1 Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Vysoké Tatry na roky
2020 -2027

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja je strednodoby programovy dokument vypracovdvany v
stlade so Zakonom o podpore regionalneho rozvoja ¢. 503/2001 Z. z. a jeho novelou zdkonom ¢.
309/2014 ktorym sa meni a doplifia zékon ¢. 539/2008 o podpore regionalneho rozvoja bol prijaty 15.
oktébra 2014. Dokument bol v roku 2020 aktualizovany v zmysle metodiky tvorby a implementacie
programov hospoddarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja regiénov, programov rozvoja obci a skupin
obci s uplatnenim principov udrzatelného smart rozvoja (metodika tvorby PHRSR 2020, verzia: 1.0.3).
Respektovanie tejto metodiky zabezpecuje sulad procesu tvorby a obsahu tohto dokumentu so
zdkonom ¢. 539/2008 Z. z o podpore regionalneho rozvoja v zneni neskorsich predpisov a Metodikou
a institucionalneho ramca tvorby verejnych stratégii schvalenou uznesenim vlady SR ¢. 197/2017 z 26.
aprila 2017 a nadradenymi programovymi dokumentmi.

Dokument ,, Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Mesta Vysoké Tatry na roky 2020 - 2027 “
je dokument koncepcény. Nie je analytickym z pohladu Specifickych oblasti (demografia, osidlenie...),
ale zahfnia klu¢ové javy a kladie déraz na ich vzajomnu previazanost a interakciu. Zmyslom pripravy
dokumentu je hladanie, stanovenia a motivacia k rozvoju koncepcii, smerov a konkrétnych projektov,
ktoré zabezpecia socidlny a ekonomicky rozvoj mesta v sulade s principmi trvalo udrzatelného rozvoja.

Dokument zhfria analytické poznatky prostrednictvom SWOT analyzy. Pre oblast dopravy uvadza ako
slabu stranku nedoriesent dopravnu koncepciu kopirujicu tatranské obluky realizovanu aj cezhraniéne
cez Polsko s nedostatocne rieSenym prepojenim podtatranskych obci so zdmerom odlahéenia Cesty
slobody a optimalizaciou dennej ndvstevnosti pocas sezéonnych obdobi. Za ohrozenie povazuje PHSR
nekomplexny pristup kvystavbe a prevddzkovaniu dopravnej sustavy Vysokych Tatier, ktory
neumozriuje vyuzivat synergické efekty dopravného systému v cezhrani¢nom priestore, absenciu
konceptu ekologickej integrovanej dopravnej infrastruktury v zmysle ekoservisového odlahcenia
environmentalnych zatazi pre systém udriatelnej integrovanej dopravnej obsluznosti Specifického
regionu Tatry. Ako prilezitost je uvedena tvorba integrovaného systému ekoservisovej dopravnej
obsluznosti pri budovani ekologickej dopravnej infrastruktury, ktorej manazment a efektivnu
prevadzku zabezpeci integrovand SMART technologickd platforma, dalej participativne
spolupdsobenie pri tvorbe IDS Vysokych Tatier (cesty — Zeleznice — letisko — IAD — VHD — parkovanie —
cyklisti / chodci) prispésobeného $pecifikdm Uzemia Narodného parku Vysoké Tatry, vazbam
s podhorim Vysokych Tatier a podmienkam cezhrani¢nej koordinacie s polskym uUzemim Vysokych
Tatier a vybudovanie a prevadzka infrastruktiry SMART systému integrovanej dopravnej obsluznosti
Vysokych Tatier v ramci participativnej Uzemnej spoluprace a spolupésobenia samosprav Specifického
regionu TATRY v prepojeni na regionalny integrovany dopravny systém.

Dopravna obsluznost mesta

PHSR konstatuje, Ze na zlepSenie dopravnej obsluznosti mesta bude potrebné zlepsit stavebno-
technicky stav pozemnych komunikacii. Mesto Vysoké Tatry vyvinie aktivity zamerané na odstranenie
negativnych vplyvov Zeleznice vlastnymi alebo podporovanymi investiciami (protihlukové steny,
polohy zastavok, rozvoj sluzieb v obvode a okoli stanic). Samosprdva ma zaujem na rozvoji verejnej
osobnej dopravy ktord prispieva k zniZeniu podielu automobilovej dopravy a zvySeniu podielu
nemotorovej dopravy na Uzemi mesta v spolupraci s okolitymi obcami a mestami. Buducnost prinesie
aj vyutzitie ekologickych dopravnych prostriedkov a foriem dopravy.
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Staticka doprava

Sucasna situacia si vyZzaduje koncepcné rieSenia zamerané na zlepsenie statickej dopravy. Dostatok
parkovacich a gardzovych miest v budicnosti priaznivo ovplyvni okolie bytovych zén a bezpecnost
dopravy tak, Ze d6jde k elimindcii odstavovania dut mimo parkovacich miest — na zelenych plochach a
pozdi? komunikécii. Samosprava bude podporovat budovanie zachytnych parkovisk ako stcast siete
spoloc¢nych prestupnych bodov.

Nemotorova doprava

PHSR konstatuje, Ze rozvoj nemotorovej dopravy je jednou z ciest, ako znizit podiel automobilovej
dopravy a finanénych poziadaviek na jej zabezpecenie (cestna siet, parkoviska). Samosprava bude
systematicky budovat bezbariérové a bezpectné trasy pre pesich, cyklistov a korc€uliarov. Pri kazdej
planovanej investicii do dopravnej infrastruktiry v meste aj pri priprave dokumentacii a zavaznych
stanovisk pre iné subjekty bude ako podklady vyuZivat technické studie trasovania cyklochodnikov
spajajucich centrum mesta a ostatné mestské Casti. Presadi a zabezpedi realizaciu takych rieseni, ktoré
nezablokuju trasovanie cyklochodnikov v buducnosti. Pri pldnovani novych ¢i rekonstrukcii existujucich
ciest, parkovisk aj krizovatiek vytvori podmienky na nemotorovu dopravu (prechody cez cesty pre
cyklistov, bezpecné krizovania a odbocenia, umoznit vjazd do jednosmeriek atd.). Podpori tiez
budovanie infrastruktiary pre cyklistov (stojany pre bicykle, parkovacie miesta pre bicykle...) na
verejnych priestranstvdach, pri skolach a ostatnych verejnych budovach, Zelezni¢nych staniciach a pod.
Samosprava v spolupraci s neziskovymi organizaciami bude propagovat vyhody nemotorovej dopravy,
motivovat podnikatelské subjekty k vytvaraniu podmienok pre zvysenie podielu nemotorovej dopravy
na celkovom podiele dopravy v meste.

4.6.2 Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja obce Strba 2015 — 2023

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja je strednodoby programovy dokument vypracovdvany v
stlade so Zdkonom o podpore regionalneho rozvoja ¢. 503/2001 Z. z. a jeho novelou zdkonom ¢.
309/2014 ktorym sa meni a dopliia zakon ¢. 539/2008 o podpore regionalneho rozvoja bol prijaty 15.
oktobra 2014. Dokument bol vypracovany vroku 2015 ako Aktualizdcia Planu hospodarskeho
a socialneho rozvoja obce Strba na roky 2007 — 2013.

Pre oblast dopravy uvadza PHSR obce Strba ako silnd stranku existenciu dopravnej infrastruktury,
najma dopravné napojenie na nadradent cestnu siet (dialnica D1) a dalej napojenia na cestu I, Il. a lll.
triedy, ako aj napojenie na koridorovu Zelezni¢nu trat a lokalnu ozubnicovi Zeleznicu zabezpedujlicu
prepravu medzi astami Tatranskd Strba a Strbské Pleso.

Ako hlavné problémy dokument uvadza:

e absenciu systémového rieSenia planu oprav a udrzby miestnych ciest,

e nezabezpeceny bezbariérovy pohyb pre chodcov acyklistov po miestnych cestach
a bezbariérovy pristup do verejnych budov,

e absenciu rieSenia statickej dopravy v chranenych Uzemiach,

e absenciu systémového rieSenia verejnej dopravy — integrovany dopravny systém.

Dokument dalej konstatuje potrebu rekonstrukcie dopravnych zariadeni pre pohyb ndavstevnikov
v Tatrdch v sdlvislosti s rozvinutym cestovnym ruchom regiénu, predovsetkym rekonstrukciu
Yelezni¢nej stanice Strba a opravu ozubnicovej trate do Strbského Plesa (t4 prebehla v roku 2021).

V nadvaznosti na pomenované problémy su stanovené nasledujlce Specifické ciele (projekty):

e siet cyklistickych komunikacii a cyklotras ako sucast regionélnej a nadregionalnej siete,
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e siet bezpeénych miestnych ciest (osvetlenie priechodov pre chodcov, bezbariérovy pristup
k verejnym sluzbam/budovam),

e bezbariérova obec,

e vybudovanie spolo¢ného prestupného bodu IDS (TIDS — Tatransky IDS).

RieSenie statickej dopravy sa medzi Specifickymi cielmi nespomina.
4.6.3 Program hospodarskeho a sociadlneho rozvoja obce Zdiar 2015 — 2022

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja je strednodoby programovy dokument vypracovavany
v stlade so Zakonom o podpore regionadlneho rozvoja ¢. 503/2001 Z. z. a jeho novelou zdkonom ¢.
309/2014 ktorym sa meni a doplifia zékon ¢. 539/2008 o podpore regionalneho rozvoja bol prijaty 15.
oktébra 2014. Dokument bol vypracovany vroku 2015 ako Aktualizdcia Planu hospodarskeho
a socialneho rozvoja obce Strba na roky 2007 — 2015.

Pre oblast dopravy dokument uvadza:
Cestna doprava

Doliny v ktorych leZi obce Zdiar st vzajomne prepojené miestnymi cestami, ktoré s napojené na cestu
1/66, ktora je jedinou spojnicou na ostatnu cestnu siet. Cesta 1/66 smeruje z Popradu cez Velku
Lomnicu, KeZzmarok, Spissku Belu a Zdiar aZ po $tatnu hranicu s Polskom. Tato sa v Spisskej Belej napdja
na cestu /77, ktora pokracuje v smere na Stard Luboviiu a nasledne na cestu 1/68, ktord smeruje na
Pre$ov a KoSice. Dizka miestnych ciest je 25 km a vzhladom na &lenity terén sa popri miestnych cestach
nenachadzaju Ziadne chodniky. Ako chodniky sluzia len krajnice komunikacii. Do buduicna sa uvazZuje s
vystavbou chodnika pozdiz cesty 1/66.

Zelezniéna doprava

Obec nie je napojena priamo na Zelezni¢nu siet. NajblizSia Zelezni¢na stanica je v Tatranskej Lomnici
(vzdialené od Zdiaru 20 km) odkial vedie Zelezni¢na trat smerom na Poprad (vzdialeny od Zdiaru 32
km), z ktorého sa mozZno pripojit na hlavné Zelezni¢né tahy Kosice — PreSov — Bratislava a medzinarodné
Jelezniéna doprava z Bratislavy do Viedne a Budapesti a cez Plchov do Prahy. Dalsia Zelezni¢na trat
vedie z Tatranskej Lomnice na Strbské pleso a odtial sa d4 dostat Zeleznicou do obce Strba, ktora lei
na hlavnej Zelezni¢nej tepne v smere KoSice — Bratislava — Praha.

Osobna autobusova doprava

Obec Zdiar je vybudovana a na celo$tatnu cestnu siet napojena prostrednictvom cesty /66 Poprad —
Spisska Bela — Zdiar — Tatranskd Javorina — hranica SR — Polsko, ktora je napojend do vonkaj$ieho
cestného i ostatného dopravného systému.

Verejna preprava os0b v obci a jej vztahu na vonkajsie vazby je zabezpecovana autobusovou dopravou
SAD v smere Zdiar — Poprad, Zdiar — Ke?marok a Zdiar — hranica s Polskom.

Miestne cesty vetvového systému prechadzajice obcou, plnia funkciu vnutornej zbernej komunikacie,
ktoré sa napdjaju na vonkajsi cestny systém. Na miestnej ceste sa nenachddza len jedna autobusova
zastavka, a to v Bachledove] doline kam zachadza linka SAD ostatné autobusové zastavky v pocte 6 sa
nachadzaju pri ceste 1/66.

Letecka doprava

V meste Poprad, ktory je od Zdiaru vzdialeny 32 km sa nachadza medzinarodné letisko. Letisko ma
velky prinos pre cely tatransky regién v oblasti cestovného ruchu nakolko leteckd dopravu vyuZivaju
turisti najma z krajin byvalych sovietskych republik a zdpadnej Eurépy. Domaci obyvatelia
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medzinarodné letisko v Poprade vyuZivaju hlavne na charterové lety v letnom dovolenkovom obdobi
do primorskych destinacii pripadne pravidelne lety do Londyna a inych miest, kam mnoho ludi cestuje
za pracou.

Cyklisticka doprava

V sucasnosti sa v obci nenachadzaju zZiadne cyklistické cestic¢ky, ale v obci a jej okoli su vybodované
cyklotrasy, a to v Monkovej doline a spat popri lyZiarskom stredisku Strednica. Do buducnosti viak
obec pldnuje ich vystavbu. Cyklistickd cesticka vedie z mesta Spisska Beld do Tatranskej Kotliny, ktora
le#i cca 7 km od obce Zdiar a ma dizku takmer 11 km. Z tejto cyklocesti¢ky sa da dostat lesnou cestou,
ktord slZi aj ako cyklocesti¢ka do obce Zdiar a odtial a7 do obce Osturfia. Vybudovana cyklocesti¢ka
vedie Spisskou Magurou do Bachledovej doliny a odtial sa da dostat do obci Lendak a Slovenska Ves az
na Magurské Sedlo. Celkova dizka cyklotrasy je viac ako 25 km Vystavba cyklistickej cesti¢ky popri ceste
1/66 je prakticky nemozna, kedZe ide o velmi ¢lenity terén a skor sa uvaZuje o vystavbe v rdmci lesnych
ciest a luk.

V rdmci programovej casti obsahuje PHSR obce Zdiar nasledujice opatrenia v oblasti dopravy
relevantné z regionalneho hladiska:

e Vystavba cyklotrasy medzi Zdiarom a Spi$skou Belou.
e Zriadenie doplnkovej infrastruktury — cyklostojany, parkoviska, elektronabijacky, odpocivadla.

4.6.4 Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja obce Pribylina

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja je strednodoby programovy dokument vypracovavany
na zaklade zakona Narodnej rady SR ¢. 503/2001 Z. z. VZNP o podpore regionalneho rozvoja, ktory
definuje Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja obce ako strednodoby programovy dokument,
obsahujuci analyzu hospodarskeho a socidlneho rozvoja obce, hlavné smery jej vyvoja, ustanovenie
cielfov, prvoradych potrieb a Uloh vo vsetkych oblastiach Zivota obce. Dokument bol vypracovany
v roku 2009 ako na roky 2009 — 2018.

Vo vztahu k PUM regidnu Vysoké Tatry pre oblast dopravy suvisiacej s rieSenym Uzemim dokument
uvadza iba zamer vystavby cyklotrasy z osady Podbanské do obce Pribylina a potrebu vybudovania
chodnikov popri miestnych cestach vratane Podbanského.

4.7 Analyza prebiehajucich a pripravovanych zamerov stavieb a projektov
4.7.1 Cestna doprava

4.7.1.1 Slovenska sprdva ciest

Slovenska sprdva ciest — oddelenie investicnej vystavby a spravy ciest (SSC Kosice) aktualne pripravuje
na Uzemi regiénu Vysoké Tatry nasledujlce akcie na cestach I. triedy:

Tabulka 4 Pripravované zamery na cestach I. triedy v regione Vysoké Tatry (SSC)

Zamer Faza pripravy

1. | 1/66 obchvat Velkd Lomnica a Huncovce (4 pruhy) | Obe akcie su v ¢ase spractivania PUM RVT vo faze
vyhotovovania  dokumentacie pre  vydanie
stavebného povolenia (DSP).

Zaliatok stavieb moZno ocakavat vroku 2024,
dokoncenie do roku 2030.

2. | 1/66 obchvat Kezmarku (2 pruhy)

3. | 1/66 obchvat Spisskej Belej (2 pruhy) Vyhotovenie Studie realizovatelnosti a EIA v roku
2023.
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4.7.1.2 Sprdva a udrZzba ciest PreSovského samosprdvneho kraja

Sprava a Udrzba ciest PSK aktualne pripravuje nasledujuce akcie na uzemi regidonu Vysoké Tatry
nasledujuce akcie na cestach Il. a lll. triedy:

Tabulka 5 Pripravované zamery na cestach Il. triedy v regione Vysoké Tatry (SUC PSK)
Zamer Faza pripravy
1. | Projekt Tatry — komplexna modernizacia cesty | realizacia 2022 — 2024 (popis uvedeny nizsie)
11/537 Podbanské — Tatranska Kotlina
2. | 1I/540 obchvat Velkej Lomnice + e prebieha sitaz na spracovanie DSP (oCakdva sa
prelozka napojenia Mlynice na ceste 111/3093 spracovanie do roku 2024)
e realizacia stavby v zacne v roku 2024, doba vystavby
1,5 roka
e realizacia prebehne v dvoch etapach — 1. napojenie
Mlynice, 2. cely obchvat
3. | 11/537 obchvat Starého a Nového Smokovca e spracovana technicka studia v 3 variantoch
e pripravuje sa spracovanie EIA
4. | 111/3096 oprava povrchu v priprave, realizacia v r. 2023
5. | I1I/3078 — modernizacia cesty rekonstrukcia 4 mostov v roku 2023, vystavba nového
mosta v Lysej Polane v spolupraci s polskou stranou
6. | Uprava a legalizacia novych prepojeni Osturna | v prevadzke ako ucelovd komunikacia, zamer bez
— Zdiar a Osturfia — §t. hr. smer tapszanka (PL) | vytyéeného terminu
7. | nové prepojenie Bachledova dolina — Jezersko | zamer bez vytyceného terminu
8. | prevod cesty 1/66 cez Velki Lomnicu, | realizacia po kompletnej vystavbe obchvatov
Huncovce a Kezmarok do ciest Il. triedy predmetnych sidel na ceste 1/66

4.7.1.2.1

Projekt Tatry — modernizacia cesty 11/537

Projekt riesi rekonstrukciu Cesty slobody (cesta 11/537) v useku od Pavucej doliny aZ po krizovatku
s cestou 1/66 v celkovej dizke cca 43 km. V rie§enom Gzemi pri terajom stave vozovky cestnej
komunikacie, jej stav nevyhovuje si¢asnému dopravnému zataZzeniu a podmienkam kladenym na
bezpeénost cestnej premavky. Z uvedenych dévodov je potrebné navrhnut dopravno-technicky
kvalitnejsie bezpecnostné prvky komunikacie a Upravu konstrukcie vozovky v degradovanych Usekoch.

Zakladné informadcie:

Rekonstrukcia 43 km cesty Il. triedy zndmej ako CESTA SLOBODY

Druh komunikacie: cesta 11/537
Kategdria cesty: 9,5/60

Predpokladané celkové naklady 42 mil. € (85 % IROP 2014-2020, 10 % stat, 5 % PSK)

Celkovy rozsah rekonstrukcie:

26 mostov

1 poloestakada

14 opornych

12 zarubnych murov

96 priepustov

4 odpocivadla (orol, medved, rys, kamzik)
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Clenenie projektu:

e Eliminacia bezp. rizik na ceste 11/537, Podbanské — Pavucia dolina (l.Usek)

e Eliminacia bezp. rizik na ceste 11/537, Pavucia dolina — krizovatka s cestou 11/538 (Il.usek)

e Eliminacia bezp. rizik na ceste 11/537, krizovatka s cestou 11/538 — Batizovsky potok (lll.usek)
e Eliminacia bezp. rizik na ceste 11/537, Batizovsky potok — Stary Smokovec (IV.usek)

e Eliminacia bezp. rizik na ceste 11/537, Stary Smokovec — Tatranské Matliare (V.Usek)

e Eliminacia bezp. rizik na ceste 11/537, Tatranské Matliare — kriZovatka s cestou 1/66 (VI.Usek)
e Eliminacie bezp. rizik na mostoch a opornych muroch na ceste 11/537

Obrazok 8 Clenenie usekov cesty 11/537 — Projekt Tatry

4.7.1.2.2 Obchvat Starého Smokovca

Uzemny plan mesta Vysoké Tatry ponechava Uzemnu rezervu na juzny obchvat Nového a Starého
Smokovca na ceste II/537. PreSovsky samospravny kraj na danu skutoénost nadviazal v roku 2021
objednavkou spracovania technickej studie stavby ,11/537 Obchvat obce Stary Smokovec”. Technicku
$tudiu spracovala spoloénost Amberg Engineering Slovakia, s.r.o. z Bratislavy.

Navrhovana trasa ma podla Studie prechadzat katastrom Stary Smokovec mesta Vysoké Tatry v okrese
Poprad v PreSovskom samospravnom kraji. Trasa je navrhnutd v kategérii C9,5/60 s navrhovou
rychlostou 60 km/h. Trasa obchvatu bola navrhovana v troch variantoch: Variant A - ¢erveny, Variant
B — modry a Variant C — zeleny, ktoré sa liSia vedenim trasy priblizne od km 2,000 po 3,500, t. j.
v zdpadnej &asti obchvatu. Pre dalie stupne projektovej pripravy sa odportéa éerveny variant. Dizka
obchvatu je 4 266 m. Obchvat zahffa Styri okruzné krizovatky a osem mostnych objektov. Obchvat je
taktiez v kolizii so zdmerom Uprav smerovych oblukov na telese tatranskej elektrickej Zeleznice v Useku
medzi Dolnym a Starym Smokovcom.
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Tabulka 6 Varianty rieSenia obchvatu Starého Smokovca podla technickej Studie

Technickad Studia zaklada ako dovod vystavby obchvatu sidla ako vytvorenie podmienok na odlahcenie
dopravy na dotknutych Usekoch ciest 11/537, 11/534 a I111/3081 v suvislosti so zvySovanim intenzit
lahkych a tazkych vozidiel. Pripojenie obchvatu na existujice komunikécie je navrhnuté na zadiatku
useku okruznou krizovatkou | na cestu 11/537, okruznou krizovatkou IIl na cestu II/534 a okruznou
krizovatkou IV na cestu 11/537 na konci Useku. Technicka studia pocita so sprevadzkovanim predmetne;j
stavby do roku 2030. Zdévodnenie obchvatu v rdmci technickej studie vychadza z udajov celostatneho
sCitania dopravy v roku 2015 a vyhladové intenzity vychadzaju z koeficientov rastu dopravy pre cesty
Il. a lll. triedy v PreSovskom kraji z Technickych podmienok TP 070.

Obchvat vo vSetkych variantoch prechadza Tatranskym narodnym parkom a zasahuje do biotopov
eurépskeho a ndrodného vyznamu. Sprava TANAP-u alKZ MZ SR prostrednictvom Asociacie
slovenskych kupelov a ¢ast odbornej verejnosti su proti vystavbe, mesto Vysoké Tatry ma o rieSenie
obchvatu ziujem, aviak po podrobnom postdeni EIA. Studia vplyvov na Zivotné prostredia EIA bude
nevyhnutnym krokom k vyhodnoteniu i pripadnému prehodnoteniu zdmeru nielen z dévodu ochrany
prirody, ale aj ochrany uznanych klimatickych podmienok vhodnych na lie€enie.

4.7.2 Zelezni¢na doprava
Do regiénu Vysoké Tatry z pohladu Zelezni¢nej infrastruktury spadaju nasledujuce trate:

e trat ¢. 105A (podla TTP) / €. 180 (podla CP) KoSice — Kralovany

e trat & 112F (podla TTP) / & 182 (podla CP) Strba — Strbské Pleso (0Z7)

e trat & 112D (podla TTP) / ¢. 183 (podla CP) Poprad-Tatry TEZ — Strbské Pleso TEZ

e trat & 112E (podla TTP) / &. 184 (podla CP) Tatranska Lomnica TEZ — Stary Smokovec TEZ
e trat ¢. 112C (podla TTP) / €. 185 (podla CP) Studeny Potok — Tatranska Lomnica

e trat ¢. 112A (podla TTP) / €. 185 (podla CP) Plave¢ — Poprad-Tatry

e trat ¢. 112C (podla TTP) Odb. Spisska Beld — Spisska Bela

Spravca Zelezniénej infrastruktury, Zeleznice Slovenskej republiky, poskytol pre potreby PUM RVT
informdcie o existujucich a pripravovanych zamerov na jednotlivych tratiach. Informdacie vychadzaju
predovsetkym zo strategickych dokumentov ,,Zoznam investi¢nych priorit v Zelezni¢nej infrastrukture”
a ,Harmonogram pripravy a vystavby projektovej Zelezni¢nej infrastruktiry” a su tiez Gzko previazané
s dokumentom ,,Plan dopravnej obsluznosti (pre Zelezni¢nu osobnu dopravu)”.

Tabulka 7 Zamery na Zelezniénych tratiach v regidne Vysoké Tatry (ZSR)

Trat €. 105A / €. 180 Kosice — Kralovany
zamer: | Implementacia GSM-R do siete 7SR, Usek Varin — KoSice — Cierna nad Tisou, $tatna hranica.
Zamer je vo faze vyhotovovania dokumentdcie pre stavebné povolenie v rozsahu realizacie stavby.
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termin:

2025

Usek Liptovsky Hradok — Ludivna

zamer:

Modernizacia daného tratového Useku bude spocivat v dosiahnuti eurépskych parametrov podla

medzinarodnych dohéd AGC a AGTC a v dosiahnuti interoperability Zeleznicného systému. Navrh

modernizacie tratového Useku sleduje skvalitnenie technickych parametrov trate:

e zvySenie maximalnej tratovej rychlosti na rychlost do 120 km/h

e vedenie trate priblizne v jestvujucej osi kolaje vzhfadom na nepriaznivé geomorfologické
podmienky (nepriaznivé smerové a sklonové pomery) a vysoku investi¢nd naro¢nost

e nahrada Uroviiovych priecesti za mimourovnové alebo ich zrusenie

e zavedenie systému ERTMS

e modernizacia oznamovacich a zabezpecovacich zariadeni s dialkovym riadenim

e zmena trakénej napajacej sustavy z jednosmernej trakcie na striedava 25 kV, 50 Hz

e vymena Zelezni¢ného zvrsku a spodku

Pre dany strategicky zamer je spracovana Studia realizovatelnosti, aktualnym cielom je

vypracovanie projektovej dokumentacie s naslednou realizaciou stavby.

termin:

nie je vytyceny

Usek Lug

vna — Poprad-Tatry

zamer:

Navrh modernizacie tratového Useku sleduje skvalitnenie technickych parametrov trate:

e zvysenie tratove] rychlosti na 160 km/h

e modernizacia vSetkych Zelezni¢nych stanic a zastavok

e nové oznamovacie a zabezpecovacie zariadenie — systém ERTMS (ETCS L2 + GSM-R)

e nové stanicné zabezpecovacie zariadenie 3. kategorie s dialkovym riadenim dopravy

e nahradenie Zelezni¢nych priecesti mimourovinovymi alebo ich zrusenie

e mimourovnovy pristup na nastupistia s vyskou nastupnej hrany 550 mm nad STKP

e modernizacia Zelezni¢ného zvrsku a spodku vratane rekonstrukcie 7 mostov a vybudovania 2
novych podchodov pre cestujucich

e modernizacia trakénej sustavy z jednosmernej na striedavu trakciu 25 kV, 50 Hz

termin:

2023 (aktudlne v realizacii)

Usek Poprad-Tatry — Krompachy

zamer: | Navrh modernizécie tratového Useku sleduje skvalitnenie technickych parametrov trate:
e zvySenie tratove] rychlosti na 160 km/h (v niektorych Gsekoch) a s tym suvisiace niektoré
prelozky trate do novej polohy
e zavedenie systému ERTMS
e vystavba novych zabezpecovacich zariadeni s dialkovym riadenim
e nahrada uroviovych priecesti za mimouroviiové alebo ich zrusenie
e mimourovnovy pristup na nastupistia s vySkou nastupnej hrany 550 mm nad STKP
e modernizacia trakénej sustavy z jednosmernej na striedavu trakciu 25 kV, 50 Hz
e modernizacia Zelezni¢ného zvrsku a spodku v parametroch pre poZadované rychlostné pasmo
do 160 km/h
Zamer je rozdeleny na 2 Useky:
1. Poprad — Spisska Nova Ves —07/2022 zverejnena sutaz na vyber zhotovitela stavby
(predpoklad ukonéenia 03/2026
2. Spisskd Nova Ves — Krompachy — zhotovena DUR a prebiehaju prace na DSP
termin: | 2026

Trat €. 112F / €. 182 Strba — Strbské Pleso (0Z)

zamer: | V roku 2022 bola spustend prevadzka na infrastruktire ozubnicovej Zeleznice po komplexnej
rekonsStrukcii trate. Vyhladovo sa uvaZuje s pravidelnou udrzbou danej trate.
termin: | spustenie prevadzky —rok 2022

pravidelna udrzba trate — priebezne

Trate €. 112D a 112 E / &. 183 a 184 Poprad-Tatry — St. Smokovec — Strbské Pleso / Tatranska Lomnica

zamer:

Pre moznost 30 min. intervalu na tratiach TEZ je nutné dispecerizovat traf a nutné je uvazovat aj
s vystavou novych vyhybni. Uvedené musi byt preverené studiou realizovatelnosti, ktora preveri
moznosti technického rieSenia a ekonomicku navratnost takejto investicie. Problémom na tratiach
TEZ z pohladu 7SR st aj stav Zelezni¢ného zvriku a Grover zabezpedenia priecesti, resp. rozhladové

pomery na priecestiach. V prioritdch vo vystavbe (strategické dokumenty MDV a MF SR) je TEZ
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vedend ako Uzke miesto s ndvrhom na revitalizaciu trate a zavedenia dialkového ovladania
zabezpedovacich zariadeni (dispecerizacia). V danych dokumentoch bolo pre TEZ zéporné
ekonomické hodnotenie, z toho dovodu sa investicia nedostala do Harmonogramu pripravy a
vystavby projektov Zelezni¢nej infrastruktury.

termin:

nie je vytyceny

Trat €. 112C / €. 185 Studeny Potok — Tatranska Lomnica

zamer:

Strategickym zdmerom pre danu trat je najméa odstranenie obmedzeni tratovych rychlosti, ktoré su
spésobené najma zlymi rozhladovymi pomermi na priecestiach a smerovym vedenim trate. TaktieZ
v buducnosti sa uvaZuje so zlepsenim technickych parametrov danej trate, a to najma zvySenim
urovne zabezpecenia vyhybiek. V rdmci Uspory prevadzkovych nakladov by bolo vhodné uvazovat s
modernizaciou zabezpecovacich zariadeni s moZnostou dialkového riadenia (dispecerizacia).
Vzhladom na charakter a umiestnenie trate je vyhladovym strategickym zdmerom pripadna
elektrifikacia trate pre znizenie ekologickych vplyvov na Zivotné prostredie.

termin:

nie je vytyceny

Trate ¢. 112A / €. 185 Plaveé — Poprad-Tatry a €. 112B Odb. Spisska Bela — SpiSska Bela

zamer:

Pre zatraktivnenie osobnej Zelezni¢nej dopravy na trati Plave¢ — Poprad-Tatry je potrebné investicie
smerovat predovsetkym na odstranenie trvalych obmedzeni tratovej rychlosti a prechodnych
obmedzeni tratovych rychlosti, ¢im by sa zabezpecila maximalna tratova rychlost 80 km/h v celom
Useku trate. Odstrdnenie obmedzenia tratovych rychlosti predstavuje predovSetkym smerovi
upravu tratovej kolaje v Useku Podolinec — Poprad-Tatry, modernizicia priecestnych
zabezpecovacich zariadeni a komplexnu rekonstrukciu Zelezniéného zvrsku (min. v miestach, kde je
stav nevyhovujuci). V ramci Uspory prevadzkovych nakladov by bolo vhodné uvaZovat s
modernizdciou zabezpedovacich zariadeni s moznostou dialkového riadenia (dispecerizécia).

termin:

nie je vytyceny

4.7.3  Cyklisticka doprava

Na Uzemi regidonu Vysoké Tatry existuju zdmery budovania novej cyklistickej infrastruktury:

Vysoké Tatry

0 cyklistickd cestitka Tatranska Lomnica — Tatranska Kotlina dizky 9 km so trkovym
povrchom a Sirkou 3 m (Usek bol dokonceny v ¢ase spractivania PUM RVT),

0 spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov Novy Smokovec — Tatranské Zruby (Usek bol
dokonceny v ¢ase spractivania PUM RVT),

0 cyklistickd cesticka Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica (naklady 750 tis. €,
spracovana projektova dokumentacia),

0 cyklistickd cesticka Velka Lomnica — Tatranska Lomnica

0 cyklistickd cesticka Tatranska Polianka — Gerlachov

0 cyklistickd cesticka Stary Smokovec — Strbské Pleso

0 cyklistickd cesticka Strednica — Osturna (naklady 450 tis. €, fdza DSP),
0 cyklisticka cestitka Strednica — hrani¢ny priechod SK/PL Jurgéw (spracovana studia),

0 cyklistickd cesti¢ka Lucivna — Strba — Tatranska Strba — Strbské Pleso,
0 cyklisticka cesti¢ka Suriava — Strba — Vazec.

Spolo¢nost Sprava a udrzba ciest PSK pripravuje okrem investicii v cestnej infrastruktire aj zamery

v cyklist

ickej infrastrukture. V dotyku s izemim regidnu Vysoké Tatry sa pripravuje jediny zamer:

prepojenie Vysokych Tatier a Slovenského Raja, rozdelené na dva Useky (101 547,00 € s DPH):
0 1. tsek: Poprad — Ganovce, ditka 1,4 km (priprava PD — odloZend pre planovanu
prekladku Zel. trate),
0 2. Usek: Ganovce — Hozelec — Svabovce, dizka 7 km (spractvanie technickej $tudie).
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5 Participacia a komunikacia

5.1 Nastroje a postupy planovania udrzatefnej mobility

Plany udrzatelnej mobility boli iniciované na Urovni Eurépskej Unie v snahe preniest dobré skidsenosti
do dalsich krajin a pomdct tymto krajinam pri hladani vlastnych rieseni mobility ich obyvatelov. Na
zaklade odporucani eurdpskych orgdnov spracovalo Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky metodiku, podla ktorej je pri priprave planu udrzatelnej mobility potrebné postupovat.

Doposial bolo, nielen na Urovni miest, spracovanych vela strategickych materidlov, ktoré sa usilovali
riesit jednotlivé segmenty infrastruktiry alebo prevadzky réznych (nielen dopravnych) systémov. Tieto
dokumenty pristupovali v prevaznej miere k rieSeniu problémov viac-menej izolovane od ostatnych
problémov.

Metodika tvorby planov udrzatelnej mobility velmi akcentuje pristup k spracovaniu planu udrzatelnej
mobility odvijajuci sa od potrieb fudi. Tabulka 8 velmi zrozumitelne a stru¢ne opisuje uvedené rozdiely
v pristupe k spracovaniu. Toto je potrebné mat na paméti pocas vsetkych prac na plane udrZatelnej
mobility. Dalej tdito metodika rozpracovava zakladné tézy a dalej ich sprestiuje.

Tabulka 8 Porovnanie tradi¢ného pristupu k dopravnému planovaniu s planovanim udrZatelnej
mobility
Tradicny pristup k dopravnému planovaniu Planovanie udrzatel'nej mobility
Zamerany na premdvku > Zamerané na ludi
Primarny ciel"
Primarny ciel: . Kvalita Zivota, trvald udrZatelnost, ekonomicka
Plynulost a rychlost premavky Zivotaschopnost, socidlna rovnost, kvalita

zdravotnej starostlivosti a Zivotného prostredia
Predpoklada vyvaZzeny rozvoj vsetkych
vyznamnych druhov dopravy a posun k tym,
ktoré su trvalo udrzatelné a Setriace Zivotné
prostredie

Predpokladd integrovand mnozinu krokov na
dosiahnutie finanéne efektivnych rieSeni
(prostrednictvom udrzatelnych organizacnych,
prevadzkovych a systémovych opatreni)
Vychadza z prislusného dokumentu
sektorového planovania, ktory je konzistentny
Vychddza z prislusného dokumentu sektorového a vzajomne sa dopliiajici s ostatnymi
planovania oblastami politiky (ako napr. izemné
pldnovanie, socialne sluzby, zdravotnictvo,
bezpetnost)

Predpoklada kratkodoby a strednodoby plan
> realizacie, ktory je zapracovany v dlhodobej
vizii a stratégii

Vztahuje sa na funkéné oblasti, ktoré su
Vztahuje sa na administrativne jednotky > vymedzené na zaklade intenzivnych
priestorovych vazieb denného pohybu os6b
Je doménou interdisciplinarnych planovacich

Zamerany na konkrétny druh dopravy >

Zamerany na infrastruktdru >

Predpokladd kratkodoby a strednodoby plan
realizacie

Je doménou dopravnych inZinierov > ,

timov

Predpokladd planovanie zic¢astnenymi
Predpoklada planovanie odbornikmi > a dotknutymi stranami reSpektujdcimi

transparentny a participativny pristup
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Tradicny pristup k dopravnému planovaniu Planovanie udrzatelnej mobility

Predpoklada pravidelné monitorovanie
> a hodnotenie vplyvov s ciefom lepsej
implementacie

Umozniuje iba obmedzené posudzovanie vplyvov
implementacie

Plan udrzatelnej mobility ma v zhode vsetkych ucastnikov vytvorit cestovny poriadok k mobilite pre
obyvatelov aj tovaru. MoZno odcitovat kratky odstavec z metodiky ministerstva dopravy a vystavby:

,U&elom Planu udriatelnej mobility (PUM) je identifikicia vhodnej, udriatelnej a integrujicej
dopravnej politiky, a to na zdklade analyz existujuceho stavu a trendov vyvoja. Nasledne PUM urci
sposob implementacie identifikovanej dopravnej politiky.”

Ciel vytvorenia PUM takisto jasne opisuje vysSie spomenutd metodika:

,Cielom spracovania PUM je priprava navrhu multimoddlneho dopravného riesenia, ktoré respektuje
vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifikd dotknutého Uzemia a zohladnuje potreby buduiceho
vyvoja s dorazom na trvalo udrzatelny rozvoj.

Navrh dopravného riesenia bude zahfiat subor opatreni dopravnej politiky na organizacnej,
prevadzkovej a infrastruktirnej drovni. Suéastou budu vsetky typy dopravy s dérazom na ich
udrzatelnost a tiez tzv. makké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného znacenia,
zlepSenie kontroly dopravcov apod.).”

Obecnym politickym cielom reprezentacie mesta v prosperujucej demokratickej krajine je rozvijanie
zakladnych aspektov verejného blaha, akymi su najma:

Trvala udrzatelnost;

Kvalita Zivota;

Ekonomicka zivotaschopnost;
Kvalita Zivotného prostredia;
Sociélna rovnost;

Kvalita zdravotnej starostlivosti.

Plan udrzatelnej mobility prispieva k dosahovaniu tychto ciefov.

5.1.1 Participativny pristup

Princip participacie by mal fungovat medzi zainteresovanymi politikmi a Gtvarmi mestského Uradu aj
uradov dotknutych obci a zhotovitefom planu udrZatelnej mobility. Obdobne by mali pristupovat
krajské, mestské aj iné organizacie, ktoré sa zaoberaju otazkami spojenymi s mobilitou, ako napriklad
SAD Poprad, IDS Vychod, ale aj ZSR, ZSSK alebo dalsi autobusovi dopravcovia a obcianske zdruzenia
zaoberajuce sa bezpecnou a ekologickou mobilitou aj cyklomobilitou a Sirokd verejnost. Zakladné
principy participdcie predstavuju nasledujice odstavce.

Preco, Ako, Co, Kedy, Kde + Kam

e Preco
0 Zmyslom rozvoja udrzatelnej mobility je ponuknut obyvatelom a navstevnikom také
moznosti cestovania, ktoré budud Setrné voci Zivotnému prostrediu, privetivejSie voci
obytnému prostrediu sidel a ktoré budu dlhodobo udrzatelné. Jednym z predpokladov
udrzatelnosti je akceptécia ponukanych rieSeni prevazujicou ¢astou verejnosti. Preto
je potrebné verejnost dokladne informovat o problémoch spojenych s mobilitou,
moznostami ich rieSenia azapojit ju aj do samostatného procesu tvorby PUM.
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Dékladnou informovanostou verejnosti a jej vtiahnutim do hladania rieSenia sa znizi
odpor verejnosti voci navrhnutym rieSeniam a predide sa neZiaducej rezignovanosti
verejnosti. Pritom je od verejnosti mozné ziskat aj relevantné podnety na zapracovanie
do PUM. Zaroveri je pre maximalnu relevanciu PUM potrebné désledne zapojit do jeho
tvorby aj dotknuté subjekty a aktérov a tiez odbornu verejnost.

Komunikacia PUM je uréena nasledujucim cielovym skupinam:
0 Politici/poslanci v regidonu Vysokych Tatier
Pracovnici Uradu Mesta Vysoké Tatry a dotknutych obecnych tGradov
Organizdacie spojené s mobilitou
Kldcovi zamestndvatelia v regidne
Primator Mesta Vysoké Tatry a starostovia obci v regiéne
Sprava TANAP-u
InSpektorat kupelov a Zriediel MZ SR, pripadne prostrednictvom delegovaného
zastupovania Asocidcia slovenskych kupelov
0 Verejnost v regione

O O O O O O

V prvom rade ma byt komunikovanad samotna tvorba PUM, aby doslo k aktivizacii
vsetkych cielovych skupin. Nasledne je potrebné komunikovat jednotlivé ¢asti PUM
a zapojit cielové skupiny do participacie na jeho tvorbe. V ramci implementéacie PUM by
mali byt komunikované jednotlivé projekty a aktivity. Aktéri v regidne, odborna a Siroka
verejnost by tak mali mat na zaklade priebeznej komunikacie PUM vo vSetkych fazach
jeho tvorby a implementdcie aktualne a relevantné informdacie o problémoch spojenych
s mobilitou, spésobu ich rieSenia a realizovanych opatreni v doprave.

Prostrednictvom klasickych (tlaenych) aj novych (online) médii by malo dochadzat ku
komunikacii PUM, dopravnych problémov, ich rieSeni a realizovanych projektov
a aktivit. S dotknutymi subjektami, regionalnymi aktérmi, odbornou verejnostou a pri
vhodnych pripadoch aj so Sirokou verejnostou by zaroveri mala prebiehat priama
komunikacia formou pracovnych rokovani, workshopov, webinarov a verejnych
prerokovani. Komunikacia voci Sirokej verejnosti by mala zahtiat informacie, vyzvy
a otazky smerom k obyvatelom a flexibilné reakcie na ich komentdre a podnety. Ciefom
je podporit aktivnu a ,,Zivi“ komunikaciu a dat verejnosti moznost, aby zdielali, kde ich
Jtladi topanka“, ale aj to, Ze z nie¢oho maju radost.

e Kedy

o

Volba spravnej frekvencie komunikacie, rovnako aj ¢asu, kedy komunikujeme, je
kld¢ova. Komunikacia voci Sirokej verejnosti by mala prebiehat uz v priebehu tvorby
PUM, pri ukonceni tvorby Analytickej Casti, pri priprave Navrhovej Casti, dalej v ramci
hodnotenia SEA, resp. pri prileZitosti ukoncéenia procesu tvorby PUM. V ramci
implementdcie by mala byt verejnost pravidelne (cca 1 za rok) informovana o pokroku
v napliani PUM adalej by mala prebiehat komunikacia pri prileZitosti realizacie
jednotlivych projektov a aktivit.

e Kde + Kam

(0]

Délezité je spravne si urcit, kde sa pohybuju cielové skupiny a podla toho komunikovat
s pravidelnou pocetnostou. R6zne skupiny reaguju na spdsoby komunikécie rézne. Nie
je jednoduché zvolit to spravne rieSenie. ESte naroc¢nejsie je spravne zvolit nie len c¢as,
ale aj miesto.

80



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

5.1.2 Politickd podpora procesu rieSenia mobility

Politicka podpora procesu tvorby a implementacie PUM ma dve zadkladné roviny. Jedna je politické
rozhodnutie prislusného schvalovacieho organu (v pripade PUM RVT je to zastupitelstvo kraja) a druha
rovina je v oblasti komunikacie, kde sa velmi odporuca néjst déveryhodného politika, ktory ma uréitd
autoritu u obcanov a je zaroven znamy tim, Ze sa dopravou priebeZne zaoberad. Je Ziaduce, aby vedel
problematiku mobility predstavovat zrozumitelne atiez vedel obc¢anov presvedc¢it o spravnom
smerovani PUM.

Tento ,,ambasador” planu udrzatelnej mobility by sa mal stat tvarou tohto planu pre ob¢anov regionu.
Tento ambasador musi mat informacnd a odborni podporu z odborného zazemia aj pracovnych
organov.

5.1.3 Persondlne zabezpecenie

Metodika SUMP 2.0 odporucéa vytvorenie pracovného orgadnu — riadiacej skupiny, ktord by mala
dohladat nielen na proces tvorby (formulovania) planu udrzatelnej mobility, ale mala by pokracovat
vo svojej ¢innosti aj po schvaleni PUM a dohliadat takisto na proces implementacie PUM a jednotlivych
schvalenych opatreni. ZloZenie riadiacej skupiny je vo vyhradnej kompetencii zadavatela PUM.

ZloZenie riadiacej skupiny mozno odporucit v tomto zlozeni:

e Zastupitel krajského zastupitelstva, ktory sa zaobera dopravou a md vazbu na dotknuty
region;

e Zastupitel mestského zastupitelstva mesta Vysoké Tatry zaoberajlci sa dopravou

e Riaditel Uradu mesta Vysoké Tatry alebo jeho zastupca;

e Zastupca odboru dopravy krajského uradu;

e Zastupca odboru strategického rozvoja mesta;

e Riaditel odboru dopravy mesta;

e Zastupca odboru ochrany Zivotného prostredia mesta;

e Zastupca odboru financii mesta;

e Zastupca Spravy TANAP-u;

e Zastupca InSpektoratu kupelov a Zriediel MZ SR, pripadne prostrednictvom delegovaného
zastupovania zastupca Asociacie slovenskych kupelov.

Takato riadiaca skupina (mozno este doplnena o dalsich ¢lenov) by mala priebezne dohliadat na proces
PUM vratane vyhodnocovania priebezného komunikovania voci verejnosti.

5.2 Komunikdcia procesu tvorby a implementacie PUM — komunikaénad stratégia

Vo vSeobecne] rovine je potrebné priebezne a pravdivo informovat obyvatelov regiéonu Vysokych
Tatier o diani v regidne v kontexte celej Slovenskej republiky a poukazovat na to, Ze region Vysokych
Tatier predstavuje ekologicky velmi cenné Gzemie, kde chcu Zit a pracovat miestni ludia a viaceri sa tu
chcu rekreovat, Ze institucie v regidnu sa usiluju o zlepSovani sluzieb pre obc¢anov v oblasti mobility
a preto zastupitelstvo schvililo Plan udrZatelnej mobility, na ktorého napliani usilovne pracuije.

5.2.1 Charakteristika projektu z pohladu komunikacnej stratégie

Plan udrzatelnej mobility RVT je strategicky materidl, ktory ma podla potrieb obyvatelov navrhnut taky
systém dopravy, ktory umozZni mobilitu obyvatelstva i tovaru tak, aby tdto mobilita bola dostupnd
ekonomicky, a to tak z pohladu obyvatelov, ako aj z pohladu verejnej spravy, ktora za tuto mobilitu
zodpoveda. Dalsim, vo Vysokych Tatrach najddlezitejsim prvkom udriatelnosti je minimalizacia
dopadov na Zivotné prostredie, aby doprava len v minimdlnej miere poskodzovala Zivotné prostredie
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a takisto minimalne obtazovala obyvatelov regiénu. Plan udrzatelnej mobility bude definovat viziu, ako
by v budicnosti taky dopravny systém mal vyzerat a takisto formulovat strategické a Specifické ciele,
ktorych dosiahnutim bude moZné stav opisany viziou dosiahnut. Pre naplnenie vizie a cielov budu
spracované opatrenia, ktoré budu konkrétnymi krokmi k dosiahnutiu udrzatelnej mobility v kraji.

Cely projekt ma niekolko faz. Z logiky veci mozno definovat tychto pat faz:

Faza A — pripravna fdza — zhromazdenie informdcii, dat a idajov a reserse strategickych dokumentov
suvisiacich s problematikou dopravy na nadnarodnej, narodnej, krajskej a municipdlnej Udrovni
a vstupné analyzy zdkladnych okruhov.

Faza B — analyticka faza — analyzy demografie, ekonomického potencidlu a fungovania jednotlivych
dopravnych maédov, i fungovania dopravy v regidne ako systému.

Faza C — navrhova faza — formulovanie strategickych a Specifickych cielov, ktoré vychadzaju zo
schvalenej vizie a slUZia ako zaklad pre formulovanie jednotlivych opatreni, ktoré v svojom suhrne
spoOsobi dosiahnutie ciela — udrzatelnej mobility v kraji.

Faza D — identifikdcia a posudenie opatreni — ¢o je vo svojej podstate implementacny plan, ktory
stanovi cestu k dosiahnutiu udrzatelnej mobility.

Faza E — implementaéna faza — najdoélezitejSia a tiez ¢asovo najdlhSia ¢ast celého projektu. Zahffa
pracu na Upravach dopravného systému pre mobilitu podla schvdleného planu udrzatefnej mobility.
Casovo predstavuje obdobie desiatich aZ patnastich rokov — prakticky do doby, kym bude spracovany,
prerokovany a schvaleny novy strategicky dokument pre dalSie riadenie oblasti dopravy a mobility.

Fazy A az D su ulohou dodavatela (v participdcii so zadavatelom), faza E je Cisto Ulohou zadavatelsa,
respektive nim ustanovenej riadiacej skupiny. Pre fazu E ma byt cestovhou mapou cely Plan udrzatelnej
mobility, najmé& vystupy faz C a D. Podobne aj komunikaéna stratégia ma opisat principy a postup
informovania a komunikdacie pocas vSetkych vyse spomenutych faz vratane fazy E — implementacie
opatreni.

Ulohou komunikaénej stratégie je analyza potrieb a navrhnutie obsahu, formy a ¢asovej postupnosti
informacnych tokov od krajského uradu, mestského Uuradu, dotknutych obecnych Uradov
a spracovatefa PUM k réznym skupinam fudi, ktori si vrdéznej mierke na dopravhom systéme
zainteresovani. Niektori su aktivnymi ucastnikmi dopravného procesu, niektori vyzaduju rézne sluzby
dopravného systému, alebo je ich tlohou tento systém v jednotlivych &astiach organizovat. Ulohou
dalsich je ochrariovat r6zne verejné zaujmy — ako napriklad dodrZiavanie zakonov a predpisov, alebo
ochrarovat verejné zdravie alebo prirodu, ¢i Zivotné prostredie. Pre komunikaciu v natolko Sirokom
priestore je potrebné volit vhodné komunikacné nastroje tak, aby komunikacia mohla prebiehat
oboma smermi.

5.2.2 Cielové skupiny
Podla skdsenosti mozno definovat tychto Sest cielovych skupin:

e Politici/poslanci v regione;

e Pracovnici dotknutych dradov;

e Organizacie spojené s mobilitou

e Klucovi zamestndvatelia v regidne;

e Primator mesta Vysoké Tatry a starostovia dotknutych obci;
e Verejnost v regidne;

.....
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Politici a poslanci vregiéne zastupuju obcanov vrozhodovani o problémoch zverenych do ruk
prislusnych zastupitelstiev a budd to oni, kto bude PUM schvalovat ako strategicky dokument pre
zlepSovanie systému dopravy v kraji na nasledujlcich dvadsat rokov. Oni takisto zastupuju zaujmy
obéanov z miest a obci, v ktorych boli zvoleni. Oni tiez budl presvied¢at oblanov, Ze opatrenia
navrhnuté v PUM im prinesld osoh. KedZe PUM RVT predstavuje dlhodoby strategicky dokument, je
Ziaduce, aby nad nim panoval SirSi konsenzus, nez len v mierke prave vladnuce] koalicie. Nebolo by
dobré, aby sa po volbach takyto dokument mal Uplne zmenit, ¢o je nutné mat pri komunikacii na
pamati.

Pracovnici dotknutych dradov predstavuju aparat, ktory disponuje Sirokym spektrom vedomosti
o regidne, jeho spravovani atakisto bude administrovat implementaciu navrhnutych opatreni.
Dotknuté urady aich pracovnici su nositefmi avykondvatelmi stratégii. Velmi Uzka vzdjomna
komunikacia je klti¢ova pre Uspesné spracovanie PUM RVT.

Organizacie spojené s mobilitou mozno chapat v SirSom ponimani pre Gvahy o komunikacii ako
odbornt verejnost. Pre tuto ciefovi skupinu je potrebné komunikovat nielen informacie ako prace na
projekte postupuju, ale treba v SirSej mierke poskytovat aj detailnejSie odborné informacie, ktoré
od6vodnuju postup spracovania PUM. Pre tuto skupinu su zaujimavé aj SirSie informacie o vysledkoch
analyz, vystupov z dopravného modelu alebo zdévodneni vyberu navrhovanych opatreni.

Klacovi zamestnavatelia predstavuju doleZity prvok pre verejni osobnu dopravu. Ich prevadzky ¢asto
vytvaraju naroky a Specifické poziadavky na organizovanie verejnej dopravy aj na cestovné poriadky,
o je potrebné brat do uUvahy. V pripade podnikatelov v priemysle aj sluzbach je potrebné sa venovat
aj otazke ndkladnej dopravy.

Primatori miest a starostovia obci predstavuju pre komunikaciu v rdmci projektu PUM PSK na jednej
strane zastupcov verejnosti a predpoklada sa, Ze poznaju dopravné spravanie, problémy a ocakavania
obcanov vich mestskych Castiach, na druhej strane reprezentuju mesta a obce, ktoré hraju svoju
odbornu ulohu v dopravnom systéme kraja.

Verejnost v regidnu Vysokych Tatier je najsirSou cielovou skupinou. Obcania su ti, ktori budd pouzivat
dopravny systém regionu a mali by mat nielen moznost dostat informacie o projekte Planu udrzatelnej
mobility, ale tieZ by mali mat moZnost sa uZ aj pocas pripravy k takému planu vyjadrit, hoci nemaju
vzdy vsetky relevantné informécie. Je nutné vnimat ich nazory a trpezlivo vysvetlovat planované
zmeny, kedZe prinos, ktory nové usporiadanie mdze priniest, pre nich nemusi byt spociatku dostatoc¢ne
zjavny. V mierke regidnu Vysokych Tatier budd v mnohych pripadoch reprezentovat pri praktickej
komunikacii verejnost primator mesta a starostovia obci, hoci s obmedzenim, Zze nemdzu vzdy hovorit
za vsSetky skupiny obcanov a premietnu do komunikacie aj svoje osobné skudsenosti. Pri komunikacii
s verejnostou, ktord bude vacsinou nepriama cez média, web, e-mail apod. bude pri oslovovani
a ziskavani reakcii verejnosti potrebné pristupovat osobitne k skupindm verejnosti, ako su Ziaci
a Studenti, ekonomicky aktivni, seniori a skupiny s osobitnymi zdujmami, ako su napriklad dopravni
cyklisti.

5.2.3 Komunikac¢né nastroje

Pre komunikaciu s verejnostou su v regidne k dispozicii rézne zauzivané nastroje, ktoré méze kraj
vyuzit pre komunikaciu o plane udrzatelnej mobility, o jeho priprave a tvorbe, ako aj o procese jeho
schvalovania a najma o jeho implementdcii a o¢akdvanych i dosiahnutych prinosoch pre cestujucich
a ostatnu verejnost.
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5.2.3.1 Webové stranky

Webova stranka www.vysoketatry.sk; www.vysoketatry.eu

Standardna oficidlna webova strdnka Mesta Vysoké Tatry je vhodnym médiom pre informovanie
verejnosti o plane udrzatelnej mobility vo vSetkych jeho fazach.

Bolo by vhodné vyélenit jednu sekciu tejto oficidlnej mestskej webovej stranky pre informovanie
o procese tvorby, prerokuivani, schvalovani a implementacie PUM.

V regidne existuju aj dalSie webové stranky, napriklad www.regiontatry.sk

Tuto stranku spravuje Oblastna organizacia cestovného ruchu Regién Vysoké Tatry, ktorej ¢lenovia su:
Mesto Vysoké Tatry, mesto Poprad, obec Strba, Zdruzenie cestovného ruchu Vysoké Tatry, Tatry
mountain resorts a.s. a Aquacity Poprad s.r.o. TaZisko tejto stranky je v turistickom ruchu
a informaciach z tejto oblasti, no je tu aj sekcia aktuality a informacie z regidnu, kde by mohlo byt
0sozné zverejiiovanie zaujimavych informacii o plane udrzatelnej mobility.

VyssSie spominané Zdruzenie cestovného ruchu Vysoké Tatry spravuje webovu stranku www.tatry.sk

Podla svojho vlastného vyjadrenia je ZdruZenie cestovného ruchu Vysoké Tatry (ZCR VT) dobrovolnou,
nepolitickou, zdujmovou, odbornou organizaciou s pésobnostou v regidne Vysoké Tatry zdruZujuce
subjekty, ktoré podnikaju v cestovnom ruchu — najma ubytovacie zariadenia a subjekty poskytujuce
sluzby v cestovnom ruchu ako su poZicovne, cestovné kancelarie, galérie, mlzea a restauracie. Tu nie
je zrejme nijakd ingerencia regionalnych orgdnov, spolupraca pri informovani by bola Ziaduca.

Mozno eSte spomenut webové stranky o Vysokych Tatrach. Prikladom mdze posluzit webova stranka
www.tatry.cz

Tato stranku spravuje sikromna spolo¢nost so sidlom v Plzni a deklarovanym cielom pomahat na
internete vsetkym fudom smerujicim do Vysokych Tatier.

Oficidlne webové stranky maju aj obce v regiéne:
Obec Strba: www.strba.sk
Obec Zdiar: www.zdiar.sk

Obec Tatranska Javorina: www.tjavorina.eu

Vsetky tieto webové stranky informuju o réznych aspektoch Zivota obce a informacie o PUM moze byt
integralnou c¢astou informovania verejnosti.

5.2.3.2 Socidlne siete
Facebook

Komunikacia prostrednictvom Facebooku je pre regién kltic¢ova vzhladom na to, Ze pre mnohych ludi
naprie¢ vekovymi kategdriami dnes predstavuje Facebook synonymum meédia, ktoré je hlavnym
zdrojom informacii o diani v okoli, regidne, krajine i vo svete.

Moziné je komunikovat, z akych faz projekt pozostava suvadzanim aspon priblizného ¢asového
harmonogramu ich dokoncenia (podla zvazenia). KedZe sa da ocakavat, Zze zdujemcovia o poznanie
teoretickych zakladov i vystupov spracovania PUM si tieto informdcie radi pracne vyhladaju aj na
menej uzivatelsky atraktivnych platformach, komunikacia na socialnej sieti by mala byt zamerana
najma na fazy PUM, ktoré nemaju prilis teoreticky charakter, a teda su svojim obsahom pre verejnost
zaujimavé. Tyka sa to predovsetkym navrhovej fazy PUM, ato najma jej podcasti s navrhovymi
opatreniami, u ktorych verejnost bude mat predstavu o vysledkoch ich realizacie. Z pripravnej
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a analytickej fazy je moznost komunikovat plan prac v ramci spracovania PUM, pripadne zaujimavé
zistenia z analytickej fdzy pre uZivatelov atraktivnym spésobom. Napriklad pouzitim kratkych
medailénikov typu ,Vedeli ste, Ze...“ (s uvedenim informdcii tykajucich sa napriklad obsadenosti
vlakovych a autobusovych spojov, vyuZivania nemotorovej dopravy, zisteni o emisidch z dopravy,
intenzit automobilovej dopravy na r6znych Usekoch cestnej siete kraja apod. a naslednym uvedenim
planovanych zmien vrdmci ndvrhovych opatreni) doplnenych vizudlnou interpretaciou (napr.
graf/fotografia apod.).

Verejnost je tiez mozné prostrednictvom Facebooku informovat o harmonograme casti, pri ktorych je
zapojenie publika mozné ¢i dokonca chcené. Na prispevky, Ci uz pochvalné alebo konstruktivne kritické,
je vhodné reagovat a verejnosti tym poskytovat aktivnu odozvu.

Zo Styroch obci, ktoré bezprostredne tvoria regién Vysokych Tatier nemda na Facebooku oficidlny
a aktivny Ucet ani jedna. Aktivne su rézne facebookové stranky a skupiny, zvacsa vsak sluzia ako
turistické servery alebo ide o stranky lyZiarskych stredisk ¢i inych institucii zameranych predovsetkym
na cestovny ruch. Komunikaciu PUM bude mat na starosti najméa PreSovsky samospravny kraj, aj tak
vsak mozno odporudit aktivnejsiu komunikaciu ohfadom tejto problematiky zo strany dotknutych obci.

Instagram

Socialna siet Instagram je klicova pri komunikacii s mlads$im publikom, ktoré kazdodenné informacie
necerpa z ,tradiénych” médii. Ani toto tvrdenie viak uz nie je mantrou, kedZe Instagram sa tesi ¢oraz
vacsej popularite. Novych uzivatelov pribera aj z vyssSich vekovych kategérii a jeho pouzivate/mi su
Casto rozhladeni, o veci verejné sa zaujimajuci ludia, ktori ho pouzivaju ako doplnkovy zdroj ¢i uz
oficidlnych informacii alebo informdcii ,,zo zakulisia” podavanych atraktivnejSou obrazovou formou.

Pri komunikacii, a to najma z hladiska komunikovatelnosti jednotlivych faz PUM, je nutné mat na
pamaéti obrazovu formu informacii a komunikovat témy zaujimavé pre verejnost (podobne ako pri
Facebooku). Komunikaciu na Instagrame je moziné prepojit aj s komunikaciou na Facebooku
vzdjomnym odkazovanim na zverejiiované prispevky. Okrem samotnych prispevkov je vhodné (a ¢asto
aj vhodnejsie) pouzivat format ,Instagram stories”, ktorym adresata informdcie ¢asto oslovia rychlejsie
nez prispevok na samotnom profile. Do ,Instagram stories” sa odporuca tiez zapajat aj funkciu ,,Swipe
Up“, prostrednictvom ktorej je mozné odkazovat na internetové stranky PUM, a to najma v suvislosti
so zapdjanim verejnosti do pripomienkovych konani, dotaznikov apod. Pre je moZné pouzZivatelov
atraktivnou formou komunikovat aj r6zne zaujimavosti zistené v ramci analytickej fazy, ktoré by mohli
vzbudit zdujem a podnietit verejna diskusiu k dalsim problematikam, ale taktieZ interpretovat témy
z navrhovej fazy, u ktorych sa o¢akdva vSeobecne vacsi zaujem publika. Nemenej dbleZita je interakcia
s pouzivatelmi. Instagram ponuka r6zne moznosti vo forme kratkych dotaznikov, anonymnych otazok,
komentarov, hashtagov, reakcii na ,stories” apod. MoZnosti su obmedzené iba ¢asom, financiami,
fantaziou a schopnostami komunikatorov.

Zo styroch obci, ktoré bezprostredne tvoria regidén Vysokych Tatier nema na Instagrame oficidlny
a aktivny ucet ani jedna. Aktivne su rézne ucty, zvacsa vsak slUzZia ako turistické servery alebo ide
o stranky lyziarskych stredisk ¢i inych institucii zameranych predovsetkym na cestovny ruch.
Komunikaciu PUM bude mat na starosti najméd PreSovsky samospravny kraj, aj tak vsak moino
odporudit aktivnejSiu komunikaciu ohladom tejto problematiky zo strany dotknutych obci.

YouTube

YouTube, pévodne zalozeny ako systém na zdielanie videostborov, je dnes mozné povazovat za
plnohodnotnu socidlnu siet umoziujicu okrem zabavy aj odoberanie oblUbenych videokanalov,
interakciu medzi pouZivatelmi, komunikaciu informacii ¢i zdielanie spravodajskych alebo vzdelavacich
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prispevkov. Svoje kanaly na komunikaciu informacii maju na tejto sieti r6zne institlucie, mienkotvorné
médid, obcianske zdruzenia, nadacie, neziskové organizdcie, samospravy apod.

PreSovsky kraj ma zriadeny vlastny kanal ,PreSovsky samospravny kraj“, kde v priblizne tyzdiovom
intervale zverejfiuje reportdznu reldciu Tyzden v PSK. Vzhladom na aktualny pocet do 150 sledujucich
ma kanal priestor na dalsi rozvoj a bude ho vhodné vyuZit aj na komunikaciu PUM.

Zo Styroch obci, ktoré bezprostredne tvoria regién Vysokych Tatier nema na YouTube oficidlny
a aktivny ucet ani jedna.

Twitter

Pri komunikacii na socidlnych médiach je vhodné nezabudnut na rozrastajucu sa komunitu
pouzivatelov Twitteru, kam sa prestvaju mnohi pouZzivatelia Facebooku. Obsah prispevkov na Twitteri
by sa v zdsade nemal lisit od informacii komunikovanych na Facebooku. Je viak potrebné zdéraznit, ze
zverejiiované ,tweety” by mali mat prevaine textovi formu a maju obmedzeny rozsah textu.
V zavislosti na type prispevku je vhodné doplnenie textu obrazkom. TaktieZ tu je potrebné vhodne
reagovat na konstruktivne prispevky verejnosti.

Zo Styroch obci, ktoré bezprostredne tvoria regién Vysokych Tatier nema na Twitteri oficidlny a aktivny
ucet ani jedna.
5.2.3.3 Tradi¢né médid
Mesto Vysoké Tatry vydava pre obcanov a navstevnikov Vysokych Tatier:
Tatransky dvojtyzdennik

Ten sa aktualne predava v tlacenej podobe za 0,30 € za vytlacok. V elektronickej podobe (.pdf) je
pristupny na webovej stranke mesta Vysoké Tatry. Toto médium by mohlo byt z ¢asti vyuZité pre
informovanie verejnosti o pripravach, schvalovani a v buduicnosti aj implementacii Planu udrZatelnej
mobility.

Obec Strba vydava mesacnik pre ob¢anov a navstevnikov Strby, Tatranskej Strby a Strbského Plesa:
Strbské noviny

Celofarebné noviny v rozsahu 16 stranok su distribuované zdarma a prinasaju informacie o viacerych
aspektoch Zivota obce. Dostupné su aj na webovej stranke obce. Toto médium moéze byt vyuzité pre
informovanie o spracovani a neskor aj o implementacii planu udrzatelnej mobility.

Zorsky spravodaj

Celofarebné noviny v rozsahu 14 stranok su vyddvané obcou Zdiar 4x do roka v tlaéenej podobe a su
tiez dostupné na webovej stranke obce. VyuZitie Casti kapacity pre informovanie o postupe prac na
spracovani a implementacii PUM RVT by boli na osoh vSetkych zucéastnenych.

5.3 Sposoby a systém komunikacie voci jednotlivym ciefovym skupindam
5.3.1 Komunikacia s politikmi a poslancami

PUM RVT je strategicky material, ktory podlieha schvaleniu zastupitelstvom kraja. Preto je komunikacia
s touto cielovou skupinou zasadna. Pravidelna informovanost krajskych politikov a poslancov je
predpokladom pre budice schvélenie PUM v zastupitelstve. Pokial sa mestski poslanci budi moct
zUcastnit diskusii v priebehu pripravy tohto dokumentu, budd ochotnejsi podporit tento dokument pri
prerokovani v zastupitelstve.
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Politici su tiez zastupcami verejnosti a mézu disponovat autoritou u Casti verejnosti. To mbze
napomOct pri presvied¢ani verejnosti o prinosoch planu udrzatelnej mobility aj jednotlivych opatreni.

5.3.2 Komunikacia s pracovnikmi tradu Mesta Vysoké Tatry a dalSich obci
v regiéonu

Dotknuté Urady predstavuju administrativny aparat, ktory je zaddvatelom spracovania projektu a bude
v budicnosti administratorom implementdcie planu udrzatefnej mobility. Pracovnici dotknutych
Uradov musia byt informovani o celom postupe, pretoze problematika dopravy sa premieta do
viacerych kompetencii a aktivit Uradov.

Ulohou dotknutych Uradov je taktie? komunikacia s verejnostou a trady musia byt aj odbornou
podporou zainteresovanych politikov.

Ulohou tradu kraja je priebezné informovanie ob¢anov o dolezitych zaleZitostiach v kraji. Odborné
Utvary krajského Uradu musia oddeleniu komunikacie a propagacie poskytovat podklady pre plnenie
tejto ulohy.

5.3.3 Komunikacia s organizaciami spojenymi s mobilitou

Odborna verejnost nie je vzdy stucastou struktur, ktoré sa podielaju na spracovani PUM, ale mava
znalosti z odboru a spravidla aj zaujem o dianie v odbore svojho zdujmu. Komunikacia s touto cielovou
skupinou je ddlezitd, kedZe obcania, ale aj média sa budd tychto fudi pytat na vysvetlenia ako
ynezavislych odbornikov”. Ich dobra informovanost napoméze tvorbe pozitivnej verejnej mienky
o plane udrzatelnej mobility.

Odborna verejnost by mala byt aktivizovana v prvom rade prostrednictvom komunikaénej kampane
realizovanej v klasickych aj novych médiach na zaciatku tvorby PUM (cielené na odbornu aj Siroku
verejnost), dalej priamo prostrednictvom sietovania aktérov na zaciatku procesu tvorby PUM.
Nasledne by mala odborna verejnost participovat na tvorbe PUM prostrednictvom priamej ad-hoc
komunikacie (najma rozhovory so spracovatelom, pripadne zadavatelom) aj prostrednictvom
pracovnych skupin, pokial su ustanovené.

5.3.4 Komunikacia s vyznamnymi zamestnavatelmi v regiéne

Tato cielova skupina je doélezitym prvkom v hospodarskom Zivote kraja. Velké priemyselné parky
a komplexy vytvaraju tlak na dpravy ciest iverejnej dopravy. Pre Uspesné vypracovanie planu
udrzatelnej mobility je potrebné mat informacie o zdmeroch z oblasti rozvoja sikromnej hospodarskej
sféry anaopak zamestnavatelia potrebuju informacie o zdsadnych zameroch v oblasti dopravy
a dopravnej infrastruktury pre pldnovanie rozvoja svojich prevadzkarni a dalSich investicii.

5.3.5 Komunikacia s primatorom mesta Vysoké Tatry a starostami obci

Komunikacia s touto cielovou skupinou je zdsadna pre Uspesné spracovanie a neskor aj pre Uspesnu
implementaciu planu udrzatelnej mobility. Mesto Vysoké Tatry a obce su nositelmi niektorych
kompetencii a musia rieSit mnoistvo uloh. Vzajomnad komunikacia méa napomdct dosiahnutiu
koordinacie projektov, postupov prac a synergii z koordinovaného postupu.

Z pohladu organov regidnu a spracovatela PUM RVT je potrebné poznat aspori zakladné zamery mesta
aobci voblasti rieSeni dopravy. Informovanost primatora mesta a starostov obci o zameroch
navrhovanych v Plane udrZatelnej mobility je predpokladom koordindcie abuducej spoluprace
smerom k synergidm pri rieSeni dopravnych problémov. Primator mesta a starostovia obci su
vyznamnymi predstavitelmi svojich komunit a ¢asto maju u obyvatelov prirodzend autoritu, ¢im mézu
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pomahat pri presadzovani planu udrzatelnej mobility ako celku a aj pri presadzovani jednotlivych
opatreni. Na to je ale nevyhnutna pravdivd vzajomna komunikacia.

5.3.6  Komunikacia s verejnostou — propagacia projektu

Verejnost — obcéania su ti, ktorym ma plan udrzatelnej mobility sltzit a priniest osoh vo forme zlepsenia
podmienok ich Zivotov. Verejnost je potrebné informovat, aby pochopila, Ze PUM sa spraclva pre
zlepsSenie ich Zivotov a Ze zmeny, ktoré sa ich dotknd, im prinesu vyhody.

Dotknuté organy maju vo svojich rukach viaceré nastroje pre komunikaciu s verejnostou. Tieto néastroje
su spomenuté vyssie. V niektorych pripadoch je mozné pouzit aj format webovej ankety pre moznost
vyjadrenia nazoru ob&anov. Vo svete socidlnych sieti nie st samospravy Vysoké Tatry, Strba, Zdiar
a Tatranska Javorina aktivne na socialnych sietach.

V stcasnosti su v regidne na socidlnych sietach aktivne najma instittcie venujlce sa cestovnému ruchu
v tatranskom regidne, predovsetkym:

e Krajska organizacia cestovného ruchu Severovychod Slovenska,
e Oblastna organizacia cestovného ruchu Region Vysoké Tatry

e Oblastnd organizacia cestovného ruchu TATRY-SPIS-PIENINY

e Oblastna organizacia cestovného ruchu Vysoké Tatry-Podhorie
e Zdruzenie cestovného ruchu Vysoké Tatry

Socialne siete by mali byt zapojené do komunikacie s ob¢anmi o pldne udrzatelnej mobility, preto
mozno bezprostredne zainteresovanym samospravam odporudit aktivitu i vtomto smere.

5.4 Komunikdcia po schvaleni PUM a pocas jeho implementacie

Komunikacia vo faze schvalovania dokumentu je sice na prvy pohlad odtaZitd, no iv tejto faze je
potrebné poukazovat na budice prinosy rozvoja udrzatelnej mobility.

Komunikacia vo faze implementécie predstavuje pre verejnost uchopitelnejsie a aktualnejsie témy.
Informuje sa o opatreniach v doprave, o ich prinose a o novych dopravnych stavbach, ktoré ulahcia
dopravu a trebdrs aj odbremenia od dopravy centrum mesta alebo mestskych casti, kde sa tak zlepsi
kvalita verejného priestoru. Pocas fazy implementacie bude vhodné informovat o vyhodnocovani
implementacie PUM, ktoré sa odporuica spracovavat a prerokovavat kazdoroéne spolu s hodnotenim
a pripravou pripadne upravovanim dalSich pripravovanych krokov.

Pre komunikadciu sverejnostou (s konkrétnymi cielovymi skupinami) o jednotlivych fazach
implementacie sa odporuca aktivne vyuzivat komunika¢né nastroje popisané v komunikaénej stratégii.
Je moZné a pravdepodobné, Ze v buducnosti vzniknu este dalSie efektivne nastroje komunikacie, preto
bude potrebné mysliet na moderné sp6soby komunikacie a patriéne ich vyuZivat. Je doleZité ziskavat
spatnu vazbu verejnosti, tu je mozné vhodne vyuzit napriklad na zlepsenie navrhnutych opatreni alebo
urcenie konkrétneho miesta pre aplikaciu opatrenia a pod.

Vzhladom na vysSie uvedené je navrhnutd ,schéma komunikdcie®, ateda body, ktoré by mala
komunikacia s verejnostou obsahovat. Tie je potrebné prisposobit konkrétnej skupine opatreni:

- nacrtnut problém v mobilite, problémy alebo nedostatky sicasného stavu,

- popis rieSenia a €o je jeho cielom, aky je cielovy stav,

- vysvetlit cestu k dosiahnutiu pozadovaného ciela, vratane pripadnych problémov a nastrah,
- jednoducho, vecne a efektivne vysvetlit vyhody a prinosy

- informovat o realizacii prislusnych projektov a aktivit
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Pri komunikacii je potrebné mysliet na vsetky vekové kategédrie a zvolit vhodné komunikaéné nastroje,
obsah informdcii a formu prezentovania pre tu-ktora skupinu.

Vseobecne zhrnuté zdkladné informacie, ktoré by mali byt okrem inych zohladnené a odkomunikované
s verejnostou pocas fazy implementacie, obsahuje nasledujuci text.

5.4.1 Cesty a cestnd doprava, infrastruktura

V rokoch 2022 — 2023 prebieha rekonstrukcia cesty Slobody a aj o ostatné cesty Il. a lll. tried sa PSK
snazi celkom dobre starat.. Jedind cesta prvej triedy v jadrovom Uzemi — cesta 1/66 ma obmedzenu
nakladnd dopravu iba do 7,5 tony (s vynimkou dopravnej obsluhy Uzemia).

Opatrenia v oblasti cestnej dopravy v jadrove] oblasti Vysokych Tatier si zamerané na upokojovanie
a zniZzovanie intenzity individualnej automobilovej dopravy. Pokial ide o turistov (ale nielen o nich, aj
miestnych obyvatelov), treba obmedzenia a registrac¢né systémy prezentovat ako ponuku vyssej kvality
turistiky a vysSej kvality zazitkov (odstranenim zapch na cestach, dlhého hladania miesta pre
parkovanie a napokon aj primeraného poctu ndvstevnikov na jednotlivych atraktivnych lokalitach).

Navrhnuté opatreniav PUM RVT (ale aj v aktualizovanom PUM PSK) maju viest ku vyssej kvalite cestnej
siete aj inteligentnému vyuzivaniu tejto siete prostrednictvom telematiky a informacnych technoldgii.
Opatrenia by mali maximalne obmedzit tranzit najma na Ceste slobody, kedZe na medzinarodnej trase
cesty 1/66 uz z principu tranzit vylicit nie je celkom mozné.

Cestnad infrastruktira ma zabezpedit bezpeénu, pokial mozno bezkoliznu premavku a ma byt zakladom
pre prevadzkovanie kvalitnej sluzby verejnej dopravy i dalSieho servisu pre navstevnikov (shuttle
doprava od parkovisk k hotelom a dalSim turistickym cielom).

Pri implementovani niektorych opatreni je potrebné ratat s odmietavym ¢i nespokojnym postojom
Casti verejnosti a podrobne im treba vysvetlovat konkrétne zlepsenia. Rovnako, ak nastanu problémy
¢i omeskania s realizaciou opatrenia. Pri komunikacii je nutné mysliet na vsetky vekové kategodrie
a zvolit vhodné komunikaéné nastroje a formu prezentovania pre tu-ktord skupinu.

Komunikacia implementéacie PUM v oblasti cestnej dopravy by mala viest ku zdévodneniu potrebnosti
navrhovanych opatreni, dalej zdovodneniu neuskutoCnenej ¢&i neskor3ej realizacie niektorych
dopytovanych stavieb, komunikaciu zmien na cestnej sieti, vysvetlenie pripadnych obmedzeni IAD,
propagaciu vyuZivania P+R Ci vysvetlovaniu reguldcie statickej dopravy.

5.4.2 Autobusova doprava

Viaceré autobusové linky v regidéne Vysokych Tatier si vedené v taktovom reZime. Takyto systém
nemusi vyhovovat vsetkym uZivatelom, je preto nevyhnutné v tejto veci intenzivhe komunikovat
a odstrariovat nedostatky, ktoré mézu nastat (napriklad posilnenim niektorych spojov).

Zavedenie taktovej dopravy a previazanost so Zelezni¢nou dopravou (TEZ) prina$a daldie moZnosti
skvalitiiovania sluzieb verejnej dopravy, ¢o prinesie vacsiu atraktivnost verejnej dopravy.

Komunikacia implementovania opatreni PUM v oblasti autobusovej dopravy by sa mala sustredit na
vysvetlenie roly autobusovej dopravy v systéme verejnej dopravy, na komunikaciu zmien linkového
vedenia a zmien cestovnych poriadkov a na komunikaciu dalSich zmien v autobusovej doprave (napr.
zavadzanie modernych nizkopodlaznych autobusov s alternativnym pohonom). V ramci marketingu
verejnej dopravy by malo byt tieZ propagované bezpeclné spravanie motoristov pri predchadzani
autobusov a pri obchadzani zastavok autobusovej dopravy.
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5.4.3 Zelezni¢na doprava

Region Vysokych Tatier je oproti inym ¢astiam Slovenska nadStandardne vybaveny tak Zelezni¢nou
infrastruktirou, ako aj dopravnym servisom. Tym sa nechce povedat, Ze tu nie je priestor pre
zlepsSovanie a skvalitovanie.

Podhorim (najma v Useku Strba — Poprad) vedie hlavna chrbticova trat Slovenska, ktora je pre cesty do
regidnu vyuzivana viac ako do inych regiénov Slovenska.

Rozvoj osobnej Zelezni¢nej dopravy na sieti TEZ predstavuje posilfiovanie ekologickej hromadnej
dopravy a je tak prinosom v dosiahnuti ciela bezemisnych Vysokych Tatier.

Realizovanim navrhovanych opatreni na rozéirenie systému TEZ ajeho sluZieb sa posilni rychla,
pohodIn3d, ekologicka forma dopravy a tiez sa zlepsSia podmienky pre rozvoj integrovaného dopravného
systému. Vznikne atraktivna alternativa individudlnej automobilovej dopravy, vybudovanim P+R tiez
ako jej doplnok. Zelezni¢nad doprava sa stane chrbticou verejnej osobnej dopravy, ktord spolu
s autobusovou zlepsi dostupnost regiénu a moznost pohybu viom bez nadmerného pouZivania
individualnej automobilovej dopravy.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti zelezniénej dopravy by sa mala sustredit na celkové
predstavenie jej ciefového stavu podla PUM a na komunikaciu jednotlivych projektov. Pozornost by
mala byt venovana tiez potencidlne kontroverznym zamerom — napr. komunikacii prinosov zmien
alebo novych tras zelezni¢nych trati na vyvdzenie odporu odporcov takych stavieb.

5.4.4 Integrovany dopravny systém (IDS)

Na uzemi PreSovského kraja sa v sucasnosti pripravuje integracia verejnej dopravy, co ma do buducna
zvysit atraktivnost verejnej dopravy i jej zrozumitelnost. Pri siéasnom stave nie sU zabezpelené
nadvaznosti medzi jednotlivymi sektormi verejnej dopravy, niektoré Uzemia nie suU dostatocne
obsluzené, pri prestupe medzi médmi je potrebné zakupit novy cestovny listok. Tato skutoénost sa
dotkne aj regidnu Vysokych Tatier.

Cielom zavedenia IDS je priniest zmenu vo fungovani verejnej dopravy s dorazom na jej zatraktivnenie,
zefektivnenie, prildkanie vysSieho poctu cestujucich a vytvorenie kvalitnej alternativy automobilovej
dopravy. Pre verejnost bude mat takyto systém rad vyhod:

e cestovanie najeden cestovny listok aj s potrebnymi prestupmi bez ohladu na zvoleny dopravny
prostriedok a dopravcu,

e pre pravidelnych cestujucich vyhodna cena dlhodobych cestovnych listkov,

e (asté dopravné spojenia,

e pravidelné intervaly spojov s nadvdznostami medzi linkami (hlavne autobusov na vlaky),

e nadvéaznost spojov na automobilovd a cyklisticki dopravu (na parkoviska P+R a B+R),

e kupa cestovnych listkov elektronicky,

e rychle dopravné spojenia,

e vyuZité moderné technoldgie na vybavovanie cestujucich,

e kvalitny informacny systém v aplikacii — informovanie o vylukach, pripadnych meskaniach,
poloha dopravnych prostriedkov,

e kvalitna dopravna obsluznost Uzemia,

e zavedené Standardy kvality poskytnu pohodinejsie, rychlejsSie a bezpecnejSie cestovanie pre
vietky kategodrie cestujucich (deti, dospeli, dochodcovia, osoby so zdravotnym postihnutim
(telesnym, zrakovym, sluchovym)), spolahlivost verejnej dopravy, atraktivnejsie, pohodInejsie
a lepsie vybavené zastavky, prestupné body a termindly verejnej dopravy.

90



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

Pri zavadzani IDS je potrebné ratat sodmietavym ¢&i nespokojnym postojom casti verejnosti
a podrobne im vysvetlovat, pripadne ukazat a hlavne propagovat vyhody a konkrétne zlepSenia tejto
zmeny. Pri komunikacii mysliet na vSetky vekové kategdrie a zvolit vhodné komunikaéné nastroje
a formu prezentovania pre tu-ktoru skupinu, zorganizovat akcie na propagaciu IDS.

Komunikacia zavadzania a rozvoja IDS by mala prebiehat v rdmci ucelenej marketingovej kampane,
ktord by mala zahfriat okrem iného:

e komunikdciu prikladov dobrej praxe IDS;

e predstavenie hlavnych nedostatkov sucasného systému a propagaciu hlavnych prinosov
nového systému;

e informovanie o vSetkych suvisiacich zmenach (v linkovom usporiadani, cestovnych poriadkoch,
tarifach apod.)

Vhodné by tieZz bolo zavedenie jednotného vizudlneho Stylu IDS zahffajliceho logo pre komunikaciu
IDS Vychod a farebné vyhotovenie vozidiel verejnej dopravy zaistujucich vykony IDS.

5.4.5 Nemotorova doprava

Chybajuca alebo nekvalitna cyklisticka infrastruktira a neprepojené cyklotrasy maju za nasledok nizke
vyuzZivanie tohto druhu dopravy. Pre peSich, ale aj telesne postihnutych chyba bezbariérova
infrastruktura a tieZ infrastruktura pre sluchovo a zrakovo postihnutych.

Cielom zatraktivnenia nemotorovej dopravy je vytvorenie vhodnych podmienok pre jej vyuZivanie
v podobe:

e vybudovania cyklistickych prepojeni v regione a v okoliu sidiel,

e vybudovania/nahradenia ¢i rozsirenia vhodnej cyklistickej infrastrukttry v podobe kvalitnych
cyklostojanov, cykloboxov, integracnych opatreni pre cyklistov,

e budovania miest bez bariér pre vSetkych,

e propagacie tohto druhu dopravy prostrednictvom roznych akcii, osvetovych kampani
s dérazom na zlepSenie kvality Zivota a zdravia obyvatelov, zlepSenie Zivotného prostredia
a najma na informovanost verejnosti a zmenu dopravného spravania,

e budovania systému B+R (Bike and Ride),

e budovania systému bikesharing.

Prinosom pre obyvatelov, ale aj ndvstevnikov, bude vytvorenie alternativy individualnej automobilovej
dopravy (IAD), vytvorenie moznosti kvalitného a bezpecného vyuZivania nemotorovej dopravy
namiesto individualnej automobilovej, prioritne na kratke vzdialenosti, s nadvdznostou na verejnu
dopravu aj na dlhsie vzdialenosti, vytvorenie mozZnosti vyuzivania multimoddlnej dopravy. Najvacsim
prinosom bude zlepSena kvalita zdravia a Zivota obyvatelov, mensie zne istenie Zivotného prostredia,
v kone¢nom désledku aj navrat investovanych finanénych prostriedkov, napr. v podobe mensej
potreby investovania do cestnej infrastruktury.

Nemotorova doprava by mala byt propagovana prostrednictvom ucelenej marketingovej kampane. Ta
by mala okrem iného propagovat mozZnosti a prinosy nemotorovej dopravy, realizaciu
infrastruktarnych projektov v oblasti nemotorovej dopravy vratane naslednej propagécie (tam, kde sa
zlepsi infrastruktira, motivovat kvacsiemu vyuzivaniu) aSsirit osvetu o bezpecnosti chodcov
a cyklistov.
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5.4.6 Staticka doprava, verejny priestor

Zriadovanie parkovisk P+R, B+R, K+R aP+G bude prinosom v podobe podpory vyuZivania
multimoddlnej dopravy, zlepSenia Zivotného prostredia, vyuZitia priestoru pre vytvorenie atraktivneho
verejného priestoru pre stretavanie fudi, usporaduvanie kultdrnych akcii av neposlednom rade
redukovanie parkovania automobilov v exponovanych ¢astiach regidnu.

Parkoviska P+G za podmienky ich citlivej a udrzatelnej realizacie na zdklade uskutocnenych Stuadii
umoznia lepsSiu dostupnost navstevovanych turistickych lokalit a v kone¢nom désledku mézu znizit
dopady automobilovej dopravy na Zivotné prostredie v ich okoli. Dostatocna kapacita parkovisk P+G
spOsobi, Ze navstevnici nebudd nuteni automobilmi krizit po okoli striehnuc na volné parkovacie

:::::

Kvalitné, vizualne privetivé a pre vsetky skupiny ludi bez ohladu na schopnost pohybu funkéné verejné
priestranstvd mo6Zu byt nastrojom motivacie, aby obyvatelia a ndvstevnici travili viac casu
v exteriéroch, ¢i uz za ucelom rekredacie, Sportu alebo mobility za kazdodennymi povinnostami.
Skvalithiovanie verejnych priestranstiev prinesie novu kvalitu v mestach a obciach kraja, ktoré tak
ziskaju moderny charakter a stanu sa prijemnejsimi miestami na Zivot.

5.4.7 Aktivna a ekologicka mobilita

V kontexte meniacich sa klimatickych podmienok a vzhladom na zavazok Slovenska dosiahnut uhlikovu
neutralitu do roku 2050 musi kraj podporovat tiez mobilitu, ktora je spojena s pohybovou aktivitou
a mobilitu, ktora eliminuje neziaduce vplyvy na zZivotné prostredie. Kraj by malo svoje Usilie zamerat
najma na cyklistickud, pesiu a verejnu dopravu, pripadne na kombindciu tychto médov. Délezita je tu
najma koordinacia projektovych zamerov, aby sa jednotlivé dopravné systémy rozvijali komplexne,
napr. aby boli koordinované projektové zamery vystavby cyklistickych cestiéiek v susediacich mestach
a obciach a aby ruka v ruke s nimi vznikla aj doplnkovad infrastruktura cyklostojanov ¢i chodnika pre
pesich.

Nemenej dobleZitou je podpora alternativnych pohonov, a to najméa elektrického a do budtcna, za
predpokladu prijatia vodikovej stratégie Slovenska, aj pohodu vodikového. Kraj tu nemd mnoho
moznosti, kedZe takato podpora musi mat oporu v celostatnej politike. Okrem verejnosti je potrebna
komunikacia najma s prislusnymi institdciami, kedZe kvalitnd siet nabijacich stanic pre elektrické
automobily ¢i bicykle bude okrem vystavby nabijacich miest vyZzadovat najmd modernizéciu
a skapacitnenie prenosovej sustavy.

Sucastou podpory ekologickej mobility musi byt podpora verejnej osobnej dopravy a jej zapojenia do
integrovaného dopravného systému. Pre prildkanie novych pouZivatelov, ktori sa dnes nachadzaju
prevazne v automobiloch, musi verejnd doprava vhodne nastavit svoje sluzby tak, aby sa stala voci
individuadlnej automobilovej doprave konkurencieschopnou. Stéastou podpory verejnej dopravy musi
byt marketing integrovaného dopravného systému, ktory bude cielit tak na existujucich pouzivatelov
verejnej dopravy, ako aj na este nepresvedcenych, potencialnych pouZivatelov.

5.4.8 Zhrnutie komunikacnej stratégie pocas implementacnej fazy projektu

Komunikacia PUM v jeho implementaénej faze je nesmierne délezitou sicastou prace na nastroji PUM.
Je totiz nevyhnutna pre priebezné vysvetlovanie realizovanych opatreni, projektov a aktivit, a to aj
tych, ktoré moézu nardzat na kritiku verejnosti. DoleZité je najm& predchadzanie nepochopeniu
vyznamu, resp. prinosov realizovanych projektov a aktivit. Dalej je ddleZité priebezné informovanie
verejnosti o opatreniach v oblasti dopravy (okrem iného tych, ktoré mozu mat docasne negativne
vplyvy na dopravnu situdciu) a dlhodobd propagiacia alternativnych médov dopravy — predovsetkym
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nemotorovej a verejnej dopravy. Pritom je ddleZity aj branding PUM, ktorého Gcelom je zastreSovat
realizované aktivity tak, aby boli vnimané ako sucast ucelenej stratégie PUM (nie ako nahodné
izolované aktivity). V savislosti s nim je tiez vhodny jednotny sp6sob marketingu verejnej dopravy
(vratane jednotného vizualneho Stylu vozidiel VD, nemotorovej dopravy a opatreni v oblasti cestnej
dopravy).

Podkladom pre komunikaciu je najma implementacny plan obsiahnuty v ¢asti opisujucej Fazu D. Viac
opisana je problematika v Casti opisujucej Fazu C, kde je uvedeny opis pristupu — koncepcie
navrhnutého postupu a jednotlivé navrhnuté opatrenia. Okrem toho musia byt oddeleniu komunikacie
a propagacie Kancelarie predsedu PSK podporou zodpovedajuce odborné uUtvary Krajského uradu.

V komunikacnej stratégii treba navyse spomenut princip sustavnosti a systematickosti. Odporuca sa
vypracovat komunikac¢ny plan na mesiace dopredu (s rozlisenim na dni) a planovat prispevky s velkym
predstihom. Tym sa podari previazat komunikaciu naprie¢ celym komunikaénym spektrom a takisto ju
previazat s postupnym naplfianim planu opatreni v ramci PUM. K systematickosti patri aj priebezné
vyhodnocovanie komunikacie a jej dopadu a vysledkov v oblasti verejnej mienky. Odporuida sa drzat sa
kalendara — Stylizovat prispevky do aktudlneho roéného obdobia, sledovat Statne aj cirkevné sviatky
a prispevky vhodne smerovat aj k dalsim vyznamnym driom.

Dalej je vhodné nadviazanie na existujuce komunikaéné kanaly — napr. webovi podstranku PUM,
komunikacné ucty na socidlnych sietach a odkazovat sa na uZ realizované komunikacné kampane.
Zmyslom je zuZitkovat zésah cielovych skupin existujucimi komunikaénymi kanalmi a dalej ich pri tom
rozvijat.

V ramci implementacnej fazy PUM by tak bolo vhodné realizovat nasledujice komunikac¢né aktivity:

e Komunikacia naplfiania cielov PUM

0 Raz do roka informovanie verejnosti o pokroku v implementacii PUM — formou
vydania tlaCovej spravy, ¢lankov na weboch, €¢lankoch v miestnych periodikach
a komunikacie tychto vystupov prostrednictvom socidlnych sieti a aktuality na
hlavnych webovych strankach v regidne. Pri prilezitosti obsiahlejSieho vyhodnotenia
implementacie PUM (napr. vratane sprievodnych prieskumov) by mohla byt
realizovana rozsiahlejSia informacna kampan zahfiajdca napr. aj rozhovory
s odbornikmi a tla¢ovt konferenciu. Priebe#na komunikécia napifiania cielov PUM by
mala udrZiavat povedomie o PUM do doby obstarania aktualizacie PUM.

e Komunikacia realizovanych projektov a aktivit

O Pri prileZitosti zacatia a ukoncenia stavieb a pri prileZitosti realizacie aktivit by
v zavislosti na ich povahe mala byt realizovana tlacova konferencia (pri vacSich
stavbach a aktivitach s vac¢simi dopadmi na verejnost), resp. vydana tlacova sprava,
dalej by malo dochéddzat ku komunikacii formou ¢lanku na webe (pri stavebnych
projektoch aj vo forme fotogalérie), c¢lanku v periodikdch a komunikacie tychto
vystupov prostrednictvom socidlnych sieti a aktuality na oficidlnych webovych
strankach v regionu.

O Pri vacSich projektoch s dlhsou realizaciou by mala ich realizacia byt priebeine
komunikovana prostrednictvom c¢lankov, resp. aktualit na webe, fotogalérii
a prostrednictvom odkazov a informdcii na socialnych sietach.

O Pri projektoch a aktivitach, ktoré by mohli vzbudzovat kontroverzie (stavebné
projekty narazajuce na odpor verejnosti, zmeny linkového vedenia, regulacie cestnej
a statickej dopravy apod.) by mala byt realizovana SirSia komunikaénd kampan
pripravend na mieru pre prislusny zamer. Cielom by hlavne malo byt doésledné
odévodnenie zameru, vysvetlenie jeho prinosov a cielového stavu. Sucastou
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komunikaénej kampane mézu byt nad ramec vy$sie zmienenych nastrojov aj
komunikaéné videa, rozhovory s odbornikmi a reportaze v etablovanych médiach,
dalej napr. verejné prerokovania za Ucasti odbornikov apod.
e Propagacia environmentalne Setrnych foriem dopravy

0 Na podporu vyuZivania nemotorovej a verejnej dopravy by mali byt realizované
dlhodobé marketingové kampane, ktoré by na jednej strane propagovali tieto formy
dopravy a presviedcali verejnost o ich vyuzivani, na druhej strane by komunikovali
realizované projekty a aktivity tykajuice sa tychto segmentov dopravy. Cielom by malo
byt na jednej strane vytvaranie dlhodobého povedomia o moznostiach a prinosoch
suvisiacich s vyuzivanim tychto foriem dopravy, na druhd stranu aj ich propagacia
prostrednictvom prinosov realizovanych projektov a aktivit. Zaroven by mala byt
Sirend osveta o bezpe¢nom pohybe pesich a cyklistov aj o pravidlach sprdvania
motoristov voci nim avoci vozidldm verejnej dopravy. Pre kazdu marketingovu
kampan by mal byt zostaveny marketingovy plan, ktory by mal byt zalozeny na
postupnom predstavovani relevantnych tém, realizovanych projektov a aktivit. Tie by
boli predstavované napr. formou videi, rozhovorov, ¢lankov a tlacovych sprav
komunikovanych dalej prostrednictvom socidlnych sieti a pripadne aj kontaktnej
kampane pri vhodnych prileZitostiach. Suc¢astou marketingu by malo byt aj Sirenie
tlacenych materidlov (napr. map cyklocesticiek a cyklotras, map linkového vedenia
a cestovnych poriadkov doplnenych o dalSie informacie).

e Komunikacia tém suvisiacich s dopravou

0 Vramci komunikacie PUM by bolo vhodné komunikovat tiez témy, ktoré nemusia
priamo suvisiet s implementaciou PUM, ale ktoré sa pritom tykaju dopravy. Méze ist
napriklad o opravy komunikacii a s nimi suvisiace uzavierky, mimoriadnosti v doprave,
dopravu na jednorazové akcie svysokou navstevnostou apod. Zmyslom je
neopomenut informovanie verejnosti o veciach, ktoré sa viac tykaju bezného chodu
dopravy, skor nez jej koncepéného rozvoja na zaklade PUM, ale ktoré su pritom pre
verejnost doleZité a ktoré moézu pomaoct k vacsiemu povedomiu verejnosti o PUM.

Pri komunikacii s ob¢anmi treba mat na pamati okrem vys$sie uvedeného zékladnu schému otazok, na
ktoré ma komunikacia odpovedat:

o Co sa ma stat (aka zmena, o md byt vybudované, ¢o ma byt usporiadané po novom...);

e Preco sa to robi (aky je dovod zmeny, vybudovania alebo opravy na infrastrukture, aky je ciel
opatrenia...);

e Ako to bude realizované (organizované);

e Kedy to bude realizované (usporiadané, dokoncené...);

e Kde sa nachadza stavba (uplatni sa opatrenie) a kam smeruje (napreduje) to-ktoré opatrenie.

Vyssie opisana komunikacna stratégia bude len mrtvou literou, ak v celom procese nebude nikto, kto
sa touto cinnostou bude suUstavne zaoberat. Vzhladom na to, Ze ide o pomerne komplexnu
problematiku, bude vhodné mat v rémci oddelenia komunikacie a propagécie pracovnika, ktory bude
komunikovanie o plane udrzatelnej mobility riesSit ako svoju hlavni agendu. Treba ratat nielen
s osobnymi nakladmi na tohto pracovnika, ale treba pre neho mat rozpodétovanu aj urcitd finanénd
sumu na rieSenie slvisiacich problémov, ktoré nie su v moZnostiach jedného pracovnika uradu
(vybavenie technikou, subdodavky na tvorbu videoklipov, propagacne a informacné tlacoviny a r6zne
dalsie).
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5.5 Dotazniky pre PUM RVT

V rdmci analytickej ¢asti dokumentu PUM RVT boli pre zachovanie principu participativnosti pri tvorbe
dokumentu vykonané dva dotazniky

e dotaznik pre obce v jadrovom a vstupnom Uzemi a
e dotaznik pre obyvatelov regiénu.

V tejto kapitole s spracované vystupy z oboch dotaznikov, ktoré sltzia ako podklad pre analyticku ¢ast
a taktiez ako zber nametov pre naslednud navrhovu ¢ast dokumentu.

5.5.1 Dotaznik pre samospravy

Dotazniky pre samospravy cielili na zistenie Udajov o jednotlivych obciach a cestovnom ruchu v ¢ase
spracuvania PUM RVT a zistenie vyhladovych ukazovatelov pre rok 2040, pokial ide o obyvatelov
a pocet |6Zok. Samospravy boli dalej dopytované na Zelezni¢nd a autobusovu dopravu v spojeni na
Vysoké Tatry, buducu integraciu verejnej dopravy, pohlad na rozvoj cestnej siete a parkovania a taktiez
nemotorovu dopravu.

Zber dotaznikov prebiehal koncom roka 2022 a zaciatkom roka 2023. Navratnost dotaznikov nebola
vysoka. Z toho dévodu su zhrnuté len zakladné vSeobecné poznatky:

e obce deklaruju potrebu navysit pocet vlakov aj autobusov do Vysokych Tatier, a to v pracovny
den, cez vikendy a najma pocas turistickej sezény

e Zeleznica je integralnou stcastou Zivota obce iba tam, kde je vhodne situovana zastavka alebo
stanica

e vidsina obci so Zeleznicou by chcela mat vaési vplyv na organizovanie Zelezniénej dopravy aj
autobusovej, pretozZe sucasny stav nevyhovuje potrebam dochdadzajucich

e integraciu dopravy v Presovskom kraji vnima vacsina obci ako prileZitost v zlepseni dopravne;j
obsluZnosti

e vcestnej doprave vnimaju obce najma potrebu dostavby obchvatov, rekonstrukcie
nevyhovujucich stavov a modernizacie krizovatiek zvySenie bezpelnosti

e obce od PUM RVT ocakavaju nové nastavenie systému dopravnej obsluznosti regiéonu Vysoké
Tatry vratane navrhov vytvorenia zachytnych parkovisk

e obce vidia potencial v rozvoji cyklistickej infrastruktury v skvalitiiovani polnych a lesnych ciest

Vzhladom na pocet odpovedi na dotaznik su jednotlivé zamery a upozornenia na neZelany stav
zapracované v analyze v kapitolach o prislusnych dopravnych médoch.

Obcami poskytnuté uUdaje o pocte obyvatelov a pocte 16Zok aich vyhladovy stav pre rok 2040 su
pouzité v dopravnom modeli pre regién Vysoké Tatry.

95



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

5.5.2 Dotaznik pre obyvatelov

Dotaznika pre obyvatelov regionu Vysoké Tatry pre potreby PUM regiénu Vysoké Tatry bol zamerany
na doplnenie informdcii, postrehov a nametov od fudi, ktori v regidne Vysoké Tatry Ziju a kvalita ich
Zivota je okrem iného ovplyviiovana idopravnym systémom regidnu. Dotaznik pozostaval
z nasledujucich casti:

1. vseobecné udaje (Statistické Udaje a zakladné udaje o potrebach mobility)
verejnd doprava

cyklisticka a peSia doprava

zdiefana mobilita

automobilova doprava a parkovanie

vk wnN

Zber odpovedi prebiehal od 23. janudra 2023 do 20. februara 2023. Do dotaznika sa zapojilo spolu 702
respondentov, z ¢oho 28 respondentov bolo z Uzemia mimo Uzemia rieSeného v PUM RVT. Do
vSeobecnych vystupov z dotaznika su zapracované iba odpovede obyvatelov rieSeného Uzemia (674),
avsak pre stanovenie koncepcie dopravného systému su uvazované namety zo vsetkych odpovedi.
Vyhodnotenie jednotlivych ¢asti dotaznika je obsiahnuté v nasledujicich podkapitolach.

5.5.2.1 VSeobecné udaje

Podiel muZov a ?ien medzi respondentmi bol vyrovnany. Zeny tvorili 50,1 % a muzi 49,9 % z celkového
poctu respondentov. Najviac respondentov bolo z miest Vysoké Tatry, Poprad, Spisska Belad a obci
Strba a Velkd Lomnica.

Tabulka 9 Podiel odpovedi od respondentov z jednotlivych sidel na celkovom pocte odpovedi
Mesto / obec Pocet odpovedi Podiel
Vysoké Tatry 165 24,5%
Poprad 112 16,6%
Spisska Bela 110 16,3%
Strba 44 6,5%
Velka Lomnica 43 6,4%
Svit 39 5,8%
Kezmarok 33 4,9%
Mlynica 21 3,1%
Miynceky 20 3,0%
Batizovce 17 2,5%
Zdiar — Zdiar 16 2,4%
Gerlachov 14 2,1%
Nova Lesna 10 1,5%
Tatranska Javorina 8 1,2%
Stara Lesna 5 0,7%
Velky Slavkov 6 0,8%
Huncovce 4 0,6%
Stola 3 0,4%
Lendak 2 0,3%
Rakusy 1 0,1%
Strane pod Tatrami 1 0,1%
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V meste Vysoké Tatry a obci Strba moZno este sprehladnit odpovede za jednotlivé miestne ¢asti a ich
podiel na celkovom pocte odpovedi.

Tabulka 10 Podiel odpovedi od respondentov z miestnych ¢asti Vysokych Tatier a Strby na celkovom
pocte odpovedi

Miestna ¢ast Pocet odpovedi Podiel
Vysoké Tatry — Tatranska Lomnica 82 12,2%
Vysoké Tatry — Novy Smokovec 25 3,7%
Vysoké Tatry — Dolny Smokovec 17 2,5%
Vysoké Tatry — Tatranska Polianka 12 1,8%
Vysoké Tatry — Horny Smokovec 6 0,9%
Vysoké Tatry — Stary Smokovec 6 0,9%
Vysoké Tatry — Nova Polianka 5 0,7%
Vysoké Tatry — VySné Hagy 5 0,7%
Vysoké Tatry — Tatranské Matliare 3 0,4%
Vysoké Tatry — Tatranské Zruby 2 0,3%
Vysoké Tatry — Strbské Pleso 1 0,1%
Vysoké Tatry — Tatranska Kotlina 1 0,1%
Strba — Strba 29 4,3%
Strba — Tatranska Strba 11 1,6%
Strba — Strbské Pleso 4 0,6%

8%

3%

5%

24% = \Vysoké Tatry
= Poprad
SpiSska Bela
= Strba
= Velka Lomnica
= Svit
= Kezmarok
= Mlynica
= MlynCeky
17% = Batizovce
= Zdiar — Zdiar
= ostatni

16%

6%

6%

7%

Graf 1 Podiel odpovedi od respondentov z jednotlivych sidel na celkovom pocte odpovedi

Viac ako polovica respondentov je bola vo vekovej vzorke 35-55 rokov a patina vo vzorke 26-35 rokov.
Pracujuci tvorili viac ako 70 % respondentov. Podrobné rozdelenie respondentov podla vekovych
skupin a ekonomickej aktivity zobrazuju nasledujuce grafy.
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19% 4% 7%

15%
21% = 19-25 rokov
= 26-35 rokov
36-55 rokov

= 56-65 rokov
= do 18 rokov

= nad 66 rokov

52%

Graf 2 Vekova kategdria respondentov

1%3%1% 7%

= déchodcalkyna
5%
1%

11%

= na materskej/rodiCovske;j
dovolenke
nezamestnany/a

= pracujuci/a

= SzCO

= §tudent/tka SS

719% = Student/tka VS

Graf 3 Ekonomicka aktivita respondentov

Na otazku ,,Ako dlho trvd Vasa typickd dennd cesta medzi dvoma bodmi v uzemi, medzi ktorymi sa
najcastejsie presuvate, napr. bydlisko — prdca, stanica - Skola... ?“ uviedlo necelych 40 %
respondentov interval 11-20 min, patine respondentov trva typicka cesta 21-30 min. Do 10 minut
cestuje pri typickom dennom presune 17 % respondentov, naopak viac ako 41 min ich cestuje 13 %.

I 17%

21%
38%

13%

= 0-10 minut

= 11-20 minat
21-30 minut

= 31-40 minat

= 41 minut a viac

1%

Graf4 Trvanie typickej dennej cesty
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Pokial ide o najéastejSie pouzZivané prostriedky na typickej dennej ceste, respondenti mali moznost
uviest viacero moznosti a kombinacii, pretoZze mnoho cestujicich nevyuZiva iba jeden prostriedok na
prepravu, ale kombinaciu sinymi dopravnymi médmi. Utakmer 70 % respondentov sluZi ako
prostriedok prepravy na typickej dennej ceste automobil, takmer 20 % respondentov pouZiva autobus
regionalnej prepravy a necelych 17 % elektricku / vlak.

Graf 5 NajcastejSie pouzivané prostriedky na typickej dennej ceste

5.5.2.2 Verejnd doprava

Pokial ide o intenzitu vyuZivania verejnej dopravy, takmer polovica respondentov pouZiva verejnu
dopravu iba vynimocne. Iba priblizne 10 % ju vyuZiva denne, po 15 % respondentov oznacilo, Ze verejnu
dopravu pouzivaju niekolko krat za tyzden a niekolko krat za mesiac. VySe 10 % respondentov
nepouZiva verejnu dopravu vébec.

= denne

= niekolkokrat za tyzden
niekolkokrat za mesiac

= vynimoc¢ne

= nikdy

Graf 6 Intenzita vyuZivania verejnej dopravy

Respondenti dalej hodnotili Groveii kvality a pohodlia vo viakoch TEZ a v primestskych autobusoch,
pricom mali pouzivat stupnicu ako v $kole.

Vlaky ohodnotilo ,jednotkou” 13 % respondentov. Najviac sa respondenti priklanali zhodne k ,dvojke”
a ,trojke” (obe po 36 %). ,Stvorkou” ohodnotilo kvalitu vlakov 10 % respondentov, ,,patkou” 5 %.

Celkovy obraz autobusovej dopravy je v ociach respondentov v porovnani svlakmi o ¢osi horsi.
»Jednotkou” autobusy ohodnotilo iba 6 % respondentov, naopak ,patkou” 7 % respondentov.
Najpocetnejsia skupina respondentov (42 %) ohodnotila primestské autobusy , trojkou”.
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Vlaky TEZ Autobusy PAD
5% 13% 7% 6%

- 19% .
! ’ 26% !
u2 u2
3 3
L% 4

o,

36% 36% .5 .5

42%

Graf 7 Hodnotenie kvality Zelezni¢nej a autobusovej dopravy (Skolska stupnica)

Na otazku ,Ked' cestujete, akym spdsobom najcastejSie uhradzate cestovné?” vysSe polovica
respondentov uviedla , jednorazovy nakup u vodi¢a” (56 %). Takmer 19 % cestujucich respondentov
nakupuje jednorazové cestovné listky z Cipovej karty, 6 % ma na Cipovej karte predplatny ¢asovy listok.
Pomerne vyznamnu hodnotu zastupuje aj ndkup jednorazovych listkov z aplikacii (8 %) a nakup listkov
v automate (7 %). Iba necelé 2 % stale pouZivaju na nakup listkov pokladne Zelezni¢ného dopravcu.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

jednorazoveé listky u vodi¢a hradené v hotovosti
alebo platobnou kartou

jednorazové listky z kreditu na Cipovej karte

jednorazové listky z aplikacie (Ubian, [deme
vlakom)

jednorazové listky z automatu
predplatny listok na Cipovej karte
pokladnia ZSSK

bezplatna doprava

sietovy listok (tyzdenny / mesacny)

jednorazové listky z virtualnej dopravnej karty v
mobile

inak

Graf 8 Najcastejsi sposob uhrady cestovného v prostriedkoch verejnej dopravy

Pokial' ide o najcastejsie druhy verejnej dopravy pouzivané na cesty v regidne Vysoké Tatry, kde bolo
mozné oznacit viacero odpovedi, bezmala 60 % respondentov uviedlo Zelezni¢ni dopravu a bezmala
polovica uviedla regionalnu autobusovu dopravu. Necelych 11 % pouziva MHD miest Poprad, Svit
a Kezmarok. Zvys$ni respondenti verejnu dopravu nevyuZzivaju.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
zelezni¢na doprava I
regionalna autobusova doprava [
nevyuzivam verejnu dopravu IS
MHD |

Graf 9 NajcastejSie pouzivané druhy verejnej dopravy

Respondenti pri otazke na naj€astejSie dovody pouzivania verejnej dopravy najcastejSie ako dovod
uviedli, Ze nemusia hladat a platit parkovanie. Pri tejto otazke bolo mozné vybrat viaceré odpovede:

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

nemusim hladat a platit’ parkovanie
je to ekologickejSie ako auto
nemam auto

mébzem si vypit

je pohodina

je spolahliva

iné dévody

Graf 10 Najcastejsie dovody pouZivania verejnej dopravy
V moznosti iné dévody boli najcastejsSie uvedené:

e planovany ndvrat na iné miesto

e nepriaznivé pocasie

e cestovanie vo vacsich skupinach

e nevodi¢, bez vodi¢ského preukazu

e cesta verejnou dopravou ako sucast zazitku na vylete s detmi
e autom je to drahsie

Respondenti pri otazke na najcastejsSie dovody nepouzivania verejnej dopravy najcastejSie ako dévod
uviedli rychlejsi ¢as prepravy autom a dlhé intervaly medzi spojmi verejnej dopravy. Pri tejto otazke
bolo mozné vybrat viaceré odpovede:

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

autom som vsade rychlejSie

intervaly medzi spojmi verejnej dopravy su dihé
prilis dlhé ¢akanie pri prestupoch

je pomala

prestupy su neprijemné a komplikované
chodim pesi

chodim na bicykli

nepacia sa mi spolucestujuci

iné dévody

Graf 11 NajcastejSie dovody nepouzivania verejnej dopravy
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V moznosti iné dévody boli najcastejSie uvedené:

Na otéazku ,,Co by pomohlo tomu, aby ste viac pouzivali verejni dopravu?“ mohli respondenti uviest

zrusené vlaky

obtazujuci spolucestujuci

preplnené spoje

nevhodné podmienky pre cestovanie s ko¢ikom
neznalost cestovného poriadku, malo pravidelné spoje
dlha dochadzkova vzdialenost k zastavke

spoje nie su prispdsobené pracujicim

pohybliva pracovna doba

fixovanie na verejnu dopravu nie je pohodIné
nevyhovujice podmienky dojazdu do Tatranskej Lomnice zo smeru od Starej Lubovne a
KeZzmarku

autobusové spoje nenadvazuju na dialkové vlaky
meskania spojov

pomald jazda autobusov

viacero moznosti. Najvyznamnejsim motivaénym faktorom by bolo skratenie intervalov spojov, viac
priamych liniek a prestupy bez nutnosti dlhdieho ¢akania. Cast respondentov by uvitala cenovo
dostupnejsie listky, ale tiez digitalnu Uhradu cestovného platobnou kartou.

finanéna podpora zamestnavatela (napr. prispevok

rychlejSia premavka, vyhradené pruhy, preferencia

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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viac priamych liniek
prestupy bez €akania
lacnejSie jednotlivé cestovné listky

moznost’ platit’ platobnou kartou

na predplatny listok)

spolo¢ny listok MHD, PAD, vlak

lacnejSie predplatné Casoveé listky

iné dévody

Graf 12 Motivacné faktory k vacsiemu vyuzivaniu verejnej dopravy

V moznosti iné dévody boli najéastejSie uvedené:

neobtazujuci spolucestujuci

zavedenie zrusenych vlakov

dostupnejsie zastavky

toalety vo vlakoch

zachytné parkoviska s prestupom na verejnu dopravu
dynamickejSia jazda vodicov
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regionalny listok

moderné vybavenie vozidiel — klimatizacia, wifi

vacsia kapacita vozidiel, menej pIné spoje pri dlhSich cestach
zavedenie nadvaznosti spojov na dialkové viaky

zvySenie frekvencie spojov medzi Popradom a Svitom

Respondenti dalej vyjadrili svoje predstavy o minimalnom intervale spojov poc¢as a mimo turistickej
sezdny, ktory by povazovali za uzitocny pre planovanie beznych potrieb dochadzky. Takmer v zhode
pre obdobie pocas turistickej sezdény aj mimo nej priblizne polovica respondentov povaZuje za uzitocny
interval aspon 30 minut. Pocas turistickej sezény povaZuje viac ako tretina respondentov za uZitoény
interval menej ako 30 minut. Iba priblizne 10 % respondentov povaZzuje za uZitocny interval aspon 60
minut. Mimo turistickej sezény boli zistené menSie ndroky — iba 15 % respondentov povaZuje za
uzito¢ny interval menej ako 30 minut, viac ako tretina si vie predstavit planovanie beznych potrieb
dochadzky pri intervale aspon 60 minat. Preferencie respondentov vtejto otazke zobrazuju
nasledujuce grafy:

Min. interval spojov Min. interval spojov
- v turistickej sezéne - mimo turistickej sezony
1% 15%

36%

48%

37%

= menej ako 30 minut = aspon 30 minut
= aspon 30 minut = aspon 60 minut
aspof 60 minut menej ako 30 minut

Graf 13 Minimdalny pozadovany interval spojov verejnej dopravy pocas a mimo turistickej sezony

V otvorenej otazke boli respondenti poziadani vyjadrit vyhrady, podnety a navrhy k fungovaniu
verejnej dopravy v regidne Vysoké Tatry. Odpovede mozno zhrnut v nasledujucich bodoch:

systém verejnej dopravy nedokaze efektivne sluzit potrebam pracujucich, ktori st odkazani na
jazdenie automobilmi, bez ktorych sa nedd v regione efektivne fungovat, ak nechce ¢lovek
travit ¢as nekone¢nym ¢akanim na prestupnych bodoch

je nutné zasadné zlepsSenie verejnej dopravy medzi Velkou Lomnicou a Tatranskou Lomnicou,
ktoré pouzivali nielen turisti, ale aj Studenti a pracujuci v Tatranskej Lomnici, ktori dochadzaju
z Velkej Lomnice, Matejoviec, Huncoviec, Kezmarku atd’., vlaky sa zrusili, autobusova doprava
sa neposilnila

zintenzivnit grafikon vlakovej dopravy v smere Zilina a Kosice pridanim osobnych spojov
zriadit vlakovu zastavku pod dialni¢énym mostom Poprad-vychod pre priemyselny park

zvysit frekvenciu spojov TEZ aautobusov hlavne v turistickej sezéne, niektoré spoje su
extrémne preplnené
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e obnovenie spojov Poprad — Svit — Vly$né Hagy — Strbské Pleso a Poprad — Svit — Tatranska
Polianka — Stary Smokovec

e zaviest nadvaznosti a ¢akania vlakovych a autobusovych spojov od dialkovych vlakov z oboch
smerov

e opatovne zaviest verejnu dopravu na Podbanské a cezhrani¢né spojenia z Tatranskej Javoriny
do Jurgéwa

e ak chce kraj obmedzovat automobilovi dopravu v Tatrach, nie je rozumné rusit vlakové
a autobusové spojenia, ktorymi ludia cestovali do prace

e subezné vlakové a autobusové spoje sa okradaju o zakaznikov, je potrebné vypravovat spoje
viac rozloZzené v Case, celodenna taktova doprava

e nedostupnd Zelezni¢nd stanica v centre SpiSskej Belej a zlepSenie spojenia do Tatranskej
Lomnice a zvysku Tatier

e moznost zaklpenia listkov vo vlakoch — automaty, platobna karta

e modernizacia zastavok, doplnenie informaénymi panelmi s informaciami o meskani spojov,
nadvaznostiach, dopravné informdcie

o velkym problémom odradzajucim potencialnych cestujucich od vyuzivania verejnej dopravy je
nevhodné spravanie a obtaZovanie spolucestujlicimi na vybranych tratiach

e vodici pod hrozbou kratenia vyplaty Setria palivo pomalou jazdou

e vodi¢i obcas nevydavaju cestovné listky vSetkym cestujucim avzajomne sa informuju
o prebiehajucich kontrolach

e zachytné parkoviska s moznostou prestupu z auta na elektricku

Iba stvrtina respondentov pouziva verejni dopravu pravidelne. 11 % respondentov ju nepouziva
vobec.

Priblizne dve tretiny respondentov hodnotilo kvalitu vlakov a autobusov v regiéne znamkou 2 alebo
3. Znamkou ,,vyborna“ ohodnotilo vlaky 13 % respondentov, u autobusov to bolo iba 6 %.

Drviva vacsina respondentov pouziva nejaku formu jednorazového listka. Predplatené cestovné
vyuziva menej ako 10 % cestujucich.

Cestujuci uvadzaju, Ze verejni dopravu vyuzivaji, aby nemuseli hladat a platit parkovanie a tieZ
preto, Ze je ekologicka. Priblizne pitina nema moznost vyuZivat auto.

Iba okolo 10 % respondentov pouZiva verejnu dopravu pre jej spolahlivost.

Od pouzivania verejnej dopravy respondentov odradza najma cas cesty v porovnani s autom, dlhé
intervaly medzi spojmi a prilis dlhé a nepohodiné ¢akanie pri prestupoch.

Vyznamnym faktorom odradzajlicim od cestovania si obtaZujuci spolucestujici s nevhodnym
spravanim.

Cestujci by si z hl'adiska zlepsenia sluzieb verejnej dopravy priali najma rychlejsiu premavku spojov,
kratSie intervaly na linkach a moderné sposoby thrady cestovného.

V turistickej sezéne by vyhovoval interval medzi spojmi dlhsi ako 30 minut iba 11 % respondentov.
Viac ako polovica by uvitala aspon 30 minut, tretina aj kratsi.

Mimo turistickej sezony by sa s intervalom 30 minut uspokojilo 85 % respondentov.
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5.5.2.3 Cyklistické doprava

Na otazku ,,Jazdite na bicykli?”“ odpovedali dve tretiny respondentov, Ze jazdia iba za pekného pocasia,
necelych 15 % jazdi celoroc¢ne atakmer 20 % na bicykli nejazdi vobec. Pokial ide o frekvenciu
vyuzivania bicykla, iba cca 6 % jazdi denne, 30 % jazdi niekolko krat do tyzdha avySe 60 %
respondentov uviedlo, Ze jazdi iba niekolko krat do mesiaca alebo vynimocne. Aktivne teda bicykel
v nejakej miere pravidelne vyuziva Stvrtina az tretina respondentov.

6%
0,
19% 15%
30%
33%
31%
0,
66% = denne = niekolkokrat za mesiac
= celoroCne = len za pekného pocasia = nejazdim niekolkokrat za tyzdefi = vynimoéne

Graf 14 VyuzZivanie bicykla

Pri otazke na ucely a ciele jazd na bicykli uviedlo vyse 90 % respondentov Sport a rekredciu. Priblizne
Stvrtina vyuziva bicykel pri cestach do obchodov a za sluZzbami a necelych 10 % na urady a do dalSich
institucii. VysSe Stvrtina respondentov uvadza, Ze vyuZiva bicykel pre cesty do prace a do skoly.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sport a rekrea cia |
zamestnanie, Skola GGG

obchody, sluzby I

urady, indtitucie — 8

Graf 15 Ucel vyuzivania bicykla

Pri otazke ,,€o Vam brani v pravidelnom jazdeni na bicykli?“ mali respondenti moZnost oznacit viacero
odpovedi. Respondenti najéastejsie uvadzali malo kvalitnej infrastruktury (vySe 60 %) a strach jazdit
v premavke (45 %). Dal3ie dévody boli obava z kradeZe bicykla, neexistujice zdzemie pre uskladnenie
bicyklov pri zamestnani alebo v $kolach alebo pohodInost.
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velka vzdialenost od zdiefanych prostriedkov
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uskladnenie)
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Graf 16 NajcastejSie dovody pravidelného nevyuzivania bicykla
V moznosti iné dévody boli najcastejsSie uvedené:

e privelkd dochadzkova vzdialenost

e poveternostné podmienky, nevyhovujlce pocasie
o vek

e zdravotny stav

e nutnost vozenia pracovnych pomécok, naradia

70%

Pri otazke ,Co by Vas motivovalo k EastejSiemu vyuZivaniu bicykla?“ mali respondenti taktie?
moznost oznacit viacero odpovedi. Tri Stvrtiny respondentov povazuje za motivacnd lepsiu
infrastruktiru pre cyklistov (cesticky, doplnkovu infrastrukturu). Ako vyznamny faktor boli este
zaznamenané bezpetna Uschova v zamestnani a Skole a moznost prepravy bicykla v prostriedkoch
verejnej dopravy. Takmer patina respondentov uviedla, Ze pre nich nie je dostato¢ne motivacné nic.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

lepSia infrastruktura pre cyklistov

bezpecna uschova pocas odstavenia (praca, Skola)
nic¢

moznost prepravy prostriedkami VHD

motivacné akcie (do prace na bicykli, vyzvy...)
lepSia ponuka zdielanych sluzieb

finan€na motivacia zo strany zamestnavatela

iné

Graf 17 Motivacné faktory k vacSiemu vyuzivaniu bicykla
V moznosti iné boli najcastejSie uvedené:

e lepsie vzdelavanie vodicov
e nizSia cena bicykla
e lepsia udrzba o existujucu infrastruktiru — Gprava zelene, Cistenie povrchov

80%
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Respondenti dalej dostali moznost sa v otvorenej otazke vyjadrit ku kritickym miestam pre cyklistov
v regione Vysoké Tatry. V mnohych odpovediach respondenti popisali, Ze vSeobecne sa situacia za
ostatné roky zlepsSia, avsak v regidne sa nachadza stdle mnozstvo kritickych miest. Najcastejsie
odpovede mozno zhrnut v nasledujucich bodoch:

e cesty ll. alll. triedy a iné vyznamné cesty s frekventovanou automobilovou premavkou

e Cesta slobody

e nepriepustné intravilany sidel

e spojenia Tatranska Kotlina — Lendak, Poprad — KeZmarok, Strbské Pleso — Stary Smokovec —
Tatranskd Lomnica, Tatranskd Javorina — Zdiar — Osturia, Velkd Lomnica — Stard Lesnd,
Keimarok — Mlynéeky, Stdla — Svit, Lu¢ivna — Strba, Podbanské - Poprad

e Zelezni¢né priecestia

e centrum mesta Spisska Bela

e uzatvarany Usek cyklocesticky cez areal kastiela v Strazkach

e novy Usek Tatranskd Lomnica — Tatranskd Kotlina so strkovym povrchom

e neexistencia cykloinfrastruktury k stanici v Poprade

e Strane pod Tatrami, Rakusy

e |esné cesty vedené v Uzemi, ktoré nie su legalne dostupné pre cyklistov

66 % respondentov jazdi na bicykli aspon za pekného pocasia.
Iba 6 % respondentov jazdi na bicykli denne.
Takmer tretina respondentov jazdi aspon niekol'kokrat do tyzdia.

Ucelom vyuiitia bicykla je u vacsiny jazdiacich pouzivatelov Sport a rekredcia, do prace a do $koly
jazdi priblizne Stvrtina uzivatelov bicykla.

.....

cestic¢iek. Vyznamne tiez odradzuje problém s parkovanim bicykla v cieli cesty a s tym suvisiace
nebezpecenstvo kradeze.

.....

parkovanie bicyklov.

Respondenti povazuju z hladiska podmienok jazdy za kritické najma cesty Il. alll. triedy
s frekventovanou automobilovou premavkou, ale za problematicky pre bezpecnu cyklistiku
povazuju infrastruktiru v celom regione, hoci uznavaju zlepsenia, ktoré v poslednych rokoch nastali.
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5.5.2.4 Pesia doprava

Respondenti boli dopytovani na najcastejsSie ucely vyuzivania peSieho presunu. Takmer tri Stvrtiny
respondentov uviedli, Ze ch6dzu vyuzivaju ako formu aktivheho odpocinku a Sportu. VySe polovica
respondentov sa pesi prestva na nakupy, do stravovacich zariadeni a za sluzbami. Medzi dalSie dovody
pesich presunov logicky patri cesta na zastavku verejnej dopravy (vyse 40 % respondentov) a dalej
cesty k lekdrom, na Urady, do prace a do skoly. 3,5 % respondentov uviedlo, Ze pesi presun nevyuZzivaju.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

aktivny odpocinok, Sport
nakupy, stravovanie, sluzby
sukromné navstevy

cesta na zastavku VHD
cesta k lekarovi

cesta na urad

cesta do prace
sprevadzanie/vyzdvihnutie os6b
cesta do skoly

nevyuzivam
pracovna/sluzobna cesta

Graf 18 Najcastejsie tucely vyuZivania pesSieho presunu

V otvorenej otazke mali respondenti moznost vyjadrit sa ku kritickym miestam pre chodcov v regiéne
Vysoké Tatry. Najcastejsie odpovede mozno zhrnut v nasledujicich bodoch:

e vdetky hlavné cesty v intravildnoch aj extravilanoch, pozdi? ktorych nie st vystavané chodniky
e Stary Smokovec — Lomnica, kde su chodci vedeni spolo¢ne s cyklistami po Uzkom chodniku

e vSetky miesta beZne vyuZivané chodcami, kde nie su priechody pre chodcov

e cesta I/66 vo Velkej Lomnici

e pristupy na zastavky TEZ (najma v Starej Lesnej)

e horna cesta v Starom a Novom Smokovci popod Jakubkovu luku

e priechod pre chodcov pri autobusovej stanici v Starom Smokovci

e sidlisko Sibir

e spojenia medzi mestskymi ¢astami Vysokych Tatier

e Lysd Polana

Niektori respondenti sa vyjadrili aj k nelogickym peSim trasam v rdmci obci: ,, Ndvstevnici Tatier by mali
mat dostatok upravenych a logickych pesich trds aj v ramci obci, pretoZe vicsSina ludi nepotrebuje
k straveniu dovoleniek len vysokohorské tury, ale skér prechddzky v kupelnom prostredi — parky,
kaviarne, informacné stredisko apod. Chybaju kvalitné pesie chodniky s prehladnou dopravnou
situdciou, zdielané komunikdcie, kde autd su nutené ist pomaly. Chodniky, ktoré su pekne zokruhované,
nekonciace sa na parkovisku, alebo na obrubniku.”

.....

osad a v prepojeni do podhoria (€i uz legislativnou Gpravou navstevného poriadku TANAP-u, alebo
vyznacenim novych turistickych chodnikov)?”“ odpovedali tri Stvrtiny respondentov kladne -
spristupnenie ciest povazuju za potrebné. Neceld Stvrtina respondentov toto za potrebné nepovazuje.
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1,8%

=ano =nie =neviem posudit

Graf 19 Spristupnenie pesich tras v okoli horskych osad a v prepojeni do podhoria — nazor respondentov

Chodcom vadia pri prestvani sa peSo najma absentujice chodniky, nevyhovujuica infraStruktira
nevhodne zdielana s cyklistami, infrastruktura sidel preferujica automobilovi dopravu a nelogické
trasy chodnikov konciace na parkoviskach, obrubnikoch a inych bariérach.

Tri Stvrtiny respondentov by uvitalo spristupnenie pesich tras v okoli horskych osad a v prepojeni do
podhoria.
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5.5.2.5 Zdieland mobilita

V ramci zdielanej mobility boli respondenti dopytovani na frekvenciu vyuZivania taxisluzieb na
prepravu v regione Vysoké Tatry, hoci taxisluzba sa da povazovat za formu verejnej dopravy. Na
dennej baze nevyuZiva taxisluzbu nikto. Necelé 1 % respondentov vyuZiva taxisluzbu niekolkokrat za
tyZden acca 3,5 % ju vyuZiva niekolko krat do mesiaca. Polovica respondentov odpovedala, Ze
taxisluzbu vyuZiva iba vynimocne. Zvysni respondenti (neceld polovica) taxisluzbu nevyuzivaju vobec.

1%

= niekolkokrat za mesiac
= niekolkokrat za tyzden
taxisluzbu nevyuzivam

47%
= vynimoc¢ne

Graf 20 VyuiZivanie taxisluzby na prepravu v regione Vysoké Tatry

V otazke ,,Uvitali by ste zavedenie niektorych platforiem zdielanej mobility v regiéne Vysoké Tatry?“
uviedlo 44 % respondentov zdielané bicykle / e-bicykle, tretina respondentov by uvitala zavedenie
taxisluZieb typu Bolt a UBER, Stvrtina respondentov zdielané e-kolobezky aneceld patina
respondentov zdielané skitre. Neceld tretina nepovaZuje zavedenie tychto sluZieb za potrebné.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
zdielané bicykle / e-bicykle I

odvoz automobilom (Bolt, UBER apod.)

zavedenie zdielanych sluzieb nepovazujem za
potrebné

zdielané e-kolobezky
zdielané e-skutre / e-motorky

iné

Graf 21 Preferencia zavedenia systémov zdielanej mobility
V moznosti iné boli najcastejSie uvedené:

e zdielané systémy sa mozu zaviest po vytvoreni bezpeénej infrastruktiry
e zavedenie ma zmysel v miestach, kde su rodinné domy daleko od zastavok verejnej dopravy

V otdzke ,Na aky ucel by ste vyuiZivali platformy zdielanej mobility?“ respondenti najcastejsie
uvadzali zabavu a volnocasové aktivity (takmer 70 %). Tretina respondentov uviedla aj cesty do prace
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a Skoly a cesty na nakupy a za sluzbami. Niekolki respondenti uviedli tiez prepravu k najblizsej zastavke
verejnej dopravy.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
zabava / volnocasové aktivity [INEIENININININGDBee
do préace/skoly [ HNNENEGEGEEE—
na nakupy a za sluzbami [IINENEGGEGEGEGGGNNNNNN
na urad a institacie || NN

iné |

Graf 22 Potencialne tucely vyuZivania systémov zdielanej mobility

Na otazku ,VyuZivali by ste prostriedky zdielanej mobility keby boli prepojené s verejnou
hromadnou dopravou? (Na "prvy/posledny kilometer" - pouzitie dopr. prostriedku na dopravu k
dopravnému uzlu (alebo len na zastavku VHD) alebo naopak — cena by bola stiéastou cestovného
VHD.)“ odpovedalo necelych 60 % respondentov kladne alebo skor kladne. Patina respondentov
nevedela zaujat postoj. Necela Stvrtina sa priklana k negativnym odpovediam.

20,0%

26,7%

11,8%

11,6%
29,9%

=ano =skérano =skoérnie =nie =neviem

Graf 23 Potencial vyuZivania zdielanych sluZieb prepojenych s verejnou dopravou

Taxisluzbu beZne pouzivaju iba 4 % respondentov, takmer polovica respondentov ju nepouziva
vobec.

Takmer polovica respondentov by si Zelala zavedenie sluzby zdielanych bicyklov, tretina by uvitala
zavedenie modernych platforiem taxisluZieb ako Bolt alebo UBER. Tretina respondentov nepovazuje
zavedenie systémov zdielanej mobility za potrebné.

Takmer tri Stvrtiny respondentov by vyuzivali tieto systémy najma na volnocasové aktivity, priblizne
tretina by ich vyuzivala aj na cesty do prace a Skoly alebo nakupy.

Viac ako polovica respondentov deklaruje zaujem a ochotu vyuZivat zdieland mobilitu na
posledny/prvy kilometer pri cestovani v kombinacii s verejnou dopravou.
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5.5.2.6 Automobilovd doprava a parkovanie

Na otazku ,,Kolkymi autami disponuje Vasa domacnost?” odpovedala takmer polovica respondentov
»1 auto”. Dvomi autami disponuje viac ako tretina domadacnosti, tromi a viacerymi takmer 10 %
domacnosti. 8 % domdcnosti autom nedisponuje.

8%

9% ‘

36%

= mam/e 1 auto
47% = mam/e 2 auta

mam/e 3 a viac aut

= nemam/e auto

Graf 24 Disponibilita domacnosti automobilom

Pri otazke na pohon vozidiel bol najcastejSou odpovedou benzinovy pohon (63 %) a naftovy pohon (52
%). Necelych 7 % odpovedi predstavoval hybridny pohon. Respondenti mali na vyber viacero moznosti:

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

benzin

nafta

LPG (skvapalneny ropny plyn)
CNG (stlaceny zemny plyn)
elektricky

hybridny

iné (LPG+benzin, vodik)

Graf 25 Pohon automobilov

Respondenti boli dalej dopytovani na frekvenciu pouzivania automobilov. Viac ako polovica uviedla,
Ze auto pouzivaju denne a Stvrtina niekolkokrat do tyZdna. VySe 8 % nepouziva auto vobec.

1%

= denne
26% = nepouzivam auto
55% niekolkokrat do tyzdna

= obCasne

Graf 26 Frekvencia vyuzivania automobilu

Pri otazke na problémy v doprave spdsobené jednodiiovou navstevnostou regiénu pocas
atraktivnych dni mohli respondenti vyberat z viacerych moznosti formulovanych problémov. Takmer
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70 % respondentov vnima ako problém zapchy a preplnené cesty. Polovica vnima aj problémy
s parkovanim v mieste zamestnania, Uradov, sluzieb a polovica tiez problémy s parkovanim v mieste
bydliska. Viac ako 40 % vnima preplnené elektricky a vlaky a takmer tretina preplnené autobusy.

problémy s parkovanim v mieste zamestnania,

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
preplnene cesty, zapchy IEEEEE——
uradov a sluzieb
problémy s parkovanim v mieste bydliska
preplnené elekiriCky a viaky

preplnené autobusy

iné

Graf 27 Vnimané problémy v stvislosti s jednodfiovou navitevnostou pocas atraktivnych dni

V moznosti iné bolo najcastejsie uvedené:

zvysena interakcia automobilov s chodcami

zvy$ena hluénost obtazujica obyvatelov v dosledku rychlej jazdy automobilom
drahé parkovanie

arogantni vodici

Respondenti mohli nasledne uviest okolnosti, za ktorych by boli ochotni obmedzit pouzivanie auta,
resp. sa ho zrieknut. Takmer 60 % uviedlo skratenie intervalov na linkach verejnej dopravy. Priblizne
Stvrtina si obmedzenie vyuzivania auta vie predstavit pri regulacii vjazdu do Gzemia TANAP. V dalsich
dovodoch boli uvedené zvySené naklady na prevadzku a spoplatnenie parkovania. Neceld Stvrtina nie
je ochotna vzdat sa pouZivania automobilu za Ziadnych okolnosti.

skratenie intervalov na linkach verejnej dopravy

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

regulacia vjazdu do uzemia TANAP
zvySenie nakladov na prevadzku
spoplatnenie parkovania

za ziadnych okolnosti

iné

Graf 28 Okolnosti pre zvy$ent ochotu obmedzit pouZivanie automobilu

V moZnosti iné bolo najcastejsie uvedené:

zastavka verejnej dopravy blizsie k bydlisku

ak bude vyuZitie verejnej dopravy ¢asovo vyhodnejsie (napr. cesta Stdla — Tatranskd Lomnica
trvd spojmi VHD 1 hodinu 14 minut, autom trvd 23 minut)

lepsie nadvaznosti vo verejnej doprave zabezpecujuce plynulu jazdu

dostupnost sluZieb v sidlach regién bez potreby cestovat na podhorie

prispevok zamestnavatela na dochadzanie verejnou dopravou

ak sa auta vzdaju aj navstevnici

ak sa bude dat v3ade dostat bezpeéne na bicykli
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Respondenti ndsledne mohli uviest okolnosti, za ktorych by boli ochotni vymenit svoje auto za
elektromobil. NajcastejSou odpovedou bolo cenové zdostupnenie elektromobilov (vySe 57 %). 40 %
respondentov uviedlo zlepsenie dostupnosti nabijacej infrastruktury, tretina tiez uviedla zniZenie
nakladov na prevadzku a necelych 13 % uviedlo zavedenie emisnych obmedzeni. Takmer tretina nie je
ochotna vymenit svoje auto za elektromobil za Ziadnych okolnosti.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

znizenie nakladov na obstaranie elektromobilu
zlepSenie dostupnosti nabijacej infrastruktary
zniZenie prevadzkovych nakladov
obmedzenie vjazdu podla emisnych noriem

za ziadnych okolnosti

iné

Graf 29 Okolnosti pre zvy$enu ochotu vymenit klasické auto za elektromobil
V moznosti iné bolo naj¢astejsie uvedené:

e pokrok technoldgie v podmienkach zimnych hor
e zvysSenie Zivotnosti batérii
e znizenie energetickej ndrocnosti

Na otdzku ,Byvate na sidlisku v byte alebo v rodinnom dome a ako mate vyrieSené parkovanie?”
odpovedalo 49 % respondentov — v rodinnom dome s parkovacim miestom na dvore. Tretina
respondentov byva v byte s parkovanim na ulici, 8 % byva v bytoch a ma vyhradené parkovacie miesto,
necelych 6 % byva v rodinnom dome s parkovanim na ulici a necelych 5 % parkovanie neriesi, pretoze
nepouziva automobil. 3 % respondentov parkuju v garazi.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

v byte na sidlisku, mam vyhradené parkovacie
miesto

v byte na sidlisku, nemam vyhradené parkovacie
miesto

v rodinnom dome, parkujem na ulici
garaz

v rodinnom dome, mam parkovacie miesto na dvore [ NG

nerieSim parkovanie, nepouzivam auto

Graf 30 SpoOsob parkovania rezidentov v mieste bydliska

Pokial'ide o vlastnictvo obyvanej nehnutelnosti, 89,2 % respondentov byva vo vlastnej nehnutelnosti,
zatial ¢o 10,8 % byva v prenajatej nehnutelnhosti.

Na otadzku ,Mate problém s najdenim volného parkovacieho miesta pri Vasom bydlisku?“,
odpovedala takmer polovica respondentov, Ze stale zaparkuje bez problémov. Pre neceld tretinu
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respondentov je najdenie volného parkovacieho miesta obcas problematické. Opakované problémy
s parkovanim deklarovalo 7 % respondentov.

= najst’ volné parkovacie miesto je
28% obc&as problematické

= ngjst volné parkovacie miesto je
vzdy problematické

49%
nemam alebo nepouzivam auto,
problém s parkovanim sa ma

79 priamo netyka
o
= stale zaparkujem bez problémov

Graf 31 Hladanie parkovania v mieste bydliska

Dalej sa mohli respondenti vyjadrit, & pocituji problémy s parkovanim pri bydlisku v désledku
parkovania navstevnikov a turistov. Takmer 71 % respondentov problémy nepocituje.

= ano

= nie

Graf 32 Respondenti pocitujici problémy s parkovanim pri bydlisku v ddsledku parkovania turistov

29 % respondentov vyjadrilo, Ze problémy s parkovanim v désledku parkovania ndvstevnikov a turistov
pocituju, a to v nasledujucich lokalitach:

e Tatranska Lomnica — pri Zelezni¢nej stanici a na sidlisku (volné nespoplatnené miesta)
e Stary Smokovec

e sidlisko Sibir

e Tatranska Polianka

e Strbské Pleso

e Dolny Smokovec

Respondenti udali ako problémové aj lokality svikendovymi apartmanovymi domami, ktoré
nedisponuju dostato¢nymi parkovacimi kapacitami, v dosledku c¢oho majitelia a ndvstevnici
apartmanov parkuju na sidliskach.
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Respondenti udali aj velké centra v podhori — Poprad, Svit, KeZzmarok a SpiSska Beld, najma v okoli
vyznamnych cielov ako Stadiony, akvapark apod., ¢o vSak priamo nesuvisi s turistickym ruchom vo
Vysokych Tatrach.

Na otdzku ,Mali by mat jednodiiovi navstevnici povinnost zaparkovat svoje auto v podhori a
moznost do nadrodného parku pokraéovat dostatoéne dimenzovanou ekologickou verejnou
dopravou?* odpovedalo vyse 85 % respondentov kladne, 10 % s takouto moznostou nesuhlasi.

4,6%

10,0%

= ano
= nie

iné

85,4%

Graf 33 Nazor na povinnost parkovania automobilu v podhori na zachytnych parkoviskach

V moznosti iné sa respondenti priklanali skor ku kladnej odpovedi, ale zd6raznili potrebu, aby taky
systém spolahlivo fungoval, verejnd doprava disponovala dostato¢nou kapacitou a bola schopna
realizovat vykony, ktoré dnes riesi individualna automobilova doprava. Niektori sa obavaju, ze také
opatrenie by bolo vnimané skér ako diskrimindcia a akcentuju potrebu navstevnikov motivovat
pozitivne, nie restrikciami. Cast odpovedi zddrazfiovala potrebu reguldcie iba pocas sezény,
v celoro¢nej reguldcii tito respondenti nevidia zmysel.

Respondenti mali dalej moznost vyjadrit, ¢i povaZuju za zmysluplny ciel odl'ahéenia horskych osad od
parkovania jednodnovych navstevnikov. Takmer 90 % respondentov povaZuje tento ciel za
zmysluplny. V pripomienkach zazneli aj nazory, ktoré taky ciel povazuju za zmysluplny za podmienky,
Ze zriad'ovanie parkovisk v podhori vyrazne negativne neovplyvni kvalitu Zivota v podhori.

104% 4%

= ano
= nie

iné

88,2%

Graf 34 Nazor na zmysluplnost ciela odl'ahéovat horské osady od parkovania

Na otazku ,,Ste za to, aby sa zdroje z ekologickej parkovacej politiky jednodiovej navstevnosti vracali
vasej samosprave a narodnému parku?“ odpovedalo kladne az 92 % respondentov. Priblizne 5 %
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respondentov s takym smerovanim zdrojov nesuhlasi. Zvysni respondenti zdéraznuju, Ze zdroje musia
byt investované spat do systému pre navratnost investicie a do rozvoja ekologickej parkovacej politiky.
Niektori povazuju za doleZité smerovat zdroje iba samospravam alebo iba narodnému parku.
Akcentuje sa aj doleZitost zmysluplného vyuzitia zdrojov.

5.2% 2:8%

= ano
= nie

iné

92,0%

Graf 35 Nazor na smerovanie zdrojov z ekologickej parkovacej politiky jednodiovej navstevnosti
samospravam a narodnému parku

Na otdzku ,,Uvitali by ste zavedenie rezidencného parkovania v sidliskovych lokalitach, ktoré bude
zvyhodriovat parkujacich, ktori maja k danej lokalite pobytovy vztah (napr. trvaly pobyt)?“
odpovedalo kladne takmer 90 % respondentov, avSak menej ako polovica z nich je ochotna za
prevadzku rezidenéného parkovania platit rozumnu ¢iastku. Zvysni by rezidenéné parkovanie uvitali
iba, ak by bolo pre rezidentov bezplatné.

10%

= ano, ale iba za predpokladu, ze
pre rezidentov lokality bude
bezplatné

= ano, som ochotny/a za prevadzku
rezidenéného parkovania aj platit

36% 54% rozumnu Giastku
0

nie

Graf 36 Nazor na zavedenie rezidencného parkovania v sidliskovych lokalitach

V otvorenej otdzke mali respondenti moznost formulovat podnety k rezidencnému parkovaniu,
pripadne navrhy na rozvoj parkovacieho systému v regidne Vysoké Tatry. Odpovede zhfiaju
nasledujuce body:

e prvé auto rezidenta bezplatné, dalSie autd spoplatnené

e zruSenie miestnej dane za vlastnu garaz

e potreba vybudovania vacSieho poctu parkovacich miest

e budovanie parkovacich domov

e potreba riesit parkovacie karty pre zamestnancov v regione
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e potreba rieSenia parkovacej karty pre navstevy rezidentov

e vyriesit potencialne podvadzanie a obchodovanie s parkovacimi kartami pre neopravnenych

pouzivatelov

e cenové zvyhodnenie pre nizkoprijmové skupiny a obyvatelov regionu v parkovacej politike
e moznost zaklUpenia parkovacej karty pre obyvatelov podhoria, respektive okresu

V poslednej otazke dotaznika boli respondenti dopytovani, ¢i by uvitali na uzemi obci prvky
upokojovania dopravy. Odpovede, aké prvky by uvitali, uvadza nasledujuci graf:

obytné zény (max. rychlost 20 km/h, prevaha
pobytovej funkcie nad dopravnou, spolo¢ny priestor
pre chodcov, cyklistov i vozidla, parkovanie len na
vymedzenych miestach, estetické stavebné...
z6ny 30 (najvysSia dovolena rychlost v zone je 30
km/h, ¢lenenie priestoru ostava zachované,
parkovanie pri reSpektovani zakona a miestnej
Upravy mozné kdekolvek)

viac jednosmernych komunikacii za u¢elom
vytvorenia zelenej plochy alebo chodnika

NIE

viac jednosmernych komunikacii za u¢elom novych
parkovacich miest

shared space (zdielany priestor bez jasne
definovanych dopravnych funkcii jednotlivych pléch
— v8etky druhy pohybu su rovnopravne, uzivatelia si
uvedomuju realnu moznost konfliktu, o vedie k...

iné

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Graf 37 Prvky upokojovania dopravy vitané respondentmi

V moznosti iné, bolo najcastejsie uvedené:

e vytvorenie vacSieho priestoru v prospech chodcov a cyklistov

e vytvorenie chodnikov v prvom rade
e znizenie maximalnej dovolenej rychlosti

na hlavnych cestach v blizkosti ubytovacich zariadeni

e rieSenie parkovania v podhori upokoji dopravu v horskych osadach

Region Vysoké Tatry sa vyznacuje vysokou automobiliziciou obyvatelstva. 92 % respondentov
disponuje v domacnosti autom. Vyse polovica z nich (51 %) disponuje jednym autom, takmer 40 %
z nich ma 2 auta. Takmer 10 % vlastnikov aut (cca 9 % z celkového poctu respondentov) disponuje

tromi a viacerymi autami. Drviva vacsina aut je

so spalovacim motorom.

55 % respondentov disponujucich automobilom ho vyuZiva denne a dalSia vyse Stvrtina niekolko

krat do tyzdna.
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Za najvyraznej$i problém v doprave spojeny s navitevnostou turistov povaZzuji respondenti zapchy
a problémy s parkovanim.

Vyse polovica pouzivatelov aut deklaruje ochotu pouzZivat auto menej pri skrateni intervalov na
linkach verejnej dopravy. Stvrtina pouzivatelov sa auta nevzda za Ziadnych okolnosti.

Rozsireniu elektromobility brania vysoké obstaravacie naklady a slaba dostupnost nabijacich stanic.

Takmer polovica respondentov byva v rodinnom dome s vlastnym parkovanim na dvore, necela
tretina byva na sidlisku bez vlastného parkovacieho miesta.

Polovica respondentov zaparkuje v mieste bydliska bez problémov, dalsia vyse Stvrtina pocituje
ob&asny problém. Sustavny problém s parkovanim pocituje iba 7 % respondentov.

Takmer 90 % respondentov vita, aby mali jednodiiovi navstevnici povinnost zaparkovat auto na
zachytnom parkovisku podhori a do uzemia narodného parku sa dopravit verejnou dopravou.
Rovnaky podiel respondentov vnima odl'ahcenie horskych osad od parkovania ako zmysluplny ciel’

92 % respondentov si mysli, Ze zdroje z ekologickej parkovacej politiky by sa mali vracat
samospravam a narodnému parku.

90 % respondentov by privitalo zavedenie rezidenéného parkovania v sidliskovych lokalitach, takmer
dve tretiny z nich vsak iba za predpokladu, Ze pre rezidentov by bolo bezplatné.

NajpopuldrnejSou formou upokojovania dopravy je zavadzanie obytnych zén. Vyznamna cast
rezidentov (priblizne tretina) by uvitala zavadzanie jednosmernych komunikacii za ucelom
vytvorenia chodnika alebo zelenej plochy.
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6 Demografia a socidlna Statistika, demograficka analyza

Okres Poprad, do ktorého patri jadrové Uzemie PUM regidonu Vysoké Tatry, patri medzi vyraznejsie
osidleny okres v ramci PreSovského kraja, s podielom 12,7 % z celkového poctu obyvatelov kraja.
Z hladiska mestského obyvatelstva dosahuje podiel 59,9 %.

Nasledujuce zakladné demografické a socidlne Statistiky sa tykaju najma jadrového Uzemia, ktoré bolo
vymedzené pre PUM regidnu Vysoké Tatry, t. j. Strbské Pleso, Vysoké Tatry, Tatranskd Javorina a Zdiar.
Niektoré tdaje nie st zo zdrojov Statistického Uradu SR samostatne dostupné pre Strbské Pleso. Sprava
Strbského Plesa preéla k 1. janudru 2008 spod mesta Vysoké Tatry pod obec Strba. Verejné $tatistické
databazy vSak nerozliSuju miestne ¢asti jednotlivych obci.

Podrobné demografické udaje su uvedené za cely kraj v dokumente Plan udrzatelnej mobility
Presovského samospravneho kraja — Faza A (Zber Gdajov) a Faza B (Analyticka cast).

6.1 Statistické Gdaje
6.1.1 Vyvoj poctu obyvatelstva

K31.12.2021 bol pocet obyvatelov v jadrovom uzemi 5491. Ztejto celkovej hodnoty z hladiska
pohlavnej $truktury obyvatelstva 2 646 muZov a2 845 Zien. Zeny tvorili 52 % populécie. Index
maskulinity (pomer poctu muzZov a Zien) bol na trovni 0,930 —t. j. na 1 000 Zien pripadlo 930 muZov.

Tabulka 11 Pocet a struktura obyvatelov podla pohlavia v jadrovom uzemi za poslednych 10 rokov
Strbské = Tatranska Spolu za
Rok Pleso Zdiar Vysoké Tatry Javorina j’adFO\.Ié
uzemie
spolu 96 1368 3851 176 5491
2021 muzi 39 681 1831 95 2 646
Zeny 57 687 2 020 81 2845
spolu 99 1387 4003 187 5676
2020 muzi 42 689 1874 100 2705
Zeny 57 698 2129 87 2971
spolu 102 1378 4 009 198 5687
2019 muzi 43 686 1883 104 2716
zeny 59 692 2126 94 2971
spolu 100 1370 4042 213 5725
2018 muzi 42 682 1891 111 2726
Zeny 58 688 2151 102 2999
spolu 99 1374 4070 213 5756
2017 muzi 42 681 1903 111 2737
Zeny 57 693 2167 102 3019
spolu 99 1368 4 069 213 5749
2016 muzi 42 674 1899 110 2725
Zeny 57 694 2170 103 3024
2015 spolu 99 1370 4087 216 5772
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Rok cfei s Zdiar Vysoké Tatry Tatran.ské ?:::::Z
Pleso Javorina Gzemie
muZi 42 668 1911 112 2733
seny 57 702 2176 104 3039
spolu 101 1382 4113 219 5815
2014 muZi 41 680 1918 114 2753
Zeny 60 702 2195 105 3062
spolu 95 1379 4158 219 5851
2013 muZi 40 678 1936 112 2766
Zeny 55 701 2222 107 3085
spolu 97 1368 4203 227 5895
2012 muzi 42 679 1962 117 2 800
zeny 55 689 2241 110 3095

Zdroj: Statisticky trad SR

Pocet obyvatelov kazdy rok klesa, ¢o je mozné vidiet na nasledujicom grafe (graf 38), ktory znazorriuje
trend vyvoja poctu obyvatelov v rieSenom Uzemi za poslednych 10 rokov. Najviac obyvatelov, 238,

6.1.2

Index rastu/poklesu obyvatelstva

ubudlo medzi rokmi 2021 a 2022. Medziro¢ny Ubytok obyvatelov graficky zobrazuje graf 39.

6 000
5900
5800
5700
5600
5500
5400

Pocet obyvatelov

Graf 38 Vyvoj poctu obyvatelov v rieSenom tGzemi za poslednych 10 rokov
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Graf 39 Medziro¢ny ubytok obyvatelov v rieSenom Gzemi
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V nasledujucej tabulke je uvedeny index rastu obyvatelstva v obdobi 1993 — 2021 v jednotlivych
obciach jadrového Uzemia a v okrese Poprad, do ktorého jadrové Uzemie patri. Index rastu vyjadruje
mieru zmeny poétu obyvatelov v porovnavanych obdobiach (uvedené v stipcoch). Tabulka indexu
rastu obyvatelstva obsahuje Udaje za obec Strba.

Tabulka 12 Index rastu obyvatelstva v jednotlivych tzemnych celkoch rieSeného tizemia v rokoch 1993
-2021
Uzemie (okres, obec) 2003/1993 2011/2001 2021/2011 2021/1993
Okres Poprad 1,04 1,00 0,99 1,03
Strba 0,96 0,96 0,94 0,89
Zdiar 0,88 1,04 1,00 0,90
Vysoké Tatry 0,92 0,75 0,91 0,68
Tatranska Javorina 1,13 1,09 0,76 0,87

Zdroj: Statisticky trad SR
6.1.3 Struktura obyvatelstva podla hlavnych vekovych skupin

Tabulka nizsie obsahuje Udaje o pocte obyvatelov z roku 2021 rozdelenych do hlavnych vekovych
skupin. Ide o obyvatelstvo v predproduktivnom veku (0 — 14 rokov; vek, v ktorom obyvatelstvo este
nie je ekonomicky aktivne), produktivnom veku (15 — 64 rokov; vek, v ktorom je vacsina obyvatelstva
ekonomicky aktivna) a poproduktivnom veku (65 rokov a viac (65+); vek, v ktorom vacsina
obyvatelstva uz nie je ekonomicky aktivna).

Dolezitou charakteristikou vekového zloZzenia obyvatelstva je populacné starnutie, ktoré postupne
narasta. Tento jav je mozné vidiet aj na grafe 40.

Tabulka 13 Struktura obyvatel'stva podla vekovych skupin (0-14, 15-64, 65+ rokov) v roku 2021
Absolutne udaje Podiely v %

Obec

Predprod. Produkt. Poprod. Predprod. Produkt. Poprod.
Strbské Pleso 5 60 31 5% 63% 32%
Zdiar 211 927 230 15% 68% 17%
Vysoké Tatry 445 2454 952 12% 64% 25%
Tatranskd Javorina 12 131 33 7% 74% 19%
SPOLU 673 3572 1246 12% 65% 23%

Zdroj: Statisticky trad SR

Vyvoj poctu obyvatelov v hlavnych vekovych skupinach v rieSenom Uzemi za poslednych 10 rokov
zobrazuje graf 40. Polet obyvatelov v predproduktivnom, produktivhom a poproduktivhom veku
znazorfiuje &iarovy graf — lava $kala, vyvoj indexu vitality v percentach zobrazuje stipcovy graf — prava
skala. Index vitality vyjadruje pomer poctu obyvatelov v predproduktivhom veku k poctu obyvatelov
v poproduktivnom veku vyjadreny v percentach.
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Vekové zlozenie a index vitality
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Graf 40 Vyvoj poctu obyvatelov v hlavnych vekovych skupinach a index vitality

6.1.4 Indexy vekového zloZenia

Index ekonomického zataZenia — vyjadruje pocet os6b v predproduktivnom veku (0 — 14 rokov)
a poproduktivnom veku (65+ rokov) pripadajuci na 100 0séb v produktivhom veku (15 — 64 rokov).

Index ekonomickej zavislosti mladych ludi — vyjadruje pocet os6b v predproduktivnom veku (0 — 14
rokov) na 100 os6b v produktivnom veku (15 — 64 rokov).

Index ekonomickej zavislosti starych ludi — vyjadruje pocet 0oséb v poproduktivnom veku (65+ rokov)
na 100 os6b v produktivhom veku (15 — 64 rokov).

Index starnutia (Sauvyho index) — vyjadruje pocet 0s6b v poproduktivnom veku (65+ rokov) pripadajtci
na 100 os6b v predproduktivnom veku (0 — 14 rokov).

Medidnovy vek (vekovy medidn, medidn veku) —vek, ktory rozdeluje populaciu na dve rovnako pocetné
Casti (polovicu s nizsim a polovicu s vyssim vekom, ako je median).

Priemerny vek — vazeny aritmeticky priemer poctu rokov, ktoré prezili prislusnici danej populdcie do
daného okamihu. Ide o priemerny vek Zijucich obyvatelov.

Nasledujuce tabulky obsahuju indexy vekového zloZenia za jednotlivé obce v jadrovom tUzemi (data su
za celt obec Strba, za &ast Strbské Pleso nie su k dispozicii). Udaje st k 31.12.2021.

Tabulka 14 Indexy vekového zloZenia v rieSenej oblasti
Indexy vekového zloZenia Hodnota
Index ekonomického zatazenia oséb (Percento) 54,17
Index ekonomickej zavislosti mladych ludi (Percento) 19,81
Index ekonomickej zavislosti starych [udi (Percento) 34,33
Index starnutia (Percento) 173,32
Medianovy / priemerny vek (Rok) 46,20 / 44,79

Zdroj: Statisticky trad SR
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Tabulka 15 Indexy vekového zloZenia pre jednotlivé obce v rieSenej oblasti
Indexy vekového zloZenia Strba Tatrans?ka Vysoké Tatry Zdiar
Javorina

Inciex ekonomického zatazenia 55 3435 56,93 4757
0s6b (Percento)
Index ekonomickej zavislosti

Y 21,08 ,16 18,1 22,76
mladych ludi (Percento) ? 813
Inde’x ek’on?mlckej zavislosti 33.91 2519 3879 2481
starych fudi (Percento)
Index starnutia (Percento) 160,87 275,00 213,93 109
Podiel os6b v poproduktivnom 2188 18,75 2472 16,81
veku (Percento)
Podiel os6b v predproduktivnom 13,60 6,82 11,56 15,42
veku (Percento)
Podiel oséb v produktivnom veku 64.52 74.43 6372 6776
(Percento)
Medianovy / Priemerny vek (Rok) 44,90 / 44,40 47,80/ 45,18 47,50/ 46,67 40,40/ 40,77

Zdroj: Statisticky trad SR

6.1.5 Narodnost

Nasledujuca tabulka obsahuje prehfad podielu
v jadrovom Uzemi (data su za celt obec Strba, za ¢ast Strbské Pleso nie su k dispozicii). Udaje su

narodnosti obyvatelov v jednotlivych obciach

k 1.1.2021.

Tabulka 16 Podiel narodnosti v jednotlivych obciach v rieSenej oblasti
Narodnost Strba Tatrans?ké Vysoké Tatry Zdiar

Javorina

slovenska 94,76% 95,48% 89,34% 97,02%
madarska 0,26% 0,00% 0,36% 0,00%
rémska 1,52% 0,00% 0,08% 0,00%
rusinska 0,00% 0,00% 0,15% 0,07%
Ceska 0,88% 0,00% 1,59% 0,51%
pol'skd 0,06% 1,69% 0,26% 0,87%
nezistenda 2,17% 2,82% 7,51% 0,95%
ind 0,35% 0,01% 0,71% 0,58%

Zdroj: Scitanie obyvatelov, domov a bytov 2021
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6.1.6 Vzdeldvanie

Nasledujuca tabulka obsahuje prehlad podielu jednotlivych typov vzdelania obyvatelov v jednotlivych
obciach v jadrovom tzem{ (data su za celt obec Strba, za €ast Strbské Pleso nie su k dispozicii). Udaje

su k1.1.2021.

Tabulka 17
v rieSenej oblasti

Podiel obyvatelov s jednotlivymi typmi ukonceného vzdelania v jednotlivych obciach

Ukoncené vzdelanie Strba Tatransrka Vysoké Tatry Zdiar
Javorina
bez ukonceného vzdelania (osoby 0-14 rokov) 9,19% 5,65% 7,97% | 10,63%
bez vzdelania (osoby vo veku 15 rokov a viac) 0,18% 0,00% 0,08% 0,44%
zakladné vzdelanie 16,13% 12,43% 9,89% | 16,23%
. Y wx . lani
::iﬂ?iiy?dborne (uériovské) vzdelanie (bez 20,09% 24,86% 15,79% | 24.16%
Uplné stredné vzdelanie (s maturitou) 29,49% 29,94% 27,30% | 28,31%
vysSie odborné vzdelanie 5,51% 5,65% 7,13% 4,66%
vysokoskolské vzdelanie 16,37% 19,21% 27,04% | 13,83%
nezistené 3,04% 2,26% 4,80% 1,74%

Zdroj: Scitanie obyvatelov, domov a bytov 2021
6.1.7 Ekonomicka aktivita

Nasledujuca tabulka obsahuje prehlad podielov ekonomickej aktivity obyvatelov v jednotlivych
obciach v jadrového Gzemia (data su za celt obec Strba, za ¢ast Strbské Pleso nie su k dispozicii). Udaje

su k 1.1.2021.

Tabulka 18 Podiel typov ekonomickej aktivity obyvatelov v jednotlivych obciach v rieSenej oblasti
Ekonomicka aktivita Strba Tj:tlor::: Vysoké Tatry Zdiar
pracujuci (okrem déchodcov) 40,71% 45,79% 40,02% | 40,83%
pracujuci dochodca 7,82% 9,04% 8,77% 4,80%
osoba na materskej dovolenke 0,23% 0,00% 0,26% 0,36%
osoba na rodicovskej dovolenke 0,82% 0,56% 0,92% 1,02%
nezamestnany 3,54% 5,08% 3,56% 3,57%
dieta do zacatia povinnej skolskej dochadzky 6,15% 3,95% 5,05% 6,19%
Ziak zakladnej Skoly 7,41% 6,21% 6,97% 9,90%
Ziak strednej skoly 1,90% 3,95% 2,72% 4,95%
Student vysokej Skoly 1,67% 1,69% 1,44% 2,33%
osoba v domacnosti 5,59% 5,65% 3,92% 4,51%
dochodca 22,34% 18,08% 23,58% | 20,23%
prijemca kapitalovych prijmov 0,09% 0,00% 0,13% 0,29%
nezistené 1,70% 0,00% 2,56% 0,95%
iné 0,03% 0,00% 0,10% 0,07%

Zdroj: Scitanie obyvatelov, domov a bytov 2021
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6.2 Demografickd analyza

V jadrovom uzemi Zilo ku koncu roka 2021 5491 obyvatelov. Najviac obyvatelov v ramci jadrového
Uzemia Zije v meste Vysoké Tatry (70 %), ktoré je svojou rozlohou 360 km? druhé najvicésie mesto na
Slovensku, hoci po¢tom obyvatelov patri medzi tie najmensie (129. miesto). Pocet obyvatelov kazdy
rok klesa, ¢oho dbsledkom je aj populacné starnutie, ktoré sa postupne zrychluje. Dosledkom
zhorsenia vekovej Struktury obyvatelstva a nasledného starnutia populacie je aj pokles reprodukénych
schopnosti populacie, klesajuci index vitality a rast ekonomického zatazenia.

So zvysujucim sa podielom poproduktivnej ¢asti obyvatelstva rastie aj priemerny vek obyvatelstva,
ktory v jadrovej oblasti dosiahol v roku 2021 45 rokov, ¢o je o 6 rokov viac ako v PreSovskom kraji
(39 rokov) a o 3,5 roka viac ako celoslovensky priemer (41,5 roka).

V rdmci obci jadrového Uzemia je najstarsie obyvatelstvo vo Vysokych Tatrach, kedZe tam Zije aj najviac
obyvatelov. Dovodom zhorsujlcej sa vekovej Struktury obyvatelstva je najma odchod obyvatelstva
v produktivnom veku do inych okresov Slovenska za lepSimi pracovnymi podmienkami, s ¢im suvisi
zhorsovanie vekovej skladby obyvatelstva a jej reprodukénej funkcie.

V jadrovej oblasti prevazuje slovenska narodnost a najvacsi podiel obyvatelov ma ukonéené Uplné
stredné vzdelanie (s maturitou). V ramci ekonomickej aktivity je v jadrovom Uzemi najvacsi podiel
skupiny pracujuci, déchodcovia, pracujuci déchodcovia a osoba v domdcnosti.

Pocet zamestnancov Zijucich v samotnom jadrovom Uzemi a pracujucich v sluzbach, ktoré su v regiéne
dominantnym sektorom, postupne klesa. Tito ludia sa presuvaju viac do podhoria na predmestia
velkych miest ado vzdialenejSich obci a ndsledne denne dochadzaju do jadrového Uzemia do
zamestnania. Jadrové Uzemie sa taktieZ stdva oblastou svelkym poctom neobyvanych bytovych
jednotiek a vikendovych, rekreacnych bytov a apartmanov bonitnejsich vlastnikov.

Tieto javy maju vyrazny dopad na kvalitu Zivota obyvatelov, ¢i uZz z hladiska zvySovania cien
a zdraZovania Zivota, alebo z hladiska zmien dopravnych vztahov v izemi a novych potrieb, ktorym nie
je zatial prisposobeny dopravny systém regionu. ZvySuje sa dopyt po doprave z vonkajSich oblasti
regionu, zvysuje sa dopyt po parkovacich kapacitach navstevnikov, bonitnejsia klientela preferuje
individualnu automobilovl dopravu, klesd pocet cestujucich vo verejnej doprave a rozvijaju sa nové
segmenty sluZieb cestovného ruchu, ktoré nie su nevyhnutné spojené s relaxaciou v prirode,
kupelnictvom ¢i horskou turistikou.
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7 Ochrana prirody a klimatickych podmienok

Hoci téma ochrany prirody zdanlivo nie je v priamom suvise s problematikou Planu udrZatelnej
mobility Uzemia, region Vysoké Tatry z podstatnej Casti lezi v Tatranskom ndrodnom parku a dalSich
Uzemiach v réznom stupni ochrany prirody, v ochrannych pasmach takych Gzemi a zaroven je regién
lokalitou uznanych klimatickych podmienok vhodnych na liecenie, ktorych ochrana je doleZita pre
kdpelny rozmer navstevnosti. Infrastruktudra dopravného systému je z pohladu prirody cudzim prvkom
vnasajlucim do Uzemia negativne dopady zvysSenej hlu¢nosti, prasnosti a imisii motorovej dopravy.
Pritomnost narodného parku ma tiez mnohé praktické dopady na moznosti legalneho pohybu v Gzemi.
Koncepcia rozvoja dopravného systému na najblizSie desatrocia preto musi obzvlast citlivo sledovat
zaujmy ochrany prirody a klimatickych podmienok vhodnych na liecenie tak, aby sa minimalizovali
negativne vplyvy na Zivotné prostredie. Navrhované zmeny v rozvoji dopravného systému vnutri alebo
v blizkosti chranenych tzemi budd vyzadovat zdvazné stanoviska organov ochrany prirody, ktoré su
dotknutymi orgdnmi v réznych konaniach. Z uvedenych dévodov je potrebné rozobrat problematiku
ochrany prirody a klimatickych podmienok vhodnych na lieenie a ich dopad na mobilitu v regidne.

7.1 Legislativa

Ochrana prirody sa v Slovenskej republike riadi zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.
Ochrana prirody predstavuje podla zakonnej definicie starostlivost $tatu, pravnickych osdb a fyzickych
0s6b o volne rastlce rastliny, volne Zijuce Zivocichy a ich spolocenstva, prirodné biotopy, ekosystémy,
nerasty, skameneliny, geologické a geomorfologické Utvary, ako aj starostlivost o charakteristicky
vzhlad a vyuZivanie krajiny. Realizuje sa najma obmedzovanim a usmerfnovanim zdsahov do prirody a
krajiny vratane ochrany prirodnych procesov, podporou a spoluprdcou s vlastnikmi, spravcami a
uzivatemi pozemkov, ako aj spolupracou s orgdnmi Statnej spravy, obcami, samospravnymi krajmi,
statnymi odbornymi organizaciami, vedeckymi institiciami a mimovladnymi organizaciami, ktorych
predmetom ¢&innosti je ochrana prirody a krajiny. Dal3imi legislativnymi dokumentmi, ktorymi sa riadi
ochrana prirody na Uzemi SR, su:

e vykonavacia vyhlaska MZP SR €. 23/2003 Z. z., ktorou sa vykondva zdkon ¢. 543/2002 Z. z. a
dalie vyhldsky MZP SR (o vyhlasenych chranenych Gzemi, ochrane rastlin a Zivocichov,
odstranovani invaznych nepovodnych druhov apod.)

e zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (zdkon EIA)

e z3kon ¢. 150/2019 Z. z. o prevencii amanaimente introdukcie a Sirenia invaznych
nepbévodnych druhov.

Ochrana klimatickych podmienok vhodnych na liecenie sa v Slovenskej republike riadi zakonom
¢. 538/2005 Z. z. o prirodnych lie¢ivych vodach, prirodnych liecebnych kupeloch, kipelnych miestach
a prirodnych mineralnych vodach. Zakon podrobne popisuje proces uznania klimatickych podmienok
vhodnych na lieCenie, monitorovanie klimatickych ukazovatelov a kvality ovzdusia a taktiez ochranu
klimatickych podmienok. Tieto procesy dalej spodrobrnuje a upravuje vyhlaska Ministerstva
zdravotnictva SR ¢. 87/2006 Z. z. o poziadavkach na klimatické podmienky vhodné na lieéenie
a o rozsahu a podmienkach ich monitorovania. Vyhlaska definuje hodnoty klimatickych ukazovatelov,
ktoré musia byt dodrzané pre udrianie statusu vhodnych klimatickych podmienok. Dal$im pravnym
predpisom na useku ochrany zakonom uznanych klimatickych podmienok vhodnych na liecenie je
nariadenie vlady SR ¢&. ¢. 446/2006 Statut kipelného miesta Vysoké Tatry, prostrednictvom ktorého vo
Vysokych Tatrdch mézu byt len také stavby, ktoré nenarusuju zdravé Zivotné prostredie, najma
klimatické. Lesny porast sa udrziava ako rehabilitacny a respiracny priestor nadvazujuci na kdpelné
Uzemie.
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7.2 Stupne ochrany prirody, chranené uzemia, ochranné pasma

Uzemna ochrana prirody a krajiny predstavuje ochranu prirody na Uzemi Slovenskej republiky alebo
jeho casti. Pre Uzemnu ochranu je ustanovenych 5 (I. — V.) stupfiov ochrany, ktoré podrobne definuju
rozsah obmedzeni pobytu, pohybu a vykondvanych ¢innosti platnych pre Uzemie leziace v tom-ktorom
stupni. Rozsah obmedzeni sa zvaésuje so zvysujucim sa stupfiom ochrany.

Na uzemi Slovenskej republiky vSeobecne plati I. stupen ochrany prirody, v ramci ktorého sa uplatiuju
véeobecné ustanovenia o ochrane prirody a krajiny. Lokality s vyskytom biotopov eurdpskeho,
narodného alebo iného vyznamu mozno vyhlasit za chranené Gzemia s vy$sim stupriom ochrany, teda
s vacSimi obmedzeniami pobytu, pohybu a vykonavanych ¢innosti. Typy chranenych Gzemi a mozny

stupen ochrany v nich platny uvadza tabulka nizsie.

Tabulka 19 Typy chranenych Gzemi a platny stupen ochrany prirody
Typ Uzemia Stupen ochrany prirody
uzemie SR vSeobecne I. stupen
chranena krajinna oblast (CHKO) II. stupen
narodny park (NP) Il. stupen

prirodny park

II. alebo Ill. stupen

chradneny areal

I, IV. alebo V. stupen

prirodnd rezervdcia, ndrodnd prirodna rezervacia

IV. alebo V. stupen

prirodna pamiatka, narodna prirodna pamiatka

IV. alebo V. stupen

chraneny krajinny prvok

I, IV. alebo V. stupen

chranené vtacie uzemie

rozny

obecné chranené Uzemie

vyhlasuje obec, obmedzenia dané prislusnym VZN

Obrazok 9

Tatransky narodny park a izemie regiénu Vysoké Tatry
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Jadrové uzemie regidnu Vysoké Tatry, v ktorom budud navrhované opatrenia pre rozvoj dopravného
systému, lezi na Uzemi Tatranského narodného parku s lll. stupfiom ochrany prirody. V rdmci Uzemia
TANAP-u su lokality, kde je zavedeny nizsi aj vys$si stupen ochrany. Vstupné Uzemie regidonu Vysoké
Tatry leZi scasti v ochrannom pasme narodného parku s Il. stupfiom ochrany prirody (s vynimkou
Podbanského (Casti obce Pribylina), ktoré leZi este v narodnom parku s Ill. stupfiom ochrany). Obrazok
9 zobrazuje priebeh hranice Tatranského narodného parku (vratane jeho casti v Zapadnych Tatrach
ana uzemi Polska) voci rieSenému Uzemiu regidonu Vysoké Tatry. Chranené Uzemia vacSieho aj
mensieho rozsahu maju spravidla vyhlasené tzv. ochranné pasmo. V ochrannom pasme chraneného
Uzemia plati stupen ochrany o jeden stupen nizsi, nez plati v chrdnenom Uzemi, pri ktorom je dané
ochranné pasmo vyhlasené.

7.3 Klimatické podmienky, ochranné pasma

V zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 87/2006 Z. z. klimatické podmienky vhodné na lieCenie mozno uznat, ak
vonkajsie klimatické ukazovatele a kvalita ovzdusia spifiaju definované poziadavky relativneho ¢asu
trvania slneéného svitu, teplotného zatazenia, relativnej vlhkosti vzduchu, ekvivalentnej teploty
vzduchu, poZiadavky na pocet dni s hmlou a poZiadavky na kvalitu ovzdusia. S dopravou suvisia najma
poziadavky na kvalitu ovzdusia. Pre udrzanie statusu klimatickych podmienok vhodnych na liecenie
musi ovzdusie spifiat nasledujlce kvalitativne poziadavky:

e priemernd hodnota koncentracie tuhych &astic (PM 10) nepresahuje 50 pg. m za 24 hodin,
pricom PM10 sa nesmie presiahnut viac ako 10-krat za kalendarny rok, a 30 pg.m3 za
kalendarny rok a priemerna hodnota koncentracie tuhych castic (PM 2,5) nepresahuje
20 pg.m?3 za kalendarny rok,

e priemernd hodnota koncentracie oxidu siri¢itého nepresahuje 50 pg.m™ za 24 hodin a 200
pg.m3za 30 mindt,

e priemernd hodnota koncentricie oxidov dusika nepresahuje 50 pg.m3 za 24 hodin a
100 pg.m za 30 minut,

e priemernd hodnota koncentracie oxidu uholhatého nepresahuje 1 000 pg.m= za 24 hodin
a2 000 pg.m?3za 30 minat,

e priemernd roénd koncentrdcia olova v aerosdle nepresahuje 0,1 ug.m=3,

e priemernd roénd koncentrdcia benzénu nepresahuje 2,5 pg.m= za kalendarny rok,

e priemernd rotnd koncentracia kadmia v aeroséle nepresahuje 0,0025 pg.m3,

e priemerna denna 8-hodinova koncentrécia prizemného o0zénu nepresahuje 120 pg.m=3, pricom
sa tato hodnota nesmie presiahnut viac ako 25 dni za kalendarny rok, v priemere za tri roky,

e pachové latky, ktoré netvoria sucast prirodnych liecivych vod, nie si v koncentraciach
zneprijemnujucich Zivot obyvatelstvu.

Monitorovanie ukazovatelov klimatickych podmienok vhodnych na lie¢enie sa vykonava v mieste alebo
v prirodnom podzemnom priestore, kde st uznané klimatické podmienky vhodné na liecenie, a to na
meteorologickej stanici a na stanici na meranie kvality ovzdusia a meracou technikou. V regiéne Vysoké
Tatry sa nachddzaju lokalne meracie stanice monitorujice vybrané zlozky klimy vo vietkych uznanych
tatranskych prirodnych lie¢ebnych kupelov uvedenych v Statite kupelného miesta Vysoké Tatry a
meracia stanica SHMU nachdadzajlca sa pri Astronomickom Ustave SAV v Starej Lesnej.

Na ochranu klimatickych podmienok vhodnych na lieéenie sa méze urcit ochranné pasmo, kde je
zakdzané vykonavat vsetky cinnosti, ktoré by mohli negativne ovplyvnit klimatické ukazovatele
a kvalitu ovzdusia. Ochranné pasmo klimatickych podmienok sa vyhlasuje vyhlaskou Ministerstva
zdravotnictva SR.
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7.4 Institucionalne zastreSenie ochrany prirody a klimatickych podmienok
7.4.1 Organy ochrany prirody

Statnu spravu vo veciach ochrany prirody a krajiny vykondvaju organy ochrany prirody. Kazdy
z organov ochrany prirody ma zdkonom jasne vymedzené Ulohy a ¢innosti, ktoré musi vykonavat pri
sprave Uzemia. Organmi ochrany prirody su nasledujlce institucie:

e Ministerstvo zivotného prostredia a jeho zriadené organizacie:
o Statna ochrana prirody Slovenskej republiky
O Sprava narodného parku
0 Slovenska inSpekcia Zivotného prostredia

e Okresny Urad v sidle kraja

e Okresny urad

e Obec

Ministerstvo Zivotného prostredia je najvysSim orgdnom ochrany prirody, jeho hlavnd uloha je
riadenie a kontrola vykonu Statnej spravy vo veciach ochrany prirody a krajiny anastavenie
smerovania tejto ¢innosti. Taktiez pIni funkciu hlavného statneho dozoru. V samotnom Uzemi pOsobi
najma prostrednictvom svojich zriadenych organizacii. Statna ochrana prirody SR a Spravy narodného
parku su odborné organizacie zabezpecujuce Ulohy na Useku ochrany prirody a krajiny so zakonne
definovanymi ulohami, vykondvanymi c¢innostami a pravomocami v Gzemi. Slovenska inSpekcia
fivotného prostredia je organ, ktorého prostrednictvom MZP vykondava $tatny dozor.

Okresny urad vsidle kraja je okrem inych cinnosti dotknutym orgdnom vydavajicim zdvazné
stanoviska, pokial ide o schvalovanie alebo zmenu Uzemnoplanovacej dokumentdcie, vydavanie
uzemného rozhodnutia ¢i vydavanie stavebného povolenia na stavby a ich zmeny v Uzemiach s lll. az V.
stupfiom ochrany prirody.

Okresny urad je okrem inych ¢innosti dotknutym organom vyddvajucim zavazné stanoviska, pokial ide
o schvalovanie alebo zmenu Uzemnopldnovacej dokumentdcie, vydavanie iuzemného rozhodnutia ci
vydavanie stavebného povolenia na stavby a ich zmeny v Uzemiach s I. a Il. stupfiom ochrany prirody.

Obec vykondva na Useku ochrany prirody a krajiny Statnu spravu vo veciach tykajucich sa najma
ochrany drevin a zelene, pravidiel vyrubu v zastavanom Uzemi obce apod. Pokial ide o schvalovanie
alebo zmenu uUzemnopldnovacej dokumentacie, vydavanie Uzemného rozhodnutia ¢i vydavanie
stavebného povolenia na stavby, obec nie je dotknutym organom na Useku ochrany prirody.

7.4.2 Institucie ochrany klimatickych podmienok

Spravu a konanie vo veciach uznavania klimatickych podmienok vhodnych na liecenie a ich ochranu
vykonavaju nasledujuce institucie:

e Ministerstvo zdravotnictva SR a jeho zriadend organizacia:
0 Indpektorat kupelov a Zriediel MZ SR a jeho Statna kupelna komisia
e delegovane tieZ Asocidcia slovenskych kupelov

Rozhodnutia o uznani klimatickych podmienok vhodnych na lieCenie sa dorucuju ucastnikom konania
a dalSim institucidm — obci, stavebnému Udradu, orgdnu Uzemného planovania a Ministerstvam
dopravy a vystavby, Zivotného prostredia a hospodarstva. Bez suhlasu InSpektoratu kipelov Zriediel
MZ SR nie je mozné rozhodovat na Useku Uzemného a stavebného konania.
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7.5 Ochrana prirody v rieSenom Gzemi

V roku 1949 bol so vznikom Tatranského narodného parku zavedeny integrovany model starostlivosti
o Uzemie. Sprdva ajochrana uUzemia bola v kompetencii docasného aod roku 1952 oficidlneho
vykonného organu pre veci Tatranského ndrodného parku — Spravy TANAP-u so sidlom v Tatranskej
Lomnici. Pri rieSeni dblezZitych otazok tykajucich sa spravy Uzemia sekundoval Sprave TANAP-u tzv.
Poradny zbor pre veci TANAP-u, zloZzeny z odbornikov v oblasti geoldgie, hydrolégie, botaniky di
zoolégie, ako aj zastupcov vtedajSich zriadovatelskych poverenictiev (miestna obdoba dnesSnych
ministerstiev), vtedajSieho Slovenského planovacieho Uradu a podla potreby i dalSich expertov. Po
zmene rezimu v roku 1989 bola v roku 1995 s nadobudnutim Ucinnosti nového zakona o ochrane
prirody a krajiny jednotna sprava Uzemia zrusend. Kompetencie zruSenej Spravy TANAP-u prevzala
nova organizacia Ministerstva pddohospodarstva SR — Statne lesy TANAP-u, ktora véak uz nespravovala
vietky pozemky v ndrodnom parku, pretoZe sa priblizne polovica Uzemia vratila do sikromného
vlastnictva. Statne lesy TANAP-u tak plnili ¢innosti v oblasti starostlivosti o lesné ekosystémy
v Tatranskom a Pieninskom narodnom parku. V roku 1996 vznikla novd Sprava TANAP-u pod gesciou
MZP SR, t4 zastre$ovala iba ochranu prirody ako organizaéna zlozka Statnej ochrany prirody SR. Tieto
dve organizacie fungovali na Uzemi TANAP-u aZ do reformy narodnych parkov paralelne.

Vroku 2022 bol novelizovany zdkon o ochrane prirody a krajiny ako sucast komplexnej reformy
narodnych parkov. Do 30. marca 2022 spadali Glohy v ochrane prirody do pésobnosti Statnej ochrany
prirody SR. Od 31. marca 2022 presli Glohy SOP SR do gescie novozriadenych Sprav narodnych parkov,
ktorym boli pridelené Gizemia pdsobnosti. V Tatrach bola rdmci reformy zlG¢enda organizacia Statne lesy
TANAP-u s novovzniknutou Spravou TANAP-u, ¢im celd sprava Tatranského narodného parku (ako aj
ostatnych narodnych parkov) presla do gescie Ministerstva Zivotného prostredia SR. Nova Sprava
TANAP-u (ako aj novovzniknuté spravy ostatnych narodnych parkov na dzemi Slovenska) uz nie je
zlozkou SOP SR, ale je samostatnou odbornou organizaciou s pdsobnostou na tzemi Tatranského
narodného parku a jeho ochranného pasma. Nové rozdelenie Uzemnej p6sobnosti orgdnov ochrany
prirody zobrazuje mapa na nasledujicom obrazku:

Obrazok 10 Mapa posobnosti organov ochrany prirody

Z obrdzka je zrejmé, Ze na Uzemiach jednotlivych ndrodnych parkov posobia novovzniknuté jednotlivé
Spravy narodnych parkov (¢ervend). Statna ochrana prirody SR zostala posobit na zvy$nom Gzemi cez
Spravy chranenych krajinnych oblasti a Regionalne centra ochrany prirody (fialova).
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Mnohé rozhodovacie kompetencie, najmdv oblasti Uzemného planovania ¢i Uzemného konania
a vydavania stavebnych povoleni, vSak neboli novovzniknutym spravam ndrodnych parkov prisidené
a ostali v gescii Okresnych Uradov. Jednotlivé spravy v tychto otdzkach zastavaju iba poziciu poradnych
organov. Dosledkom tohto stavu je, Ze narodné parky tak prakticky nemaji moZznost komplexne
rozhodovat o diani vo svojom Uzemi a sprava Uzemia nadalej ostdva rozélenend medzi viaceré
institucie. V pripade Tatranského narodného parku, ktory lezi na Gzemi Pre$ovského a Zilinského kraja,
vykondvaju agendu Uzemného planovania a tzemnych konani:

e v Presovskom kraji:
0 Okresny Urad v Predove, odbor starostlivosti o ZP (4zemie v IIl. aZ V. stupni).
0 Okresny Urad v Poprade, odbor starostlivosti o ZP (4zemie v I. a Il stupni),
e v Zilinskom kraji:
0 Okresny Urad v Ziline, odbor starostlivosti o ZP (Gzemie v IIl. aZ V. stupni),
0 Okresny trad v Liptovskom Mikulasi, odbor starostlivosti o ZP (4zemie v I. a Il. stupni),
0 Okresny trad v Tvrdosine, odbor ZP (Gzemie v I. a II. stupni).

7.6 Zonacia Tatranského narodného parku

Zonacia Tatranského narodného parku predstavuje spolu s Navstevnym poriadkom dvojicu zakladnych
dokumentov, ktoré reguluju spravanie sa pravnickych aj fyzickych oséb, miestnych ako aj navstevnikov
na Uzemi TANAP. V okamihu spracovania tohto dokumentu sa zonacia TANAP spracuva a pripravuje
na schvalenie, ¢o je ale este beh na dlhu trat vzhladom na to, ze Ministerstvo Zivotného prostredia
chce prioritne riesit a schvalovat zonacie troch inych narodnych parkov (Muranska planina, Velka Fatra
a Poloniny).

Zonacia stanovi stupen ochrany vSetkych ¢asti dotknutého Uzemia (teda v samotnom narodnom parku
aj v jeho ochrannom pdsme). Podla stupnov ochrany Navstevny poriadok urcuje, aké aktivity sa mézu
v Uzemi s danym stupriom ochrany uskutoériovat.
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7.7 Pohyb v Tatranskom narodnom parku
7.7.1 Pravidla pohybu

7.7.1.1 legislativne obmedzenia pohybu

Pravidld pohybu v narodnom parku vseobecne definuje Zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny. Na Uzemi ochranného pasma narodného parku plati Il. stupen ochrany, na Gzemi samotného
narodného parku plati minimalne IIl. stupen ochrany, vo vybranych lokalitdch ndrodného parku (najma
narodné prirodné rezervacie) plati IV. a V. stupen ochrany. Pravidld pohybu chranenych uzemiach
podla jednotlivych stupriov ochrany prirody su prehladne spracované v tabulke nizsie:

Tabulka 20 Pravidla pohybu v tzemiach s Il. aZ V. stupriom ochrany prirody

Uzemie Ochranné pasmo TANAP Tatransky narodny park

Stupen ochrany

Pohyb za hranicami 1. 1. V. V.
zastavaného uzemia obce:

jazda s motorovym
vozidlom, sneznym skutrom
a zaprahovym vozidlom

& dialnice, cesty, miestne cesty

& cesty, miestne cesty
&/ Ucelové cesty
& vyznaéené cyklotrasy

¢ cesty, miestne cesty
« vyznadené cyklotrasy

jazda na bicykli, kolobezke,
samovyvazovacom vozidle

pesi pohyb v teréne & dovolené & iba vyznalené turistické a nduéné chodniky

jazda na koni « dovolené K zakazané K zakazané &K zakazané
lyzovanie, skialpinizmus « dovolené K zakazané K zakazané K zakazané
C;Srtczjlzzeckya skalolezecky « dovolené K zakazané K zakazané K zakazané
volné pustenie psa « dovolené « dovolené K zakazané &K zakazané

Zastavanym Uzemim obce sa rozumie intravildn. Hranice zastavaného uzemia, teda suvisle
zastavaného Uzemia alebo Uzemia ur¢eného na zastavanie, ustanovuju tzemné plany jednotlivych obci
v zmysle Zakona ¢. 200/2022 Z. z. o Uzemnom planovani.

7.7.1.2  Navstevny poriadok TANAP-u

Zakon o ochrane prirody umozriuje Okresnym Uradom v sidle kraja dalej Specifikovat pravidla pohybu
a sprisiovat alebo zmierriovat zakazy niektorych typov pohybu v ndrodnom parku vo vybranych
lokalitdch, ato bud prostrednictvom uverejnenia ndvstevného poriadku narodného parku a jeho
ochranného pasma, alebo uverejnenim zoznamu vyhradenych miest na svojej Uradnej tabuli.

Navstevny poriadok Tatranského narodného parku je v ¢ase spracivania PUM RVT v procese tvorby,
preto nie je mozné v plnej miere citovat jeho Upravy tykajlce sa pravidiel pohybu. K dispozicii vak je
Zoznam vyhradenych miest v Tatranskom ndarodnom parku spracovany a vydany Okresnymi Gradmi
v sidle krajov (Pre3ov a Zilina) v roku 2017. Zoznam obsahuje miesta, na ktorych nie je v zmysle zadkona
o ochrane prirody a krajiny zakdzané vykonavat horolezectvo a skalolezectvo, skialpinizmus, zjazdové
lyZovanie a snowbording, beZecké lyZzovanie, pohyb v sprievode opravnenej osoby a lety na zadvesnych
kizdkoch a kizavych padékoch. Vzhladom na to, Ze predmetné aktivity sa tykaju skor turistiky, ne?
dopravnej funkcie tychto ¢innosti, vyhradené miesta pre ich realizaciu nie s podrobne vymenované.
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Pre potreby PUM RVT bola Spravou TANAP-u poskytnutd aj zatial oficidlne neschvalena priloha
pripravovaného nového navstevného poriadku TANAP-u so zoznamom vyznacenych cyklistickych tras,
ktoré su uZ v sucasnosti vyznacené na cestdch Il. a lll. triedy a niektorych ucelovych komunikaciach.
Zoznam legalnych cyklotrds je uvedeny a podrobnejSie rozobrany v analyze cyklistickej dopravy
v kapitole 0. Niektoré praktické doésledky pravidiel pohybu cyklistov v chrdnenom uUzemi su ale
nacrtnuté v nasledujucej podkapitole.

Pravidld pohybu v Tatranskom narodnom parku edte ¥pecifikuje Verejna vyhlaska OU v Predove
(vsulade s mandatom od OU v Ziline), ktord obmedzuje vstup do niektorych &asti Tatranského
narodného parku formou sezdénnej uzavery turistickych chodnikov v ¢asovom obdobi od 1. novembra
kalendarneho roka do 14. juna nasledujuceho kalendarneho roka. Sezénna uzavera sa vo vychodnej
Casti TANAP-u, kde sa rozprestiera rieSené Uzemie PUM RVT, sa tyka zvyraznenych chodnikov:

Obrazok 11 Sezdnne uzavreté pesie turistické chodniky

7.7.2 Doésledky pravidiel pohybu

Pri analyze pravidiel je pre problematiku mobility je klicové podciarknut najma pravidld pohybu
chodcov a cyklistov. Vo vstupnom uzemi regionu Vysoké Tatry, ktory scasti lezi vo vSseobecnom I. stupni
ochrany a scasti vochrannom pasme TANAP-u v Il. stupni ochrany, je pohyb chodcov prakticky
neobmedzeny. Pohyb cyklistov je v I. stupni ochrany umoZneny neobmedzene a v Il. stupni iba po
pozemnych komunikdcidch vratane neverejnych ucelovych, z ¢oho taktiez nevyplyvaju Ziadne
praktické obmedzenia pohybu. Obmedzenia s praktickym désledkami sa tykaju jadrového Uzemia,
ktoré sa rozprestiera na Uzemi's minimalne lll. stupfiom ochrany. Z legislativnej Upravy popisanej vyssie
vyplyva niekolko obmedzeni pohybu nemotorizovanych ucastnikov v extravilane v jadrovom tdzemi (v
Ill. a vy$Som stupni ochrany):

e chodci nemézu legalne pouzivat ucelové komunikacie, hoci si na niektorych vyznacené
cyklotrasy, pokial na nich nie je vyznaceny aj turisticky chodnik (v praxi sa bezne porusuje);

e chodci nemdzZu legédlne pouzivat existujuce chodniky v extravilane, pokial na nich nie je
vyznaceny turisticky chodnik, hoci tieto chodniky su riadne skolaudovanymi miestnymi cestami
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s vylu¢enim motorovej dopravy (v praxi sa zdkaz beZne porusuje — napr. chodnik Stary
Smokovec — Tatranska Lomnica prechadzajuci extravildnom bez vyznacenia turistickej trasy);

e cyklisti nemodzu legalne vyuzivat existujice vhodné ucelové komunikacie, pokial na nich nie je
vyznacena cyklotrasa (v praxi sa toto pravidlo bezne porusuje).

Uvedené obmedzenia su dosledkom c¢asto zbytocne prilis drakonickych pravidiel pohybu, ktoré sa
preto v praxi neberu vazne a bezne dochadza k ich porusovaniu.

V Uzemi regidnu Vysoké Tatry existuje viacero prikladov miestnych a uéelovych komunikacii, ktoré by
mohli vhodne doplnit siet komunikacii a poskytnut bezpetné prepojenie jednotlivych sidel pre
nemotorovl dopravu. KedZe vsak na tychto komunikdciach dnes nie su vyznacené ani turistické
chodniky, ani cyklotrasy, su pre chodcov a cyklistov legalne nepouzitelné z dévodu ustanoveni Zdkona
o ochrane prirody. Zarovert na mnozstve Ucelovych komunikdcii, kde dnes vyznacené cyklotrasy su,
absentuje vyznacenie turistickych chodnikov, ¢im sa stavaju legdlne nepouzitelné pre chodcov. Pre
chodcov su nelegalne tiez niektoré ucelové komunikacie, ktoré sa bezne vyuzivaju, avsak su za hranicou
zastavby a taktieZ na nich nie je vyznaceny turisticky chodnik.

Priklady prepojeni pre chodcov, ktorych vyuzitie porusuje ustanovenia Zdkona o ochrane prirody:

e prepojenie Strbské Pleso — Popradské Pleso, TEZ — Vy$né Hagy — Nova Polianka,

e Prepojenie Tatranska Polianka — Gerlachov,

e prepojenie Nového, Starého a Horného Smokovca na Dolny Smokovec s obcami podhoria
(Nova Lesna, Velky Slavkov),

e prepojenie Stary Smokovec — cintorin Stary Smokovec,

e vzajomné prepojenie jednotlivych mestskych ¢asti mesta Vysoké Tatry (S. Smokovec — T. Zruby
— T. Polianka, S. Smokovec — T. Lesnd — T. Lomnica — KeZmarské Zlaby) — legalne je iba
v zastavanom Uzemi, v intravilane,

e prepojenie Tatranskej Lomnice, T. Matliarov a Keimarskych Zlabov sobcami v podhori
(Mlynceky, Maly Slavkov, Velka Lomnica) — su vyznacené iba cyklotrasy,

e prepojenie Tatranska Lomnica — cintorin Tatranska Lomnica,

e Tatranska Kotlina — Zdiar,

e prepojenie Zdiar, Strednica — Podspady — Tatranskd Javorina — Lysd Polana,

e Useky ucelovych asfaltovych komunikacii Tatranska Polianka — Sliezsky Dom a Stary Smokovec
— Hrebienok.

Legalne nedostupné vhodné komunikacie pre chodcov zobrazuju nasledujuce obrazky.
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N. a S. Smokovec

Vysné Hagy Nova Polianka

Strbské Pleso

Obrazok 12 Legalne nepouzitelné komunikacie pre chodcov (okolie Vysné Hagy)

Horny Smokovec

Stary Smokovec

Novy Smokovec

Tatranské Zruby

Tatranska Polianka

Obrazok 13 Legalne nepouzitel'né komunikacie pre chodcov (okolie Starého Smokovca)
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KeZmarské Zlaby

Tatranska Lomnica

Tatranska Lesna

Stara Lesna Velka Lomnica
Obrazok 14 Legélne nepouZitelné komunikacie pre chodcov (okolie Tatranskej Lomnice)
Podspady
Zdiar

Tatranska Javorina

Lysa
Polana

T. Kotlina

Obrazok 15 Legélne nepouzitelné komunikacie pre chodcov (okolie Zdiaru)

Na obrdazku nizsie su zobrazené vhodné existujlice komunikacie legalne nevyuzitelné cyklistami:
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Strbskeé Pleso

Tatranska Lomnica

Stary Smokovec

Obrazok 16 Legalne nepouzitelné komunikacie pre cyklistov

Priklady legdlne nepouzitelnych prepojeni pre cyklistov:

U¢elova komunikécia Vy$né Hagy — Popradské Pleso, TEZ (vedena sibeZne s Cestou slobodly),
Ucelova komunikéacia Stola — Danielov Dom,

Ucelova komunikéacia Stola — Batizovce,

ucelovd komunikacia Stary Smokovec — Stary Smokovec, cintorin — cyklotrasa 5879,

Ucelova komunikécia Hajenka Zakovska — hranica TANAP-u — Velky Slavkov,

U¢elové komunikacie v oblasti prepojeni Kezmarskych Zlabov, Tatranskej Kotliny a Sarpanca
ai.

7.8 SWOT analyza ochrany prirody a pohybu v chranenych Gazemiach
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o cyklicky sa opakujtice zatazové dopravné situacie v Spickach, ktorych prejav v dynamickej a statickej doprave
priamo, nepriamo a kumulativne vytvara nepriaznivé ekologické a environmentalne dopady na Zivotné
prostredie

e pravidla pohybu pesich a cyklistov v izemi narodného parku neumoziuju legalny pohyb po mnohych bezne
pouzivanych prepojeniach

o predimenzované Sirkové usporiadanie cesty I11/537 v extravilanoch zatraktiviiuje prejazd tranzitnej dopravy

e vhodné ucelové komunikacie v lIl. stupni ochrany, s potencidlom vytvorit prepojenia pre nemotorovu
dopravu medzi sidlami nie su legélne pristupné cyklistom ani chodcom

o niektoré lokality funkéne ndleZiace k zastavbe su legalne nedostupné peso kvoli stanovenym hraniciam
zastavby — napr. cintorin Stary Smokovec a Tatranskd Lomnica a i.

e nemozny legdlny pohyb chodcov po znacenych cyklotrasach, pokial nie su vyznacené aj turistické chodniky

e nevyuzity potencidl menej ndarocnej turistiky (prechddzok) na hranici podhoria a horského pasma
a v prechodnom pdsme na okraji urbanizovanych priestorov horskych osad v prepojeniach na znacené
turistické trasy v Standarde kupelnych chodnikov

O OPPORTUNITIES (prilefitosti)

e |legislativna Uprava zmierfiujuca obmedzenia a legalizujuca pohyb cyklistov a chodcov v Gzemi v Ill. stupni
ochrany

e spristupnenie existujucich chodnikov a cyklotrds v Uzemi medzi horskym pasmom a podhorim pre pesich
bude znamenat spristupnenie fyzicky menej naro¢nej turistiky a cykloturistika v nizsich polohach a ¢iastoéné
odlahcenie vysokohorskych chodnikov

o spristupnenie vhodnych ucelovych komunikacii medzi horskym pasmom a podhorim pre cyklistov otvori nové

moZnosti prepojeni aj rozvoja cykloturistiky

strategické planovanie udrzatelného modelu rozvoja turistického zazemia a sluzieb v podhori

Naplnit stratégie udrzatelnosti ekologickej dopravy v TANAP-e v presahu na makké formy prirodného, prirode

blizkeho cyklistického a pesieho turizmu

dosiahnut manazment distriblcie a rozptylu jednodennej turistickej navstevnosti motivaénymi nastrojmi

integrovaného dopravného multimodalneho systému

e nadviazat prepojenia cyklistickej, peSej turistickej prepravy na kostrovi siet verejnej dopravy

v multimodalnom rezime

dosiahnutie a naplnenie synergického postupu krajinnoekologického a dopravného modelovania

e upokojenie individualnej motorizovanej dopravy, jej environmentalnych a ekologickych negativnych vplyvov
na Zivotné prostredie v intravilane a extravilane

o realizacia priebezného monitoringu imisii a bioindikacného hodnotenia ekologickych dopadov dopravy na
Zivotné prostredie so zameranim aj na bioklimatické kvalitativne parametre ovzdusia v kipelnych pasmach

e smart digitalny systém ndavstevného poriadku TANAP-u, ktory realizuje manazment turistického pohybu

v narodnom parku na urovniach reguldcie ¢asu, priestoru a pocetnosti

T  THREATS (hrozby)
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8 Analyza cestovného ruchu a turistiky

Region Vysoké Tatry je najvyznamnejsi regidn cestovného ruchu na Slovensku. Cestovny ruch suvisi
s jeho vyznamnym prirodnym bohatstvom v podobe narodného parku, turistickym potencidlom,
potencidlom Sportového vyzitia, kupelnym potencidlom v suvislosti klimatickymi podmienkami
vhodnymi na lieenie a turistickymi atraktivitami v susediacich regiénoch na Slovensku (Zadpadné Tatry,
Nizke Tatry, Pieniny, Zamagurie, Slovensky raj) a v Polsku (Tatrzanski Park Narodowy). Prepojenie
regidonu s okolitymi regidonmi ma potencial vytvorit rozsiahle Uzemie s koncentrovanym cestovnym
ruchom ponukajuce Siroku paletu aktivit.

Udaje uvedené a analyzované v nasledujucich podkapitolach pochadzaju z databaz Statistického Uradu
Slovenskej republiky. Niektoré (daje dodali samosprdvy v jadrovom a vstupnom Uzemi, pripadne
Oblastna organizdcia cestovného ruchu Region Vysoké Tatry. VyuZity bol aj dokument Pasportizdcia
a limity rozvoja cestovného ruchu Vysoké Tatry (UMB Banska Bystrica).

8.1 Pocet obyvatelov sidel jadrového Uzemia

Hoci bol pocet obyvatelov uvedeny v kapitole o demografii, na tomto mieste sa uvadza znovu,
tentokrat pre vSetky sidla a mestské ¢asti mesta Vysoké Tatry vo vacsej podrobnosti vratane doplnenia
udajov o pocte domacnosti, pokial tieto Udaje boli dostupné.

Tabulka 21 Pocet obyvatelov a pocet domacnosti v sidlach jadrového tizemia

Sidlo Domacnosti Pocet obyvatelov | Podiel

Podbanské 13 26 0,5%
Strbské Pleso (Strba) 96 1,8%
Strbské Pleso (Vysoké Tatry) 10 19 0,4%
VysSné Hagy 151 329 6,1%
Nova Polianka 49 118 2,2%
Tatranska Polianka 73 161 3,0%
Tatranské Zruby 26 48 0,9%
Novy Smokovec 202 450 8,4%
Stary Smokovec 24 39 0,7%
Horny Smokovec 58 130 2,4%
Dolny Smokovec 291 713 13,2%
Tatranska Lesna 7 12 0,2%
Tatranska Lomnica 530 1391 25,8%
Tatranské Matliare 37 88 1,6%
KeZmarské Zlaby 3 7 0,1%
Tatranska Kotlina 88 217 4,0%
Vysoké Tatry (mesto) 97 0 0,0%
Zdiar 1368 25,4%
Tatranska Javorina 176 3,3%
SPOLU 5388! 100,0%

Z prehladu vidno, Ze najviac obyvatelov Zije v najvacsich mestskych castiach mesta Vysoké Tatry, kde
sa nachddza sidliskova zastavba — Tatranska Lomnica, Dolny Smokovec, Novy Smokovec a Vysné Hagy
— a taktie? v obci Zdiar. Obec Tatranska Javorina a Strbské Pleso majui dohromady menej obyvatelov
nez sidlisko vo Vysnych Hagoch.

1 (daj o pocte obyvatelov od samosprav sa li§i od tdajov zo Statistického Gradu SR o 2 % (rok 2021)
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Tabulka 22 Kapacita ubytovacich zariadeni v sidlach jadrového a vstupného tzemia (rok 2021)
Obec (data 2021) Po<"3et ubytovacich Potet izieb Poéet.léiok’(vrétane Podiel 16zok rvma
zariadeni kempingovych) celkovom pocte

Vysoké Tatry 165 3073 9583 41,2%
Strba 61 1124 3 634 15,6%
Zdiar 59 539 1588 6,8%
Tatranska Javorina 7 64 228 1,0%
Pribylina 17 289 1105 4,7%
Poprad 67 1042 2556 11,0%
Svit 5 67 195 0,8%
KeZzmarok 19 169 436 1,9%
Spisska Bela 0,0%
Velka Lomnica 32 203 531 2,3%
Stara Lesna 43 573 1900 8,2%
Stola 4 26 90 0,4%
Nova Lesna 25 180 579 2,5%
Lendak 0,0%
Mengusovce 8 58 154 0,7%
Batizovce 6 41 113 0,5%
Gerlachov 4 66 193 0,8%
Velky Slavkov 5 47 243 1,0%
Huncovce 0,0%
Maly Slavkov 0,0%
Miynceky 3 70 138 0,6%
Mlynica 0,0%
Strane pod Tatrami 0,0%
Rakusy 0,0%
SPOLU 530 7631 23 266 100,0%

Samotné mesto Vysoké Tatry ma k dispozicii Udaje o poc¢toch |6Zok v jednotlivych mestskych ¢astiach.
V stcte je pocet 1670k mierne odlisny (rozdiel cca 100 1670k) od dat zo Statistického Gradu SR, o moze
byt dané inym terminom spracovania prehladu, aviak percentudlne rozdelenie 16Zok zodpoveda
skutocnosti. Pocet 16Zok za jednotlivé mestské Casti mesta Vysoké Tatry zobrazuje tabulka nizsie.

Tabulka 23 Pocet 16Zok v mestskych ¢astiach mesta Vysoké Tatry

Sidlo Lozka Pristelky Podiel z celku

Podbanské 7 0 0,07%
Strbské Pleso (Vysoké Tatry) 185 7 1,88%
Vysné Hagy 20 0 0,20%
Nova Polianka 164 21 1,81%
Tatranska Polianka 466 17 4,73%
Tatranské Zruby 321 5 3,19%
Novy Smokovec 1286 96 13,54%
Stary Smokovec 1080 109 11,65%
Horny Smokovec 441 42 4,73%
Dolny Smokovec 385 47 4,23%
Tatranskd Lesna 194 36 2,25%
Tatranska Lomnica 3965 310 41,87%
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Sidlo Lozka Pristelky Podiel z celku

Tatranské Matliare 486 3 4,79%
KeZmarské Zlaby 85 0,83%
Tatranska Kotlina 401 30 4,22%
SPOLU 9486 723 100,00%

Z prehladu vyplyva, Ze vregidone Vysoké Tatry (bez udajov od mesta SpiSska Beld a obci Lendak,
Huncovce, Maly Slavkov, Mlynica, Strane pod Tatrami a Rakusy) sa nachadza spolu 530 ubytovacich
zariadeni, ktoré spolu disponuju viac ako 23 tisicmi l6Zzkami. VySe 40 % z nich sa nachadza v meste
Vlysoké Tatry, necelych 16 % v Strbe a 11 % v Poprade.

Z uvedeného prehladu vidno, Ze takmer dve tretiny ubytovacich kapacit v meste Vysoké Tatry sa
nachddzaju v sidlach Tatranska Lomnica, Stary Smokovec a Novy Smokovec, pricom takmer polovica
kapacit sa nachadza v samotnej Tatranskej Lomnici, ktora je zaroven najludnatejSsou mestskou ¢astou.
V Tatranskej Lomnici sa tak nachddza vyse 17 % 16Zok z celého regidnu Vysoké Tatry definovaného
v tomto plane udrzatelnej mobility.

Pre Uplnost je nutné podotknut, ze pri Strbskom Plese st v prehlade uvedené pocty 1670k, ktoré sa
nachadzaju v jeho ,tatranskej“ casti, ktoru tvori iba zopar obydli. Drviva vacsina ubytovacich kapacit
Strbského Plesa patri do obce Strba, ktora nie je v prehlade zapracovana (Udaje vyssie su za celt obec
Strba v tabulke 22).

8.3 Navstevnost

Udaje o navitevnosti boli ziskané z databaz Statistického uradu Slovenskej republiky. Niektoré dalsie
udaje doplnila OOCR RVT. Vo tabulkach s uvedené iba tie obce, za ktoré boli dostupné udaje. Niektoré
obce prisluiné Gdaje Statistickému Gradu SR nevykazuju.

Tabulka 24 Pocet navstevnikov v sidlach jadrového a vstupného tizemia (rok 2021)
Obec (data 2021) Pocet navstevnikov P?c?t dor:naach P?c?t zah’ramcnych
navstevnikov navstevnikov

Vysoké Tatry 170 849

Strba 79 546 63 015 16 531
Poprad 42 003 30 306 11697
KeZzmarok 5239 3932 1307
Stara Lesna 31898 28 098 3800
Mengusovce 326

zdroj: Statisticky vrad SR

Z dostupnych dat mozino spocitat, Ze vroku 2021 (ktory bol vobdobi 2015-2022 z pohladu
navstevnosti najslabsim rokom — prehlad je spracovany nizsie z udajov od OOCR RVT), Ze regidn Vysoké
Tatry navstivilo bezmdla 330 tisic ndvstevnikov, vysSe polovica samotné mesto Vysoké Tatry.

Daldie Udaje poskytla Oblastnd organizacia cestovného ruchu regiénu Vysoké Tatry? popisuju pocet
prenocovani v sidlach jadrového a vstupného Uzemia. Poskytnuté Udaje popisuju pocet navstevnikov
ubytovacich zariadeni a pocet prenocovani v rokoch 2015-2022. Z Gdajov su spracované itrendy,
pricom hodnoty pre rok 2015 su stanovené ako vychodiskové. OOCR RVT poskytla Gdaje za okres
Poprad, Regidn Vysoké Tatry (podla OOCR RVT), mesto Vysoké Tatry, mesto Poprad a obec Strba.

2 0OCR RVT mé regidn RVT definovany inak, ako je definovany v PUM RVT, do pdsobiska OOCR RVT patria
mesta Vysoké Tatry a Poprad a obec Strba
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Tabulka 25 Pocet navstevnikov ubytovacich zariadeni, pocet prenocovani a trendy v jednotlivych
uzemnych oblastiach pre roky 2015-2022

Navstevnici Prenocovania
Rok Pocet Trendy: 2015=1 Pocet Trendy: 2015=1
Okres Poprad
2015 502 588 1,00 1540921 1,00
2016 576 926 1,15 1780 685 1,16
2017 589 630 1,17 1776 806 1,15
2018 612 181 1,22 1839327 1,19
2019 735 966 1,46 2161379 1,40
2020 442 626 0,88 1415189 0,92
2021 350 126 0,70 1063 011 0,69
2022 609 747 1,21 1714722 1,11
Region Vysoké Tatry (v zmysle definicie OOCR RVT)
2015 434 193 1,00 1291 882 1,00
2016 490 674 1,13 1466 054 1,13
2017 499 424 1,15 1453570 1,13
2018 511776 1,18 1491773 1,15
2019 617 404 1,42 1759091 1,36
2020 358 125 0,82 1118955 0,87
2021 292 398 0,67 883 364 0,68
2022 513 986 1,18 1426 845 1,10
Mesto Vysoké Tatry
2015 245 996 1,00 811 848 1,00
2016 279 151 1,13 928 264 1,14
2017 280 254 1,14 900 398 1,11
2018 290431 1,18 924 841 1,14
2019 349 062 1,42 1091211 1,34
2020 205174 0,83 702 184 0,86
2021 170 849 0,69 558 552 0,69
2022 282730 1,15 861 750 1,06
Mesto Poprad
2015 82953 1,00 181 139 1,00
2016 91 248 1,10 198 638 1,10
2017 89 695 1,08 194 970 1,08
2018 84 473 1,02 177 896 0,98
2019 105673 1,27 226 375 1,25
2020 50120 0,60 119 482 0,66
2021 42 003 0,51 99 759 0,55
2022 75777 0,91 165947 0,92
Obec Strba
2015 105 244 1,00 298 895 1,00
2016 120275 1,14 339 152 1,13
2017 129 475 1,23 358 202 1,20
2018 136 872 1,30 389 036 1,30
2019 162 669 1,55 441 505 1,48
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Navstevnici Prenocovania
Rok Pocet Trendy: 2015 =1 Pocet Trendy: 2015 =1
2020 102 831 0,98 297 289 0,99
2021 79 546 0,76 225053 0,75
2022 155 486 1,48 399 148 1,34
2vysok okresu Poprad (okres Poprad bez RVT OOCR)
2015 68 395 1,00 249 039 1,00
2016 89 252 1,30 314 631 1,26
2017 90 206 1,32 323236 1,30
2018 100 405 1,47 347 464 1,40
2019 118 562 1,73 402 288 1,62
2020 84 501 1,24 296 234 1,19
2021 57 728 0,84 179 647 0,72
2022 95761 1,40 287 877 1,16

zdroj: OOCR RVT

Z dat OOCR RVT mozno vidiet, Zze v obdobi 2015-2022 bol turisticky najsilnejsim rok 2019, kedy do
regionu Vysoké Tatry zavitalo najviac turistov. Oproti roku 2015 bol zaznamenany narast o takmer
50 %. Najslab$im rokom bol rok 2021, ¢o bolo poznaéené predovsetkym pandémiou Covid 19. Oproti
roku 2015 bol zaznamenany pokles o 30 %. Pri porovnani najsilnejsieho a najslabsieho roka badat
v okrese Poprad pokles navstevnosti v roku 2021 o viac neZ polovicu oproti roku 2015. Rok 2019 bol
natolko silny, Ze v zvygku okresu Poprad (teda v izemi mimo miest Vysoké Tatry, Poprad a obce Strba)

bol zaznamenany oproti roku 2015 narast o 73 %.

Pri pohlade na rok 2019 mozno formulovat niekolko dalsich konstatovani:

e takmer 85 % navstevnikov prichddzajucich do okresu Poprad navstivilo regidén Vysoké Tatry

e do okresného mesta Poprad smerovalo 14 % navstevnikov okresu

e 48 % navstevnikov okresu Poprad navstivilo samotné mesto Vysoké Tatry, kde sa odohrala aj

polovica zo vsetkych prenocovani

e v roku 2022 boli ¢isla ndvstevnosti priblizne na jednej Urovni s hodnotami za roky 2017 a 2018,

hodnoty zaznamenané za rok 2019 zatial pokorené neboli

Dalej bolo mozné spocitat priemernt dizku pobytu. Porovnany je RVT OOCR a zvy$ok okresu Poprad
mimo regiénu RVT OOCR. Z porovnania vyplyva, Ze obvykle stravia navstevnici v RVT OOCR 3 noci. Vo

zvySku okresu je tento pobyt zvycajne nepatrne dlhsi.

Tabulka 26 Priemerna dizka pobytu v RVT OOCR a zvy$ku okresu Poprad v obdobi 2015-2022
Rok Priemerna dizka pobytu [poet noci]
RVT OOCR zvySok okresu Poprad

2015 2,975 3,641
2016 2,988 3,525
2017 2,910 3,583
2018 2,915 3,461
2019 2,849 3,393
2020 3,124 3,506
2021 3,021 3,112
2022 2,776 3,006

zdroj: OOCR RVT
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Z pohladu mobility a dochadzky do regidonu Vysoké Tatry je zaujimavy aj pocet prenocovaniv roku 2019
rozdeleny na jednotlivé mesiace, pre ktoré su stanovené podiely. Z prehladov je vidiet, Ze najvyssi
pocet prenocovani je z celého roka v auguste (14,33 %) avjuli (12,86 %), t. j. viac ako Stvrtina
navitevnikov RVT OOCR (Vysoké Tatry, Poprad, Strba), navitivi regién v juli aauguste. Mesiac
september sa podiela bezmala 10 %, nasleduje februar a oktober (bezmala 9 %). Naopak najslabsim
mesiacom v celom roku je april — podiel ndvstevnikov predstavoval 5,1 %. Druhym najslabsim je
november s 5,66 %. Tieto Udaje su vyuZzité pri kalibracii dopravného modelu. Podrobne ich uvadza
nasledujuca tabulka.

Tabulka 27 Pocty prenocovani v OOCR RVT po mesiacoch — rok 2019

. Pocty prenocovani
Mesiac roku 2019
Pocet Podiel %

Januar 125866 7,16
Februar 151504 8,61
Marec 109170 6,21
April 89680 5,10
M3j 116621 6,63
Jun 146355 8,32
Jul 226174 12,86
August 252037 14,33
September 167867 9,54
Oktéber 151405 8,61
November 99574 5,66
December 122838 6,98

zdroj: OOCR RVT

Dal3im ukazovatelom vykonnosti cestovného ruchu, ktory zarovef zobrazuje vztah ponuky a dopytu je
obsadenost |6Zok. Nasledujuci graf zobrazuje obsadenie 16Zok v ramci ubytovacich kapacit v priebehu
roka 2019 v meste Vysoké Tatry. Trend prakticky kopiruje podiel prenocovani v jednotlivych mesiacoch
na celkovom poéte prenocovani pocas roka 2019. Z grafu mozZno vidiet lokalne maxima ako vrchol
obsadenosti v mesiacoch jul a august a lokdlne minima v mesiacoch april a november.

Graf 41 Sezénnost vyuZitia ubytovacej kapacity v meste Vysoké Tatry — obsadenost 16Zok, rok 2019
zdroj: Smerovanie a limity rozvoja cestovného ruchu v meste Vlysoké Tatry v podmienkach udrZatelného rozvoja
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Z grafu vidiet, Ze v roku 2019, ktory bol turisticky najsilnejsim z analyzovaného obdobia 2015-2022 bolo
najvyssie obsadenie ubytovace]j kapacity v meste Vysoké Tatry dosiahnuté v auguste, kde obsadenost
dosiahla cca 57 %. Priemerné rocné vyuzitie existujucej 16zkovej kapacity v meste Vysoké Tatry je cca
33 %, ¢o znamen3, Ze priemerne za rok je obsadena tretina disponibilnych I6Zok.

Pre doplnenie informacii boli zo Statistik zistené Udaje o ¢istom vyuziti kapacit ubytovacich zariadeni
v jadrovom a vstupnom Uzemi, taktiez pre rok 2019. Z obci, za ktoré boli dostupné tdaje, bola kapacita
vyuZitd v najvy$dej miere v obci Strba, meste Vysoké Tatry a obci Stara Lesna.

Tabulka 28 Cisté vyuzitie kapacit ubytovacich zariadeni v jadrovom a vstupnom tzemi (rok 2019)

Obec (data 2021) E'I:;fo‘:,"a‘g;:ez::la;‘éi::‘a’z:';; : Cisté vyutitie izieb [%]

Vysoké Tatry 46,0% 50,7%
Strba 59,4% 58,6%
Zdiar 33,2% 34,5%
Poprad 31,9% 37,2%
Batizovce 8,5% 14,0%
Mengusovce 14,6% 17,5%
Nova Lesna 32,0% 32,4%
Kezmarok 22,1% 28,3%
Stara Lesna 45,7% 47,9%
Velka Lomnica 33,7% 33,2%

zdroj: Statisticky vrad SR

8.4 Nastupné body turistickych tras

Celé uzemie regidnu Vysokych Tatier je mozné povaZovat za turisticky atraktivnu lokalitu. Z pohladu
dopravy a pre dalsie uvahy o limitoch navstevnosti je vhodné popisat nastupné miesta na turistické
chodniky, kde sa prejavuje zataz od prichadzajucich navstevnikov najma v podobe dopytu po
parkovacich kapacitach. V uzemi bolo identifikovanych celkovo 19 ndastupnych bodov (zoradené
v smere od zapadu na vychod a sever):

1. Podbanské 11. Tatranska Lomnica (2 hlavné smery)
2. Tristudnicky 12. Tatranské Matliare

3. Biely Vah 13. Biela Voda

4. Strbské Pleso (3 hlavné smery) 14. KeZmarské Zlaby

5. Popradské pleso, zastavka TEZ 15. Tatranska Kotlina

6. Vysné Hagy 16. Zdiar-Tatra

7. Tatranska Polianka 17. Zdiar-Strednica

8. Tatranské Zruby 18. Javorova dolina (Tatranska Javorina)
9. Stary Smokovec (2 hlavné smery) 19. Bielovodska dolina (Lysa Polana)

10. Tatranska Lesna

Nastupné body turistickych tras su zobrazené na nasledujucom obrazku. Su kategorizované podla
atraktivnosti, resp. denného poctu turistov v letnom $pickovom dni. Udaje o poctoch turistov su
prevzaté z Uzemného pldnu mesta Vysoké Tatry azo Statistik navitevnosti, ktoré kazdorocne
organizovala uZ zaniknutd prispevkova organizacia Ministerstva podohospodarstva a rozvoja vidieka
SR Statne lesy TANAP-u (agendu medzi¢asom prevzala novovzniknuta organizacia Sprava TANAP).
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Obrazok 17 Ndstupné body turistickych tras

8.5 Cestovny ruch a mobilita

Cestovny ruch je samostatné odvetvie narodného hospodarstva. Cestovny ruch v regidone Vysoké Tatry
bol od svojho vzniku spaty s prirodnymi a krajinnymi krasami, Sportom, zdravim a relaxom. Cestovny
ruch a predovsetkym turistika maju v regidone vySe 150-rocnu tradiciu a po vacsinu svojej existencie
niesli znaky udrzatelnych modelov orientovanych na spozndvanie prirodne bohatého prostredia, relax,
Sport a kupelnictvo. Zastitu nad ekosystémovymi zdrojmi, ktoré tvoria vacsinu benefitov a atraktivit
cestovného ruchu predstavuje Tatransky narodny park.

Cestovny ruch v regidne Vysoké Tatry tvori Sirokd paleta aktivit pocinajuc kupelnymi, klimatickymi
liecebnymi a turistickymi pobytmi s ciefom pohybu po vysokohorskych turistickych chodnikoch
a horolezectvo, cez pobyt za icelom menej narocnych prechadzok, behu, horskej a cestnej cyklistiky,
lyZovania v lyZiarskych aredloch, skialpového lyZovania v lyZiarskych arealoch avolnom teréne ¢i
bezeckého lyZovania aZ po navstevy atrakcii (prirodnych i komerénych) a gastroturistiku.

VSetky vymenované aktivity vykondvané v regidne Vysoké Tatry su vo vacsej ¢i mensej miere
ekonomickymi statkami spojenymi s poskytovanim sluzieb zdkaznikom a dalSimi pozitivnymi
a negativnymi externalitami. Zakaznici do regidénu prichadzaju s ciefom tieto sluzby konzumovat, ¢im
poskytovatelom sluzieb zabezpecuju v regidéne zdroj obZivy a tym aj dovod pre vykonavanie zarobkovej
¢innosti a trvalé zotrvavanie a byvanie v regidne. Treba podotknut, Ze vznik mesta Vysoké Tatry a osady
Strbské Pleso je spojeny predovietkym s rozvojom turizmu od polovice 19. storoc¢ia. Dovtedy na tomto
Gzemi neexistovalo Ziadne trvalé osidlenie. Inym pripadom su obce Zdiar a Tatranska Javorina, ktorych
osidlenie pévodne vzniklo skér, a to najma v suvislosti s tazbou dreva a dal$imi stvisiacimi vyrobnymi
priemyselnymi odvetviami horného Uhorska asegment cestovného ruchu sa v nich vyraznejsie
rozvinul aZ spolu s jeho rozvojom vo Vysokych Tatrach a na Strbskom Plese.
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Cestovny ruch, jeho dalSie zameranie a rozvoj je Sirokou problematikou, ktord suvisi okrem iného aj
s viziou obyvatelov regidnu, dotknutych spravujucich institdcii a Statu, ako chcu toto Uzemie a aktivity
viiom do buducna rozvijat. Ulohou Planu udriatelnej mobility v stvislosti s cestovnym ruchom
v regione je vyriesit dopravnu obsluznost tychto aktivit udrzatelnym spdsobom tak, aby samotny
dopravny proces nep6sobil na turistami vyhladdvané statky v cestovnhom ruchu destruktivne,
neposkodzoval nad Unosnu mieru prirodné bohatstvo a klimatické podmienky a zaroven bol schopny
sluzit vSetkym potrebam aktivitam suvisiacim s cestovnym ruchom a prevadzkou sidel v Gzemi.

Dopravné potreby fudi v Gzemi mozno delit na dopravné potreby obyvatelstva a dopravné potreby
navstevnikov Uzemia. KedZe sa kapitola venuje turistickému ruchu, dalSie Uvahy sa zaoberaju
predovsetkym navstevnikmi. Zjednodusene mozno identifikovat tri segmenty navstevnikov:

1. ndvstevnici vysokohorského pasma
e horolezci a turisti vo vysokohorskych dolinach
e zvycajne su ubytovani v sidlach jadrového aj vstupného Uzemia, pripadne jednodfovi
2. kupelni hostia
e navstevnici kipelnych zariadeni za ucelom klimatickej lieCby
e zvycajne su ubytovani v sidlach jadrového Gzemia na dlhSie obdobie ako je priemer
(spravidla na 1 — 3 tyZzdne)
3. navstevnici horskych sidel a nizSieho horského pasma
e turisti s niZzSimi ndrokmi na terén, ktori nepodnikaju vysokohorské tury, ale menej
narocné prechadzky, pripadne zostdvaju v sidlach, navstevuju miestne atrakcie
(jaskyne, akvaparky, golfové ihriska...), kaviarne, restauracie a korza
e cykloturisti
e zvycajne su ubytovani v sidlach jadrového Gzemia, vynimocne aj vstupného Uzemia,
pripadne jednodnovi

Tieto segmenty ndvstevnikov nie su prisne oddelené. Motivacie a aktivity navstevnikov byvaju
premenlivé a do istej miery sa medzi sebou prelinaji. Z pohladu narokov na dopravu sa kazdy turista
potrebuje do Uzemia dostat, pobudnut v iom v trvani nevyhnutnom na vykonanie zamyslanych aktivit
cestovného ruchu a znovu z Uzemia odist. Analyzami dopravy sa detailne zaoberaju dalsie kapitoly po
jednotlivych dopravnych moédoch a segmentoch.

Nasledujuce konstatovania tykajluce sa cestovného ruchu a jeho suvisu s mobilitou mézu slizit ako
uvod do analyz dopravy:

e vsucasnosti prevladaju formy cestovného ruchu, ktoré generuju naroky na dopravnu
dostupnost riesend najma individualnou automobilovou dopravou,

e ponuka cestovného ruchu nie je dostato¢ne diverzifikovana, pokial ide o uplatiovanie
makkych foriem a nevyuzZitych cyklistickych a peSich prileZitosti na rozhrani jadrového
a vstupného Uzemia, t. j. vacsina aktivit cestovného ruchu sa vykondava v horskych sidlach a nad
nimi smerom do vysokohorskych dolin,

e vsUvislosti s prevadzkou sluzieb absentuju modely integrovaného logistického zasobovania
pre subjekty cestovného ruchu v jadrovom tzemi,

e vysoké ndroky turistov na pocet parkovacich miest pri ndastupoch na turistické trasy
a prevadzkach cestovného ruchu v sidlach maju negativny vplyv na verejny priestor a Zivotné
prostredie,

e prevadzkovatelia a samospravy maju snahu tieto naroky riesit vytvaranim novych kapacit,
spravidla prevldda povrchové parkovanie spésobujice degraddciu Uzemia,
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e verejnd doprava nedokdze efektivne obsluhovat vsetky potreby cestujucej klientely
a obyvatelstva, ¢o vedie k vysokému vyuZivaniu IAD pre cesty do regidnu a po regidne a taktiez
k vysokému stupriu automobilizacie obyvatelstva v regione, ktoré si nevie predstavit bezné
fungovanie bez automobilu.

8.6 Limity rozvoja cestovného ruchu

Mesto Vysoké Tatry si v roku 2022 nechalo Univerzitou Mateja Bela v Banskej Bystrici stanovit limity
rozvoja cestovného ruchu. Podkladom pre stanovenie limitov cestovného ruchu bola pasportizacia
objektov a zariadeni cestovného ruchu posobiacich v meste Vysoké Tatry afaktory ako rozloha
cielového miesta, kapacit atraktivit, kapacita telekomunikacii, parkovisk, vodovodného potrubia,
elektrickej siete, kanalizacie ¢i zabezpelenia odpadov. Sucastou metodiky bolo aj dotaznikové
zistovanie nazorov navstevnikov, obyvatelov a podnikatelov na rozvoj cestovného ruchu. Limity
kapacit Uzemia maju slizit na nastavenie smerovania rozvoja cestovného ruchu.

Limitné kapacity predstavuju taky pocet navstevnikov, ktori mézu navstivit stredisko v rovnakom case,
pricom nedd6jde k destrukcii fyzického, ekonomického, socidlneho a kultdrneho prostredia a zaroven
sa neznizi miera spokojnosti ndvstevnikov.

Vzhladom na exkluzivnu hodnotu Gzemia Vysokych Tatier by to mali byt ekolégovia, kto by mal stanovit
udrZatelné limity pre vyuZivanie Uzemia fud'mi, a to tak miestnymi, ako aj navstevnikmi. Tieto limity sa
logicky skladaju z viacerych zloZiek, pricom ziaden limit by nemal byt prekrac¢ovany.

Jeden limit by mal stanovit , aky je maximalny podet ludi, ktori mézu byt v naraz v sidlach tak, aby sa
stihali regenerovat prirodzené zdroje (kyslik, voda), dalsi limit by mal stanovit, kolko ludi moze
maximalne vstupit do tatranskej prirody nad cestou Slobody z jednotlivych nastupnych bodov tak, aby
nepretazili ten-ktory segment chraneného Uzemia Vysokych Tatier. Limitované by mali byt aj pristupy
na chodniky a cyklocesticky v chranenom Uzemi pod Cestou slobody, pokial sa tam nachddzaju miestne
ekosystémy hodné ochrany. Prienik tychto limitov by mal stanovit maximalnu povolenu navstevnost
pre jeden (Spickovy) den. Tiez moze byt z tohto pohladu stanoveny Unosny pocet prichadzajucich
osobnych automobilov, a to tak z hladiska vhodnych moznosti parkovania, ako aj z pohfadu ich emisii.
Z tychto hodnét by mali vychadzat nastavenia dopravného systému a jeho kapacit v jednotlivych
zlozkach.

Stanovenie limitov navstevnosti na podklade vysSie naznaceného postdenia aj posudenia podla
dotaznikového zistovania Univerzity Mateja Bela je vysostne politickym rozhodnutim. Na zdklade
takého rozhodnutia sa musia nastavit najma limity ubytovavania, dopravy a navstevnych kapacit.
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8.7 SWOT analyza cestovného ruchu

S  STRENGHTS (silné stranky)

o prevladajice motivécie vacsiny segmentov cestovného ruchu k Vysokym Tatram su spaté s ich prirodnymi a
krajinnymi krasami, Sportom, zdravim a relaxom v prirodnom a prirode blizkom prostredi

o dlhodoba, vyse 150 roc¢na tradicia turizmu niesla po vacsinu svojej historie znaky udrzatelnych modelov
cestovného ruchu orientovaného na spoznavanie, relax, sport a kupelnictvo

.....

benefitov a atraktivit udrzatelného cestovného ruchu
W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e v stcasnosti prevladajuce tvrdé formy cestovného ruchu, ktoré tvoria obmedzenu ponuku sluzieb a generuju
néaroky na kontaktnd dopravnu dostupnost formou osobnej motorizovanej dopravy

-

e slaba aZ nedostatocna diverzifikacia ponuky cestovného ruchu v uplatfiovani makkych foriem cestovného
ruchu a prirodného turizmu, aj na podklade nedostatocnych prilezitosti multimodalnych cyklo a pesich
prepojeni podhorie — jadrové Gzemie s podporou verejnej ekologickej dopravy

e absencia modelov integrovaného logistického zasobovania tovarmi pre subjekty cestovného ruchu
v jadrovom Uzemi TANAP-u

o parkovanie pri prevadzkach cestovného ruchu v jadrovom Uzemi TANAP-u zasahuje verejny priestor a ma
negativne environmentalne dopady na Zivotné prostredie horskych osad

e prevladajuce povrchové parkovanie klientely poskytovatefov sluzieb v CR na rozsiahlych spevnenych
plochach v aredloch prevadzok cestovného ruchu a mimo nich

e absencia v minulosti uplatnenych modelov externej statickej dopravy pre subjekty CR so zabezpecenou

vlastnou mobilitou a logistikou pre klientelu

O OPPORTUNITIES (prilefitosti)

e spolupdsobenie subjektov CR a organizacii CR na prevadzke integrovaného modelu zdielanej ekologickej
mobility v prepojeni s multimodalnym systémom dopravnej obsluznosti

e nastroj TATRY Card pre zabezpecenie udrzatelnej mobility klienta formou verejnej dopravy ako sucast
spoloc¢ného destinacného portfdlia sluzieb CR s poZzadovanym efektom motivacného znizenia potreby
migracie klienta osobnou motorizovanou dopravou v jadrovom tUzemi

o |ogisticky systém integrovaného zasobovania tovarmi

e EURO 07 emisny Standard logistiky zasobovania vysokohorskych chat

e revitalizacia a doplnenie kipelnych chodnikov v ekoténovom prechodovom pasme na okraji sidiel horskych

-

VNUTORNE ATRIBUTY

Uty

-

/ ATRIB

PROSTREDIA

-

osdad v prepojeni na turistické znacené trasy

T  THREATS (hrozby)

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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9 Analyzy dopravy

9.1 Charakteristika dopytu po mobilite

Tri zakladné piliere dopytu po mobilite su cesty:

za zamestnanim a vzdelavanim,

za turistikou a kultdrnymi, Sportovymi a dalSimi podujatiami a

za sluzbami v plnej Sirke tohto vyznamu pocnuc zdravotnictvom, cez zvycajné sluzby az po
potrebu riesit administrativne zéleZitosti.

V regione Vysokych Tatier sa treba nad tymto opisom hlbsie zmysliet, a to este v zavislosti na tom, i
ide o jadrové Uzemie alebo vstupné uzemie.

9.1.1 Jadrové Uzemie

Cesty za zamestnanim a vzdelavanim:

Odchadzka miestnych obyvatelov za zamestnanim do centier na podhori (Svit, Poprad,
Kezmarok), pripadne tyZzdennd odchadzka do vzdialenych centier (Bratislava, Praha);
Dochadzka na pracoviska v jadrovom uzemi — najma pracovnici v odvetvi gastronomickych
sluzieb a ubytovacich sluZieb alebo kupelnictva, vo viacerych pripadoch ide o pracovné pozicie
s neStandardnym usporiadanim pracovnej doby, ¢o vytvara tlak na pouZivanie IAD ana
parkovanie v jadrovom Uzemi (dochadzanie z podhoria, Lendaku aj dalSich lokalit);
Odchadzka za vzdeldvanim — denna do strednych $kol, najma do Popradu alebo tyZzdenna na
univerzity, presuny Ziakov zakladnych $kél medzi mestskymi ¢astami;

Dochddzka za vzdeldvanim — Stredna odborna skola hotelovd v Starom Smokovci;

Cesty za sluzbami v plnej Sirke tohto vyznamu pocnuc zdravotnictvom, cez zvycajné sluzby aZz po
potrebu riesit administrativne zaleZitosti:

KedZe celé jadrové Uzemie patri do okresu Poprad, smeruje sem Cast cielov tejto mobility, hoci
zo Zdiaru alebo Tatranskej Javoriny je bliz$ie do Kezmarku, kam ale z tychto obci nie st vedené
autobusové linky. Cast tejto mobility smeruje do Starého Smokovca, kde sidli mestsky trad
mesta Vysoké Tatry;

Cesty za turistikou a kultdrnymi, Sportovymi a dalSimi podujatiami:

Kultirne a $portové podujatia s narazovou zalezitostou, ¢i uz ide o dojazd do jadrového
Uzemia alebo vyjazd z neho;
Dopyt po turistickej mobilite tu ma viaceré podoby:
O Vyjazd na dovolenku alebo vylet miestnych obyvatelov a navrat domov (nie je
zasadnym problémom);
0 Prichod na dovolenkovy (kupelny) pobyt v jadrovom Uzemi (zvySuje premavku, je ale
vitany a celkom vyrieseny);
0 Prichody na jednodriové vylety do jadrového Uzemia z miest byvania v okoli (ak sa
odohrava prostrednictvom IAD, je ponimany ako problém (velkd premavka
a problémy s parkovanim), tuto c¢ast mobility je potrebné riesit v spolupraci so
vstupnym Gzemim (pohorim);
0 PoZiadavky na mobilitu ubytovanych (dovolenkarov alebo kidpelnych hosti) na dopravu
na r6zne miesta — turistické ciele v jadrovej oblasti alebo do vstupnej oblasti alebo aj
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do susediaceho Tatranského narodného parku v Polsku (ale aj naopak z polskej do
slovenskej ¢asti Vysokych Tatier).

9.1.2 Vstupné Uzemie
Cesty za zamestnanim a vzdelavanim:

- Odchdadzka miestnych obyvatelov za zamestnanim do centier na podhori (Svit, Poprad,
KeZzmarok, Spisska Beld), do jadrového lGzemia, pripadne tyZzdenna odchadzka do vzdialenych
centier (Bratislava, Praha) (okrem ciest do jadrového Uzemia nie je predmetom PUM RVT —je
rieSené v PUM PSK);

- Dochadzka na pracoviskda vo vstupnom Uzemi (okrem ciest z jadrového Uzemia nie je
predmetom PUM RVT — je rieSené v PUM PSK);

- 0Odchdadzka za vzdeldvanim — dennd do strednych $kol vratane jadrového Uzemia, najma do
Popradu alebo tyZzdenna na univerzity (okrem ciest z/do jadrového Uzemia nie je predmetom
PUM RVT — je riesSené v PUM PSK);

Cesty za sluzbami v plnej Sirke tohto vyznamu pocnuc zdravotnictvom, cez zvycajné sluzby aZz po
potrebu riesit administrativne zaleZitosti:

- Zo vstupného Uzemia smeruju tieto cesty skor do centier v podhori (ako také nie su
predmetom rieSenia PUM RVT);

Cesty za turistikou a kultarnymi, Sportovymi a dalSimi podujatiami:

- Kultdrne a $portové podujatia si narazovou zaleZitostou;
- Dopyt po turistickej mobilite tu ma viaceré podoby:

O Vyjazd na dovolenku alebo vylet miestnych obyvatelov a ndvrat domov (nie je
zasadnym problémom);

O Prichod na dovolenkovy pobyt vo vstupnom uzemi, kde su priaznivejSie ceny
ubytovacich sluzieb ako v jadrovom Uzemi (zvySuje premavku, je ale vitany a celkom
vyrieseny);

0 PozZiadavky na mobilitu ubytovanych na dopravu na rézne miesta — turistické ciele
v jadrovom Uzemi alebo aj vo vstupnom uzemi, pripadne aj do susediaceho
Tatranského narodného parku v Polsku. Vyznam tohto dopytu bude skor narastat
s o¢akavanym rozvojom ubytovacich kapacit na podhori Vysokych Tatier;

0 Poziadavky na mobilitu jednodnovych navstevnikov, kym sa presadi vybudovanie P+R
zachytnych parkovisk pri dialnici alebo pri termindloch verejnej dopravy;
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9.2 Cestna doprava

Region Vysoké Tatry md v ramci Slovenska severnu polohu, nachadza sa na najzapadnejSom okraji
Presovského kraja. Je napojeny cestnou sietou, ktord je sucastou infrastruktiry transeurdpskej
dopravnej siete TEN-T, koridoru Ryn — Dunaj vedeného po dialnici D1 a patriaceho do zékladnej siete.
Po dialnici D1 je zérover vedenda medzinarodnd trasa E50. Dialnica D1 zaistuje regionu kvalitné
napojenie na zapad a vychod krajiny. Sibezne s dialnicou je vedend cesta 1/18, ktora zaistuje rovnaké
spojenie ako dialnica, avSak zvacSa prechadza intravildnmi obci na podhori regiénu a s ohfadom na
stibeznu dialnicu ma dnes skér vyznam regionalny. Severnym a vychodnym okrajom regiénu je vedena
cesta 1/66, ktora poskytuje napojenie na cestnu siet v Polsku, na spadové centra v podhori (Poprad
a Kezmarok) a dalej na regién Horehronia. Napojenie smerom na severovychod, do miest Stard
Lubovna, Bardejov a Novy Sgcz poskytuje cesta I/77.

SubeiZne s dialnicou D1, cestou |/18 a I/66, ktoré tvoria tzv. velky tatransky okruh je v horskom pasme
osidlenia vedena cesta regionédlneho vyznamu 11/537 (Cesta slobody), ktord prepaja cely polycentricky
regiéon od hranic Zilinského kraja aZ po vychodny okraj regiénu a predstavuje hlavnt os osidlenia
a komunikacnu spojnicu jednotlivych sidel mesta Vysoké Tatry. Vytvara tzv. maly tatransky okruh
Prepojenie malého a velkého tatranského okruhu zabezpecuju severno-juzné prepojenia po cestach
II. triedy 11/537, 539, 534 a 540, ktoré st doplnené cestami lll. triedy 111/3064, 3080, 3093 a 3102.

Sucastou cestnej siete regidnu si miestne a Ucelové cesty v katastralnych tUzemiach obci jadrového
a vstupného Uzemia, tieto komunikacie nadvazuju na cesty vyssich tried.
9.2.1 Infrastruktura cestnej dopravy

Na Gzemi regiénu Vysoké Tatry sa nachadzaju cesty v nasledujticich dizkach:

Tabulka 29 Cesty na tzemi regiénu Vysoké Tatry (zdroj: SUC PSK, CDB)
Typ cestnej komunikacie Dizka v km
Dialhice 44,677 + 21,000 v ZSK
Cesty |. triedy 74,861
Cesty Il. triedy 76,724 + 15,450 v 7SK
Cesty lll. triedy 75,318 + 10,440 v 7SK
Tabulka 30 Dialnice v regidone Vysoké Tatry
Cislo CK Usek Dizka tuseku [km]
krizovatka D1 x 11/537 — Mengusovce — kriZzovatka D1 x 1/66 (vyjazd Poprad-
D1 , 44,7
vychod)
Tabulka 31 Cesty I. triedy v regione Vysoké Tatry
Cislo CK Usek Dizka tuseku [km]
18 krizovatka I/66 — Poprad — Svit — Mengusovce - hr. Zilinského kraja 20,9
66 SK/PL Podspady-Jurgdw — Spisskd Bela — Poprad — krizovatka 1/18 51,1
66A 1/66 — Poprad-Matejovce — /66 2,861
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Tabulka 32 Cesty Il. triedy v regione Vysoké Tatry
Cislo CK Usek Dizka useku [km]
534 1/18 — D1 — Stary Smokovec — 11/537 (Cesta Slobody) 10,402
537 1/66 — Tatranska Lomnica — Stary Smokovec — Strbské Pleso — hr. ZSK (k. 4. 58 926
Vychodnd) — hr. PSK — Podbanské — krizovatka s D1 !
538 1/18 — Tatranska Strba —11/537 7,393
539 1/18 — Mengusovce — Stdla — Vy$né Hagy — 11/537 6,671
540 1/66 — Velkd Lomnica — Tatranska Lomnica — I1/537 8,832
Tabulka 33 Cesty lll. triedy v regione Vysoké Tatry
Cislo CK Usek Dizka useku [km]
2358 ZSK: Liptovsky Hradok, Dovalovo (mimo) — Liptovska Kokava — krizovatka s 11/537 8,100
2361 ZSK: 11/537 — prietah obcou Pribylina — 11/537 2,340
3060 /18 Tatranska Strba — dialhica D1 — Strba — 111/2343 3,624
3064 1/18 — Svit — Batizovce — Gerlachov — 11/537 (Cesta Slobody) 8,348
3077 1/66 Tatranska Kotlina — Lendak — Slovenska Ves — 11/542 4,827
3078 1/66 — Tatranska Javorina — SK/PL Lysd Polana-tysa Polana 5,754
3079 111/3093 (Mlynica) — Velky Slavkov 1,789
3080 1/18 — Poprad-Velkd — Velky Slavkov — Nova Lesna — I11/3081 (Dolny Smokovec) 9,421
3081 11/534 — Dolny Smokovec — Horny Smokovec — I1/537 (Cesta Slobody) 2,770
3082 1/18 — D1 — Letisko Poprad-Tatry — 11/534 — Poprad-Velka — I11/3080 3,796
3083 11/540 — 11/537 (SV obchvat Tatranskej Lomnice) 1,569
3093 1/66 — Mlynica — 111/3080 — 11/534 6,402
3095 1/66 — Huncovce — Huncovce-osada 0,597
3096 1/66 — Kezmarok — Maly Slavkov 3,490
3097 1/66 — Kezmarok — Strane pod Tatrami 4,905
3098 1/66 — Kezmarok — Rakusy — 1/66 8,480
3101 111/3098 - Mlynceky 2,255
3102 11/540 — Velka Lomnica — Stara Lesna — 11/537 (Cesta Slobody) 7,291
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Obrazok 18 Cestna siet v regione Vysoké Tatry

9.2.1.1 Dialnice
9.2.1.1.1 D1
hranica Zilinského kraja — Mengusovce — Poprad-vychod — (Pre$ov — Kosice)

Dialnica D1 sa voci rieSenému Uzemiu nachddza na jeho juznom okraji a vedie v zapadno-vychodnom
smere. Ide o medzinarodnu cestu znacenud ako E50 leZiacu v koridore siete TEN-T Ryn-Dunaj (sucast
zakladnej siete). Dialnica D1 poskytuje velmi kvalitné napojenie regiénu na zapadné (smer Zilina
a Bratislava) a vychodné Slovensko (smer PreSov, KoSice avyhladovo aZ na ukrajinskd hranicu).
Dialniéna siet napaja regién v irsom kontexte aj na Cesku republiku, Rakusko a Madarsko.

Sprevadzkovanim kompletného Useku dialnice medzi KoSicami a RuZomberkom vyznamnym
spbsobom nardéstla vzdialenost, z ktorej je regidn Tatier dostupny automobilom do 1,5-2 hodin, ¢o
predstavuje priemerny Cas, ktory st ochotni travit cestovanim jednodenni navstevnici prichadzajici
spravidla v rannych a odchadzajuci vo vecernych hodinach. Zlepsena dostupnost regiénu prirodzene
zvysSuje navstevnost v diioch turistickej Spicky, ¢o sa prejavuje zvySenymi dopravnymi intenzitami na
komunikaciach a nadrastom dopytu po parkovani v turistickych cieloch.

Usek dialnice od krizovatky Poprad-vychod smerom na zapad predstavuje tiez kapacitny a rychly cestny
obchvat celej oblasti Vysokych Tatier, pre regidén by mal plnit funkciu odlahéenia dopravy na Ceste
slobody (malom tatranskom okruhu). Na tento Ucel spravidla dialnica nie je vyuZivana a pri prejazdoch
medzi vychodnou a zapadnou c¢astou Uzemia sa pouziva Cesta slobody. Problematické je aj dopravné
znacenie dialni¢nych vyjazdov, ktoré navadza vodicov smerujlcich do Tatier z vychodnej aj zapadne;j
strany na jediny vyjazd €. 325 — Vysoké Tatry, priCom pre ndvstevnikov smerujicich do okrajovych ¢asti
regiénu st vhodnejsie vyjazdy €. 329 — Poprad-vychod, ¢. 315 — Mengusovce alebo ¢. 310 — Strba.
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9.2.1.2 Cesty l. triedy
9.2.1.2.1 1/18
hranica Zilinského kraja — Svit — Poprad — (Pre$ov — Vranov nad Topl'ou — Michalovce)

Cesta 1/18 sa voci rieSenému Uzemiu nachadza na jeho juznom okraji a vedie v zapadno-vychodnom
smere a medzi hranicou Zilinského kraja a PreSovom kopiruje trasu dialnice D1. Pévodne sluZila
rovnakému Ucelu, ako v sucasnosti dialnhica D1, dnes predstavuje bezplatnu alternativu voci tejto trase,
resp. alternativnu trasu pri prevadzkovych obmedzeniach na dialnici. Sprevadzkovanim subezZnej
dialnice D1 nadobudla cesta 1/18 skér regionalny vyznam.

Pre regién ma vyznam Usek prechadzajuci Tatranskou Strbou, ktory sluzi ako pristup k Zelezni¢nej
stanici s prevadzkou medzinarodnych a celostatnych vlakov a ozubnicovej Zeleznice na Strbské Pleso.

9.2.1.2.2 1/66
hr. priechod SK/PL Podspady-Jurgéw — Zdiar — Spi$ska Bela — Poprad — (hr. BBSK)

Cesta 1/66 (do roku 2015 znacena ako 1/67) tvori severovychodnu a vychodnd hranicu dzemia PUM
RVT. Poskytuje medzindrodné spojenie pre osobnu a nakladnu dopravu do 7,5 t smerom do Polska a na
opacnu stranu napojenie vychodnej Casti regiénu Vysoké Tatry na dialnicu D1. Jej vyznam vzrastol
s dokoncenim dialnice D1 v Useku KoSice — PreSov, ked' sa stala najrychlejSim spojenim metropol
vychodného Slovenska s polskym Krakovom. Vyznam cesty dalej porastie so sprevadzkovanim polskej
rychlostnej cesty S7 medzi Krakovom a Novym Targom, na ktord dalej nadvazuju cesty DK47 do
Zakopaného a DK49 na hrani¢ny priechod Jurgéw.

Na ceste 1/66 su vo vysokom Stadiu pripravenosti obchvaty obci Velkd Lomnica a Huncovce a mesta
KeZmarok. V Stadiu priprav je tiez obchvat mesta SpiSska Beld. Absencia obchvatov uvedenych sidel
spOsobuje vyssi podiel tranzitu na cestach vnutri Uzemia regiénu Vysoké Tatry, predovsetkym pre
spojenie Polska a Zdiaru s dialhicou D1.

9.2.1.2.3 1/66A
krizovatka 1/66A x 1/66 — Matejovce — Poprad

Cesta |/66A predstavuje pévodnu trasu cesty I/66 intravilinom popradskej mestskej ¢asti Matejovce
do vybudovania jej vychodného obchvatu. Tvori ju kratky dsek dizky 2,8 km. Dnes ma len miestny
vyznam a na tomto mieste je uvedenad iba pre kompletnost informécii v dokumente.

9.2.1.3 Cesty ll. triedy
9.2.1.3.1 11/534
Poprad (krizovatka s 1/18) — D1 vyjazd Vysoké Tatry — Stary Smokovec — 11/537

NajvyznamnejSia spojnica podhoria, spadového a okresného mesta Poprad, s Vysokymi Tatrami.
V Poprade zacina v blizkosti obchodnej zény na kriZovatke s cestou 1/18, pokracuje ako zapadny
obchvat mestskej ¢asti Velka, mimouroviiovym prepojenim krizuje dialhicu D1 a vedie dalej na sever
do Starého Smokovca, kde sa v blizkosti Zelezni¢ného priecestia napaja na Cestu slobody 11/537. Miesto
tejto krizovatky je charakteristické vyskytom Castych dopravnych zapch v dopravnej Spicke. TaktiezZ sa
v blizkosti nachddza hranica pouzivania inertného posypu v zimnom obdobi, ¢o spdsobuje problémy
pri opdatovnom rozbiehani do kopca, ¢i uz v pripade vzdutia dopravy v dosledku vysokych intenzit
v Spicke alebo pri ¢akani na prejazd vlaku.
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Komunikacia bola postavena ako nové kapacitné napojenie Vysokych Tatier na podhorie tak, aby sa
vyhla intravilinom obci. Vedie paralelne s cestami 111/3080 a 3081, pricom zaroven tvori obchvat
Velkého Slavkova, Novej Lesnej a Dolného Smokovca. V rokoch 2019-2021 presla komplexnou
modernizaciou v celom Useku. Paralelne s dialniénym obchvatom Popradu sa planuje prepojenie tejto
cesty s cestou I11/3080 ako obchvat mestskej ¢asti Velka pre jej odlahéenie od dopravy smerujicej do
Velkého Slavkova.

9.2.1.3.2 11/537

Cesta slobody: Zilinsky kraj (Liptovsky Hradok — Pribylina) — Podbanské — Vy$né Hagy — Stary
Smokovec — Tatranska Lomnica — Tatranska Kotlina

Cesta tvori ¢ast cestného okruhu Vysokych Tatier (tzv. maly tatransky okruh) a predstavuje jedinu
spojnicu mestskych ¢asti v meste Vysoké Tatry. Cesta spaja Presovsky a Zilinsky samospravny kraj, sltzi
na napojenie prifahlych miest a obci na cesty 1/18 a 1/66 a nasledne na siet TEN-T. Prechadza
intravildnmi aj extravildnmi viacerych obci. V rieSenom Gzemi PUM RVT zacina na vyjazde z D1 pri
Liptovskom Hradku, prechddza smerom na vychod cez Pribylinu, Podbanské, popod Strbsku osadu
Strbské Pleso, dalej Vyénymi Hagmi, Novou a Tatranskou Poliankou, Starym Smokovcom, Tatranskou
Lomnicou, Tatranskymi Matliarmi, Kezmarskymi Zfabmi a napdja sa na cestu 1/66 pod Tatranskou
Kotlinou. (Cesta slobody dalej pokracuje po cestach 1/66 a 111/3078 cez Zdiar a Tatransku Javorinu aZ na
Lysu Polanu.)

V rokoch 2022-2023 prebieha v ramci Projektu Tatry komplexna modernizdcia 43 km dlhého Useku
Cesty slobody medzi Podbanskym a kriZzovatkou s 1/66 na Uzemi PreSovského kraja.

9.2.1.3.3 11/538
1/18 Tatranska Strba — krizovatka s 11/537

Cesta prepdja Cestu slobody 11/537 s cestou 1/18 v Tatranskej Strbe. Zarover slUzi ako najkratsia
spojnica Strbského Plesa s dialnicou D1. Pévodnd trasa cesty viedla az do samotnej osady Strbské
Pleso, po zmodernizovani Cesty slobody 11/537 v roku 1970 bola jej trasa skratena po extravilanovu
krizovatku leZiacu juzne od Strbského Plesa. Cesta vedie subeine s trasou ozubnicovej Zeleznice
z Tatranskej Strby na Strbské Pleso. V Tatranskej Strbe prechadza vychodnym okrajom intravildnu.

9.2.1.3.4 11/539
1/18 — Mengusovce — Stéla — Vy$né Hagy

Cesta prepaja Cestu slobody 11/537 z Vysnych Hagov s cestou 1/18 a dialnhicou D1 pod Mengusovcami.
Sluzi ako najkratsia spojnica VySnych Hagov s dialnicou D1. Vo Vysnych Hagoch sa napaja na Cestu
slobody v extravilane, obcou Stéla prechddza ¢iastoéne intravildnom, cez Mengusovce prechddza
intravildnom. Na cestu I/18 sa napdja v blizkosti krizovatky 1/18 x D1 pri stredisku spravy a udrzby
dialnic.

9.2.1.3.5 11/540

1/66 Velka Lomnica — Eurocamp — Tatranska Lomnica — 11/537

Cesta prepdja Cestu slobody 11/537 z Tatranskej Lomnice s cestou 1/66 vo Velkej Lomnici. Cesta vedie
intravildnmi obci Tatranska Lomnica aj Velkd Lomnica, v obci Velkd Lomnica sa napdaja na cestu 1/66
v problémovej krizovatke, ktora nedisponuje dostato¢nymi Sirkovymi parametrami pre odbocovacie
pruhy na ceste |/66 a zaroven lezi v tesnej blizkosti Zzelezniéného priecestia. Cesta II/540 spolu s cestou
111/3083 sluzi aj ako pomerne vyznamna tranzitnd trasa z Popradu smerom na Zdiar najméa z dévodu
absencie obchvatov sidel Spisska Bela, Kezmarok a Huncovce na ceste 1/66.
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V buducnosti je naplanovana prelozka cesty 11/540 do novej trasy, ktora bude obchadzat Velkd Lomnicu
zo zapadného smeru, pricom bude zaroven sluzit aj ako obsluznd komunikacia planovaného
priemyselného parku vo Velkej Lomnici a novej zdstavby na severe od existujlcej zastavby obce. Vo
Velkej Lomnici je taktieZ planovany obchvat na ceste 1/66, pricom v ramci vystavby oboch obchvatov
bude realizované mimouroviiové krizenie ciest 1/66 a 1I/540. V Tatranskej Lomnici je v plane zdmena
existujucej trasy cesty cez intravilan s trasou cesty 111/3083, ktora tvori severovychodny obchvat obce.
Zamena sa bude realizovat po uvedeni cesty 111/3083 do normového stavu.

9.2.1.4 Cesty lll. triedy
9.2.1.4.1 111/3060
krizovatka 1/18 x 11/538 Tatranska Strba — D1 — Strba, krizovatka s 111/2343

Cesta napaja obec Strba na dialnicu D1 a cestu 1/18. SIGZi tieZ ako prepojenie dvoch samostatnych
¢asti obce Strba — Strba a Tatranska Strba — Cesta pokracuje dalej na sever ako cesta 11/538 smerom
k Ceste slobody a Strbskému Plesu.

9.2.1.4.2 111/3064
11/537 Tatranska Polianka — Gerlachov — Batizovce — Svit — 1/18

Cesta sluzi ako prepojenie Cesty slobody 11/537 z Tatranskej Polianky s cestou 1/18 v meste Svit.
Zaroven prechadza obcami Gerlachov a Batizovce. Dopliia prepojenia horského pasma s podhorim
vedené po cestdch Il. triedy. V obci Gerlachov je do budicna planovany zdpadny obchvat obce
s prelozkou do nového telesa, v meste Svit je taktiez planovana prelozka s trasovanim cesty novym
podjazdom trate v blizkosti Zeleznicnej stanice.

9.2.1.4.3 11l/3077
1/66 Tatranska Kotlina — Lendak — Vyborna — Slovenska Ves, krizovatka s 11/542

V rieSenom Uzemi sa nachadza kratky Usek cesty I11/3077 od krizovatky s I/66 v Tatranskej Kotline po
vychodnu hranicu katastralneho Gzemia obce Lendak. Cesta napaja na cestnu siet obec Lendak a dalej
obce leZziace mimo rieSeného Gzemia PUM RVT — Vybornu a Slovensku Ves. Trasa 111/3077 - 1/66 —11/537
je vyuzivana ako alternativne, rychlejSie napojenie Lendaku smerom do spadového okresného mesta
Poprad (samotny Lendak sa nachadza v okrese KeZzmarok).

9.2.1.4.4 111/3078
Cesta slobody: 1/66 Podspady — Tatranska Javorina — Lysa Polana — hr. priechod SK/PL

Pokracdovanie Cesty slobody na severnom okraji Tatier, dnes slizi predovsetkym pre lokalnu
cezhraniénu turisticki dopravu na hranicnom priechode Lysad Polana, tiez vzdjomne prepdja vsetky
Casti obce Tatranska Javorina (Tatranska Javorina, Lysa Polana a Podspady) a napdja ich na cestu 1/66.
Vroku 2019 doslo kzamene majetku medzi PreSovskym samospravnym krajom a Slovenskou
republikou, ked pbvodna cesta 111/3078 trasovand z Podspadov na Vojtasovu Polanu a hrani¢ny
priechod Jurgdw presla do majetku Statu astala sa cestou I/66 a pbvodna cesta 1/66 trasovana
z Podspadov na Lysu Polanu presla do majetku Presovského kraja a stala sa cestou I11/3078. Tato
zdmena suvisi predovsetkym s posilnenim dopravnych tokov medzi zdpadnou ¢astou vychodného
Slovenska a polskou podtatranskou oblastou a Krakovom v suvislosti s vystavbou rychlostnej cesty S7
medzi Krakovom a Novym Targom a zlepSenim spojenia po polskej ceste DK49.
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9.2.1.4.5 111/3079
Velky Slavkov — kriZovatka s 111/3093 (pri obci Mlynica)

Necelé 2 km dlhy Usek cesty ma predovsetkym vyznam pre miestnu obsluznost. Prepéja dve susedné
obce Velky Slavkov a Mlynica.

9.2.1.4.6 111/3080

1/66 Poprad, Stefanikova — Poprad-Velka — Velka Slavkov — Nova Lesna — Dolny Smokovec, krizovatka
s 111/3081

Cesta predstavuje poévodnu pristupovu trasu do Vysokych Tatier z Popradu. Zacina na okruznej
krizovatke s /66 v Poprade na Stefanikovej ul., pokracuje intravildnom mestskej asti Velkd, prechadza
intravildnom obci Velky Slavkov a Nova Lesna ana severnom okraji Novej Lesnej na hranici
s katastralnym Gzemim Dolny Smokovec sa napaja v okruznej krizovatke na cestu 111/3081. Vo Velkom
Slavkove sa kriZuje s cestou I11/3079 (odbocka do Mlynice) a medzi Velkym Slavkovom a Novou Lesnou
krizuje cestu 111/3093, ktorou je mozné napojenie na cestu 11/534.

Paralelne s dialniécnym obchvatom Popradu sa planuje prepojenie tejto cesty s cestou 11/534 ako
obchvat mestskej casti Velka a jej odlahéenie pri tranzite smerom na Velky Slavkov.

9.2.1.4.7 111/3081
11/534 - Dolny Smokovec — Horny Smokovec, krizovatka s 11/537

Cesta prepdja mestské Casti Vysokych Tatier Dolny Smokovec so Starym Smokovcom. Tieto Casti napaja
na severe na Cestu slobody 1I/537 a na juhozdpade na cestu II/534. Problémové s obe napojenia na
cesty Il. triedy. VHornom Smokovci cesta 111/3081 usti do cesty 11/537 pod ostrym uhlom
s nevyhovujucimi rozhladovymi pomermi a nedostatkom priestoru pre odbocenie dlhsich vozidiel.
Navyse sa v blizkosti krizovatky nachadza Zeleznicné priecestie zabezpecené svetelnou signalizaciou.
Na krizovatke s I1/534 absentuje lavy odbocdovaci pruh v smere od Starého Smokovca, ¢o v kombinacii
s vysokou rychlostou jazdy, na ktord modernizovana cesta svojimi Sirkovymi parametrami zvadza,
zvysuje riziko kolizii vozidiel odbocujucich dolava s vozidlami pokracujidcimi rovno smerom na Poprad.

9.2.1.4.8 111/3082
111/3080 Poprad-Velka — 11/534 - letisko Poprad-Tatry — D1 —1/18

Necelé 4 km dlhy Usek sa nachddza prevazine v intraviline mesta Poprad. Prepaja mestsku ¢ast Velka
intravilainom s cestou 11/534, s ktorou ma vybudované mimourovriové krizovanie a dalej s letiskom
Poprad-Tatry, dialnicou D1 a cestou 1/18.

9.2.1.4.9 111/3083
11/540 — Tatranské Matliare, 11/537 (obchvat Tatranskej Lomnice)

Cesta tvori severovychodny obchvat Tatranskej Lomnice. SlUzZi aj ako pomerne vyznamna tranzitna
trasa z Popradu smerom na Zdiar najma z dévodu absencie obchvatov sidel Spi$ska Beld, Kezmarok
a Huncovce na ceste I/66. Po uvedeni cesty 111/3083 do normového stavu je v plane zamena existujlcej
trasy cesty I1/540 cez intravilan s trasou cesty 111/3083 v extravilane.

9.2.1.4.10 111/3093
11/ 534 — krizovatka s 111/3080 — kriZzovatka s 111/3093 — Mlynica — 1/66

Cesta predstavuje jediné ucelené prepojenie ciest 1/66 all/534, ktoré je s vynimkou obce Mlynica
vedené prevazne extravildnom. Po trase sa krizuje medzi Velkym Slavkovom a Novou Lesnou s cestou

159



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

111/3080, pred Mlynicou s cestou 111/3079 a po prietahu Mlynicou vyustuje do cesty 1/66 pri Cistiarni
odpadovych véd. Do budicna je naplanovana stavebna uUprava krizovatky s cestou I11/3079 a tieZ
zrusenie krizovatky s cestou 1/66. Nové napojenie Mlynice ma zaistit zapadny obchvat Velkej Lomnice.

9.2.1.4.11 111/3095
1/66 Huncovce — Zel. zastavka Huncovce

Kratky useky dizky 600 m, ktory ma vyznam miestnej cesty. Poskytuje prepojenie obce Huncovce k
Zelezni¢nej zastavke Huncovce a k segregovanej osade s marginalizovanou komunitou.

9.2.1.4.12 111/3096
1/66 Kezmarok — Maly Slavkov

Slepa cesta slUZiaca na napojenie obce Maly Slavkov na okresné mesto KeZzmarok. Do buducna
s vystavbou obchvatu 11/540 vo Velkej Lomnici existuju Uvahy o pokracovani so stavbou obchvatu
smerom na Maly Slavkov a jeho alternativne napojenie na cestnu siet na zapadnej strane.

9.2.1.4.13 111/3097

1/66 Kezmarok — Strane pod Tatrami

Slepa cesta sluZiaca na napojenie obce Strane pod Tatrami na okresné mesto KeZzmarok.
9.2.1.4.14 111/3098

1/66 Keimarok — krizovatka s 111/3101 — Rakusy — 1/66 (lokalita Sarpanec)

Cesta slUZi pre napojenie obce Raklsy a Mlynéeky na cestnu siet (na oboch koncoch na cestu 1/66).
Zarover viak predstavuje rychlejsiu trasu medzi KeZmarkom a Zdiarom, ktora obchadza mesto Spisska
Beld. Prechddza ciastoCne intravildnom mesta KeZmarok a po vychodnom okraji intravildnu obce
Rakusy a jej segregovanej osady s marginalizovanou komunitou.

9.2.1.4.15 11I/3101
111/3098 — Mlynéeky

Kratka, slepa odbocka z cesty 111/3098, ktora tvori jediné napojenie obce Mlynceky na cestnu siet a ma
predovsetkym miestny vyznam.

9.2.1.4.16 111/3102
11/537 Tatranska Lesna — Stara Lesna — Velka Lomnica, krizovatka s 11/540

Cesta je vedend z Velkej Lomnice od kriZovatky s 11/540 paralelne s vylstenim na Cestu slobody 11/537
v lokalite Tatranska Lesnd. Cesta sluZi pre napojenie obce Stard Lesna azaroven ako prepojenie
horského pasma s podhorim. Obcou Stard Lesna prechadza intravildnom. Do buducna je v suvislosti
s vystavou obchvatu 11/540 vo Velkej Lomnici planovana kriZzovatka tejto cesty s novym obchvatom, ¢o
poskytne Starej Lesnej nové napojenie na mesto Poprad bez nutnosti prejazdu Velkou Lomnicou.

Problematické je napojenie cesty I1I/3102 na Cestu slobody 1I/537. Cesta je napojena pod ostrym
uhlom znemoZiujucim dostato¢né rozhladové pomery. Krizovatka sa nachddza v tesnej blizkosti
Zelezni¢ného priecestia, kvoli ktorému je vozovka realizovana vo velkom sklone, ¢o spésobuje tazkosti
pri prejazde dlhsim vozidldam, predovsetkym autobusom, ktoré musia Zeleznicnym priecestim
prechadzat zo smeru Starej Lesnej v protismere. Krizovatkou premavaju pravidelné autobusové spoje
medzi Starou Lesnou a Tatranskou Lomnicou.
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9.2.1.5 Miestne cesty, funkcné zatriedenie

Analyza miestnych ciest sa zaobera jadrovym Uzemim. Medzi miestne cesty v jadrovom Uzemi patria
vietky cesty, ktoré su vo vlastnictve mesta Vysoké Tatry aobci Strba, Zdiar a Tatranskd Javorina.
Hlavnym ucelom tychto komunikacii je dopravna obsluha vnutri sidel v Uzemi.

Obce v jadrovom Uzemi nemaju spracovany pasport so Specifickym zatriedenim miestnych ciest podla
ich dopravného vyznamu. Na zaklade normy STN 73 6110 mozZno miestne cesty v jadrovom uUzemi
rozdelit vratane funkéného zatriedenia na:

e A -rychlostné
O v jadrovom Uzemi sa nenachadzaju
e B-zberné®
0 B1-prietahy ciest I. triedy: Useky 1/66 v Tatranskej Kotline, Zdiari a Podspadoch
O B2 - prietahy ciest Il. triedy:
= Useky 11/537 v Podbanskom, Vysnych Hagoch, Novej Polianke, Tatranskej
Polianke, Tatranskych Zruboch, Novom Smokovci, Starom Smokovci,
Tatranskej Lesnej, Tatranskej Lomnici, Tatranskych Matliaroch a KeZzmarskych
Zlaboch
= (sek II/540 v Tatranskej Lomnici
0 B3 - prietahy ciest Ill. triedy:
= 111/3064 v Tatranskej Polianke,
= 1]1/3081 v Dolnom Smokovci,
= |1I/3077 v Tatranskej Kotline
= 111/3078 v Podspadoch, Tatranskej Javorine a Lysej Polane
e C-obsluzné
O miestne cesty spristupnujlce objekty a Uzemia v existujlcej zastavbe
e D -nemotoristické
0 D1 - pesie zény:
= Stary Smokovec: pozdi? spodnej budovy Hrebienok Resort v useku medzi
cestou 11/537 a vrchnou komunikaciou
0 D1-obytné zény:
= Tatranska Lomnica: komunikacia veduca cez sidlisko v Useku od Vily Pionier po
Vilu Buky
0 D2 —cesticky pre cyklistov:
= cesticka pre cyklistov Tatranska Kotlina — Spisska Bela
= cesticka pre cyklistov medzi Tatranska Kotlina — Tatranska Lomnica
= spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov Tatranska Lomnica — S. Smokovec
0 D3 -komunikacie pre chodcov (chodniky, cesticky, priechody, koridory)
= vSetky zvySné komunikacie s vyli¢enim motorovej dopravy

9.2.1.6 Ucelové cesty

K Ucelovym cestam patria vsetky zvysné komunikacie v Uzemi, ktoré nespadaju do kategdrie dialnic,
ciest I., Il. alll. triedy a miestnych ciest. V jadrovom Uzemi sa tdto definicia tyka najma lesnych
a polnych ciest, urbarskych ciest (verejnych aj neverejnych), pripadne inych ciest nepristupnych
verejnej premavke v uzavretych aredloch apod.

3 Cesty I, II. alll. tried de iure (v zmysle Zak. ¢ 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéacidch) nie st miestnymi
cestami, avSak de facto sa na ne na prietahoch intravilanmi sidel vztahuji normové poziadavky.
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Priklady ucelovych ciest v Uzemi: komunikacie v Tichej a K6provej doline, pristupové komunikacie
k Popradskému plesu, Sliezskemu domu, na Hrebienok, na Start, ku chodniku v korunach stromov
v Bachledovej doline, prepojenie Zdiar — Osturfia, komunikacia v Javorovej doline, komunikécia
v Bielovodskej doline, prepojenie Mlynéeky — KeZmarské Zlaby, Tatranska Lomnica / Tatranské
Matliare — Skalnd polana atd.

VacSinou uvedenych ucéelovych komunikacii su trasované cyklistické trasy a pesie turistické chodniky.
V Uzemi sa vSak nachadzaju aj dalSie neverejné komunikacie, ktoré spravidla vyuZivaju zlozky ochrany
prirody ¢i horskej sluzby.

Medzi Ucelové cesty taktiez patria siukromné komunikdcie zabezpecujuce pristup k ubytovacim
zariadeniam, zariadeniam sluzieb, vnutro-aredlové komunikacie apod.

9.2.2 Ucel vyufitia ciest
9.2.2.1 Medzindrodnd doprava

Uzemim regiénu Vysokych Tatier bezprostredne neprechadzaju Ziadne koridory medzindrodného
vyznamu. Podhorim prechddza koridor zédkladnej transeurdpskej dopravnej siete TEN-T Ryn — Dunaj
a medzinarodny eurdpsky cestny tah E50, ktoré prechadzaju v linii dialnice D1. TEN-T koridor zaroven
prechadza v linii Zelezni¢nej trate Zilina — Poprad — Ko$ice — hranica SR/Ukrajina.

Medzi cezhrani¢né prepojenia regionalneho a lokdlneho vyznamu moZzno v Uzemi regiéonu Vysoké Tatry
zaradit dve cestné prepojenia na cestach:

e |/66 Tatranska Javorina, Podspady (SK) — Jurgéw (PL) — osobne autd, autobusy a nakladné
vozidla do 7,5 tony,

e |II/3078 Tatranska Javorina, Lysa Polana (SK) — tysa Polana (PL) — osobné autd a nakladné
vozidla do 3,5 tony,

e 11/542 Spisska Beld — Spisska Stara Ves — Lysa nad Dunajcom (SK) — Sromowce Wyzne (PL) —
osobné autd, autobusy a nakladné vozidla do 12,5 tony

e |/77 — 1/68: Spisska Beld — Podolinec — Stara Lubovria — MniSek nad Popradom — Piwniczna-
Zdréj (PL) — osobné autd, autobusy a nakladné vozidla do 12 ton

Pre region Vysoké Tatry je dbleZitd nadvaznost cestnej siete v Polsku, najméa cesty DK49 z Jurgéwa,
ktora sa v Novom Targu pripaja na cestu DK47 zo Zakopaného do Rabky-Zdréj (od Nového Targu sa
cesta DK47 prestavuje na parametre rychlostnej cesty). Cesta DK47 sa v meste Rabka-Zdrdj pripaja na
rychlostnu cestu S7 z ChyZzného do Krakova. Dfia 12.11.2022 bol do prevadzky uvedeny tunel Marii
i Lecha Kaczyniskich medzi obcami (gminami) Kreczow a Skomielna Biata. Termin sprevadzkovania
zvysSnych Usekov DK47 vratane |. etapy obchvatu Nového Targu je jun 2024. Predpoklad dokoncenia
Il. etapy obchvatu Nového Targu smerom na vychod k ceste DK49 je rok 2029.

9.2.2.2 Celostatna doprava
Celostatnu dopravnd siet a nadvaznost na susediace regidny vytvaraju predovietkym cestné koridory:

e D1: hranica ZSK — Poprad — Pre$ov — Leme3any — hranica KSK,

e 1/66: hranica BBSK (Telgart) — Poprad — KeZmarok — Spisska Beld — Tatranska Javorina, Podspady
— hranica SK/PL ako sucast ciest celostatnej Urovne (v Useku Spisskd Beld — hranice SK/PL
uzavreta pre nakladné auta nad 3,5 tony),

e |/77: Spisska Beld — Podolinec — Stara Luboviia — Orlov — Bardejov — Zborov — NiZnd Polianka -
Svidnik ako sucast ciest celostatnej Grovne,

e 1/66,1/77,1/68: Poprad —KeZmarok — Stara Lubovria — Lubotin — koridor nadregionalnej Urovne,
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e 11/537,1/66: hranica ZSK (Pribylina) — Stary Smokovec — Tatranska Javorina, Podspady — hranica
SK/PL ako hlavny koridor pre medzindrodnud turisticki dopravu s vylucenim nékladnej
tranzitnej dopravy v celom Useku.

9.2.2.3 Regiondlna doprava
Regionalnu dopravnu siet a nadvédznost na susediace regiony vytvaraju predovsetkym cestné koridory:

e 11/537: hranica ZSK (Pribylina) — Stary Smokovec — Zdiar — Tatranskd Javorina — hranice SK/PL,

e 11/538/11/539/11/534 / 11/540: napojenie regidnu na celostatnu cestnu siet a susedné regiony,

e 1/18: prepojenia sidel v Podtatranskej Kotline a dalej na Liptov (pri odstavke dialni¢éného tunela
Borik plni aj celostatny vyznam) — celostatny vyznam opadol s dostavbou dialnice D1,

e 11/536: KeZmarok — Lubica — Spi$sky Stvrtok — hranica KSK (Spisska Nova Ves, Spisské Vlachy),

e 11/542, 11/543: Spisska Beld — Spisska Stara Ves — Pieniny,

e |/66: prepojenie Vysoké Tatry — Nizke Tatry, resp. Slovensky raj,

e 111/3078, 1/66: hranica SK/PL — Lysa Polana — Spisska Beld — KeZzmarok — Poprad.

9.2.3 Obmedzenia na cestnej sieti

Na cestach Il. alll. triedy prechddzajlcich cez jadrové uzemie (lokdlne aj s presahmi do vstupného
Uzemia — v Tatranskej Strbe, Stole, Gerlachove, Starej Lesnej a Velkej Lomnici) plati zakaz vjazdu pre
nakladné vozidla nad 3,5 t. Toto obmedzenie neplati pre dopravnu obsluhu sidel Podbanské, Tatranska
Strba a Vysoké Tatry.

Na ceste 1/66 zapadne od mesta Spisska Beld az po hrani¢ny priechod Podspady — Jurgdw a rovnako na
ceste 111/3078 Podspady — hr. priechod Lysa Polana — tysa Polana plati zdkaz vjazdu nakladnych vozidiel
nad 7,5 t. Obmedzenie neplati pre dopravnu obsluhu sidel T. Kotlina, Lendak, Zdiar a T. Javorina.

Napriek povoleniu nakladnej dopravy do 7,5 t na oboch stranach hrani¢ného priechodu Lysa Polana —
tysa Polana plati na samotnom hrani¢cnom moste cez rieku Biela voda zakaz vjazdu vozidldam nad 3,5 t,
zaroven je povoleny prejazd jediného vozidla hmotnosti 3,5 t. Obmedzenie suvisi s nevyhovujicim
stavebno-technickym stavom mosta. Zamer rekonstrukcie mosta existuje, termin je v nedohladne.

Na ostatnych Usekoch ciest nie je zavedend miestna Uprava, platia obmedzenia dané zdkonom
o cestnej premavke. Vynimkou je cesta 11/542 zo Spisskej Belej smerom na Slovensku Ves, kde plati
obmedzenie nakladnej dopravy nad 12 t. Vzhfadom na to, Ze ide o cestu napajajlcu iba vstupné Uzemie
rieSeného regidénu, je tato cesta, ako aj ostatné cesty, kde platia iba vSeobecné ustanovenia zakona
o cestnej premavke, v nasledujicom obrazku zndzornena zelenou farbou — ,ND dovolenad”.
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Obrazok 19 Zakaz jazdy nakladnej dopravy na cestnej sieti v regione Vysoké Tatry

Z obrazku 19 je zrejmé, Ze celd oblast jadrového Uzemia regidnu Vysoké Tatry nie je prejazdna pre
tranzitnd nakladnld dopravu. Zaroven na takmer vSetkych vjazdoch do jadrového uUzemia je na
dopravnom znaceni uvedeny aj zakaz vjazdu pre traktory a pofnohospodarsku techniku. Jedinou
vynimkou je cesta 111/3102 cez Stard Lesnu. Dopravné znacenie v Starej Lesnej zakazuje vjazd iba
nakladnym vozidldm, traktorom a polnohospoddrskej technike je ostava tento vjazd do jadrového
Uzemia ako jediny legalny.

9.2.4 InStitucionalne zaistenie prevadzkovania cestnej siete
Dial'nice
Dialnice su v sprave Narodnej dialni¢nej spoloc¢nosti (NDS). Na tUzemi regidnu Vysoké Tatry (na jeho
juznej hranici) sa nachadza 24 km dlhy usek dialnice D1.

Ulohou NDS je zabezpecovat pripravu, vystavbu dialnic a rychlostnych ciest, realizaciu ich oprav a
udrzbu. NDS dalej vyberd poplatky za pouzivanie tychto komunikacii motorovymi vozidlami s celkovou
hmotnostou do 3,5 t azdroven je aj spravcom elektronického vyberu myta pre vozidlad nad 3,5 t
celkovej hmotnosti na dialniciach, rychlostnych cestach a vybranych usekoch ciest I. triedy.

Cesty I. triedy

Cesty I. triedy su v sprave Slovenskej spravy ciest (SSC), zakladnou ¢innostou organizacie je sprava ciest
I. triedy a cestnych pozemkov vo vlastnictve S$tatu a vykon s tym suvisiacich Cinnosti, ako je
zabezpecovanie investicnej pripravy a vystavby ciest I. triedy a ich udrzby.

Okrem toho Slovenska sprava ciest vykondva dopravné planovanie v cestnom hospodarstve, plni tlohy
suvisiace s rozvojom cestnych komunikacii, Ulohy dopravného inZinierstva a bezpecnosti cestnej
dopravy. Je nositelom koncepcie rozvoja cestnej siete, zabezpecuje technicky rozvoj, spracovanie
technickych noriem a Standardov cestného hospodarstva a vykondva centralnu technickd evidenciu
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cestnych komunikacii. PIni Ulohy majetkovej spravy ciest I. triedy, zabezpecuje Udrzbu a opravy ciest I.
triedy a mostov. Vykonava odbornu, prip. poradenskud ¢innost pre organy Statnej spravy a Gzemnej
samospravy. Prostrednictvom podriadenych organizacnych zloziek — pre regidn Tatry ide o Investicnu
vystavbu a sprdvu ciest KoSice — je zabezpecovana najma investi¢nd priprava, vystavba ciest I. triedy
aich udrzba.

Cesty Il. a lll. triedy

Cesty Il. a lll. triedy su v sprave PreSovského samosprdavneho kraja prostrednictvom svojej organizacie
Sprava a udrzba ciest PSK (SUC PSK). Regidn Vysoké Tatry pokryva SUC PSK oblast Poprad. Na tzemi
regionu Vysokych Tatier sa nachadza vySe 152 kilometrov ciest Il. a lll. triedy.

Organizacia okrem ¢innosti Udrzby ciest Il. a lll. triedy na zaklade zmluvného vztahu so spravcom ciest
I. triedy zabezpecuje vybrané Cinnosti udrzby tejto kategérie ciest, najma vykon zimnej udrzby ciest.
Organizacia SUC PSK zabezpecuje aj komplexny proces investi¢nej pripravy a realizacie stavebnych
investicii na spravovanej cestnej sieti PSK, najma vSak charakteru rekonstrukcii a modernizacii
existujucich Usekov ciest, mostov a ostatného cestného prislusenstva. KedZe zriadovatelom Spravy a
udrzby ciest PSK je PreSovsky samospravny kraj, zaroven garantuje a kontroluje jej ¢innost a v pripade
zistenia nedostatkov prijima potrebné opatrenia.

Miestne a Ucelové cesty

Miestne a Ucelové cesty su spravidla v sprave ich vlastnika. Miestne cesty vlastnia samotné obce, ktoré
ich spravuju vo vlastnej réZii prostrednictvom zamestnancov obce alebo obecnych spoloénosti
vytvorenych na tejto Gcel. Ucelové komunikacie spravuju ich vlastnici taktie? vo vlastnej rézii alebo
prostrednictvom zriadenych organizacii. Lesné cesty v jadrovom Uzemi lezia na Uzemi Tatranského
narodného parku a spracuje ich Sprava TANAP-u. U&elové sukromné komunikdcie, ktoré slizia ako
pristup k zariadeniam sluZzieb i turistickych atrakcii, spravuju ich sikromni vlastnici.

9.2.5 Stavebny stav komunikacii a kritické body na sieti
9.2.5.1 Stavebny a dopravno-technicky stav ciest

Stavebny stav a dopravno-technicky stav cestnej siete je dalSim z aspektov kvality dopravnej siete
a kvality dopravnej obsluhy regionu Vysoké Tatry. Na zaklade dat z Cestnej databanky a tiez dat
regiondlnej Sprdvy a udrzby ciest PSK boli urobené analyzy stavebného stavu cestnej siete, so
zameranim na stav vozoviek, cez ktoru beiny uZivatel vnima kvalitnd cestnu siet. Rovnako boli
vytvorené analyzy Usekov cestnej siete, na ktorych sa nachadzaju bodové nedostatky v podobe zIého
dopravno-technického stavu. Analyzy su sucastou celokrajského dokumentu Plan udrzatelnej mobility
Presovského samospravneho kraja — Fazy B (Analyticka cast).

9.2.5.2 Kritické body na cestnej sieti
Zoznam kritickych bodov na cestnej sieti:

e absencia obchvatov obci Podspady, Zdiar, Tatranska Kotlina, Velka Lomnica, Huncovce a miest
Kezmarok a Spi$ska Beld na ceste 1/66

e krizovatka II/537 x 11/534 v Starom Smokovci je dopravne nevyhovujlica najma v kombinacii
s priechodom elektricky cez priecestie, na priecesti— sa v zime sa kvéli ochrane prirody pouZiva
iba nechemicky, inertny posyp — po prejazde vlaku maju auta problém rozbehnut sa na klzkej
ceste do kopca

e kruhovy objazd na vjazde do Tatranskej Lomnice — najma v zime sa upchdva pre nedostatocne
kapacitny prijazd k lanovke
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e ostré uhly napojenia ciest v krizovatkach s nedostato¢nymi rozhladovymi pomermi — 11/537 x
111/3081, 11/537 x 111/3102

e pripojenia ciest z Dolného Smokovca (krizovatka 11/537 x I11/3081) a Starej Lesnej (krizovatka
11/537 x 111/3102) — napojenia st smerovo pod ostrym uhlom a s velkym zakrivenim (vyraznou
zmenou pozdiZneho sklonu) na Zelezni¢nych priecestiach — problém najma pre autobusy, ktoré
musia odbocovat cez protismer

e Zelezni¢né priecestia su problémové a rizikové, krizuju takmer vsetky pristupové cesty do
obytnych casti (tyka sa najma Starého Smokovca — v pripade posilnenia elektrickovej dopravy
sa problém bez opatreni zhorsi)

e absentujuce odbocovacie pruhy v kriZzovatkach na frekventovanych usekoch —11/534 x 111/3081

e Uzke zastavkové pruhy v Tatranskej Kotline

e absentujuce chodniky vedu k pohybu chodcov po krajniciach ciest

e nevyhovujuci stavebny stav ciest Ill. triedy — 3094, 3095 (rekonstrukcia mostov)

e prehustenie vylsteni miestnych ciest a ciest na cestu 1/66 (vo vstupnom tzemi)

9.2.6 Nehodovost

Udaje o dopravnej nehodovosti v regiéne Vysoké Tatry poskytol Okresny dopravny in$pektorat,
Okresného riaditelstva policajného zboru v Poprade. Udaje o nehodovosti su ¢erpané zo Statistik
systému ISDN Ministerstva vnutra Slovenskej republiky (eviduju sa tu vSetky dopravné nehody v ramci
SR). Podrobné statistické Udaje su vedené na dialnhiciach a cestach I. all. triedy, cesty lll. triedy sa
vykazuju ako nesledované komunikacie.

ODI OR PZ v Poprade eviduje v okresoch Poprad a Kezmarok nasledujice nehodové lokality:

e dialnica D1 - Usek km od 305,390 po 306,000 (na hranici ZSK a PSK)

0 pocet DN 6, nasledky — 4 lahko zranené osoby, naj¢astejSia hlavna pri¢ina DN
nedovolena rychlost jazdy;

e dialnica D1 - Usek km od 316,000 po 317,500 (tunel Borik)

0 pocet DN 8, bez nasledkov na Zivote a zdravi, najcastejsia hlavna pricina DN porusenie
povinnosti vodica;

e dialnica D1 - Gsek km od 328,400 po 329,400 (Usek zadpadne od vyjazdu ¢. 509 Poprad-Vychod)

0 pocet DN 5, bez nasledkov na Zivote a zdravi, najcastejSia hlavna priina DN porusenie
povinnosti vodic¢a a nedovolend rychlost jazdy;

e cestal/66 — Usek km od 87,000 po 89,700 (Stefanikova ulica, Poprad)

O pocet DN 8, nasledky — 1 tazko zranena osoba a 3 lahko zranené osoby, najcastejsia
hlavna pri¢ina DN porusenie povinnosti vodi¢a a nedodrZanie vzdialenosti medzi
vozidlami;

e cestal/66— Usek km od 90,500 po 94,200 (Usek od krizovatky D1 Poprad-Vychod po kriZovatku
s cestou 11/540 v obci Velkd Lomnica)

0 pocet DN 10, nasledky — 1 usmrtena osoba, 1 tazko zranena osoba a 6 fahko zrazenych
0sb6b, najcastejsSia hlavna pri¢ina DN porusenie povinnosti vodi¢a a nedodrZanie
vzdialenosti medzi vozidlami;

Z uvedeného prehladu vyplyva, Ze vietky nehodové lokality sa nachddzaju na cestach, ktoré tvoria liniu
hranice rieSeného Uzemia PUM regidnu Vysoké Tatry. V jadrovom Uzemi neboli zaznamenané Ziadne
vyznamné nehodové lokality hodné dalSej pozornosti, pozornost je tu potrebné sustredit na
odstranovanie bodovych nedostatkov stavebného stavu a usporiadania komunikacii a krizovatiek.
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9.2.7 Dopravné prieskumy

9.2.7.1 Profilovy dopravny prieskum

V septembri 2022 sa uskutocnil profilovy prieskum automobilovej dopravy na piatich vybranych
cestnych profiloch vo Vysokych Tatrach. Cielom bolo urcit intenzitu osobnych a nakladnych vozidiel
v priemerny pracovny den a pocas vikendov.

Obrazok 20 Prehladna mapa sledovanych profilov

9.2.7.1.1 Metodika
Zber dat prebiehal nepretrzite 8 dni od nedele 4. septembra 2022 do nedele 11. septembra 2022.

Na sledovanych profiloch boli uréené vhodné miesta na stipikoch dopravného znacenia. Na prieskum
boli pouZité automatické scitace dopravy SR4 (ASD), ktoré pracuji na principe odrazu
elektromagnetického signdlu s frekvenciou 24 GHz od plochy meranych vozidiel. VSetky zaznamy sa
ukladaju do internej pamate (maximalny pocet zaznamov 430 000 vozidiel) a nasledne si pomocou
rozhrania Bluetooth prevedené do PC na dalSie spracovanie a vyhodnotenie. Na prevod nameranych
dat sluzi Specializovany program Sierzega SRA, ktory umozniuje export do textového suboru a ndsledné
vyuzitie v tabulkovych procesoroch.

Vystupom su nasledujlce Udaje uloZzené v pamati zariadenia:

— datum

— Cas

— dlzka v decimetroch zaznamenaného vozidla

— rychlost zaznamenaného vozidla

— predbeind kategdria zaznamenaného vozidla

— odstup medzi vozidlami

— smer pohybu zaznamenaného vozidla (+ smer k ¢elu ASD, - smer od cela ASD)
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Suhrnné technické data su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tabulka 34 Specifikacia meracieho pristroja ASD

;s wvs

Automaticky scitac dopravy

napajanie 6V
prevadzkova teplota -20°Caz 60 °C
stupen krytia IP65

pamat cca 430 000 zdznamov
rychlostny rozsah merania 8 az 254 km/h
presnost merania — rychlost +/-3%

presnost merania — dizka vozidla +/-20%

presnost merania — odstup vozidiel +/- 0,2 sek.

Vozidla boli sledované v zhode s TP 16/2015 ,,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“ a delené do
dizkovych kategorii. Z dat pre jednotlivé profily boli uréené hodnoty intenzit dopravy pre kategérie

vozidiel v rozdeleni:

e 0sobné automobily (OA) do 3,5 tony (vozidla do dizky 5,5 metra)
e nakladné automobily (NA) nad 3,5 tony (vozidla dlhSie ako 5,5 metra)
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Obrazok 21 Umiestnenie ASD na profile €. 1 v Novej Polianke
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Graf 42 Priebeh dopravnej intenzity na profile ¢. 1 pocas celkovej doby merania
Tabulka 35 Hodnoty intenzit v jednotlivych casovych usekoch podla kategérie vozidiel — profil €. 1
kategoérie vozidiel OA NA spolu podiel tyZzdia
nedela 4. 9. 2022 2737 182 2919 -
priem. prac. den (6 - 8. 9. 2022) 2178 255 2433 13,8%
sobota 10. 9. 2022 2 506 149 2 655 15,0%
nedela 11. 9. 2022 2481 185 2 666 15,1%
1 tyZden voz/7 dni 15967 1675 17 642 -
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9.2.7.1.2.2 Profil 2 — Dolny Smokovec

Obrazok 22 Umiestnenie ASD na profile €. 2 v blizkosti Dolného Smokovca
600
500
-
é 400
Q@
= 300
o
z — O A
Q
S 200 —_—NA
[a
100
. m
0 612180 612180 612180 61218 0 612180 612180 6 1218 0 6 1218
nedela | pondelok = utorok streda Stvrtok piatok sobota nedela
1 2 3 4 5 6 7 8
Graf 43 Priebeh dopravnej intenzity na profile ¢. 2 pocas celkovej doby merania
Tabulka 36 Hodnoty intenzit v jednotlivych casovych usekoch podla kategérie vozidiel — profil €. 2
kategoérie vozidiel OA NA spolu podiel tyZzdia
nedela 4. 9. 2022 4725 256 4981 -
priem. prac. den (6 - 8. 9. 2022) 4355 427 4782 14,9%
sobota 10. 9. 2022 3639 140 3779 11,7%
nedela 11. 9. 2022 3648 141 3789 11,8%
1 tyZden voz/7 dni 29 626 2 565 32191 -
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Obrazok 23 Umiestnenie ASD na profile €. 3 v Tatranskej Lesnej
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Graf 44 Priebeh dopravnej intenzity na profile ¢. 3 pocas celkovej doby merania
Tabulka 37 Hodnoty intenzit v jednotlivych casovych usekoch podla kategérie vozidiel — profil €. 3
kategoérie vozidiel OA NA spolu podiel tyZzdia
nedela 4. 9. 2022 6 003 419 6422 -
priem. prac. den (6 - 8. 9. 2022) 5339 670 6 008 14,7%
sobota 10. 9. 2022 4936 292 5228 12,8%
nedela 11. 9. 2022 4572 234 4 806 11,8%
1 tyzder voz/7 dni 36 737 4046 40 783 -
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9.2.7.1.2.4 Profil 4 — Tatranské Matliare

Obrazok 24 Umiestnenie ASD na profile €. 4 v Tatranskych Matliaroch
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Graf 45 Priebeh dopravnej intenzity na profile ¢. 4 pocas celkovej doby merania
Tabulka 38 Hodnoty intenzit v jednotlivych ¢asovych usekoch podla kategérie vozidiel — profil ¢. 4
kategérie vozidiel OA NA spolu podiel tyZzdna
nedela 4. 9. 2022 5 850 315 6 165 -
priem. prac. den (6 - 8. 9. 2022) 4 669 527 5196 14,5%
sobota 10. 9. 2022 4840 262 5102 14,2%
nedela 11. 9. 2022 4284 227 4511 12,6%
1 tyZzden voz/7 dni 32753 3132 35 885 -
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9.2.7.1.2.5 Profil 5 — pod Tatranskou Lomnicou
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Graf 46 Priebeh dopravnej intenzity na profile ¢. 5 pocas celkovej doby merania

Tabulka 39 Hodnoty intenzit v jednotlivych ¢asovych usekoch podla kategérie vozidiel — profil €. 5
kategérie vozidiel OA NA spolu podiel tyZzdna
nedela 4. 9. 2022 3656 213 3869 -
priem. prac. den (6 - 8. 9. 2022) 2990 458 3448 14,3%
sobota 10. 9. 2022 3333 178 3511 14,5%
nedela 11. 9. 2022 2949 156 3105 12,9%
1 tyzdenr voz/7 dni 21 585 2561 24 146 -
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V nasledujucej tabulke st zhrnuté vysledky pre vsetky sledované profily:

Tabulka 40 Zhrnutie vysledkov profilového dopravného prieskumu
orofil | "edefad.9.2022 ”"fé"f;'.“;.”;gg‘z';e" sobota 10.9.2022 | nedefa11.9.2022 | 1 tyided voz/7 dni
[voz./24 h.] [voz./24 h.] [voz./24 h.] [voz./24 h.] [voz./7 dni]
1 2919 2433 2 655 2 666 17 642
2 4981 4782 3779 3789 32191
3 6422 6 008 5228 4 806 40783
4 6 165 5196 5102 4511 35 885
5 3 869 3448 3511 3105 24 146

* hodnoty uddavaju pocet vozidiel

Vdaka skutocnosti, Ze do profilového dopravného prieskumu bola okrem celého tyzdna od 5. do 11.
septembra 2022 zahrnutd aj predchadzajica nedela 4. septembra, bolo moziné ziskat informacie
o vplyve pocasia na zataZenie cestnej siete vo Vysokych Tatrach. Zatial ¢o 4. septembra bolo este
takmer letné pocasie, o tyzden neskor uz teploty klesli a pocasie bolo premenlivejSie vratane
obcasného dazda, co malo za nasledok vyrazne nizSie hodnoty intenzity dopravy.

Zatial ¢o intenzita pocas vikendu 10. — 11. septembra bola slabsia ako pocas bezného pracovného dnia,
intenzita v nedelu 4. septembra bola v porovnani s pracovhym driom vyssia, o moze suvisiet
s poslednym drfiom letnych prazdnin pred zaciatkom Skolského roka. Logicky sa vSak narast intenzity
vikendov prejavuje len v kategdrii osobnych automobilov. Na vsetkych sledovanych profiloch je
nakladna doprava najsilnejsia v pracovnych drioch.

Nasledujuci graf zobrazuje porovnanie intenzity oboch nediel v sledovanom obdobi. Najmensi rozdiel
je na profile 1, kde je pokles intenzity mensi ako 10 %. Ostatné profily vykazuju rozdiely vyrazne vyssie,
najvacsi rozdiel je na profile 4, kde hodnota zo 4. septembra prevysuje intenzitu o tyZzden neskor o viac
ako 36 %.

Nedelné intenzity dopravy

1 2 3 4 5

Sledovany profil

7 000
6 000
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4 000
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2 000
1000

Pocet vozidiel / 24 hod.

o

M nedela4.9.2022 ®nedelall.9.2022

Graf 47 Porovnanie nedelnych intenzit dopravy

Data ziskané z profilového prieskumu tiez preukazali, Ze v nedelnd denna varidcia dopravy nie je
symetrickd, vyjazd smerom z Uzemia je intenzivnejsi, nez vjazd, ¢o zodpoveda Specifikdm regiénu
s dominantnou turistickou dopravou (ukoncovanie pobytov hosti v posledny volny den pred
pracovnym tyzdnom).
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9.2.7.2 Smerovy dopravny prieskum

Smerovy dopravny prieskum umoziuje identifikovat hlavné dopravné toky na cestnej sieti. Je vhodny
pre popis zdrojovej, cielovej a tranzitnej dopravy. Analyzou vysledkov smerového prieskumu je mozné
identifikovat vyznamné tranzitné dopravné vztahy, uréit taZiskd mobility anasledne vytypovat
najzataZzenejsie Casti cestnej siete.

V regidne Vysokych Tatier bol vykonany smerovy dopravny prieskum v katastralnych dzemiach obci
Strba, Viysoké Tatry, Zdiar a Tatranska Javorina v nedelu 11. septembra 2022. Bol zamerany na prejazdy
motorovych vozidiel profilmi na vjazdoch a vyjazdoch jadrového uUzemia. Prieskum prebehol
v popoludnajsej turistickej Spicke od 14:00 do 18:00. Data zozbierané pri smerovom dopravnom
prieskume st anonymné a sluzia iba potrebam projektu PUM regidnu Vysoké Tatry.

9.2.7.2.1 Vyber profilov, definovanie oblasti

Pri smerovom prieskume bolo sledovanych spolu 12 cestnych profilov na hranici jadrového Uzemia
veducej subezne s Cestou slobody (I1/537 a usek 1/66) tak, aby vznikol kordén a mohli byt popisané
vyznamné tranzitné vztahy, podiel tranzitnej dopravy a podiely zdrojove] a cielovej dopravy, t. j.
dopravy, ktord v uzemi zacina alebo ma v Uzemi ciel. Vnutorné profily v jadrovom Uzemi neboli
sledované. Na prijazdovych komunikacidch do Uzemia su pri vyhodnoteni definované velkosti
dopravnych tokov.

Definovanych bolo nasledujicich 12 zdznamovych stanovist s rozlisenim vjazdu do Uzemia (smer 1)
a vyjazdu z Uzemia (smer 2):

1. 11/538 Tatranska Strba — v blizkosti odbocky k zastavke OZ Tatransky Lieskovec

11/537 — zapadné rameno krizovatky s 11/538 (smerom na Podbanské)

11/539 Vy3né Hagy — juiné rameno krizovatky s 11/537 (smerom na Stélu)

111/3064 Tatranska Polianka — na juznom okraji zastavby v blizkosti tabule zaciatok/koniec obce

11/534 — severné rameno kriZovatky s 111/3081 (v blizkosti zastavky PAD Vysoké Tatry, Dolny

Smokovec, motorest)

6. 111/3081 — severné rameno okruznej krizovatky s I11/3080 (v blizkosti tabule zaciatok/koniec
obce)

7. 111/3102 — pred krizovatkou s 11/537 v blizkosti parkoviska pri zastavke TEZ Stara Lesna

11/540 Tatranska Lomnica — v blizkosti zastavky PAD Vysoké Tatry, Tatranskd Lomnica, Tatranec

9. 1/66 — juine od krizovatky s 11/537 v blizkosti turistického pristreSku pri salasi Lendak
(49.2141153N, 20.3450722E)

10. 11I/3077 Tatranska Kotlina — vychodné rameno krizovatky 1/66 x 111/3077

11. 1/66 Podspady — severny okraj zastavby smer Vojtasovd — Jurgdw v blizkosti tabule
zaciatok/koniec obce

12. 111/3078 Lysa Polana — na hrani¢nom priechode (v blizkosti mosta cez rieku Biela Voda)

vk wnwN

o

Situovanie jednotlivych stanovist zobrazuje nasledujuci obrazok:
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Obrazok 26 Situovanie stanovist smerového prieskumu

Nasledujuce obrazky zobrazuju schematicky znazornené sledované dopravné toky vozidiel, pricom
»smer 1“ oznacuje smer ,,do Uzemia“ a ,,smer 2“ oznacuje smer ,,z Uzemia“:

N . AN
™ 2\

S1
S2

Obrazok 27 Schéma smerovania sledovanych dopravnych tokov vozidiel — stanovistia 1-4
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Obrazok 28 Schéma smerovania sledovanych dopravnych tokov vozidiel — stanovistia 5-8

AN

S2

“a

Obrazok 29 Schéma smerovania sledovanych dopravnych tokov vozidiel — stanovistia 9-12
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9.2.7.2.2 Persondlne zabezpecenie

Dopravny prieskum bol po personalnej stranke zabezpeceny zhotoviteflom PUM regiénu Vysoké Tatry
v spolupraci so Strednou odbornou Skolou hotelovou v Hornom Smokovci, ktorej zriadovatefom je
zadavatel' projektu, PreSovsky samospravny kraj. Zo strany zhotovitela projektu boli k
dopravnému prieskumu prideleni dvaja koordindatori prieskumu.

Jadrové Uzemie avybraté cestné profily boli v priebehu pripravnej fazy funkéne rozpisané na 12
stanovist, ktoré pokryli vstupy do jadrového Uzemia po prijazdovych komunikaciach zo vsetkych stran.
Kazdé stanoviste bolo potrebné obsadit minimalne dvomi pracovnikmi pre sledovanie a zaznam
vozidiel v jednotlivych smeroch (1 pracovnik na 1 smer). Stanovistia, na ktorych sa predpokladali vyssie
intenzity dopravy, boli obsadené dalSou dvojicou nahradnikov, a to tak, aby jeden pracovnik vykonaval
zdznam vozidiel do harku a jeden pracovnik diktoval Udaje prechadzajicich vozidiel. Osem stanovist
bolo obsadenych dvojicou, jedno stanoviSte trojicou a tri stanoviStia Stvoricou pracovnikov. Na
prieskume sa tak spolupodielalo 31 brigddnikov prevaZne z radov $tudentov SOS hotelova a dalsich
skol v okoli. Za ucelom zabezpecenia bezproblémového priebehu akcie dozerali na priebeh prieskumu
zhotovitelom prideleni koordinatori poskytujuci brigadnikom asistenciu a podporu.

9.2.7.2.3 Priprava prieskumu

Priprava prieskumu spocivala v nastaveni metodiky prieskumu, vyhotoveni zaznamovych harkov,
teoretického a bezpecnostného Skolenia brigddnikov a vo vyrozumeni dotknutych institucii, najma
Dopravného inSpektoratu Okresného riaditel'stva Policajného zboru v Poprade a spravcov komunikdcii,
Spravy a udrzby ciest PreSovského samospravneho kraja a Slovenskej spravy ciest. Priprava prebiehala
14 dni pred samotnym prieskumom. Vyber vhodnych brigaddnikov prebiehal v spolupraci so SOS
hotelova 7 dni pred samotnym prieskumom.

Primarnou ulohou brigadnikov bolo zaistenie zberu dat na pridelenych profiloch po celd dobu trvania
dopravného prieskumu. Pre tento Ucel absolvovali brigadnici pred samotnym prieskumom vsetky
potrebné gkolenia, pocas ktorych im boli poskytnuté informécie o predmete vykonu prace. Skolenie
pracovnikov prebehlo v priestoroch SOS hotelova v Hornom Smokovci v réZii pracovnikov zhotovitela.
Z obsahového hladiska bolo rozdelené do nasledujucich tematickych blokov:

— VSeobecna ¢East:
O zoznamenie brigddnikov so zakladnymi informaciami, praktickymi zdsadami,
predmetom a formou dopravného prieskumu,
0 rozdelenie brigddnikov na jednotlivé profily — stanovistia a smery,
0 pridelenie pracovnych pomécok — reflexné vesty, pokyny k vykonaniu prieskumu
sinformaciou o pridelenom stanovisti anavrhovanom umiestneni scitaca
a zdznamové hdrky.
— Odborna ¢&ast:
O inStruovanie brigddnikov ohladom umiestnenia prideleného stanovistia a smeru,
0 objasnenie spdsobu vyplifiania zaznamovych harkov a spravnej kategorizacie vozidiel,
0 objasnenie spdsobu prepisu zaznamenanych Udajov do elektronickej formy,
0 skolenie o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci.
— Administrativna €ast:
0 administrativne zaistenie pracovnopravnych vztahov medzi zhotovitelom smerového
dopravného prieskumu a brigadnikmi.

V priebehu gkolenia boli zodpovedané vietky otazky a pripomienky brigddnikov. Skolenie bolo mozné
povazovat sa postacujuce, ¢im bol splneny predpoklad Uspesného zvladnutia realizacie prieskumu.
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Skolenie tykajlce sa bezpe&nosti prace a ochrany zdravia pri praci bolo zamerané na $pecifikd sdvisiace
s predmetom vykonu prieskumu. Predovsetkym bolo zamerané na situdcie vyplyvajlce zo zvySeného
rizika prace vykondvanej v blizkosti cestnej premavky.

Po zaisteni Skoleni boli brigddnici po skupinach rozvezeni vozidlami koordinatorov prieskumu
v teréne prebehlo podla potreby priamo v teréne na jednotlivych pridelenych stanovistiach a smeroch.
VSetky stanovistia boli v priebehu samotného smerového dopravného prieskumu kontrolované
navstevami koordindtorov v pravidelnych ¢asovych intervaloch.

9.2.7.2.4 Préacav teréne

Praca v teréne prebiehala v nedelu 11.9. 2022 od 14:00 do 18:00. Prieskum sa zameriaval na vjazdy,
vyjazdy a prejazdy motorovych vozidiel jednotlivymi stanovistami. Pocas 4 hodin prace v teréne boli
brigddnikmi zaznamendvané evidenéné ¢&isla vozidiel (ECV) do vopred pripravenych papierovych
zaznamovych harkov. Na kazdom profile boli zaznamendvané posledné $tyri alfanumerické znaky ECV
vSetkych vozidiel (okrem jednostopovych), ktoré sledovanym profilom presli. Zaznam ¢asu prebiehal
v zavislosti na frekvencii cestnej premdvky minimalne v 5 mindtovych intervaloch. Na vacsine profilov
sa vzhladom na nizSie intenzity dopravy darilo zaznamenavat Cas prejazdov vsetkych vozidiel
jednotlivo.

Vozidl4 boli rozliené na nasledujuce kategdrie: 1 —Osobné, 2 — Dodavky, 3 — Lahké nakladné, 4 — Tazké
nakladné, 5 — Autobusy a 6 — Traktory / Polnohospodarska technika

Obrazok 30 Praca brigadnikov na stanovisti €. 10 na ceste 111/3077 medzi Lendakom a T. Kotlinou

Po skonéeni prieskumu boli brigadnici uvolneni zo stanovist a povereni spracovanim elektronického
zdznamu Udajov. Spracovanie elektronického zaznamu prebiehalo individualne a spocivalo v prepise
ru¢ne zaznamenanych dat do tabulkového procesora. Elektronické stibory so zdznamom boli nasledne
v stanovenom termine dorucené koordinatorom prieskumu prostrednictvom emailu.
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9.2.7.2.5 Vyznamné okolnosti prieskumu

Incidenty

V dobe prieskumu doslo o 15:55 k dopravnej nehode na stanovisti ¢. 5 (II/534 — severné rameno
krizovatky s 111/3081), pricom bola pracovnikmi vykonavajucimi zaznam vozidiel privolana policajna
hliadka za ucelom koordindcie dopravy. Odstrafiovanie ndsledkov dopravnej nehody trvalo cca 30
minut, pocas ktorych policajna hliadka usmernovala vozidla striedavym pustanim v oboch smeroch.
Usek bol teda s miernym obmedzenim prejazdny aj po¢as odstrafiovania nasledkov nehody.

Na ostatnych stanoviStiach bola cestna premavka pocas celej doby prieskumu bez obmedzeni
a zavaznejsich incidentov.

Obmedzenia na cestnej sieti

Pocas doby prieskumu nebola tranzitnd doprava jadrovym uzemim nijak vyrazne ovplyvnend
vyznamnymi obmedzeniami na cestne;j sieti. Da sa preto predpokladat, Ze dopravné spravanie vodi¢ov
vratane vyberu trasy cesty prebiehalo podla Standardnych zvyklosti, vdaka ¢omu mozno vylucit
skreslenie vystupov dopravného prieskumu.

Na hlavnej komunikaénej osi jadrového Uzemia, Ceste slobody (II/537 Podbanské — kriz. s 1/66 a |/66
kriz. s11/537 — Podspady — hr. SK/PL) a komunikacii 11l/3078 Podspady — Tatranska Javorina — Lysa
Polana, sa nachadzali doc¢asné lokdlne obmedzenia rychlosti v intravildnoch aj v extravilane. Niektoré
obmedzenia rychlosti saviseli s provizérnym opatrenim v rdmci zvySovania bezpecnosti v okoli
objektov s predpokladanym zvySenym pohybom chodcov (napr. pri razcesti pod lekarskym dstavom vo
Vyénych Hagoch). Dalsie obmedzenia rychlosti suviseli s vystavbou cyklistickej cesti¢ky v Useku
Tatranska Lomnica — KeZmarské Zlaby — Tatranska Kotlina.

Na ceste 111/3078 v Lysej Polane sa nachadzalo obmedzenie hmotnosti vozidiel nad 3,5 t na moste cez
hrani¢nud rieku Biela Voda a zuzenie vozovky do jedného pruhu pre umoznenie jazdy iba jedinému
vozidlu. Obmedzenie suviselo s pretrvdvajucim havarijnym stavom daného mosta.

Obrazok 31 Obmedzenie hmotnosti vozidiel na moste na ceste 1111/3078 v Lysej Polane

Avizované obmedzenia suvisiace s rekonstrukciou Cesty slobody v Useku kriZzovatka 11/537 x I/ 66 —
Keimarské Zlaby — Tatranska Lomnica, spoéivajuce v striedavej premavke v jednom pruhu, riadenej
cestnou svetelnou signalizaciou, sa nestihli do doby prieskumu realizovat.
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Poveternostné podmienky

Pocas trvania prieskumu v teréne bolo premenlivé pocasie s obcasnymi lokalnymi prehdankami
a teplotou okolo 15 °C. S ohladom na rozsah tGizemia (najvzdialenejsie stanovistia ¢. 1 v Tatranskej Strbe
a €. 12 v Lysej Polane boli od seba vzdialené cca 20 km vzdu$nou c¢iarou a 57 km po ceste) a vSeobecne
vyrazne premenlivé pocasie v klimatickych podmienkach Vysokych Tatier sa aktudlne pocasie na
jednotlivych stanovistiach pocas trvania prace v teréne vyrazne liSilo. Zatial ¢o vo vychodnej Casti
jadrového uzemia v okoli Tatranskej Javoriny prevladalo polojasné pocasie, v zapadnej Casti Uzemia
v okoli Tatranskej Strby prialo. Turistickd navitevnost Tatier bola s ohladom na tieto podmienky niz3ia,
nez v typické slnecné dni s peknym pocasim.

Turisticka sezéna

Smerovy dopravny prieskum sa realizoval 11.9.2022, ¢o bola prvd nedela prvého vikendu po konci
letnych prazdnin a zaciatku Skolského roka. Z pohladu turistickej sezény ide o termin reprezentujuci
strednu hodnotu turistickej navstevnosti Vysokych Tatier, ktord je priemerom medzi excentricitami
stavu Spickového naporu pocas vrcholiacej letnej sezény a stavu nizkej ndvstevnosti pocas neskorej
jesene a skorej jari. Udaje namerané smerovym dopravnym sltZia na kalibraciu dopravného modelu
polycentrického regidonu Vysokych Tatier.

9.2.7.2.6  Namerané hodnoty

Zber dat prebiehal v nedelu 11.9.2022 v dobe realizacie smerového dopravného prieskumu a subezne
prebiehajuceho profilového prieskumu v nasledujucich ¢asovych intervaloch:

— 00:00-24:00 ASD
— 14:00-18:00 ziznam ECV

Z nazbieranych dat boli stanovené dopravné zataze na sledovanych profiloch, bola definovana skladba
dopravného prudu a denna variacia dopravy za pomoci ASD. Nasledne boli vytvorené matice pohybov
medzi jednotlivymi stanovistami avypocitané podiely tranzitnej dopravy so stanovenim
najvyznamnejsich tranzitnych vztahov v tzemi.

9.2.7.2.6.1 Intenzity na profiloch

Tabulka 41 Intenzity dopravy na profiloch za ¢asovy interval 14:00 — 18:00 - vjazdy do Uzemia
Stanovistia Typ vozidla PodieIVOA Poqie,l
el - - = SPOLU na p‘Of:te stavnOV|§ta na
OA dodavky | ENA | TNA | BUS | traktory vozidiel poéte vjazdov
1sl 169 2 0 0 3 0 174 97% 7%
2sl 124 2 0 0 0 0 128 97% 5%
3s1 157 2 0 0 2 0 161 98% 6%
451 95 0 1 0 1 1 98 97% 4%
5s1 363 3 1 0 5 0 397 91% 15%
6sl 256 13 2 0 0 0 271 94% 10%
7s1 128 3 1 0 2 0 134 96% 5%
8sl 335 4 10 1 5 0 355 94% 13%
9s1 346 15 1 0 1 0 365 95% 14%
10s1 248 3 1 0 1 0 253 98% 10%
11s1 194 26 5 1 2 0 228 85% 9%
1251 113 7 4 0 0 0 124 91% 5%
Vjazdy
SPOLU 2528 80 26 2| 22 1 2659 95%
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Tabulka 42 Intenzity dopravy na profiloch za ¢asovy interval 14:00 — 18:00 — vyjazdy z Gizemia
Stanovistia Typ vozidla Podiel OA Podiel
wjazdov | oA | dodavky | UNA | TNA | BUS |trakt SPOLU | napotte | stanovista na
Y raxvorny vozidiel pocte vyjazdov

1s2 228 1 0 0 3 0 232 98% 7%
2s2 129 2 0 0 1 0 132 98% 1%
3s2 217 8 0 0 1 0 226 96% 7%
452 90 0 0 0 2 0 92 98% 3%
552 532 7 0 0 7 0 546 97% 17%
652 264 9 2 0 0 0 275 96% 9%
7 s2 170 5 3 0 1 0 179 95% 6%
852 456 17 3 0 3 0 480 95% 15%
9s2 366 6 0 0 4 0 376 97% 12%
102 279 3 0 0 3 0 284 98% 9%
11s2 178 18 9 0 4 0 209 85% 7%
1252 142 6 1 0 0 0 149 95% 5%

Vyjazdy

SPOLU 3051 82 18 0| 29 0 3180 96%

Za sledované 4 hodiny bolo na vsetkych profiloch dohromady vykonanych 5 839 zaznamov (skutocny
pocet vozidiel je 5 088, kedZe tranzitujuce vozidlo je reprezentované dvomi zaznamami). 46 %
zaznamov predstavovali vjazdy do Uzemia a 54 % vyjazdy z Uzemia. VySe 95 % vsetkych zdznamov tvorili

osobné automobily.

Okrem intenzity dopravy bola sledovana aj skladba dopravného prudu na jednotlivych sledovanych
cestnych profiloch. Percentualne vyjadrenie skladby dopravnych pradov na jednotlivych stanovistiach

9.2.7.2.6.2 Skladba dopravného prudu

smerového dopravného prieskumu zobrazuje tabulka niZsie:

Tabulka 43

Skladba dopravnych priudov na jednotlivych stanovistiach
Stanovistia vjazdov = . Typ voudlei
OA dodavky LNA TNA BUS traktory
1s1 97,13% 1,15% 0,00% 0,00% 1,72% 0,00%
1s2 98,28% 0,43% 0,00% 0,00% 1,29% 0,00%
2s1 98,41% 1,59% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2s2 97,73% 1,52% 0,00% 0,00% 0,76% 0,00%
3s1 97,52% 1,24% 0,00% 0,00% 1,24% 0,00%
3s2 96,02% 3,54% 0,00% 0,00% 0,44% 0,00%
451 96,94% 0,00% 1,02% 0,00% 1,02% 1,02%
452 97,83% 0,00% 0,00% 0,00% 2,17% 0,00%
5s1 97,58% 0,81% 0,27% 0,00% 1,34% 0,00%
5s2 97,44% 1,28% 0,00% 0,00% 1,28% 0,00%
6s1 94,46% 4,80% 0,74% 0,00% 0,00% 0,00%
652 96,00% 3,27% 0,73% 0,00% 0,00% 0,00%
7s1 95,52% 2,24% 0,75% 0,00% 1,49% 0,00%
752 94,97% 2,79% 1,68% 0,00% 0,56% 0,00%
8s1 94,37% 1,13% 2,82% 0,28% 1,41% 0,00%
852 95,20% 3,55% 0,63% 0,00% 0,63% 0,00%
9s1 95,32% 4,13% 0,28% 0,00% 0,28% 0,00%
952 97,34% 1,60% 0,00% 0,00% 1,06% 0,00%
10s1 98,02% 1,19% 0,40% 0,00% 0,40% 0,00%
10 s2 97,89% 1,05% 0,00% 0,00% 1,05% 0,00%
11s1 85,09% 11,40% 2,19% 0,44% 0,88% 0,00%
11s2 85,17% 8,61% 4,31% 0,00% 1,91% 0,00%
12 s1 91,13% 5,65% 3,23% 0,00% 0,00% 0,00%
12 s2 95,30% 4,03% 0,67% 0,00% 0,00% 0,00%
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Na vacsine profilov a smerov je podiel osobnych automobilov viac ako 90 %, vynimkou je profil ¢. 11,
kde bol zachyteny aj vyznamnejsi podiel doddvok (takmer 11,5 %). Priblizne 5 % podiel dodavok spolu
s lahkymi nakladnymi vozidlami bol zachyteny na profiloch €. 6, €. 7 (v smere z Uzemia), €. 9 (v smere
do Uzemia) a €. 12. Suhrnnu skladbu dopravného prudu zobrazuje nasledujuci graf:
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Graf 48 Skladba dopravného prudu sihrnne na vsetkych profiloch

Zo suhrnného grafu je zrejmé, Ze vacsinu dopravného prudu tvorili osobné automobily (OA), ktorych
podiel bol takmer 95 %. Druhym najzaznamendavanejsim typom vozidla boli doddvky s podielom necelé
3 %. Takmer 1 % vozidiel predstavovali autobusy. Zaznamenanych bolo aj niekolko vozidiel fahkej
nakladnej dopravy. Pocet vozidiel tazkej ndakladnej dopravy a polnohospodarskej techniky je
zanedbatelny.

9.2.7.2.6.3 Dennd varidcia dopravy

Dennu varidciu dopravy v jadrovom uzemi pocas konania smerového dopravného prieskumu bolo
mozné ziskat z celodennych dat z profilového dopravného prieskumu z automatickych scitacov
dopravy. Dennu variaciu dopravy suhrnne za vsetky sledované profily smerového dopravného
prieskumu zobrazuje nasledujuci graf:

Dennad variacia dopravy - 11.9.2022
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Graf 49 Variacia dopravy v den konania smerového dopravného prieskumu
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Graf dennej varidcie za den konania smerového dopravného prieskumu sa nelisi od Standardného
priebehu s dvomi Spickami — rano a popoludnie. Rannd kratka Spicka suvisi s prijazdom pracovnikov
sluzieb a turistov. Popoludnajsia Spic¢ka suvisi s postupnym odjazdom turistov a pracovnikov z Gzemia
Tatier, preto je viac rozloZend v Case.

9.2.7.2.7 Matice dopravnych vztahov

Najddlezitejsim vystupom smerového dopravného prieskumu st matice prepravnych vztahov medzi
oblastami. Pri softvérovom vyhodnoteni zaznamenanych dat bolo vykonané zoskupenie prejazdov
vozidiel podla ECV a druhu vozidla a na zaklade ¢asovej postupnosti bolo mozné identifikovat retazce,
t. j. cesty vozidiel medzi jednotlivymi stanovistami.

Pokial bolo rovnaké vozidlo (zhodné ECV a druh) zaznamenané na dvoch stanovistiach v stanovenom
maximalnom ¢asovom intervale prejazdu GUzemim (t. j. bol identifikovany retazec), jeho cesta bola
vyhodnotena ako tranzitnd. Pokial bolo vozidlo zaznamenané iba na vjazde do Uzemia, jeho cesta bola
vyhodnotena ako cielova — vozidlo malo ciel v Uzemi Vysokych Tatier. Naopak, pokial bolo vozidlo
zaznamenané iba na vyjazde z GUzemia, jeho cesta bola vyhodnotena ako zdrojovd — vozidlo zacinalo
cestu na Uzemi Vysokych Tatier.

Tabulka 44 zobrazuje maticu prepravnych vztahov za celtd dobu zaznamu ECV predstavuje skutocné
vztahy za sledované obdobie 14:00 — 18:00 vratane zdrojovej a cielovej dopravy. Prvy riadok matice
zobrazuje vozidlad vychadzajlce z Tatier ako zo zdroja Uzemia cez jednotlivé stanovista smerom von
z Gzemia. Prvy stipec matice zobrazuje vozidla prichddzajuce cez jednotlivé stanovistia smerom dnu do
Uzemia ako do ciela cesty. Tranzitné cesty medzi jednotlivymi stanovistami su zobrazené vo zvysnych
riadkoch a stipcoch.

Tabulka 44 Matica prepravnych vztahov — vSetky vozidla za 4 hodiny zaznamu
do Tatier | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
z Tatier 93 | 188 | 67 | 461 | 217 | 125 | 382 | 271 | 169 | 135 | 131
1 1 0 0 0
2 65 4 1 1
3 143 1 2 1 0
4 70 2 1 0 0
5 285 6 4 11 1 1
6 215 1 1 0 5 4 15 3 1
7 92 1 2 2 0 5 4 0 0
8 277 2 1 3 1 5 3 17 34 4
g 242 1 4 2 3 10 4 4 7
10 139 0 0 4 0 21 17 2 1
11 140 1 1 2 1 7 5 3
12 87 0 0 1 0 3 9 5

Tabulka 45 zobrazuje maticu prepravnych vztahov prepoditant na 1 hodinu reprezentujicu nedelnd
odjazdovu $picku. Matica je dopocitana koeficientom na zaklade podielu hodinového objemu dopravy
na celkovom objeme dopravy zaznamenanom za dobu smerového prieskumu. Hodnota je kalibrovana
koeficientom vypocitanym z dat o dennej varidcii dopravy ziskanych z profilového prieskumu
realizovaného prostrednictvom ASD.

184



Tabulka 45

Prepoditand matica prepravnych vztahov — vietky vozidla, 1-hod. odjazdova $picka

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

do Tatier 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
z Tatier 24 48 17 55 32 97 69 43 34 33
1 39 1 1 1 0 1 0 0 0 0
2 17 7 1 3 0 0 1 1 1 0 0
3 36 0 0 1 0 2 1 1 1 0 0
4 18 1 0 0 3 1 1 0 0 1 0 0
5 73 2 5 3 3 2 2 1 1 3 0 0
6 55 0 0 0 1 1 4 2 1 4 1 0
7 23 0 1 1 0 3 3 1 1 1 0 0
8 71 1 0 1 0 1 1 1 1 4 9 1
9 62 0 1 1 1 3 1 1 14 5 2
10 35 0 0 1 0 5 4 1 4 14 0 0
11 36 0 0 1 0 1 2 1 10 6 1
12 22 0 0 0 0 1 0 1 2 1

Tabulka 46 a tabulka 47

zobrazuju matice prepravnych vztahov (4-hodinovi a prepoditand 1-
hodinovu) bez zdrojovej a cielovej dopravy. Matice zobrazuju tranzit medzi jednotlivymi stanovistami.

Tabulka 46 Matica prepravnych vztahov - vietky tranzitujice vozidla za 4 hodiny zdznamu

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 9 3 2 2 2 1 2 1 0 0 0
2 27 9 2 12 0 1 2 4 2 1 1
3 1 0 1 3 0 6 2 2 2 1 0
4 2 1 1 11 2 3 1 1 5 0 0
5 6 20 11 10 9 9 5 4 11 1 1
6 1 1 0 5 5 15 6 4 15 3 1
7 1 2 2 0 11 12 5 5 4 0 0
8 2 1 3 1 4 4 5 3 17 34 4
9 1 4 2 3 10 4 4 10 21 7
10 0 0 4 0 21 17 2 16 53 0 1
11 1 1 2 1 3 7 5 40 23 2 3
12 0 0 1 0 3 1 3 9 5 2 13

Tabulka 47 Prepoditana matica prepravnych vztahov — vietky tranzitujice vozidla v odjazdovej
Spickovej hodine

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0
2 7 2 1 3 0 0 1 1 1 0 0
3 0 0 0 1 0 2 1 1 1 0 0
4 1 0 0 3 1 1 0 0 1 0 0
5 2 5 3 3 2 2 1 1 3 0 0
6 0 0 0 1 1 4 2 1 4 1 0
7 0 1 1 0 3 3 1 1 1 0 0
8 1 0 1 0 1 1 1 1 4 9 1
9 0 1 1 1 3 1 1 3 5 2
10 0 0 1 0 5 4 1 4 14 0 0
11 0 0 1 0 1 2 1 10 6 1
12 0 0 0 0 1 0 1 2 1 3

185



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

TaktieZ bola vytvorena matica prepravnych vztahov pre nakladni dopravu (spolu dodavky, ENA, TNA),
ktord predstavuje zataz pre cestnu siet aj pre Zivotné prostredie. V ¢ase smerového dopravného
prieskumu bol podiel nakladnej dopravy nevyrazny, na niektorych profiloch zanedbatelny.

Tabulka 48 Matica prepravnych vztahov — nakladné vozidla za 4 hodiny zdznamu

do Tatier | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
z Tatier 4 0 3 8 5 7 3 1 10 7
1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 12 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0
7 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
8 6 0 0 1 0 0 0 1 0 0 7 0
9 7 0 1 0 0 1 1 0 2 4 0
10 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0
11 0 0 0 0 0 1 1 11 0
12 3 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Tabulka 49 Prepoéitand matica prepravnych vztahov — nakladné vozidla, 1-hod. odjazdova Spicka
do Tatier | 1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
z Tatier 0 1 0 1 2 1 2 1 0 3 2
1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0
9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
10 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 0 0 0 0 0 0 0 3 0
12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

9.2.7.2.8 Typy ciest v Uzemi

Na zaklade matic prepravnych vztahov je mozné dopocitat podiel typu ciest s rozdelenim na zdrojové,
cielové atranzitné cesty. Vzhladom na to, Ze v radmci smerového dopravného prieskumu neboli
sledované vnutorné profily na cestnej sieti, podiel vnitornych ciest odohravajucich sa iba v jadrovom
Uzemi nie je zapocitany. Podiel typov ciest zisteny smerovym dopravnym prieskumom zobrazuje
nasledujuci graf:

186



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

I. etapa — Zber dat a Analyza

47,75%

= zdrojovd doprava = cielova doprava = tranzitna doprava

Graf 50 Podiel typov ciest

Takmer polovica ciest (cca 48 %) zaznamenanych v smerovom dopravnom prieskume predstavuje
zdrojové cesty zacinajuce v jadrovom Uzemi. To zodpoveda turistickej doprave, nedelnym odjazdom
z Tatier. Ciefovda doprava predstavuje necelych vyse 37 %. Tranzit Uzemim predstavuje necelych 15 %
z celkového objemu ciest.

S uvaZovanim vnutornych ciest, ktoré neboli v ramci dopravného prieskumu sledované, je podiel
zdrojovej, cielovej a tranzitnej dopravy v sledovanom obdobi este o Cosi nizsi. Objem vnutornych ciest,
ktory dotvara komplexny obrazok o typoch ciest na Uzemi Vysokych Tatier stanovuje dopravny model.

9.2.7.2.8.1 Zdrojovd a cielovd doprava

Zdrojova acielova doprava, teda vozidla, ktoré v jadrovom Uzemi zacinali alebo koncili cestu,
predstavuju vyse 85 % celkového objemu dopravy zachyteného v smerovom dopravnom prieskume.

Prehlad podielov jednotlivych profilov na celkovej zdrojovej a celkovej cielovej doprave zobrazuju
grafy nizsie:

5% 8%

6% | |
4%
’ /
S 8%

3%

a3 7%
11%

n7
m g
=9
=10
16%]
mll
|

]2

19%

I
5% 9%

Graf 51 Vyjazdy z tzemia cez jednotlivé stanovistia (zdrojova doprava)
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Graf 52 Prijazdy do tzemia cez jednotlivé stanovistia (cieflova doprava)

9.2.7.2.8.2 Tranzitnd doprava

Vypocet podielu typov ciest preukazal, Ze v case smerového dopravného prieskumu vyrazne
dominovala zdrojova a cielfova doprava. Tranzitnud dopravu prechadzajicu cez jadrové Gzemie tvorilo
necelych 15 % vozidiel. Tabulka niZsie zobrazuje podiel tranzitnej dopravy na sledovanych profiloch.

Tabulka 50 Podiel tranzitnej dopravy na profiloch na hranici sledovaného tzemia

Profil Podiel t‘;'znﬁzzitet:n r;: vjazde Podiel tr:r:"zzi:t;‘ rilaa vyjazde Priemer
1 12,64% 18,10% 15,37%
3 11,18% 16,81% 14,00%
4 27,84% 27,17% 27,50%
5 23,39% 15,57% 19,48%
6 20,66% 21,09% 20,88%
7 31,34% 30,17% 30,76%
8 21,97% 20,42% 21,19%
9 33,33% 27,93% 30,63%
10 45,06% 40,49%
11 38,60% 35,41% 37,00%
12 29,84% 12,08% 20,96%

Najvyssi podiel tranzitu bol zaznamenany na stanovistiach:

- 10 medzi Tatranskou Kotlinou a Lendakom na ceste I11/3077

- 2 medzi Tatranskou Strbou a Cestou slobody 11/537

- 1 medzi Podspadmi a slovensko-polskou hranicou na ceste 1/66
- 7 medzi Starou Lesnou a Cestou slobody 11/537

-9 medzi Tatranskou Kotlinou a Spi$skou Belou na ceste 1/66
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Na zaklade podielov tranzitnej dopravy mozno definovat najsilnejsie tranzitné vztahy v Gzemi:

Tabulka 51 Najvyznamnejsie tranzitné vztahy v jadrovom uzemi
Stanovistia Tranzitny vztah Cesty na trase

100 & 9 Lendak — Tatranska Kotlina — Spisska Bela 111/3077 —1/66

11 o 8 hr. SK/PL (Jurgéw) — Podspady — Tatranskd Kotlina — Tatranské | I/66 — 11/537 — 111/3083 —
Matliare — Velka Lomnica 11/540

11 & 9 | hr.SK/PL (Jurgdw) — Podspady — Tatranska Kotlina — Spisska Beld 1/66

2 - 1 Podbanské = Tatranska Strba (opacny smer je cca tretinovy) 11/537 - 11/538
Lendak — Tatranska Kotlina — Tatranskad Lomnica — Stary Smokovec — | 111/3077 — 1/66 — 11/537 —

10 (g 5
Poprad 11/534

2 g 5 Poprad — Stary Smokovec — VySné Hagy — Podbanské 11/537 - 11/534

6 o 7 Stara Lesna —Tatranska Lesna — Dolny Smokovec/Nova Lesna (111/3081) | 111/3102 —11/537 —111/3081

10 5 Lendak — Tatranska Kotlina — Tatranska Lomnica — Tatranska Lesna — | 111/3077 — 1/66 — 11/537 —
Dolny Smokovec/Nova Lesna (111/3081) 111/3081

10 8 Lendak — Tatranska Kotlina — Tatranské Matliare — Velkd Lomnica /3077 - 1/66 — 11/537 —

111/3083 —11/540
12 - 11 | Lysa Polana - Podspédy = hr. SK/PL (Jurgow) 111/3078 — 1/66
4 & 5 Gerlachov — Tatranska Polianka — Stary Smokovec — Poprad 111/3064 —11/537 — 11/534

Symbol ,=“ oznacuje vyrazné prevladanie jedného smeru tranzitu.

Pokial ide o nakladnu dopravu, jedingm vyznamnym tranzitnym vztahom je trasa medzi Velkou
Lomnicou cez Tatransku Kotlinu, Zdiar a Podspady smerom na hrani¢ny priechod SK/PL (Jurgéw).

Grafické znazornenie najvyznamnejsich tranzitnych vztahov v jadrovom tzemi zobrazuje obrazok:

Obrazok 32

Najvyznamnejsie tranzitné vztahy v Gzemi
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Z dat bolo tiez mozné vyhodnotit podiely vonkajsej a vnutornej dopravy na Gizemi RVT:

Obrazok 33 Vonkajsia a vnutorna doprava na tizemi regionu Vysoké Tatry — osobné automobily

9.2.7.2.9vysledky smerového prieskumu

Prieskumom boli identifikované najvyznamnejsie dopravné vztahy, ktoré sa daju z pohladu celého
jadrového Uzemia rozdelit na cielové (konciace vo Vysokych Tatrach), zdrojové (zacinajice vo Vysokych
Tatrach) a tranzitné. Vnutorna doprava, ktoru tvoria najma cesty domacich obyvatelov a viacdriovych
navstevnikov, nebola v rdmci prieskumu sledovana.

Vzhladom na obdobie realizdcie dopravného prieskumu (prvy septembrovy vikend po letnych
prazdnindch medzi dvomi predizenymi vikendami s daidivym pocasim) nezachycuju vysledky
prieskumu najvacésie excesy dopravy, ktoré v Tatrach predstavuje velka dopravna zataz v obdobi letnej
turistickej sezény. Je mozné konstatovat, Ze v dobe prieskumu nedochédzalo k vyraznému pretazeniu
cestnej siete, no verené parkoviska v mestach a pri turistickych chodnikoch boli vytazené az na hranicu
kapacity. Neboli zaznamenané Ziadne rozsiahlejSie kongescie, ktoré by vyznamne negativne
ovplyvriovali plynulost dopravy na Gzemi mesta. Prieskum sa zameriaval na stredni hodnotu turistickej
navstevnosti, ktord predstavuje priemer medzi excentricitami stavu Spickového naporu pocas
vrcholiacej sezdény a stavu Utlmu navstevnosti pocas neskorej jesene a skorej jari.

Zavery:
— VysSe 85 % ciest zaznamenanych v smerovom dopravnom prieskume predstavuje zdrojovu
a ciefovu dopravu. V zmeranej nedelnej popoludnajsej Spicke dominuje zdrojova doprava,

ktora tvori az polovicu ciest, ¢o suvisi s ukoncovanim pobytov a odjazdami z Tatier, preto aj
podiely zdrojovej, cielovej a tranzitnej dopravy su na profiloch smerovo nevyrovnané.
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Najviac aut do regidnu Vysokych Tatier prichddza a zaroven odchadza po cestdch medzi
Popradom a Starym Smokovcom (11/534), Velkou Lomnicou a Tatranskou Lomnicou (11/540), po
ceste od Spisskej Belej (1/66) a cez Dolny Smokovec (111/3081).
Najvyssi podiel tranzitnej dopravy bol zaznamenany na profiloch v Tatranskej Kotline na ceste
[11/3077 do Lendaku, v Tatranskej Strbe (11/538) , Podspadoch (I/66), nad Starou Lesnou (I1/540)
a medzi Tatranskou Kotlinou a Spisskou Belou (I/66). Priemerny podiel tranzitnej dopravy za
obidva smery sa tu pohyboval od 30 % do 43 %.
Stanoviste s najvy$sim podielom tranzitu bolo stanoviste ¢. 10 na profile medzi Tatranskou
Kotlinou a Lendakom (IlI/3077). Vacsina tranzitu vsak smerovala na Spissku Belu. Silny tranzit
Lendak — Spisska Bela po ceste 1/66 nesuvisi s cestami do Tatier, ale so spadovostou Lendaku
k SpiSskej Belej a Kezmarku, kde cesta 1/66 cez Tatransku Kotlinu predstavuje najrychlejsiu
spojnicu.
Okrem tranzitu Spisska Beld — Lendak je najsilenejSim tranzitnym vztahom vztah hr. SK/PL
(Jurgéw) — Podspady — Tatranska Kotlina — Tatranské Matliare — Velka Lomnica (po obchvate
Tatranskej Lomnice) vedeny po trase 1/66 — II/537 — I11/3083 — 11/540 — 1/66. Tento tranzit stvisi
s dopravou v SirSom kontexte, najma medzi Polskom a zvySkom vychodného a stredného
Slovenska (smery na Presov a KoSice, Liptov a Horehronie). V ¢ase prieskumu v nedelu neboli
v prevadzke trhy a obchody v Polsku ani ndkladna doprava dodavkami a lahkymi nakladnymi
vozidlami, ktoré tranzit Gzemim navysuju.
Uzemim regiénu Vysoké Tatry sa tranzituje aj pri cestach medzi Popradom a Lendakom, Lysou
Polanou alJurgdwom, Popradom aPodbanskym, Starou Lesnou a Novou Lesnou /
Gerlachovom / Stdlou a pri cestach medzi Gerlachovom a Popradom.
Vyznamné hodnoty dosahuju v nedelu popoludni jednosmerné intenzity tranzity Lendak —
Stary Smokovec — Poprad a Podbanské — Tatranska Strba.
Cesta slobody sa v urditej miere vyuZiva pre tranzity medzi obcami juzne/juhovychodne od
zastavby Vysokych Tatier, supluje prepojenia Stara Lesna — Nova Lesna — Gerlachov — Stéla
(cesta 11/537 je blizsie, nez druhd sibezna suplujlca trasa 1/66 — 1/18)
3,5% (dohromady dodéavky, LNA, TNA). Najviac zatazena je v nedelu trasa medzi Velkou
Lomnicou a Podspadmi cez Tatranské Matliare, Tatransku Kotlinu a Zdiar.
V skladbe dopravnych prudov na vsetkych profiloch vyrazne prevladali osobné automobily,
dohromady tvorili takmer 96 % zaznamenanych vozidiel.
Nizsi podiel osobnych automobilov okolo 84 % bol zaznamenany na profile v Podspadoch, kde
bol v porovnani s ostatnymi stanovistami vyraznejsi vyskyt dodavok (cca 11%).
v pracovnom dni s dvomi Spickami —rano a popoludnie. Ranna kratka Spicka suvisi s prijazdom
pracovnikov sluZieb a turistov. Popoludnajsia Spicka suvisi s postupnym odjazdom turistov a
pracovnikov z Uzemia Tatier.
Tranzitna doprava a suvisiace problémy na infrastrukture:

0 zataZovanie Podspadov, Zdiaru a Tatranskej Kotliny tranzitom po ceste /66 z Polska

na Poprad a dalsie ciele na vychodnom a strednom Slovensku,
O Tatranska Kotlina je zjednotlivych mestskych ¢asti Vysokych Tatier zatazena
tranzitnou dopravou v najvacsej miere,
O zatazovanie Velkej Lomnice (chybajuci obchvat cesty 11/540),
O zatazenie krizovatky I11/534 x I1/537 v Starom Smokovci,
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O Trasa cesta slobody 11/537 — 11/3083 — 1I/540 vyuzivana ako rychlejSie spojenie od
Polska, Zdiaru a Lendaku do Popradu vzhladom na kapacite nevyhovujicu cestu 1/66
cez Huncovce, Kezmarok a Spissku Belq,

0 Cesta slobody 11/537 vyuZivana ako spojnica obci juzne od zastavby Vysokych Tatier,
najma spojenie Stdla — Gerlachov — Nové Lesnd — Stara Lesnd)

O Pre cesty z Lendaku do Kezmarku je rychlejsi tranzit cez Tatransku Kotlinu ako cesty
cez Slovensku Ves a Spissku Bell vzhladom na komplikovany prejazd SpiSskou Belou.

Tranzitnd doprava cez regién Vysokych Tatier sa nepreukazala ako najvypuklejsi dopravny problém. Aj
v Case nizSej ndvstevnosti predstavuje len cca 15 % ciest prekracujucich hranice jadrového Uzemia (vo
vnutri Uzemia je tento podiel eSte nizsi vzhladom na intenzity vnitornej dopravy) .

VyraznejSim problémom je zdrojova a cielovd doprava. Tdto doprava nepredstavuje mimoriadne
negativum z hladiska plynulosti dopravy alebo nedostatocnej kapacity cestnej siete, ale z pohladu
ochrany Uzemia regionu s vyskytom vyznamnych stredisk kupelnej lie€by dychacieho Ustrojenstva,
prirodného bohatstva vo vysokom stupni ochrany a turisticky atraktivnych lokalit. MoZno konstatovat,
Ze pokial Spickova letna sezdéna privadza do regiénu este vyznamnejsi pocet turistov a navstevnikov,
tito predstavuju z pohladu smerového dopravného prieskumu prirastky prave v kategdriach zdrojovej
a cielovej dopravy.

9.2.7.3 Porovnanie s dopravnymi prieskumami UNIZA

Zilinska univerzita v Ziline v roku 2018 spracovala dokument Komplexné riesenie dopravy v regiéne
Vysoké Tatry s dérazom na ekoldgiu a trvalo udrZatelny rozvoj. Tento dokument predstavuje vyznamny
podklad aj pre Plan udriatelnej mobility regiénu Vysoké Tatry. Zilinska univerzita v rdmci jeho tvorby
realizovala smerové dopravné prieskumy vo Vysokych Tatrdch v troch obdobiach — zimné sedlo, zimna
Spicka a letna Spicka.

Zakladnym rozdielom oboch smerovych prieskumov (prieskum realizovany Zilinskou univerzitou
a prieskum realizovany spoloénostou NDCon) je sledovana oblast. Prieskum UNIZA sa realizoval
v lokalitach Stary Smokovec a Tatranska Lomnica, ktoré boli definované ako dve izolované lokality,
resp. dve sledované oblasti. Oproti tomu smerovy prieskum realizovany pre PUM RVT sledoval jednu
velku sledovanu oblast, ktoru tvorilo jadrové Gzemie regidnu Vysoké Tatry definované v kapitole 3.1.,
v ktorom sa sledovala tranzitnd doprava. Zasadnym rozdielom vystupov oboch prieskumov spociva
v odliSnom nazerani na tranzitni dopravu — ¢ast objemu dopravy, ktord prieskum UNIZA vyhodnotil
ako tranzitnd (tranzitujucu cez sidla Stary Smokovec alebo Tatranska Lomnica) predstavuje
v prieskume spolo¢nosti NDCon vnutornu dopravu v jadrovom Uzemi, ktora sa v danom prieskume
nesledovala a nevyhodnocovala.

Vystupy zo smerovych dopravnych prieskumov tak moézu sluzit pre doplnenie kontextu vnutri
jadrového Uzemia. Pre doplnenie vystupov prieskumu NDCon mozno pouzit vystupy z prieskumu
UNIZA realizovaného v marci 2018 (relativne hodnoty sa pre obdobie zimného sedla a zimnej a letnej
Spicky zasadne nelisia, rozdiel je v absolutnych hodnotach zaznamenanych vozidiel).
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/

Profil 1
Profil 2 ;’ﬁl 3
Obrazok 34 Sledované profily 1-3 smerového dopravného prieskumu UNIZA v Starom Smokovci
\ Profil 6
Profil 5
= 0 ofil 4
Obrazok 35 Sledované profily 4-6 smerového dopravného prieskumu UNIZA v Tatranskej Lomnici
Tabulka 52 Vystupy zo smerového dopravného prieskumu Zilinskej univerzity
Stary Smokovec Tatranska Lomnica

zdrojova doprava 36,39 % 38,57 %

cielovd doprava 36,95 % 39,06 %

tranzitna doprava 26,66 % 22,37 %

Vzhladom na mens$iu rozlohu definovanych UGzemi pri prieskumoch Zilinskej univerzity bol
zaznamenany vyssi podiel tranzitnej dopravy. V Starom Smokovci aj Tatranskej Lomnici sa podiel
tranzitnej dopravy pohyboval priblizne na Urovni 22-27% z celkového poctu zaznamenanych vozidiel.
Zo SirSieho hladiska jadrového Uzemia tvorila podla prieskumu NDCon tranzitna doprava podiel na
urovni cca 15 %.

V Starom Smokovci bol zaznamenany mierne vyssi podiel tranzitnej dopravy oproti Tatranskej Lomnici,
¢o je dané centralnou polohou Starého Smokovca v ramci GUzemia. Pokial ide o najsilnejsie tranzitné
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vztahy medzi jednotlivymi profilmi, najvyssie intenzity boli zaznamenané na relaciach profil 1 — profil 3
a profil 4 — profil 6.

Profil 1 — profil 3 predstavuje vozidla smerujice od Popradu do Tatranskej Lomnice (a opacne), ktoré
trasu vyuZivaju napriek tomu, Ze do Tatranskej Lomnice vedie pristupova cesta aj z juzného smeru.
Tieto vozidla priamo sice nezatazuju intravilan Starého Smokovca, avsak prispievaju k zatazi krizovatky
ciest 11/534 a 11/537 v blizkosti zelezniéného priecestia, ktord byva pretazovana a stav je nevyhovujdci
najma v zime. Tento stav naznacuje potrebu lepSieho rieSenia daného uzla (prelozka, skapacitnenie
krizovatky, zmena vedenia trate, upokojenie dopravy pre zniZenie atraktivity trasy apod.).

Profil 4 — profil 6 predstavuje vozidla smerujiuce od Starého Smokovca cez Tatranskd Lomnicu smerom
dalej k Tatranskej Kotline (a opacne) po Ceste slobody.

Prieskum Zilinskej univerzity, podobne ako prieskum spolo¢nosti NDCon realizovany pre potreby tohto
PUM, preukazali, Ze osobné automobily tvoria viac ako 95 % dopravy v Uzemi. V zimnom obdobi bol
dokonca zaznamenany podiel az 99 % zo vSetkych zaznamenanych vozidiel.

Studia Komplexné riesenie dopravy v regiéne Vlysoké Tatry s dérazom na ekoldgiu a trvalo udrZatelny
rozvoj obsahuje podrobnejSie vysledky a je siéastou elektronickych priloh.

9.2.7.4 Odporucania

Na zaklade vysledkov dopravnych prieskumov mozno dalej odporucat predovsetkym riesenie
problémov zdrojovej a cielovej dopravy, ktora reprezentuje najvyznamnejsi podiel z celkového objemu
vozidiel v izemi. Cielom by malo byt udrzanie automobilov v podhori a tieZz upokojovanie dopravy
vintravildanoch osidleni pre predlZovanie a zniZenie atraktivity prejazdu pre tranzitni dopravu.
Tranzitnd doprava si tak zvoli také trasy, ktoré nevedu priamo jadrovym tzemim, ¢im sa docieli jednak
jeho lepSia ochrana pred naporom dopravy ajednak lepSia ochrana pred nepriaznivymi vplyvmi
dopravy na klimatické podmienky vhodné na lieenie. Pri ivahach o obchvatoch sidel je potrebné mat
na pamati, Ze obchvaty skvalitfiuji podmienky pre individudlnu dopravu, preto mo6Zu tranzit Uzemim
esSte viac navysit. Pokial vSak neddjde k uc¢innému upokojeniu dopravy ¢i kinej regulacii dopravy
v dohladnej dobe, riesenie obchvatov sa mdze ukazat ako potrebné.
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9.2.8 SWOT analyza cestnej dopravy

S  STRENGHTS (silné stranky)

e rozsiahla infrastruktdra ciest Il. a Ill. triedy, ktoré spoluvytvaraju siet a poskytuju napojenie regidonu na cesty
vyssieho vyznamu, najma dialnicu D1 a cesty 1/18 a I/66

o husta siet komunikacii umozZriujica dobru dopravnu obsluznost Gzemia

o kvalitna sprava a Udrzba ciest, ktora postupne modernizuje cestnu infrastruktiru v regidne

e zmodernizovana cesta II/534 ako hlavna pristupova cesta do Tatier od Popradu

e prebiehajica modernizacia Cesty slobody 11/537

e pripravované obchvaty Velkej Lomnice, Huncoviec a Kezmarku na ceste 1/66

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

nedostatocne riadend a usmerfiovand osobna motorizovana dynamicka a staticka doprava

e nedostato¢ny manazment a servis segmentu jednodennej osobnej motorizovane;j turistickej ndvstevnosti

e absencia niektorych regiondlnych prepojeni sidel v pasme medzi horskym a podhorskym osidlenim (obce
Tatranskd Strba, Stéla, Gerlachov, Nova Lesna, Mlynica, Velky Slavkov, Stard Lesna, Mlynica, Strane pod
Tatrami, Mlynceky a Rakusy)

e absencia obchvatov velkych sidel v podhori, najma Velkd Lomnica, Huncovce, KeZzmarok a SpiSska Bela

e vyuzivanie Cesty slobody 11/537 tranzitnou dopravou z dévodu absencie niektorych regionalnych prepojeni

o atraktivnejsi cestovny Cas pri prejazde po regiondlnych komunikaciach vnutri jadrového Uzemia regiénu
Vysoké Tatry, nez po nadregionalnych cestnych komunikaciach v podhori

e vysokad zataz od cielovej a zdrojovej dopravy, najma v turistickej sezone

o verejny priestor niektorych sidel (napr. Stary Smokovec) silne orientovany na automobilizmus

nevyhovujuci stavebno-technicky stav komunikacii lll. triedy

kolizne body na infrastruktdre zniZujice bezpecnost cestnej premavky (ostré uhly napojenia

s nedostato¢nymi rozhladovymi pomermi, nevyhovujlici stav Zeleznicnych priecesti, absentujuce

odbocovacie pruhy na krizovatkach na frekventovanych usekoch)

e legalna nevyuZitelnost niektorych Gc¢elovych komunikacii pre nemotorovu dopravu

o dlhodobé dopravné nedostatky v interakcii s peSou a cyklomobilitou v intravilanoch horskych osad

a v extravilane jadrového uzemia TANAP-u

O  OPPORTUNITIES (prilezitosti)

dostavba obchvatov sidel v podhori
zavedenie bezemisnych Tatier s odlahéenim dopravy

e vystavba zachytnych parkovisk a termindlov verejnej dopravy v podhori

e upokojovanie dopravy v intravilanoch vratane prietahov sidel

obmedzovanie individualnej automobilovej dopravy, podpora verejnej a nemotorovej dopravy

e obmedzenie kapacit parkovania v jadrovom Uzemi pre jednodriovych navstevnikov

Sirkové, smerové a priestorové Upravy nevyhovujucich kriZzovatiek ciest

zlegalizovanie vyuZitia existujucich ucelovych komunikacii pre nemotorovu dopravu

budovanie novych prepojeni pre nemotorovu dopravu v Gzemi a pozdiz ciest Il. a lIl. triedy podla potreby
zlepsenie technického stavu ciest Ill. triedy

T  THREATS (hrozby)

-
°

-

VNUTORNE ATRIBUTY

UTY PROSTREDIA

-
°

/ ATRIB

-

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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9.3 Verejna osobna doprava
9.3.1 Historicky kontext

Verejnd hromadna doprava oséb na podhori Vysokych Tatier sa stala jednym z hybatelov pociatkov
turistického ruchu vo Vysokych Tatrach, ked bola v roku 1872 vybudovana KoSicko-bohuminska draha
zo stanicami Strba a Poprad. Spolu s rozvojom cestovného ruchu na konci 19. a zagiatkom 20. storo¢ia
sa verejna doprava zacala rychlo aintenzivne rozvijat aj v samotnych Vysokych Tatrach. Prvym
postavenym Usekom Zelezni¢nych trati do Vysokych Tatier bola trat zo Studeného potoka do Tatranskej
Lomnice. Usek sa budoval v priebehu roku 1895, prvy vlak dorazil do Tatranskej Lomnice 1. septembra
1895. Na trati bola spociatku zavedend sezdénna prevadzka, neskor bola prevadzka vlakov zavedenad
celorocne.

V takmer rovnakom ¢ase sa zacalo s vystavbou ozubnicovej Zeleznice z Tatranskej Strby do osady
Strbské Pleso. Ozubnicova Zeleznica bola postavend za Ucelom prepojenia podhorskej Kosicko-
bohuminskej drahy (dnes trat €. 180). Prvy ozubnicovy vlak dorazil do stanice Strbské Pleso 27. jula
1896 v ¢asoch budovania prvych rekreaénych domov pri Strbskom plese. Premavka bola pomala,
cestovné vysoké, zubacke konkurovali fiakre a od roku 1926 aj autobusy. Ozubnicova Zeleznica bola
v prevadzke do celosvetovej hospodarskej krizy v roku 1933, ked bola pre nerentabilnost nahradena
autobusovou dopravou a jej trat zrusena.

Zaciatkom 20. storocia boli na zeleznicu napojené Strbské Pleso a Tatranska Lomnica, pricom centralna
osada Stary Smokovec mnohymi rekreacnymi zariadeniami zostavala bez napojenia verejnou
dopravou. Tatranski hostia vyuzivali na dopravu do Starého Smokovca fiakre. Ako lacnejsia alternativa
k vystavbe Zelezni¢nej trate sa presadila vystavba trolejbusovej trate z Popradu cez Velky Slavkov do
Starého Smokovca, ktord bola uvedend do prevadzky 2. augusta 1904 ako jedna z prvych
trolejbusovych trati na svete. V prevadzke boli dve vozidla, ktoré dokazali trasu prekonat za 75 minut.
Trolejbusy sa vsak pre viacero problémov neosvedcili, nedokazali efektivne prekonavat prudké
stUpania najma v dazdivom pocasi a na Uzkej ceste pravidelne dochadzalo ku kolizidam s konskymi
povozmi a fiakrami. V roku 1906 sa rozhodlo o ukonéeni prevadzky trolejbusov a o vystavbe novej
uzkorozchodnej trate z Popradu.

Trat z Popradu do Starého Smokovca sa stavala v rokoch 1907 a 1908, oficidlne bola spustena 20.
decembra 1908. Paralelne s vystavbou tohto Useku sa realizovala vystavba pozemnej lanovej drahy
Stary Smokovec — Hrebienok (pdvodne sa mala realizovat ozubnicova Zeleznica zo Zelezni¢nej stanice
v Starom Smokovci), ktora bola dana do prevadzky iba niekolko dni pred sprevadzkovanim trate TEZ
z Popradu do Starého Smokovca. O tri roky neskér, v roku 1911, bola postavend a sprevadzkovana trat
z Tatranskej Lomnice cez Stary Smokovec do Tatranskej Polianky. 13. augusta 1912 bol do prevadzky
uvedeny aj posledny postaveny a na vystavbu najnarocnejsi Usek z Tatranskej Polianky na Strbské
Pleso.

V roku 1937 bola vybudovana prva lanové draha Tatranska Lomnica — Start — Lomnicky tit. Pldnovany
bol aj dalsi rozvoj tatranskych Zeleznic, a to najma Usek Strbské Pleso — Liptovsky Hradok a tsek
Tatranska Lomnica — Tatranska Kotlina, ktoré sa napokon nezrealizovali. Poslednym vyznamnym
pocinom v rozvoji Zeleznic v Tatrach bola vystavba novej ozubnicovej drahy ciastocne v telese
povodnej drahy odstavenej v roku 1933 spolu s prelozkou koncového useku trate TEZ ¢. 183 na
Strbskom Plese z polohy na brehu Strbského plesa do novej polohy spoloénej koneénej stanice, ktord
bola postavena juznejSie v suvislosti s Majstrovstvami sveta v severskom lyZovani vo februari 1970.
Vlystavba a prelozka dotknutych Usekov spolu s vystavbou novej stanice na Strbskom Plese prebiehali
medzi rokmi 1968 a 1970. Pre novu ozubnicovu Zeleznicu bola postavend aj nova krytd vybavovacia
hala na stanici Strba.

196



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

V roku 1991 bola dokoncenda nova stani¢na budova Zelezni¢nej stanice Poprad-Tatry, ktorej vystavba
prebiehala od roku 1986. V suvislosti s fiou bolo opustené kolajisko TEZ na uli¢nej drovni paralelne
s kolajiskom trate ¢. 180 a trat TEZ bola preloiend na nové nastupiste leziace kolmo a nad urovriou
trate ¢. 180 a do novej stopy obchadzajicej mestsku Cast Velka. V tejto stvislosti bola zrusena zastavka
Velka v Poprade a pdvodné teleso trate bolo demontované.

V roku 2006 bola sikromnou spoloénostou Tatranské lanové drahy odkidpena lanova draha zo Starého
Smokovca na Hrebienok. V rokoch 2007 a 2008 presla zasadnou rekonstrukciou, pri ktorej boli
vymenené vozidld, zrekonstruované stanice a bola modernizovana strojoviia. Prevadzkovatelom
a vlastnikom lanovky je v roku 2022 spoloénost Tatry mountain resorts, ktora zaroven prevadzkuje aj
vsetky visuté lanovky v Tatrach.

V rokoch 2020 a 2021 bola odstavena prevadzka na ozubnicovej trati za ucelom kompletnej
rekondtrukcie trate ajej napojenia na trate TEZ, pricom boli po 50 rokoch prevadzky vymenené
pdvodné, u? historické vozidla za Uplne nové jednotky, tzv. elektrickozubacky. V stanici Strbské Pleso
taktiez prebehla stavebnd Uprava, ktora umozni novym vozidldm prevadzku na ozubnicovej aj adhéznej
trati, ¢im sa umozni prevadzka linky Strba — Strbské Pleso — Stary Smokovec a pripadne dalej.

9.3.2 Organizovanie systému verejnej dopravy

Verejnd doprava je na urovni regiéonu Vysoké Tatry zabezpelovana predovsetkym Zelezni¢nou
a autobusovou dopravou, v spadovych centrach podhoria je prevadzkovana aj mestska hromadna
doprava.

Zelezni¢nt dopravu objednéava a financuje Ministerstvo dopravy a vystavby SR alebo sa prevadzkuje
bez objedndvky a financovania statu na vlastné komerc¢né riziko dopravcov (iba vybrané trate v SR).

Regionalnu aj dialkovu dopravu na objednavku MDV SR v stcasnosti zabezpecuje dopravca ZSSK. Na
tratiach TEZ a OZ je zavedeny uzavrety tarifny systém Tatranskych elektrickych Zeleznic (UTS TEZ)
s plnohodnotnym samoobsluZznym vypravnym systémom. Dotovanu dialkovu dopravu zabezpecuje aj
dopravca Ceské drahy v spolupraci so ZSSK (vlaky SC Pendolino Kosi¢an).

Bez objednavky a financovania Ministerstva dopravy a vystavby SR prevadzkuje vlaky dopravca ZSSK
(vlaky InterCity KoSice — Bratislava), dopravcovia Regiolet a Leo Express (linky KoSice — Praha)
a dopravca Ceské drahy (no¢nd vlakovd linka Praha — KoSice — Humenné).

Dialkova autobusova doprava v PreSovskom samospravnom kraji acez regién Vysoké Tatry vo
vnutrostatnej prevadzke prevadzkovana na komercné riziko v dosledku bezplatnej dopravy vlakmi pre
vybrané skupiny obyvatelstva na Uzemi Slovenska postupne upadla a dnes premava cez regidn Vysoké
Tatry jedind komercna dialkova linka Bratislava — Nitra — Banska Bystrica — Poprad — PreSov — Bardejov.
Prevadzkuje sa medzindrodna dialkova autobusova doprava prevadzkovana niekolkymi dopravcami
na komer¢né riziko.

Primestsku a regionalnu autobusovu dopravu v PresSovskom samospravnom kraji (a v regidone Vysoké
Tatry) objedndva a financuje Presovsky samospravny kraj. Vykon kompetencii v oblasti cestnej dopravy
zabezpecuje  PSK  prostrednictvom  odboru  dopravy  PSK, organizaciu aintegraciu
zabezpecuje organizator integrovaného dopravného systému IDS Vychod s .r. 0. Systém dopravnej
obsluznosti v PreSovskom samospravnom kraji (teda aj na Uzemi regionu Vysokych Tatier) funguje na
zaklade zmliv o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme s prevadzkovatelmi autobusovej dopravy
a zelezni¢nej dopravy (zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme). PSK v rdmci svojej kompetencie
vydava dopravné licencie dopravcom, ktori maju zaujem o vnutroStatnu pravidelnd dopravu, t. j.
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o primestsku alebo dialkovd autobusovu linku na uzemi PreSovského kraja alebo primestsku alebo
dialkovu linku, ktord zacdina na uzemi PreSovského kraja.

Mestska hromadna doprava je vrieSenom Uzemi prevadzkovana v Poprade, Kezmarku a Svite.
Objednavatelom mestskej hromadnej dopravy su samotné mesta.

9.3.3 InfraStruktura verejnej dopravy

Infrastruktura verejnej dopravy je fyzickou ¢astou systému verejnej dopravy. Infrastruktura je kfucova
stcéast umoznujuca fyzicky presun cestujlcich, umoznuje poskytovanie prepravnych sluzieb.

K infrastrukture verejnej dopravy patria:

e cestné komunikacie,

e Zelezni¢né trate,

e vozidla,

e depd agarize,

e vybavovaci systém pre Uhradu cestovného,

e uzly, terminaly, zastavky a stanice,

e dispecingy — Zelezni¢né, dispecingy dopravcov, dispecing IDS Vychod,
e telematické systémy.

Jednotlivé sucasti infrastruktury verejnej dopravy su postupne podrobne popisané v nasledujucich
podkapitolach.

9.3.4 Zelezni¢na doprava
9.3.4.1 Zelezniéné trate
Z hladiska $irsich vztahov st pre regidn kli¢ové Zelezniéné trate:

180 Kosice — Poprad — Zilina, hlavna koridorova trat ktora predstavuje hlavni Zelezni¢nu
spojnicu z ostatnych Casti Slovenska a zahranicia

185 Poprad-Tatry — Starad Lubovna — Plavec; Studeny Potok — Tatranska Lomnica, na ktorej je
pravidelna prevadzka osobnych vlakov v Useku Poprad-Tatry — Stara Lubovnia a v Useku na
odbocnej vetve Studeny Potok — Tatranska Lomnica

Nosnu chrbticu verejnej dopravy v regidne Vysokych Tatier, predovsetkym v zdpadnej casti mesta
Vysoké Tatry a na Strbskom Plese, tvoria tatranské elektrické Zeleznice (TEZ) s tratami:

182 Strba — Strbské Pleso (ozubnicova Zeleznica)

183 Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso

184 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica
Tatranské elektrické Zeleznice zaroven predstavuju aj formu mestskej hromadnej dopravy medzi
jednotlivymi mestskymi ¢astami mesta Vysoké Tatry a éastou obce Strba, Strbskym Plesom.

Osobitnym Usekom trate vo Vysokych Tatrach je jednokolajnd pozemna lanova draha spajajuca Stary
Smokovec s krizovatkou turistickych tras na Hrebienku.
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Obrazok 36 Systém vlakovej dopravy v regidne Vysoké Tatry (zdroj: Wikipedia)

Podrobna charakteristika Zelezni¢nych trati vratane rozchodu, dizky Gsekov, po¢tu kolaji, ndvestného
systému, trakénej sustavy a maximalnej tratovej rychlosti s uvedenim informacie o rychlostnych
obmedzenia Zelezni¢nych priecestiach podla typu zabezpecenia sa nachadza v Prilohe €. 1.

9.3.4.2 Kuvalita Zelezni¢nych trati

Kvalita Zelezni€nej infrastruktury je spomedzi celého Uzemia PreSovského kraja najvysSia prave
v podtatranskom atatranskom regiéne. NajdoleZitejSia trat, ktord prechadza PreSovskym
samospravnym krajom a tatranskym podhorim — niekdajsia KoSicko-bohuminska Zeleznica v Useku
Strba — Vydrnik je dvojkolajna, elektrifikovand s najvy$$ou tratovou rychlostou 100 km/h, v iseku Svit
— Poprad-Tatry 120 km/h. Na trati v ¢ase spracovania PUM RVT prebiehaju rekonstrukéné prace
v Useku Poprad — Strba s ciefom zvy$enia rychlosti vlakov na 160 km/h. Stcastou rekonstrukcie je
vymena Zelezni¢ného spodku a zvriku v Useku Poprad — Svit a prelozka trate v Useku Svit — Strba.
Pripravuju sa modernizacie nadvazujucich usekov najma v smere na Spissku Novu Ves.

Na severnom Spisi je vyznamnou spojnicou hlavna trat Plave¢ — Poprad. Tato trat vznikala postupne
ako miestna draha v udoli rieky Poprad. Trat je jednokolajna a neelektrifikovana s vynimkou obidvoch
koncovych bodov — stanic Poprad — Tatry a Plavec, ktoré su elektrifikované jednosmernym systémom
3 kV. Tratova rychlost na najnovsom Useku Plave¢ — Podolinec je 80 km/h, na zvysku trati 60 km/h, trat
kriZuje 46 priecesti, z ktorych 18 je zabezpecenych.

Vedlajsia jednokolajna neelektrifikovana trat Studeny Potok — Tatranska Lomnica bola uvedend do
prevadzky 1. septembra 1895 pre obsluhu vtedy novovybudovanych klimatickych kdpelov v Tatranskej
Lomnici. NajvysSia tratova rychlost na trati, ktord krizuje 8 priecesti (5 z toho zabezpecenych) je
60 km/h.
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Obsluhu Vysokych Tatier zabezpecuje unikatny systém Tatranskych elektrickych Zeleznic a ozubnicove;j
eleznice Strba — Strbské Pleso. Tieto vedlaj$ie trate srozchodom 1000 mm su elektrifikované
jednosmernym systémom 1,5 kV.

Nosnou ¢astou systému je 29 km dlhd jednokolajna trat Poprad — Strbské Pleso. Najvyssia tratova
rychlost 60 km/hod je obmedzena na vy3e 20 km diZky trate. Niektoré obmedzenia rychlosti si dané
geometriou trate v horskom teréne. Najvyraznejsim problémom je nemoznost prevadzky dostatoéne
kapacitnych spojov na tejto trati v kratSom, nez 60 mindtovom intervale. Interval 30 minut je mozny
zvacdsa iba s jednovozidlovymi sipravami, ktoré najma v sezdne nepostacuju. Trat taktiez neumozniuje
najma sohladom na usporidanaie kolajiska v stanici Strbské Pleso efektivnu prevadzku novych
elektri¢ko-zubaciek v celej trase Strba — Strbské Pleso — Stary Smokovec.

Druhu cast predstavuje 6 km dlha jednokolajna trat Tatranskd Lomnica — Stary Smokovec. Najvyssia
tratova rychlost je rovnako 60 km/hod, no obmedzenia st na 5,3 km diZky tejto trate. V Starom
Smokovci sa tato trat spaja s tratou z Popradu na Strbské Pleso. Najvyraznej$im nedostatkom je
nemoznost prevadzky vlakov v takte kratsom, nez 60 minut, a to z dévodu nizkej prepravnej rychlosti
(nemoznost prevadzky s 1 vozidlom, ktoré nestiha jazdu a obrat v oboch staniciach pod 15 minut)
a nedostatocénej priepustnosti trate (nemoznost prevadzky dvoch vozidiel pre absenciu vyhybne alebo
volnej kolaje v oboch koncovych staniciach).

Ozubnicova Zeleznica Strbské Pleso — Strba je jednokolajnd v dizke 5km s najvy$$ou tratovou
rychlostou 30 km/h. Obmedzenia tratovej rychlosti st na 4,7 km dizky tejto trate.

9.3.4.3 Dopravcovia v Zelezni¢nej doprave

Na uzemi regionu Vysokych Tatier sa poskytuju sluzby v Zelezni¢nej doprave na zaklade ,,Zmluvy
o dopravnych sluzbdch vo verejnom zdujme pre obdobie rokov 2021 — 2030“ s Gzemnym pokrytim celej
Slovenskej republiky. Objedndvatefom vykonov je Slovenska republika zastipena Ministerstvom
dopravy a vystavby SR. Poskytovatelom sluZieb v Zelezni¢nej doprave je jediny zmluvny dopravca:

e Zelezniéna spolo¢nost Slovensko, a. s.
Vo vstupnom Uzemi pdsobia na trati ¢. 180 aj dalsi dopravcovia v osobnej doprave:

e Regiolet,

e Leo Express Global,

o Ceské drahy (prevadzka no¢nych vlakov EN Slovakia na komeréné riziko dopravcu a vlakov SC
Pendolino Kosican v spolupraci so ZSSK na objedndvku a s financovanim MDV SR).

9.3.4.4 Vozidla

Na uzemi regiénu Vysoké Tatry prevadzkuje ZSSK vyhradne vlastné supravy na vsetkych tratiach mimo
hlavne]j koridorovej trate ¢. 180 Zilina — Kosice, kde su prevadzkované aj prenajaté stpravy inych
spoloénosti, pripadne vlaky so suipravami zahraniénych partnerov Ceské drahy, MAV-Start a PKP
InterCity. TaktieZ su tu v prevadzke vozidld spolo¢nosti Ceské drahy, Regiolet a Leo Express Global.
Nasledujuca tabulka zachytava strukturu vozidlového parku vlakov na Uzemi regiénu Vysokych Tatier.
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Tabulka 53 Struktura motorovych jednotiek a voziiov radenych na tratiach v RVT
] Nazov dopravného Pocet miest na Miesta pre .
T . . . Rok
rat prostriedku sedenie bicykle RRRVRRY
SUpravy s vozhami: 4no (vo 1965-1982
Aeer, Ampeer, Ampz, Apeer, 40, 54, 60 alebo 80 vybranych 2003-2006
Arpeer, Bdteer, Bdgteer, typoch) 19962021
Bdmpeer, Bee, Bt, Bdsee ;
Elektricka jednotka 460 (tzv. 336 4no 1975-1977
pantograf)
180 Elektrické jednotka 660 343 éno 2019 — 2020
Elektricka jednotka 661 247 ano 2019 -2020
Elektricka poschodova .
jednotka 671 307 ano 2009 - 2015
Elektricka jednotka 480 .
126 ano 2012

»,Leo Express Global”

Elektricka ozubnicova
182 jednotka 495.95 91 ano 2021
»Elektrickozubacka”

Elektricka jednotka 425

1 A 2 —-2002
(,,tatranska elektricka“) 08 ano 000 -200
Elektricka ozubnicova
jednotka 495.95 91 ano 2021
183 3 184 ,Elektrickozubacka”
historické vozidlo .
N 156 nie 1965-1970
EMU 89.0 (,, Trojca“)
historické vozidlo
) - - 1912
Ganz 22+12+16 (,Kométa“)
Motorovad jednotka 812 50 2001 - 2006
185 5 i
Motorovad jednotka 813 78 2006

a 813.1 ,Mravec”

Na trati €. 180 premava cely rad réznych vozidiel a voziiov viacerych dopravcov. V segmente osobnych
vlakov a viakov vyssej kategdrie ma Statny dopravca ZSSK snahu od roku 2019 postupne modernizovat
vozidlovy park a nahradzat starsie vozidla modernymi jednotkami a modernymi vozfiami pre osobnu
dopravu. Dopravca Regiolet prevadzkuje prevaine modernizované vozne odklpené od zapadnych
dopravcov. Dopravcovia Leo Express Global a Ceské drahy na trati prevadzkuji moderné vozidla
vyhovujuce dneSnym Standardom komfortu cestujucich.

Na trati €. 182 boli v roku 2021 po viac ako 50 rokoch prevadzky nahradené historické jednotky radu
405-905 za nové jednotky radu 495.95 vyrobené firmou Stadler Rail. Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko
na tuto trat obstarala celkovo 5 ks. Vozidla su typu ,elektricko-zubacka®, t. j. si schopné jazdit na
ozubnicovej aj adhéznej trati, z toho dévodu je mozné ich nasadzovat aj na tratiach TEZ Poprad-Tatry

— Strbské Pleso a Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica, hoci v ¢ase spracovévania PUM RVT zatial

premavaju iba na ozubnicovej trati.

Na tratiach ¢. 183 a 184 premadvaju elektrické jednotky radu 425 vyrobené v rokoch 2000 — 2002,
pricom postupne prebieha ich kompletna rekonstrukcia. Taktiez tu premadvaju nové jednotky radu
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495.95. V prazdninovom obdobi doplfiaji ponuku spojov aj historické vozidla elektri¢iek EMU 89.0
(, Troj¢a”) a historicky vlak Ganz 22+12+16 (,,Kométa“).

Na trati €. 185 premavali do roku 2020 motorové jednotky radu 840 vyrobené v roku 2003. ZSSK ich
z prevadzkovych dovodov presunula na iné trate v ramci Slovenska a nahradila starSimi motorovymi
jednotkami 812 a 813 a modernizovanymi motorovymi jednotkami 813.1.

Podrobnejsie vlastnosti nasadzovanych jednotiek a vozriov su obsiahnuté v Prilohe €. 1.

K tomuto prehladu spracovanému z udajov ZSSK je mozné konstatovat, Zze v poslednych rokoch
nastava urcity progres a Zelezniéna spoloénost Slovensko sa snaZi o zlep$ovanie vozidlového parku
a skvalitfovanie sluzieb cestujucim, pricom sa uz dostavuju viditelné vysledky. Pre udrzatelnud mobilitu
v slovenskom turisticky najatraktivnejSom regione je nutné v nastavenom trende pokracCovat ana
zlepSeniach pracovat mozno i rychlejsie.

9.3.4.5 Depd

ZSSK, a.s. vykonava udrzbu hnacich kolajovych vozidiel v r6znych rusnovych depach v celej zelezniénej
sieti. Jednotlivé rusiové depa su Specializované na urcity rad hnacich vozidiel. Vlaky premavajuce
v regidne Vysoké Tatry su deponované v depdch:

e Depo Poprad
0 elektrické jednotky radu 425 (stpravy TEZ)
0 jednotky radu 812 a 813
e Vozfova stanica Strba
0 elektrické jednotky radu 495.95 (supravy OZ)
e Depo Zilina
0 dvojsystémové elektrické jednotky radu 660, 661 a 671
e Depo Kosice
0 jednosmerné elektrické jednotky radu 460

9.3.4.6 Vybavovaci systém ZSSK

Vybavovaci systém predstavuje spésob Uhrady cestovného cestujucimi vo vlakoch. Dopravca ZSSK
umoznuje nasledujluce spbsoby zakupenia cestovného listka:

Tabulka 54 Moznosti vybavenia cestujucich u dopravcu ZSSK

Sposob predaja Popis

o klasicky ndkup cestovného listka od zamestnanca dopravcu v priestoroch
Osobnd pokladnica Zelezni¢nej stanice alebo zastavky
e stanice: Poprad-Tatry, Stary Smokovec, Strbské Pleso, Tatranska Lomnica

e automaty ZSSK umoziuju nakup cestovnych listkov do vzdialenosti 50 km

Stanicny automat ) . < . . .
e stanice: Poprad-Tatry, Stary Smokovec, Strbské Pleso, Tatranskd Lomnica

e responzivny predajny systém ZSSK umoziujuci nakup cestovnych dokladov

E-Shop Z5sK prostrednictvom webového prehliadaca

e responzivny predajny systém ZSSK umoznujici nakup cestovnych dokladov cez
aplikaciu v mobilnom telefone

Ideme vilakom (app) e umoznuje vedenie pouzivatelského konta ZSSK, zobrazenie informdcii o ceste,

grafické znazornenie rezervacie miesta vo vlakoch vyssej kategorie, prehlad

vsetkych zakupenych dokladov, vratenie cestovnych dokladov a i.
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e umoznuje nakup listka na vlaky kategérie Os a to na 20 min., 60 min. a 180 min.
a taktieZ listok na jednorazovu prepravu bicykla alebo batoziny

e na tratiach TEZ a OZ moZnost kipy dvojhodinového a 24-hodinového SMS listka
a dvojhodinového SMS listka na prepravu bicykla alebo batozZiny

SMS

e umoznuje nakup listka platobnou kartou priamo vo vozidle

Mobilny automat < v v
y e v sticasnosti mozné iba vo vozidlach na trati OZ Strba — Strbské Pleso

e mozny iba ndkup 24-hodinového cestovného listka

Rusnovodic¢ . L . N
e v sucasnosti mozné iba na tratiach TEZ

S vynimkou hlavnej koridorovej trate Zilina — KoSice a trate Poprad — Stard Luboviia je na vietkych
tratiach v regidne Vysoké Tatry zavedeny samoobsluzny vypravny systém za ucelom minimalizacie
potrebného vlakového personalu. Pri samoobsluznom vypravnom systéme je potrebné mat cestovny
listok zakupeny horeuvedenymi spésobmi pred nastUpenim do vlaku. Vlaky na tychto tratiach
premavaju bez sprievodcov a je tu vykondvand zvysend kontrola cestovnych dokladov.

Na Zelezniénych tratiach TEZ, OZ a trati Poprad-Tatry — Studeny Potok — Tatranskd Lomnica existuje
nad ramec Standardnych moznosti v ramci tarifného a vybavovacieho systému ZSSK (okrem predaja
u rusriovodiéa a Tatranského SMS listka) aj moZnost kipy tzv. Tatranského ¢asového sietového listka
s platnostou 24-hod, 3 dni, tyzder a mesiac.

9.3.4.7 Prevddzka liniek v Zelezni¢nej doprave

V nasledujucej kapitole je spracovany prehlad prevadzkovanych vlakovych spojeni na Uzemi regiénu
Vysoké Tatry. Na obrazku nizsie si schematicky zndzornené pocty vlakov na jednotlivych usekoch
Zelezni¢nych trati v jednotlivé typy dni.

V kapitoldch nizsie su spracované tabelarnou formou frekvencie vlakov na jednotlivych tratiach ako aj
ich takt v jednotlivych prevadzkovych rezimoch. Jednotlivé tabulky popisuju denny pocet vlakov na
predmetnom tratovom Useku v rozliSeni na kategoriu vlakov a typ dia (den ,,prazdniny” je povaZzovany
za pracovny defi pocas $kolskych prazdnin). Dalej je opisany systém primestskej dopravnej obsluhy
v pracovny den a ¢asové obdobie zabezpecenia obsluhy.
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Obrazok 37 Pocet vlakov na Zeleznicnej sieti v regidone Vysoké Tatry

9.3.4.7.1 Tratovy Usek Kogice — Strba (trat &. 180)

Prehlad celého dia

Tabulka 55 Vlaky na tratovom tseku Kosice — Strba

Pocet vlakov za den
Smer Kat. . Poznamka
P.d. | Sobota | Nedela | Prazdniny

Pracovny deri / Prazdniny:

12 x Os KoSice — Poprad

1 x Os Margecany — Zilina

1 x Os Kosice — Spisska Nova Ves

3 x Os Poprad - Zilina

1 x Os Poprad — Cadca

1 x Os Poprad — Vrutky

1 x Os Poprad — Liptovsky Mikulas

Os 21 13 12 21 1 x Os Poprad — Ruzomberok

Vikend:

8 x Os Kosice — Poprad

1 x Os Margecany — Zilina

1 x Os KoSice — Spisska Nova Ves

1 x Os Poprad — Vrutky (iba v sobotu)

2 x Os Poprad — Zilina

pozn.: z prehladu su vynechané vlaky Os Kosice —
Presov — Lipany (usek trate Kosice — Kysak)
P.d./Praz.: 2 x REX KE — PP + 1 x REX PP - ZA
Sobota: 1 x REX Kosice — Poprad

pozn.: z prehladu su vynechané viaky:

Kosice — Strba

REX 3 1 0 3 .. . .

REX Kosice — Presov (— Bardejov)

REX Kosice — Stard Lubovria (letny)

REX Kosice / Presov — Banskd Bystrica (letny)
RR 1 1 3 1 @ - () (vr. prazdnin): 1 x RR Kosice — Trencin
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Smer

Kat.

Pocet vlakov za den

P.d.

Sobota

Nedela

Prazdniny

Poznamka

(@: 2 x RR Kogice — Bratislava
1 x RR Humenné — Presov — Bratislava

7 x R Kosice — Bratislava
1 x R Humenné — Kosice — Bratislava

RJ

3 x RJ Kosice — Zilina — Praha

SC

SC Kosice — Zilina — Praha

3 x IC KoSice — Zilina — Bratislava
1 x IC KoSice — Zilina — Bratislava — Vieder

EC

EC Kosice — Pre$ov — Zilina — Praha

EN

EN Humenné — Kosice — Zilina — Praha

Strba — Kosice

Os

20

14

13

20

Pracovny deri / Prazdniny:

10 x Os Poprad — Kosice

3 x Os Zilina — Poprad

1 x Os Zilina — Kogice

1 x Os Spisska Nova Ves — KoSice
1 x Os Liptovsky Mikulas — Kosice
1 x Os Liptovsky Mikulas — Poprad
1 x Os Vrutky — Kosice

1 x Os Skalité — Poprad

1 x Os Svit — Margecany

Vikend:

6 x Os Poprad — Kosice

(®) 3x0s/ (@) 2xO0s Zilina — Poprad
1 x Os Svit — Kosice

1 x Os Svit — Margecany

1 x Os Liptovsky Mikulas — Poprad
1 x Os Vrutky — Kosice

1 x Os Spisska Nova Ves

pozn.: z prehladu su vynechané viaky Os Lipany —
Presov — Kosice (usek trate Kysak — Kosice)

REX

P.d./Praz.: 1xREX ZA—PP + 3 x REX PP — KE
Sobota: 1 x REX Poprad — Kosice

pozn.: z prehladu su vynechané viaky:

REX Kosice — Presov (— Bardejov)

REX Kosice — Stard Lubovria (letny)

REX Kosice / Presov — Banskd Bystrica (letny)

RR

1+2

1+2

@ -®@ a® -@:1xRR Trentin — Kosice
(®: 1 x RR Trenéin — Kosice

1 x RR Bratislava — KoSice

1 x RR Bratislava — PreSov — Humenné

7 x R Bratislava — Kosice
1 x R Bratislava — KoSice — Humenné

RJ

3 x RJ Praha — Zilina — Kosice

SC

1+1

1+1

@®-® a® -@:1x SCPraha - Zilina — Kogice

(5): 2 x SC Praha - Zilina — Kogice

3 x IC Bratislava — Zilina — Kogice
1 x IC Viedefi — Bratislava — Zilina — Kosice

EC

EC Praha — Zilina — Predov — Kosice

EN

EN Praha — Zilina — KoSice — Humenné
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Smer

Kat.

Pocet vlakov za den

Poznamka

P.d. ‘ Sobota ‘ Nedela ‘ Prazdniny

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
usek Kosice — Poprad-Tatry

ranna spicka

hodinova obsluha osobnymi vlakmi doplnena 2-hod. taktom rychlikov a 3 vlakmi REX
a 1 vlakom RR Poprad — KoSice

sedlo

2-hod. takt osobnych vlakov doplneny 2-hod. taktom rychlikov

popoludnajsia Spicka

1-hod. takt osobnych vlakov doplneny 2-hod. taktom rychlikov a 2 vlakmi REX KoSice —
Poprad

sedlo

2-hod. takt osobnych vlakov doplneny 2 vlakmi REX a 1 vlakom RR Kosice — Poprad

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni
usek Poprad-Tatry — Strba

ranna spicka

2-hod. takt rychlikov doplneny vlakom REX a osobnymi vlakmi na cca 1-hod. interval

sedlo

2-hod. takt rychlikov

popoludnajsia Spicka

2-hod. takt rychlikov doplneny osobnymi vlakmi na cca 1-hod. interval a vlozenym
vlakom REX Zilina — Poprad

sedlo

2-hod. takt osobnych vlakov doplneny vlakom RR Poprad — Trencin a 4-hod. intervalom
osobnych vlakov Zilina / Liptovsky Mikuld$ — Poprad

Casové obdobie zabezpeéenia primestskej dopravy

KoSice — Poprad-Tatry

3:50-23:45 Poprad-Tatry — Strba 4:15-0:21

Poprad-Tatry — KoSice

2:36 —22:57 Strba — Poprad-Tatry 2:19-23:07

Nocné viaky

Tratovy Usek Kosice — Strba je jediny z regidnu Vysoké Tatry, kde sa prevadzkuju aj no¢né vlaky zvicsa
na dialkovych a medzindrodnych linkdch dopravcov ZSSK, CD, Regiolet, ale tie? osobné vlaky
regiondlneho vyznamu. Noéné vlaky sprehladnuje tabulka 56, ktora je iba vytahom udajov z tabulky 55
sprehladnujucej celodennud prevadzku na danej trati.

Tabulka 56

Vlaky na tratovom Gseku Ko3ice — Strba — noéné vlaky

Smer

Nocné viaky

Kosice — Strba

1x R Humenné — KoSice — Poprad — Bratislava (ZSSK)

1x RJ KoSice — Poprad — Praha (RegioJet)

1x EN Humenné — KoSice — Poprad — Praha (ZSSK)

1x EC Presov — KoSice — Poprad — Praha (Leo Express Global)

Strba — Kosice

1x Os Poprad — KosSice (ZSSK)
1x R Bratislava — Poprad — KoSice — Humenné (ZSSK)

1x RJ Praha — Poprad — Kosice (Regiolet)
1x EN Praha — Poprad — KoSice — Humenné (ZSSK)
1x EC Praha — Poprad — KoSice — Presov (Leo Express Global)

Do prehladu nocnych vlakov boli vybrané iba tie linky, ktoré su prevadzkované ako nocné vlaky.
PrevaZne ide o vlaky spajajice vychodné Slovensko s Bratislavou a Prahou. Do prehlfadu bol zahrnuty
aj jeden osobny vlak Poprad — KoSice s pravidelnym odchodom o 3:36. Uvedené vlaky premavaju na
dennej baze — v pracovny den, cez vikendy aj cez prazdniny.
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Zvysné osobné vlaky s ¢asmi odchodu alebo prejazdu Uzemim regiénu Vysoké Tatry po 4:00 (resp. 4:30)
uz mozno povazovat za ranné vlaky.

9.3.4.7.2 Tratovy Usek Strba — Strbské Pleso (trat ¢. 182)

Tabulka 57 Vlaky na tratovom useku Strba — Strbské Pleso
Kat Pocet vlakov za den
Smer ) Poznamka
vlaku | p d. | sobota | Nedela | Prazdniny
Strba —
Strbské Pleso Os 17 17 17 17
Strbské Pleso Os 17 17 17 17

—Strba

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

— zavedeny celodenny hodinovy taktovy systém dopravnej obsluhy

Casové obdobie zabezpeéenia primestskej dopravy

Strba — Strbské Pleso 4:47 —20:40

Strbské Pleso — Strba 5:11-22:42

9.3.4.7.3 Tratovy Usek Poprad-Tatry — Strbské Pleso (trat ¢&. 183)

Tabulka 58 Vlaky na tratovom Useku Poprad Tatry — Strbské Pleso

Kat. Pocet vlakov za den
Smer Poznamka
viaku | p g | sobota | Nedela Prazdniny

Pocas letnej sezény vedené naviac 4
Os 20 19 19 20 posilové vlaky denne, v zimne sezéne 1
posilovy vlak denne.

Poprad-Tatry —
Strbské Pleso

Pocas letnej sezény vedené naviac 4
Os 20 19 19 20 posilové vlaky denne, v zimne sezéne 1
posilovy vlak denne.

Strbské Pleso —
Poprad-Tatry

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

— zavedeny celodenny hodinovy taktovy systém dopravnej obsluhy

— takt doplneny o 1 vlak v rannej $picke v smere Strbské Pleso — Poprad Tatry a o 1 vlak v rannej $picke
v smere Poprad Tatry — Strbské Pleso

— dva vlaky denne st vedené z Tatranskej Lomnice na Strbské Pleso, jeden vlak je vedeny v opaénom smere

— vletnej sezéne su na dvoch vlakoch v sobotu ajednom vlaku v nedelu vedené historické supravy
Zelezni¢ného muzea Slovenskej republiky

Casové obdobie zabezpeéenia primestskej dopravy

Poprad-Tatry — Strbské Pleso 4:52 —22:17

Strbské Pleso — Poprad-Tatry 4:43 (zo Starého Smokovca) / 5:03 — 22:00
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9.3.4.7.4 Tratovy Usek Stary Smokovec — Tatranska Lomnica (trat ¢. 184)

Tabulka 59 Vlaky na tratovom tseku Stary Smokovec — Tatranska Lomnica
Kat. Pocet vlakov za den 5
Smer Poznamka
viaku | p.d. | Sobota | Nedela | Prazdniny
Stary Smokovec Pocas letnej sezény vedené naviac 1
— Tatranska os | 18 18 18 18 as ‘etne) sezony
. posilovy vlak denne.
Lomnica
fatance Pocas letnej sezény vedené naviac 1
Lomnica—-Stary | Os | 18 18 18 18 as letne) sezony
posilovy vlak denne.
Smokovec

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

v nedelu do Popradu

— zavedeny celodenny hodinovy taktovy systém dopravnej obsluhy

— v letnej sezdne takt doplneny o 1 vlak v rannej Spicke obojsmerne (celkovo 19 vlakov)

— v letnej sezéne v nedelu su vedené dalsie tri vlaky v oboch smeroch obsluhované historickymi sipravami
Zelezniéného muzea Slovenskej republiky (celkovo 22 vlakov)

— v smere Stary Smokovec — Tatranska Lomnica je jeden vlak vedeny z Popradu a jeden zo Strbského Plesa

— vsmere Tatranska Lomnica — Stary Smokovec je jeden vlak vedeny na Strbské Pleso a jeden, resp. dva

Casové obdobie zabezpeéenia primestskej dopravy

Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

4:16 - 21:52

Tatranska Lomnica — Stary Smokovec

5:02-22:24

9.3.4.7.5 Tratovy Usek Studeny Potok — Tatranska Lomnica (trat ¢. 185)

Tabulka 60 Vlaky na tratovom tseku Studeny Potok — Tatranska Lomnica
Kat. Pocet vlakov za den
Smer Poznamka
viaku | p d. | sobota | Nedela | Prazdniny
Studeny Potok
— Tatranska Os 10 10 10 10
Lomnica
Tatranska
Lomnica — Os 10 10 10 10
Studeny Potok

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

ranna spicka

cca 1-hod. systém obsluhy

sedlo

2-hod. takt

popoludiajsia Spicka

2-hod. takt

sedlo

posledny spoj po 1,5-2,5 hodinach

Casové obdobie zabezpedenia primestskej dopravy

Studeny Potok — Tatranska Lomnica

4:19-19:50

Tatranska Lomnica — Studeny Potok

4:36 —21:58/22:06
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9.3.4.7.6 Tratovy Usek Poprad-Tatry — Plavec (trat ¢. 185)

Tabulka 61 Vlaky na tratovom tseku Poprad-Tatry — Plaveé
Kat. Pocet vlakov za den 5
Smer Poznamka
vlaku | p.d. | Sobota | Nedela | Prazdniny
— v Useku Stara Lubovna — Plavec vedené
2 vlaky (v piatok a nedelu)
— 3z 13 vlakov st vedené v pracovny der
1 1 10 1
Os 3 0 3 iba v useku PP — KK
— 1z 10 vlakov je vedeny cez vikend iba
v Useku PP — KK
Poprad-Tatry — B .
Plaved RR Beliansky expres vedeny v trase
Poprad-Tatry — Plave¢ — Muszyna PL
RR 0 2 2 0 . . . .
v soboty anedele iba vzimnej a letnej
turistickej sezone
Letny vlak vedeny v trase Stara Lubovna
REX 0 2 0 0 — PreSov — Kosice v soboty a sviatky iba
v letnej turistickej sezéne
—v Useku Plave¢ — Stard Lubovia vedené
2 vlaky (v piatok a nedelu)
Os 12 10 11 12 —?z 12,vlakov st vedené v pracovny den
iba v useku KK — PP
—2z 10 vlakov su vedené cez vikend iba
v Useku KK — PP
Plavec — RR Beliansky expres vedeny v trase
Poprad-Tatry Muszyna PL — Plave¢ — Poprad-Tatry
RR 0 2 2 0 . . . .
v soboty a nedele iba v zimnej a letnej
turistickej sezone
Letny vlak vedeny v trase KoSice —
Presov — Stara Lubovna v soboty
REX 2 1
0 0 a sviatky (2 vlaky) a v nedelu (1 vlak) iba
v letnej turistickej sezéne

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

ranna spicka

1-hod. systém obsluhy v Useku Poprad-Tatry — Stara Lubovia

sedlo

2-hod. takt v useku Poprad-Tatry — Stara Lubovna

popoludiajsia Spicka

1-hod. takt v Useku Poprad-Tatry — KeZzmarok
2-hod. takt v Useku Kezmarok — Stara Lubovna

sedlo

jediny spoj v Useku Poprad-Tatry — Stara Lubovna po cca 2,5 hodinach
jediny spoj v Useku Stara Lubovria — Poprad Tatry po viac ako 5 hodinach

Casové obdobie zabezpeéenia primestskej dopravy

Poprad-Tatry — Stara Lubovia

4:02 —22:00/22:08

Stara Lubovna - Poprad-Tatry

4:39 (z Kezmarku) / 4:47 — 22:35/22:43

9.3.4.8 Dopyt v regiondlnej Zeleznicnej doprave

Analyza dopytu regiondlnej Zeleznicnej dopravy vregidne Vysoké Tatry je vytvorend zdat
poskytnutych Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko, a.s. (ZSSK) o pohybe cestujucich vo vlakoch poéas
12. tyZzdna (marec), 28. tyzdna (jul) a 33. tyzdna (august) roku 2022. Z tychto dat boli vybrané pracovné
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dni v strede tyzdna (utorok, streda a Stvrtok) a vikendové dni tak, aby pre jednotlivé trate vznikol
suhrnny obrazok o pocte prepravenych cestujucich, a to pocas:

e pracovného diia — porovnanie marec a jul/august.
e vikendového dina — porovnanie marec a jul/august.

Do skimania su zaradené vsetky regionalne vlakové spoje v rdmci zmluvy o doprave vo verejnom
zaujme vratane vlakov REX. Nie su tu zahrnuté spoje sukromnych dopravcov a spoje R, EX, SC a IC
narodného dopravcu ZSSK, a.s.

Tabulky su rozdelené pre jednotlivé trate a smery a zobrazuju obraty cestujucich v zastdvkach.

Grafy su taktiez rozdelené pre jednotlivé trate a smery a zobrazuju pocet cestujucich pri odchode
z uvedenej stanice. Nenulovy Udaj v poslednej zobrazenej stanici znamena, Ze vlaky pokracovali dalej
za poslednu stanicu sledovaného Useku.

9.3.4.8.1 Trat 180

Z trate €. 180 KoSice — Poprad-Tatry — Zilina je z poskytnutych dat spracovana snimka Useku Spi$ska
Nova Ves — Liptovsky Mikulads (prvou zastavkou v Presovskom kraji je Vydrnik, poslednou je Strba).

V parnom smere od Kosic pricestovalo do Popradu v pracovny den v marci takmer 600 cestujucich
a vySe 300 ich odcestovalo. V pracovny den v juli pricestovalo 700 cestujucich a odcestovalo ich 670
Pohyb cestujucich vo vlakoch Os a REX uvadza tabulka 62 a graf 53.

Tabulka 62 Pohyb cestujucich medzi Spisskou Novou Vsou a Liptovskym MikulaSsom v pracovny den
Zastavka PD — marec PD - jul
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo viaku
Spisska Nova Ves 445 465 744 368 514 870
Smizany 100 121 723 117 152 835
Spisské Tomasovce 49 143 629 42 109 768
Letanovce 41 68 602 43 80 731
Vydrnik 66 32 636 57 44 725
Spissky Stiavnik 4 10 630 1 6 720
Géanovce 9 16 623 25 13 732
Poprad-Tatry 286 583 326 511 703 673
Svit 41 93 274 32 56 526
Lucivna 5 12 267 3 12 517
Strba zastévka 8 26 249 23 22 518
Strba 135 35 349 147 130 535
Vazec 59 47 361 44 52 527
Vychodna 11 18 354 5 19 513
Kralova Lehota 47 15 386 55 25 543
Liptovsky Hradok 165 68 483 230 115 658
Podturen 23 18 488 13 26 645
Okolicné 68 71 485 53 86 612
Liptovsky Mikulas 277 192 570 222 277 557

Z grafu nizsie vidno o ¢osi vy$Siu obsadenost vlakov v lethom obdobi. Na Usekoch pred Popradom a za
Strbou sa rozdiel medzi marcom a julom pohybuje okolo 10-20 %, aviak na tseku medzi Popradom
a Strbou bolo vyufitie vlakov v lete takmer dvojnasobné.
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Trat 180 - pocet cestujucich vo vlakoch Os a REX, pracovny den, parny
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Graf 53 Pohyb cestujucich medzi SpisSskou Novou Vsou a Liptovskym Mikulasom v pracovny den
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V nepdarnom smere od Liptovského Mikuldsa pricestovalo do Popradu v marci vySe 200 cestujlcich
a takmer 700 ich odcestovalo. V lethom obdobi bol tento pocet vyssi o 10-20 %, ked do Popradu
pricestovalo takmer 500 cestujucich a odcestovalo takmer 1000 cestujucich. Pohyb cestujucich vo
vlakoch Os a REX ukazuje tabulka 63 a graf 54.

Tabulka 63 Pohyb cestujticich medzi Liptovskym Mikulasom a Spisskou Novou Vsou v pracovny den
Zastavka PD — marec PD —jul
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo vlaku
Liptovsky Mikulas 231 118 496 256 173 630
Okolicné 55 48 503 39 54 615
Podturen 19 25 497 13 64 564
Liptovsky Hradok 137 235 399 142 172 534
Kralova Lehota 23 44 378 24 37 521
Vychodna 15 19 374 10 12 519
VaZec 40 58 356 40 39 520
Strba 85 46 395 46 83 483
Strba zastévka 9 18 386 5 21 467
Lucivna 34 11 409 21 10 463
Svit 40 56 393 46 42 467
Poprad-Tatry 718 228 789 882 353 988
Ganovce 0 30 716 2 23 786
Spissky Stiavnik 2 13 705 8 10 784
Vydrnik 44 71 678 45 72 757
Letanovce 96 58 716 47 42 762
Spisské Tomasovce 135 60 791 95 59 798
SmiZany 113 124 803 59 93 874
Spisska Nova Ves 624 465 962 337 241 970

Z grafu niZsie vidno, Ze na rozdiel od opacného smeru, je letné vyuZitie vlakov vyssie konzistentne
v celom useku, podtatransky Usek Strba — Poprad sa vyrazne neli$i od usekov pred Strbou aza
Popradom.

Trat 180 - pocet cestujucich vo vlakoch Os a REX, pracovny denr, neparny smer
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Graf 54 Pohyb cestujucich medzi Liptovskym MikulaSom a SpiSskou Novou Vsou v pracovny den
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V dalsom prehlade je spracovany prehlad vyuZitia vlakov v sobotu a v nedelu (pre jednotlivé smery).
V parnom smere pricestovalo v marcovu sobotu do Popradu takmer 500 cestujlcich, odcestovalo iba
cca 100 cestujucich. V julovu sobotu bol zaznamenany v porovnani s marcom viac ako dvojndsobny
pocet cestujucich vo vlaku v sanici SpiSska Novd Ves. Do Popradu pricestovalo 700 cestujucich
odcestovalo takmer 200

Tabulka 64 Pohyb cestujticich medzi SpiSskou Novou Vsou a Liptovskym MikulaSom v sobotu
Sobota — marec Sobota — jul
Zastavka
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo vlaku
Spisska Nova Ves 183 230 516 598 942 1138
Smizany 65 41 540 56 128 1066
Spidské Tomasovce 37 74 503 28 95 939
Letanovce 27 29 501 18 97 860
Vydrnik 31 29 503 34 120 774
Spissky Stiavnik 8 8 503 12 43 743
Ganovce 7 8 502 22 36 729
Poprad-Tatry 77 476 103 168 700 197
Svit 8 20 74 15 48 164
Lucivna 2 0 76 3 8 159
Strba zastavka 6 5 77 14 11 162
Strba 44 12 109 54 29 187
Vazec 21 22 108 23 33 177
Vychodna 4 3 109 7 10 174
Kralova Lehota 9 11 107 16 9 181
Liptovsky Hradok 71 50 128 78 51 208
Podturen 8 8 128 18 5 221
Okoli¢né 26 19 135 37 26 232
Liptovsky Mikulas 163 56 242 191 109 314

Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch Os a REX, sobota, parny smer
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Graf 55 Pohyb cestujiucich medzi SpisSskou Novou Vsou a Liptovskym Mikulasom v sobotu
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Neparny smer je zrkadlovym obrazom pdarneho smeru. Do Popradu pricestovalo zo smeru od
Liptovského Mikulasa v marcovu sobotu cca 120 cestujucich, odcestovalo takmer 400. V julovu sobotu
pricestovalo taktiez 120 cestujucich, odcestovalo ich 550, pricom vidno postupny ndrast vyuzitia az do
stanice SpiSska Nova Ves, kde bol zaznamenany v porovnani s marcom viac nez dvojnasobny pocet
cestujucich vo vlaku.

Tabulka 65 Pohyb cestujticich medzi Liptovskym Mikulasom a Spisskou Novou Vsou v sobotu
Sobota — marec Sobota — jul
Zastavka
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo vlaku
Liptovsky Mikulas 102 75 255 101 165 233
Okoli¢né 33 36 252 11 27 217
Podturen 16 16 252 2 12 207
Liptovsky Hradok 27 78 201 50 50 207
Kralova Lehota 6 12 184 12 20 173
Vychodnd 7 13 178 1 6 168
Vazec 22 31 169 32 21 179
Strba 45 38 176 11 52 138
Strba zastévka 4 8 172 4 6 136
Lucivna 4 8 119 3 0 139
Svit 22 18 123 27 26 140
Poprad-Tatry 390 122 391 550 120 570
Ganovce 6 17 380 11 19 530
Spigsky Stiavnik 3 9 374 32 8 554
Vydrnik 26 32 368 231 29 756
Letanovce 66 29 405 151 22 885
Spisské Tomasovce 57 54 408 201 21 1065
Smizany 86 66 428 119 69 1147
Spisska Nova Ves 297 191 534 806 786 1167

Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch Os a REX, sobota, neparny smer
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Graf 56 Pohyb cestujucich medzi Liptovskym MikulaSom a SpiSskou Novou Vsou v sobotu

Z tychto prehladov je vidno, Ze Poprad je viac orientovany do vychodnej Casti krajiny. Je nutné
podotknut, Ze tento prehlad nie je Uplny, lebo neobsahuje dialkové vlaky, ktoré tvoria vyznamnu cast
premavky na tejto trati.
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9.3.4.8.2 Trat 182 (07)

Trat €. 182, ozubnicové Zeleznica Strba — Strbské Pleso, sluZi predovietkym pre dopravu cestujlcich
z najvyssie poloZenej rychlikovej stanice ZSR Strba na trati Zilina — Kosice do rekrea¢nej lokality Strbské
Pleso patriace pod obec Strba.

Nasledujuce tabulky agrafy zobrazuju vyuzitie vlakov na tejto trati v pracovny den avsobotu
v porovhani marca a augusta pre jednotlivé smery (za august nie su k dispozicii data o presnych
obratoch cestujucich v Tatranskom Lieskovci).

V smere zo Strby na Strbské Pleso cestovalo v pracovny deri marci necelych 300 cestujlcich, zatial ¢o
v auguste ich bolo vyse 2 tisic. Tuto skutoénost zobrazuje tabulka a graf nizsie.

Tabulka 66 Pohyb cestujicich medzi Strbou a Strbskym Plesom v pracovny defi
’ PD — marec PD — august
Zastavka - - - -
Nastup | Vystup | Vo vlaku Nastup | Vystup Vo vilaku
Strba 278 0 278 1950 0 1950
Tatransky Lieskovec 22 4 296 - - 2072
Strbské Pleso 0 296 0 0 2072 0

Trat 182 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny deri, parny smer
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Graf 57 Pohyb cestujticich medzi Strbou a Strbskym Plesom v pracovny deii

V opaénom smere zo Strbského plesa cestovalo v pracovny defi v marci nie¢o vyse 200 cestujlcich,
kym v auguste ich bolo vyse 1800. Tuto skutocnost zobrazuje tabulka a graf niZsie.

Tabulka 67 Pohyb cestujtcich medzi Strbskym Plesom a Strbou v pracovny defi
; PD — marec PD — august
Zastavka , " - -
Nastup | Vystup Vo vlaku Nastup | Vystup Vo vlaku
Strbské Pleso 215 0 215 1751 0 1751
Tatransky Lieskovec 11 10 216 - - 1849
Strba 0 216 0 0 1849 0
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Trat 182 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, neparny smer
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Graf 58 Pohyb cestujticich medzi Strbskym Plesom a Strbou v pracovny defi

Pokial ide o sobotu, vyuZitie je sezénne viac vyrovnané, na Strbské Pleso pricestovalo v marcov
sobotu 1100 cestujucich, zatial ¢o v auguste to bolo vyse 1400 cestujucich. Z uvedenej skuto¢nosti
vyplyva, Ze v auguste bolo vyuZitie zubacky vacsie cez pracovny den, nez v sobotu.

Tabulka 68 Pohyb cestujtcich medzi Strbou a Strbskym Plesom v sobotu
; Sobota — marec Sobota — august
Zastavka - - - -
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Strba 1002 0 1002 - - 1300
Tatransky Lieskovec 113 5 1110 - - 1421
Strbské Pleso 0 1110 0 - - 0

Trat 182 - pocet cestujucich vo vlakoch, sobota, parny smer
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Graf 59 Pohyb cestujtcich medzi Strbou a Strbskym Plesom v sobotu

V opa¢nom smere do Strby pricestovalo zo Strbského plesa v marcovt sobotu vy$e 1000 cestujucich,
zatial' ¢o v augustovu sobotu ich bolo necelych 1200. Aj v tomto pripade sa da skonstatovat, ze
vyuZitie ozubnicovej Zeleznice je v auguste vyssie cez pracovny den, nez cez vikend

Tabulka 69 Pohyb cestujtcich medzi Strbskym Plesom a Strbou v sobotu
; Sobota — marec Sobota — august
Zastavka ” ” ~ "
Nastup Vystup Vo vilaku Nastup Vystup Vo vilaku
Strbské Pleso 1096 0 1096 - - 1050
Tatransky Lieskovec 8 76 1028 - - 1180
Strba 0 1028 0 - - 0
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Trat 182 - pocet cestujucich vo vlakoch, sobota, neparny smer
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Graf 60 Pohyb cestujucich medzi Strbskym Plesom a Strbou v sobotu

Z prehladu je zjavné, Ze vyuZitie ozubnicovej trate sa najma v pracovnych drioch vyrazne lisSi podla
turistickej sezdny. V letnej turistickej sezény je prirodzene ndsobne vyssie, rozdiely pocas vikendovych
dni nie su az také vyrazné, avsak aj tu prevlada vyssie vyuzitie v lete.

9.3.4.8.3 Trat 183 (TEZ)

Medzi Zelezni¢né trate, ktoré vychadzaju z Popradu patri aj nosna trat Tatranskych elektrickych
eleznic (TEZ) €. 183 z Popradu na Strbské Pleso. Systém TEZ plni okrem iného prakticky aj funkciu
mestskej hromadnej dopravy na Uzemi mesta Vysoké Tatry. Trat medzi jednotlivymi mestskymi
¢astami vacsinou vedie krajinou s vysokym stupriom ochrany prirody.

V parnom smere (z Popradu na Strbské Pleso) vycestovalo v marcovy pracovny defi z Popradu 1006
cestujlcich, v auguste to bolo takmer 1600 cestujucich. Najma v Useku Stary Smokovec — Strbské Pleso
pouzilo osobné vlaky v auguste takmer trojndsobné mnozZstvo cestujucich, nez v marci, ¢o naznacuje
velky vplyv turistickej sezénnosti. Tieto skuto¢nosti zobrazuje tabulka a graf niZsie.

Tabulka 70 Pohyb cestujticich medzi Popradom a Strbskym Plesom v pracovny defi
PD — marec PD - august
Zastavka
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Poprad-Tatry 1006 0 1006 1586 0 1586
Velky Slavkov 38 96 948 79 109 1556
Nova Lesna 60 56 952 133 92 1597
Pod lesom 77 62 967 148 78 1667
Dolny Smokovec 47 43 971 69 68 1668
Stary Smokovec 408 576 813 1692 1099 2261
Novy Smokovec 43 29 827 66 89 2238
Sibir 22 27 822 33 84 2187
Tatranské Zruby 49 50 821 98 107 2178
Tatranska Polianka 57 79 799 141 177 2142
Danielov dom 7 11 795 7 4 2145
Nova Polianka 28 29 794 50 104 2091
Vyiné Hagy 78 82 790 122 148 2065
Popradské Pleso 65 52 803 113 294 1884
Strbské Pleso 0 803 0 0 1884 0
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l. etapa — Zber dat a Analyza

Trat 183 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, parny smer

2500
= 22612238 2187 2178 2142 2145 3001 0gs
< 1884
S 2000
< 1586 1556 1597 1667 1668
§ 1500
= 1008 94g| 952| 967 97
£ 1000 8131 827 822 828 799 795 794 790 80
3
© 500
>0
& 00
0
N ! &
&Q,’@ \&o @9& %O@ 0&0 o‘él o&c :;}0\ &o\\ .ép b& .(&’b Q‘\’b@\ \z,,)o \Q,(_)o
¥ o ¥ & & VK e @&
Q(Z} \\\{ﬁ %o\\ Q() ) fj((\ . :,)((\ ) (,}Q (\:} \gb {\@/ Alfb Q\\L) g {0‘7
Q° QO \(\‘\ /b(* 04* \S’b & Q'b Qo Q{b o
QO (.}f [ K2 ,\’f}&b QO

H marec M august

Graf 61 Pohyb cestujticich medzi Popradom a Strbskym Plesom v pracovny defi

V neparnom smere (zo smeru od Strbského Plesa) pricestovalo do Popradu v pracovny defi v marci
takmer 1000 cestujucich v auguste to v pracovny den bolo takmer 2,5 tisica cestujucich, ¢o potvrdzuje
velky vplyv turistickej sezdnny. Na rozdiel od opacného smeru je vsak rozdiel vo vyuzZiti medzi marcom
a augustom konzistetny v takmer celom Useku, vyraznejsi dopyt medzi Strbskym Plesom a Starym
Smokovcom, nez medzi Starym Smokovcom a Popradom tu nebadat.

Tabulka 71 Pohyb cestujtcich medzi Strbskym Plesom a Popradom v pracovny defi
PD — marec PD — august
Zastavka
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Strbské Pleso 606 0 606 2457 0 2457
Popradské Pleso 67 21 652 353 132 2678
Vy$né Hagy 92 32 712 113 112 2679
Nova Polianka 35 22 725 90 71 2698
Danielov dom 5 2 728 2 9 2691
Tatranska Polianka 55 34 749 243 131 2803
Tatranské Zruby 38 29 758 104 78 2829
Sibir 56 32 782 79 79 2829
Novy Smokovec 24 25 781 88 89 2828
Stary Smokovec 484 353 940 1522 1659 2691
Dolny Smokovec 43 33 931 50 86 2655
Pod lesom 66 70 927 89 154 2590
Nova Lesna 57 42 942 75 254 2411
Velky Slavkov 80 45 977 110 107 2414
Poprad-Tatry 0 977 0 0 2414 0
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l. etapa — Zber dét a Analyza

Trat 183 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, neparny smer
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Graf 62 Pohyb cestujticich medzi Strbskym Plesom a Popradom v pracovny defi
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O vyuziti pocas vikendu je mozné kons$tatovat rovnaké zavery ako pocas pracovnych dni. V marcovy
vikendovy deni cestovalo z Popradu vyse 900 cestujucich, zatial ¢o v augustovy vikendovy deni to bolo
vySe 1400 cestujucich. Aj pocas augustového vikendu (podobne ako pocas augustového pracovného
dria) badat vy$si zaujem cestujucich na Useku Stary Smokovec — Strbské Pleso.

Tabulka 72 Pohyb cestujtcich medzi Popradom a Strbskym Plesom vo vikendovy deri
; Vikendovy den — marec Vikendovy den — august
Zastavka ” . ” "
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Poprad-Tatry 937 0 937 1415 0 1415
Velky Slavkov 26 83 880 112 68 1459
Nova Lesnd 66 48 898 128 47 1540
Pod lesom 77 56 919 252 72 1720
Dolny Smokovec 25 34 910 62 60 1722
Stary Smokovec 545 577 892 1362 1061 2023
Novy Smokovec 17 30 879 80 55 2048
Sibir 10 33 856 44 74 2018
Tatranské Zruby 30 33 853 74 60 2032
Tatranska Polianka 82 81 854 99 158 1973
Danielov dom 1 3 852 4 9 1968
Nova Polianka 34 34 852 52 79 1941
Vy3né Hagy 51 83 820 102 135 1908
Popradské Pleso 54 81 793 124 237 1795
Strbské Pleso 0 793 0 0 1795 0
Trat 183 - pocet cestujucich vo vlakoch, vikendovy den, parny smer
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Graf 63 Pohyb cestujucich medzi Popradom a Strbskym Plesom vo vikendovy defi
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V opacnom smere pricestovalo do Popradu pocas marcového vikendového diia 1350 cestujlcich, zatial
¢o v auguste to bolo takmer 1750 cestujucich. V smere od Strbského Plesa do Popradu pocas vikendov

Vv

badat vy3$si zaujem cestujucich o prepravu v Useku Stary Smokovec — Poprad.

Tabulka 73 Pohyb cestujtcich medzi Strbskym Plesom a Popradom vo vikendovy deri
) Vikendovy den — marec Vikendovy den — august
Zastavka " . " .
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo vlaku
Strbské Pleso 902 0 902 1312 0 1312
Popradské Pleso 93 37 958 193 68 1437
Vyéné Hégy 77 51 984 100 83 1454
Nova Polianka 31 26 989 47 58 1443
Danielov dom 2 0 991 5 12 1436
Tatranska Polianka 177 58 1110 178 78 1536
Tatranské Zruby 37 31 1116 122 57 1601
Sibir 33 34 1115 65 40 1626
Novy Smokovec 32 52 1095 65 40 1651
Stary Smokovec 818 563 1350 1383 1158 1876
Dolny Smokovec 26 54 1322 63 101 1838
Pod lesom 82 89 1315 125 110 1853
Nova Lesna 50 65 1300 66 168 1751
Velky Slavkov 93 42 1351 112 121 1742
Poprad-Tatry 0 1351 0 0 1742 0
Trat 183 - pocet cestujucich vo vlakoch, vikendovy den, neparny smer
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Graf 64 Pohyb cestujticich medzi Strbskym Plesom a Popradom vo vikendovy deri

Z prehladov badat celkovy vyssi zaujem o prepravu na trati poc¢as letnej turistickej sezény. V tomto
Case je zavedena organizacna Uprava, ked'v ¢asoch turistickej Spicky premavaju vlaky v polhodinovom
takte. Toto opatrenie vSak nemd prakticky Ziaden vplyv na ponudkanu kapacitu, pretoZe vlaky jazdia
radené iba s jednym vozriom, celkova ponuka je iba rozlozend v ¢ase.

Problémom tejto trate je prave preplnenost vlakov pocas turistickych $piciek aznej plynica
nepouzitelnost vlakov pre domécich obyvatelov na dopravu do $kdl a prace do Popradu. Za stic¢asného
stavu infrastruktury trati nie je moZné navysenie kapacit pre nedostatocné kapacitné moznosti trate.
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9.3.4.8.4 Trat 184 (TEZ)

Druht vetvu TEZ predstavuje Zelezni¢na trat ¢. 184 Tatranska Lomnica — Stary Smokovec. Niektoré
vlaky z tejto trate premavaju z/do Strbského Plesa alebo z/do Popradu.

Zo Starého Smokovca do Tatranskej Lomnice cestovalo v marcovy pracovny den nieco vysSe 400 ludi,

kdeZto v augustovy pracovny der to bol takmer 5- ndsobny pocet, ked' cestovalo takmer 2000 [udi.

Tabulka 74 Pohyb cestujticich medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou v pracovny den
PD — marec PD — august
Zastavka
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo viaku
Stary Smokovec 402 0 419 1812 90 1946
Pekna Vyhliadka 26 15 430 31 41 1936
Horny Smokovec 14 27 417 43 72 1907
Tatranska Lesna 14 15 416 43 90 1860
Stara Lesna 4 27 393 32 205 1687
Tatranska Lomnica 393 0 0 1687 0

Trat 184 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, parny smer
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Graf 65 Pohyb cestujucich medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou v pracovny den

V opanom smere cestovalo z Tatranskej Lomnice v marcovy pracovny deri vyse 600 ludi, zatial ¢o

v auguste to bolo takmer 1900 ludi.

Tabulka 75 Pohyb cestujticich medzi Tatranskou Lomnicou a Starym Smokovcom v pracovny den
e PD — marec PD — august
Nastup Vystup Vo vilaku Nastup Vystup Vo vlaku
Tatranska Lomnica 616 0 616 1868 0 1868
Stard Lesna 19 11 624 213 40 2041
Tatranska Lesna 4 10 618 84 24 2101
Horny Smokovec 25 33 610 139 48 2192
Pekna Vyhliadka 19 8 621 27 33 2186
Stary Smokovec 0 621 0 0 2186 0
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Trat 184 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, neparny smer
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Graf 66 Pohyb cestujucich medzi Tatranskou Lomnicou a Starym Smokovcom v pracovny den

O dopyte cestujucich pocas vikendov sa daju konstatovat rovnaké tvrdenia, ako pocas pracovnych dni.
Badat nasobne vyssie vyuzitie vlakov v letnej sezdone, nez v marci. Zo Starého Smokovca cestovalo
v marcovy vikendovy den takmer 600 cestujlcich, zatial ¢o v augustovy vikendovy deri to bolo takmer

1800 cestujucich.
Tabulka 76 Pohyb cestujticich medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou vo vikendovy den
Vikendovy den — marec Vikendovy den — august
Zastavka
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku

Stary Smokovec 573 0 573 1733 109 1769
Pekna Vyhliadka 10 16 567 48 23 1794
Horny Smokovec 13 31 549 41 100 1735
Tatranska Lesna 15 20 544 30 63 1702
Stara Lesna 34 514 26 90 1638
Tatranska Lomnica 0 514 0 0 1638 0

Trat 184 - pocet cestujucich vo vlakoch, vikendovy den, parny smer
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Graf 67 Pohyb cestujucich medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou vo vikendovy den
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V opacnom smere cestovalo z Tatranskej Lomnice do Starého Smokovca v marcovy vikendovy deri 600

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

cestujucich, zatial ¢o v auguste to bolo takmer 1500 cestujucich.

Tabulka 77

l. etapa — Zber dat a Analyza

Pohyb cestujticich medzi Tatranskou Lomnicou a Starym Smokovcom vo vikendovy den

Vikendovy den — marec

Vikendovy den — august

Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Tatranskd Lomnica 601 0 601 1494 0 1494
Stara Lesna 28 627 155 31 1618
Tatranska Lesnd 9 627 70 48 1640
Horny Smokovec 16 13 630 90 53 1677
Pekna Vyhliadka 8 629 17 48 1646
Stary Smokovec 629 0 0 1646 0
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Graf 68 Pohyb cestujucich medzi Tatranskou Lomnicou a Starym Smokovcom vo vikendovy den

V obidvoch smeroch vadsina cestujucich vyuZiva tuto trat k cestdm medzi jej koncovymi bodmi. Stary
Smokovec predstavuje administrativne centrum Mesta Vysoké Tatry a Tatranska Lomnica je na jednej
strane vyznamnym centrom turistiky a na druhej pristupovym bodom do Vysokych Tatier (odbocka
Zeleznicnej trate zo Studeného Potoka na trati Poprad — Kezmarok — Plavec). V letnej sezdéne vsak
v porovnani s marcom v oboch smeroch badat, a to tak po¢as pracovného dna, ako aj pocas vikendu,
vyrazne vyssi obrat na zastavke Stard Lesnd, hoci ta sa nachddza 1,3 km od okraja zdstavby a viac ako
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Trat 184 - pocet cestujucich vo vlakoch, vikendovy den, neparny smer
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3 km od stredu samotnej obce Stara Lesna.
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9.3.4.8.5 Trat 185 — odbocna vetva

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

l. etapa — Zber dat a Analyza

Na odbocnej vetve trate 185 v trase Studeny Potok — Tatranska Lomnica su k dispozicii iba data
z pracovného dna.

V pracovny den cestovalo zo Studeného Potoka do Tatranskej Lomnice cca 60 ludi v marci, v letnej
turistickej sezdne bola obsadenost vlaku v porovnani s marcom dvojnasobna.

Studeny Potok

Velka Lomnica-Golf

Tatranska Lomnica
zastavka

Tatranska Lomnica

Tabulka 78 Pohyb cestujticich medzi Studenym Potokom a Tatranskou Lomnicou v pracovny den
; PD — marec PD —jul
Zastavka " - " -
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo vlaku
Studeny Potok 62 62 118 0 118
Velka Lomnica-Golf 1 2 61 4 19 103
Tatranska Lomnica zastavka 0 61 0 103
Tatranska Lomnica 61 0 0 103 0
Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, neparny smer
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Graf 69 Pohyb cestujucich medzi Studenym Potokom a Tatranskou Lomnicou v pracovny den

V opacnom smere z Tatranskej Lomnice do Studeného Potoka cestovalo v marci 40 cestujucich, v letnej
turistickej sezone bola obsadenost dvojnasobna.

Tabulka 79 Pohyb cestujticich medzi Tatranskou Lomnicou a Studenym Potokom v pracovny den
PD — marec PD —jul
Zastavka
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Tatranska Lomnica 40 0 40 92 92
Tatranska Lomnica zastavka 0 0 40 92
Velka Lomnica-Golf 0 40 92
Studeny Potok 0 40 0 0 92 0
Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny deri, parny smer
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Graf 70 Pohyb cestujucich medzi Tatranskou Lomnicou a Studenym Potokom v pracovny den
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Data o poctoch cestujucich na odbocnej vetve trate 185 ukazuju na extrémne nizku vytazenost
vlakovych spojov a takmer nulové vyuzitie oboch zastavok na trati. Vzhladom na pocet vlakov, ktoré
po trase denne premavaju je mozné spocitat priemernu obsadenost stipravy na spoj, ktora predstavuje
cca 5-10 cestujucich/spoj, ¢o pri kapacite nasadzovanych jednotiek predstavuje priemerné vyuzitie do
10 %. Niektoré analyzované spoje prevazali iba jedného cestujuceho. Od roku 2023 sa planuje zrusenie
prevadzky na tejto trati v pracovnych dioch mimo turistickej sezény.

9.3.4.8.6 Trat185

Pre region Vysoké Tatry je dblezita tiez zelezniéna trat ¢. 185 Poprad — Plaved, pretozZe spaja najvacsie
spadové centra vo vstupnom uUzemi — mestd Poprad, KeZmarok a SpiSskd Beld. Pravidelné vlaky
osobnej dopravy premavaju medzi Popradom a Starou Lubovriou.

V parnom smere (od Starej Lubovne) pricestovalo v marcovy pracovny deni do Popradu vratane
Popradu-Spisskej Soboty vyse 600 cestujucich, v juli to bolo cca 450 cestujucich.

Tabulka 80 Pohyb cestujticich medzi Starou Luboviiou a Popradom v pracovny den
PD — marec PD - jul
Zastavka
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo vlaku
Stard Lubovna 170 0 170 206 0 206
Forbasy 5 6 169 14 3 217
Nizné Ruzbachy 15 5 179 9 10 216
Podolinec 53 21 211 31 36 211
Toporec 9 3 217 7 0 218
Podhorany pri Kezmarku 32 9 240 25 4 239
Busovce 4 4 240 26 0 265
Spisska Bela zastavka 100 11 329 95 19 341
Strazky zastdvka 9 3 335 12 2 351
Kezmarok-Pradiaren 0 6 329 6 5 352
Kezmarok zastavka 11 20 320 7 7 352
Kezmarok 401 77 644 364 130 586
Huncovce 93 147 590 133 153 566
Studeny Potok 115 71 634 172 90 648
Matejovce pri Poprade 27 23 638 20 27 641
Poprad-Spisska Sobota 16 162 492 0 186 455
Poprad-Tatry 0 444 48 0 455 0

Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, parny smer
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Graf 71 Pohyb cestujucich medzi Starou Luboviiou a Popradom v pracovny den
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V neparnom smere (do Starej Lubovne) odcestovalo v marcovy pracovny den z Popradu vratane

Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

Popradu Spisskej Soboty vyse 800 cestujucich, v juli to bolo necelych 900 cestujucich.

Tabulka 81 Pohyb cestujticich medzi Popradom a Starou Luboviiou v pracovny den
PD — marec PD - jul
Zastavka
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Poprad-Tatry 761 0 761 781 781
Poprad-Spisska Sobota 91 15 837 82 861
Matejovce pri Poprade 28 33 832 10 47 824
Studeny Potok 50 157 704 35 225 599
Huncovce 84 126 662 61 144 490
Kezmarok 72 303 431 84 182 392
KeZzmarok zastdvka 4 16 419 12 2 402
Kezmarok-Pradiaren 3 415 12 396
Strazky zastdvka 408 10 389
Spisska Bela zastavka 18 64 362 20 73 336
Busovce 5 357 0 2 334
Podhorany pri Kezmarku 23 341 25 313
Toporec 17 331 0 15 298
Podolinec 31 64 298 25 54 269
Nizné Ruzbachy 10 8 300 11 17 263
Forbasy 15 288 13 230
Stard Lubovna 0 288 0 0 230 0

Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch, pracovny den, neparny smer
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Graf 72 Pohyb cestujucich medzi Popradom a Starou Luboviiou v pracovny den
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Pocas vikendov premavaju vybrané vlaky aj v Useku Stara Luboviia — Plaveé, ¢o je reflektované
v nasledujlcej analyze vikendovej premavky. Do Popradu (vratane Spisskej Soboty) pricestovalo
v marcovu sobotu vyse 400 cestujucich, v juli to bolo takmer 700 cestujucich. Zatial ¢o v pracovny den
neboli medzi marcom alethou sezénou zaznamenané vyrazné rozdiely (okrem uUseku Poprad —
Kezmarok, ktory bol viac vyrazne viac vyuZity v marci), cez vikendy je vyssi zaujem v lete, co suvisi
s turistickou dopravou a prevadzkou vlakov az do Plavca.

Tabul'ka 82 Pohyb cestujucich medzi Plavéom a Popradom v sobotu
Sobota — marec Sobota — jul
Zastavka
Nastup Vystup Vo viaku Nastup Vystup Vo vlaku
Plavec Gr. - - - 138 0 138
Plavec - - - 17 6 149
Hromos - - - 149
Plavnica - - - 149
Chmelnica - - - 149
Stard Lubovna 120 0 120 178 19 308
Forbasy 7 10 117 9 2 315
Nizné Ruzbachy 8 8 117 31 7 339
Podolinec 27 20 124 39 21 357
Toporec 9 3 130 8 6 359
Podhorany pri Kezmarku 17 8 139 23 1 381
Busovce 2 0 141 0 0 381
Spisska Bela zastavka 48 10 179 46 36 391
Strazky zastdvka 6 1 184 12 0 403
Kezmarok-Pradiaren 2 0 186 3 2 404
Kezmarok zastavka 5 10 181 9 5 408
Kezmarok 142 47 276 276 94 590
Huncovce 165 54 387 105 98 597
Studeny Potok 67 51 403 138 77 658
Matejovce pri Poprade 30 15 418 31 14 675
Poprad-Spisska Sobota 2 145 253 8 123 560
Poprad-Tatry 0 253 0 0 560 0

Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch, sobota, parny smer
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Graf 73 Pohyb cestujucich medzi Plavéom a Popradom v sobotu
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V opacnom smere vycestovalo v marcovu sobotu z Popradu vyse 600 cestujucich, v julovd sobotu to
bolo 100 cestujucich. Aj tu sa da konstatovat, Zze zvySeny zaujem v lete suvisi s turistickou dopravou
a prevadzkou vlakov az do Plav¢a.

Tabul'ka 83 Pohyb cestujucich medzi Popradom a Plavéom v sobotu
) Sobota — marec Sobota — jul
Zastavka " - " -
Nastup Vystup Vo vlaku Nastup Vystup Vo vlaku
Poprad-Tatry 561 561 1006 1006
Poprad-Spisska Sobota 64 621 47 912
Matejovce pri Poprade 18 32 607 29 56 885
Studeny Potok 27 151 483 108 239 893
Huncovce 58 98 443 123 153 723
Kezmarok 32 184 291 95 377 581
Kezmarok zastavka 1 286 7 12 432
KeZmarok-Pradiaren 283 6 4 434
Strazky zastavka 0 276 0 16 418
Spisska Bela zastavka 25 67 234 31 58 535
Busovce 1 4 231 0 4 391
Podhorany pri Kezmarku 5 33 203 21 30 382
Toporec 0 36 167 12 23 371
Podolinec 60 62 165 26 75 462
NiZné Ruzbachy 5 28 142 8 27 305
Forbasy 7 3 146 8 13 300
Stara Lubovna 0 146 0 12 319 131
Chmelnica - - - 131
Plavnica - - - 131
Hromos - - - 131
Plavec - - - 29 8 152
Plavec Gr. - - - 0 152 0
Trat 185 - pocet cestujucich vo vlakoch, sobota, neparny smer
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Graf 74 Pohyb cestujucich medzi Popradom a Plavéom v sobotu

Na tejto trati je najvacsia frekvencia medzi Popradom a KeZzmarkom. To zodpoveda aglomeracii mesta
Poprad. Vyznamné frekvencie su esSte v mestach po ceste — v Spisskej Belej a Podolinci. Cestujuci vo
vlaku zo Starej Lubovne predstavuju pocet cestujucich pokracujucich do Plavéa, kam premava iba
niekolko spojov za tyzder.
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9.3.4.9 Zdmery PDO pre Zelezni¢nu osobnu dopravu

Plan dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zelezni¢nd osobnu dopravu je v dokumente podrobne
popisany v kapitole 4.3.3. V tejto kapitole su analyzované zamery PDO Slovenska ovplyviiujice buduicu
prevadzku osobnej dopravy v regidne Vysoké Tatry.

PDO Slovenska rozdeluje vlakové linky v regione Vysoké Tatry nasledovne:

e perspektivne
O (Svit) — Poprad — Kosice;
0 Strba— Strbské Pleso (turisticky reZim s rozdirenou ponukou);
0 Strbské Pleso — Stary Smokovec — Poprad (turisticky rezim s roziirenou ponukou);
0 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica (turisticky reZim s rozSirenou ponukou);
O Stard Lubovia — KeZzmarok — Poprad (— Svit)
e turisticky perspektivne
0 vsetky linky v oblasti Vysoké Tatry, kde je indikovany dostatocny prepravny prud
celorocne s potrebnym posilnenim dopravy pocas turistickej sezény
e s pochybnou perspektivnostou
0 regiondlna Zelezni¢na osobna doprava Liptovsky Hradok — Svit
e podozrivé ako neperspektivne
0 Studeny Potok — Tatranska Lomnica (odporuca sa zavedenie turistickej dopravy,
vyhladovo v nadvaznosti na Plan udrzatelnej mobility mesta Vysoké Tatry
a planované obmedzenie individualnej automobilovej dopravy zavedenie pravidelnej
dopravy v Useku Poprad — Tatranska Lomnica)

Zakladnymi poZziadavkami 1. etapy Planu dopravnej obsluznosti 2024 je:

e zavedenie taktovej vlakovej dopravy,

e zrychlenie vlakov a skratenie intervalov na vacsine trati,

e posilnenie dopravy na tratiach s najvac¢sim poctom cestujlcich,

e zefektivnenie vykonov vo verejnom zaujme (zniZenie dotdcii na prepravu 1 cestujiceho alebo
1 kilometer jazdy vlaku) optimalizaciou turnusovej potreby, vozidiel a personalu.

9.3.4.10 Grafikon vlakovej dopravy 2022/2023

Dria 11. decembra 2022 vstupil do platnosti novy grafikon vlakovej dopravy 2022/2023, ktory zacina
zavadzat niektoré prvky obsiahnuté v dokumente Plan dopravnej obsluznosti pre Zelezni¢ni osobnu
dopravu. Niektoré prvky sa zhoduju s ndvrhmi v pévodnom PUM PSK.

Analyza v predchadzajucich kapitolach je vytvorend na zdklade GVD 2021/2022, pocas platnosti
ktorého boli vykonané aj prieskumy poskytnuté dopravcom ZSSK pre spracovanie analyz.

Cestovny poriadok pre Zelezni¢ni osobnl dopravu 2022/2023 prinasa urcitd konsolidaciu aj narast
prevadzkovanych spojov v niektorych relaciach.

9.3.4.10.1 Rameno Strba — Kogice

V kategériach vlakov EN, EC, IC, SC a RJ nedochadza k nijakym zmendm oproti predchadzajucemu
cestovnému poriadku.

V kategoérii RR vlakov nie je zavedeny Ziaden spoj.

Z troch vlakov kategérie REX zostali dva.
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V cestovnom poriadku 2021/2022 bolo vedenych 7 rychlikov (7x Bratislava — KoSice a 1x Bratislava —
KoSice — Humenné), z tych ostali dva: (1x Bratislava — KoSice a 1x Bratislava — KoSice — Humenné),
a novo su vedené expresy Bratislava — KoSice 7x denne + jeden Ex vlak Bratislava — Poprad-Tatry denne
(v piatok pokracuje este do Presova a Humenného.

Z 13 osobnych vlakov medzi Popradom a Kosicami (10x Poprad — Kogice, 1x Zilina — Kogice, 1x Liptovsky
Mikulas — Kosice a 1x Vrutky — KosSice) je 13 Os vlakov Poprad — Kosice (+ 1x Poprad-Tatry — Margecany)
a z 6smich vlakov medzi Liptovskym Mikuld$om a Popradom-Tatry (3x Zilina — Poprad-Tatry, 1x Zilina
— Kosice, 1x Liptovsky Mikulds — KoSice, 1x Liptovsky Mikulds — Poprad-Tatry, 1x Skalité — Poprad-Tatry
a 1x Vrutky — Kosice) je osem Os vlakov Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry.

V opacnom smere je situdcia prakticky rovnaka.
9.3.4.10.2 Rameno Poprad-Tatry — Plavec

Namiesto 13 parov vlakov v cestovnom poriadku 2021/2022 premavaju vlaky z Popradu-Tatier cez den
v hodinovom takte (spolu 15 parov vlakov), mimo Spicky (5 parov vlakov) konci v Kezmarku, ¢ize medzi
KeZmarkom a Starou Luboviiou je mimo 3picky dvojhodinovy takt. PrediZenie vlakov do Svitu
planované v PDO pre Zelezni¢nt osobnu dopravu dopravca nedokazal realizovat, do Svitu ide iba 1 par
vlakov denne.

Vlaky do Tatranskej Lomnice premavaju podla cestovného poriadku 2022/2023 iba v sobotu + nedelu
— spolu 8 parov vlakov Poprad-Tatry — Tatranskd Lomnica. Denne premavaju iba v sezéne. CP
2022/2023 uvadza este 8 parov vlakov medzi Studenym Potokom a Tatranskou Lomnicou odo dna
vyhlasenia.

9.3.4.10.3 Ozubnicova Zeleznica Strba — Strbské Pleso

Podla cestovného poriadku 2022/2023 premava celorocne 21 parov vlakov, v obidvoch sezénach
pribuda este dalsich 7 parov viakov.

9.3.4.10.4 TEZ Strbské Pleso — Poprad-Tatry

Podla cestovného poriadku 2022/2023 premava celoroéne 19 parov vlakov v hodinovom takte,
v obidvoch sezénach pribudaju eéte dalsie 3 pary vlakov, ktoré doplfiaji na polhodinovy takt
dopoludnia z Popradu-Tatier na Strbské pleso a popoludni v smere zo Strbského Plesa do Popradu-
Tatier. V letnej sezéne cez vikendy k tomu pribida 1 pér historickych vlakov dopravcu Zelezniéné
muzeum Slovenskej republiky vedeny v trase Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Tatranska Lomnica.
Jeden vecerny vlak v tejto reldcii je s prestupom v Starom Smokovci (je vedeny z Popradu do Tatranskej
Lomnice).

9.3.4.10.5 TEZ Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

Podla cestovného poriadku 2022/2023 premava vtomto Useku celorocne 19 parov vlakov
v hodinovom takte. V letnej sezdne cez vikendy k tomu pribadaju 3 pary historickych vlakov dopravcu
Zelezniéné muzeum Slovenskej republiky.
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9.3.5 Primestska autobusova doprava
9.3.5.1 Dopravcovia v primestskej autobusovej doprave

Na uzemi PreSovského kraja, a teda i regionu Vysoké Tatry, poskytuju sluzby v primestskej autobusovej
doprave zmluvni dopravcovia PreSovského kraja na zdklade ,,.Zmluvy o sluZzbdch vo verejnom zdujme na
roky 2009 — 2018“ predizenej dodatkom do 31.12.2023. Zmluvou su pokryté vykony realizované
v PreSovskom samospravnom kraji.

Zmluvni dopravcovia susednych krajov vykonavajuci primestskd dopravu na Uzemi regiénu Vysoké
Tatry poskytuju sluzby na zaklade zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme v KoSickom, Banskobystrickom
a Zilinskom kraji.

Dopravcovia vykondvajuci dialkovli medzinarodnu dopravu cez Uzemie regidénu Vysoké Tatry poskytuju
sluzby na vlastné komercné riziko.

Poskytovatelom sluZieb v autobusovej doprave su:

e zmluvni dopravcovia PreSovského kraja (primestska doprava)
e zmluvni dopravcovia okolitych krajov (primestska doprava)
e ostatni dopravcovia (dialkovd medzinarodna doprava)

P&sobnost dopravcov v regione Vysoké Tatry vrozdeleni na vstupné Uzemie ajadrové Uzemie
zobrazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 84 Dopravcovia v autobusovej dopravy na tzemi regionu Vysoké Tatry

Region Vysoké Tatry (=rieSené tizemie)

vstupné uzemie jadrové Uzemie

zmluvni dopravcovia PSK

SAD Poprad, a.s. SAD Poprad, a.s.
SAD Presov, a.s. SAD Presov, a.s.
SAD Humenné, a.s. SAD Humenné, a.s.

BUS Karpaty, spol. s r. o.

zmluvni dopravcovia okolitych krajov

eurobus, a.s. ARRIVA Liorbus, a.s.
SAD Lucenecg, a.s.

ostatni dopravcovia

FlixBus CZ s.r.o. FlixBus CZ s.r.o.
A-EXPRESS s.r.o.

Cestovna kancelaria DAKA, s.r.o.
NIKOLO s.r.o.

INTERBUS s. r. 0.

VO-Trans EU s.r.o.

REGABUS s.r.o.

V primestskej autobusovej doprave je dominantnym dopravcom zabezpecujucim vykony na uzemi
regionu Vysoké Tatry spolo¢nost SAD Poprad (postupne prechadzajica na oznacenie Tatra Express).
Ostatni zmluvni dopravcovia zachadzaju na Uzemie regidénu iba vybranymi linkami.
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Pokial' ide o samotné jadrové tizemie, sluzby v primestskej doprave tu dominantne poskytuje dopravca
SAD Poprad, kedZe ide ojeho prevadzkovi oblast. Sjednym spojom denne sem zachadzaju
dopravcovia SAD Presov a SAD Humenné. Cez vikendy zachddza do jadrového Uzemia tromi spojmi
denne dopravca ARRIVA Liorbus. TaktieZ tu premavaju dve medzinarodné linky dopravcu FlixBus.

Pre Uplnost je potrebné uviest, Ze v ¢ase spractvania PUM RVT prebieha sutaz na novych dopravcov
v PreSovskom samospravnom kraji, ktori maju zacat jazdit od 1.1.2024. Zdsadnou zmenou v kraji je
zmena poctu prevadzkovych oblasti zo sidcasnych Styroch na tri. Pre regidn Vysoké Tatry nejde
o vyraznu zmenu, ostava zaradeny v prevadzkove] oblasti Zdpad, ku ktorej bude po novom pri¢lenena
Cast sucasnej prevadzkovej oblasti Sever (okolie Starej Lubovne).

Autobusové linky prevddzkované dopravcami su podrobne popisané v kapitole 9.3.5.4.

9.3.5.2 Vozovne a gardZe

K dispozicii je pre potreby analyzy prehlad zdzemia vozovni agaradzi zmluvnych autobusovych
dopravcov pdsobiacich na uzemi PreSovského samospravneho kraja a v regiéne Vysokych Tatier:

Tabulka 85 Vozovne a garaze zmluvnych autobusovych dopravcov Presovského kraja
Dopravca Vozovia
SAD Poprad (Tatra Express) ul. Hrani¢nd, Poprad a Autobusova stanica Poprad
SAD Presov ul. Jilemnického, Presov
SAD Humenné ul. Fidlikova, Humenné; ul. Stani¢nd, Vranov nad Toplou
BUS Karpaty ul. Presovska, Stara Lubovna

9.3.5.3 Vybavovaci systém PAD

Vybavovaci systém predstavuje spésob Uhrady cestovného cestujucimi v primestskej autobusovej
doprave. Uhrada sa v zdsade u vietkych dopravcov v Predovskom kraji realizuje u vodi¢a pri nastupe.
Rozlisuju sa viak viaceré moznosti Uhrady cestovného u vodica, su popisané v tabulke nizsie.

Tabulka 86 Moznosti vybavenia cestujucich v primestskej autobusovej doprave
Sposob predaja Popis
Hotovost o klasicky nakup cestovného listka u vodica

¢ platbu bankovou platobnou kartou zatial dopravcovia posobiaci
v PreSovskom kraji neumoziuju

e platbu kartami VISA a MasterCard umoznuju dopravcovia eurobus a ARRIVA
Liorbus, ktori zachadzaju do rieSeného Uzemia vybranymi linkami

Platobnad (bankova) karta

o elektronicky penazny prostriedok, ktory uchovava peniaznu hodnotu kreditu
v elektronickej podobe

e (thrada mozna u vodica pri nastupe priloZzenim karty k ¢itaciemu zariadeniu
v autobuse, ktoré z kreditu odcita Ciastku prislusnu realizovanej ceste

Dopravnd karta e umoziuje nakup predplatenych cestovnych listkov alebo ndkup
jednorazovych cestovnych listkov

e jednorazové zakladné alebo zlavnené cestovné uhradené dopravnou kartou
je cenovo vyhodnejsie nez platba v hotovosti

e mozné vyuzZit aj na platbu predplatnych cestovnych listkov v MHD Poprad
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Sposob predaja Popis

e mozné zakupit u zmluvného dopravcu v kamennej predajni, dobijanie kreditu
je mozné bud'v predajni alebo u vodi¢a autobusu

e dopravnd karta uloZzena v pamati mobilného telefénu s NFC technolégiou

e Uhrada moznd u vodica pri nastupe priloZzenim telefénu s aplikdciou Google
PenaZenka k ¢itaciemu zariadeniu (operacny systém iOS nie je podporovany)

e pouzitie a cenové zvyhodnenie je totozné s fyzickou dopravnou kartou

Virtudlna dopravnd karta | e moZné zakUpit a nasledne na fiu dobijat kredit v aplikacii UBIAN alebo na
webovej stranke www.ubian.sk u autobusovych dopravcov podporujucich
tuto sluzbu (ARRIVA Michalovce, BUS Karpaty a SAD PreSov)

e plati u vSetkych ostatnych primestskych autobusovych dopravcov zapojenych
do systému IDS Vychod

9.3.5.4  Prevddzka liniek v autobusovej doprave

V nasledujucej kapitole su uvedené linky autobusovej dopravy na Uzemi alebo v dotyku s Uzemim
regionu Vysoké Tatry rozdelené podla typu linky — primestské, dialkové, medzindrodné.

Primestské linky su financované na zdklade zmluv o sluzbdch vo verejnom zaujme v PreSovskom,
a Zilinskom kraji. Rozdelené financovanie liniek ZSK 505418 Liptovsky Mikuld$ — Strbské Pleso
premadvajucich cez vikendy v lete a linky PSK 706416 Poprad — Vazec premdvajucej denne cez hranice
kraja nie je zavedené. Oba kraje financuju celé useky liniek svojich zmluvnych dopravcov, teda
v pripade liniek prechadzajucich cez hranice kraja financuju aj vykony v susednom kraji.

Dialkové medzindrodné linky su prevadzkované na komercéné riziko dopravcov. V dosledku bezplatnej
dopravy vlakmi pre vybrané skupiny obyvatelstva dialkova autobusova doprava na Gzemi Slovenska
postupne upadla a dnes prakticky neexistuje. Prevadzkuje sa iba medzinarodna dialkova autobusova
doprava. Okrem dopravcu Flixbus, ktory prevadzkuje dve linky (Warszawa — Budapest a Warszawa —
Poprad), premava na trase Zakopane — Poprad jedind regiondlna medzinarodna linka Zakopane —
Poprad polského dopravcu STRANA na vlastné komercéné riziko. Z dovodu zdkazu vnutrostatnej
prepravy na Uzemi Slovenska nie je prevadzka rentabilnd a v zime 2022 — 2023 nie je linka v prevadzke.
V Polsku premava vacsina primestskych liniek na komercné riziko dopravcu. Tatransky okres (powiat)
organizuje a dotuje prevadzku len na 8 linkach. Linky medzi okresmi méze v Polsku organizovat
a financovat vojvodstvo. Pre pravidelnd prevadzku by bola potrebnd dohoda PSK s Tatranskym
okresom alebo Malopolskym vojvodstvom na spolo¢nej prevadzke medzinarodnej linky.

9.3.5.4.1 Primestské linky

V nasledujucej tabulke je uvedeny zoznam liniek PAD v regidne Vysoké Tatry sinformaciami
o prevadzkujucich dopravcoch a frekvencidch spojov pocdas pracovného dna avikendu. Pri
frekvenciach je v zatvorke uvedeny pocet spojov na tej Casti trasy linky, ktora je taktiez uvedenad
v zatvorke. V tabulke su zvyraznené linky zachadzajlce do jadrového Uzemia regionu Vysoké Tatry.

Tabulka 87 Linky primestskej autobusovej dopravy v regione Vysoké Tatry

Pocet parov spojov
Linka Dopravca |Trasa . o

p.d. vikend
704418 | SAD Poprad | Poprad — Spissky Stvrtok (- Levoca) 14 (13) 9
Poprad — Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica — Zdiar (—
Tatranskd Javorina)

706425 | SAD Poprad 15 (11) 15 (9)
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Pocet parov spojov

Linka Dopravca |Trasa
p.d. vikend
706421 (Strbské Pleso —) Stary Smokovec — Tatranska Lomnica —
706426 SAD Poprad Lendak (7)9 (7)9
706415 | SAD Poprad Poprad — Svit — Lucivna — Strba — Tatranska Strba (— Strbské 15 (8) 9 (8)
Pleso)
706430 | SAD Poprad Po?r?d - K(lezmarok — Spisska Stara Ves (- Cerveny Klastor — 20 (10) 10 (9)
Velka Lesnad)
703413 | SAD Poprad | (Poprad —) KeZzmarok — SpiSska Beld — Slovenska Ves — Lendak (13) 28 (4)10
706416 | SAD Poprad | (Poprad —) Svit — Lu¢ivna — Strba — Tatranska Strba — VaZec (5)6 (4)4
706405 | SAD Poprad PoE)tad — Hranovnica — Vernar (— Stratena — Dobsina — 10(2) 3(2)
Roznava)
703422 KeZmarok — Spissky Stvrtok — Levoca (— Spisské Podhradie —
704410 SAD Poprad Siroké — Pregov) 1(4) 0@3)
703414 KeZmarok — Spisska Belad (— Podolinec — Stara Lubovna —
703401 SAD Poprad Bardejov) >(2) 2(2)
706401 | SAD Poprad | (Svit —) Poprad — Spissky Stiavnik (- Vydrnik) (5)18(8) | (3)8(3)
706404 | SAD Poprad | Poprad — Ganovce 16 4
706407 | SAD Poprad | Poprad — Horka — Spi$sky Stvrtok (— Spi§ska Nova Ves) 13 (3) 3(1)
706415 | SAD Poprad | (Poprad —) Svit — Tatranska Strba (- Strbské Pleso) (12)16 (9)9(8)
706409 | SAD Poprad | Poprad — Spisska Teplica (— Svit) 20 (3) 8(0)
706410 | SAD Poprad | Poprad — Spisské Bystré — Vikartovce 25 8
706413 | SAD Poprad | (Poprad —) Svit — Suriava (- Strba) (7)10(2) | (1)2(0)
706414 | SAD Poprad | (Poprad —) Svit — Suriava — Liptovska Tepli¢ka (12) 13 (6) 6
706420 | SAD Poprad | (Svit —) Suriava — Strba — Strbské Pleso (1)2 (0)1
706412 | SAD Poprad | Poprad, AS — Svit 12 3
706417 | SAD Poprad | Poprad, Juh — Svit 6 0
706422 | SAD Poprad | (Poprad —) Svit — Mengusovce — Vysné Hagy (12) 16 (5) 7
(Poprad —) Svit — Gerlachov (— Tatranska Polianka /— Stary (6) 17 (3)10
706423 | SAD Poprad S (10/3) (6/1)
706431 | SAD Poprad | Poprad — Mlynica — Nova Lesna — Stary Smokovec 9 4
, Lt mars . (4) 17 (0)7
703417 | SAD Poprad | (Poprad —) KeZzmarok — Spisska Beld (— Toporec / Ihfan
p (Poprad -) p (- Toporec / y) (11/9) (7/7)
703418 | SAD Poprad | (KeZmarok —) Spisska Beld — KriZzova Ves (9) 10 1
703410 | SAD Poprad | Kezmarok — Maly Slavkov 11 4
703419 y . .
703402 SAD Poprad | KeZmarok — Strane pod Tatrami 7 4
703403 | SAD Poprad | Kezmarok — Vrbov — Abrahdmovce 6 1
KeZmarok — Huncovce — Zakovce — Vrbov 4 2
703404 | SAD Poprad
Kezmarok — Lubica — Vrbov 6 4
703411 | SAD Poprad | Kezmarok — Mlyncéeky / Rakusy 9/13 3/3
703414 | SAD Poprad | Kezmarok — Spisska Beld (- Slov. Ves — Vojiiany) 5(3) 1(0)
703408 | SAD Poprad | KeZzmarok — Eurocamp — Stary Smokovec 3 1
703407 | SAD Poprad | Kezmarok — Stara Lesna — Tatranska Lomnica — Stary Smokovec 14 (5) 9 (5)
703406 | SAD Poprad | (Svit —) Poprad — Velkd Lomnica — Huncovce — Zakovce — Vrbov (3)6 (2) 2
703405 | SAD Poprad | (Lubica —) Kezmarok — Poprad (6) 20 (1) 4
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Pok . .
Linka Dopravca | Trasa ocet parov spojov
p.d. vikend

703409 | SAD Poprad | Kezmarok — Lubica 5 0
703412 | SAD Poprad | KeZmarok — Spi$ska Beld — Tatranskd Kotlina (- Zdiar) 3(2) 0
708459 | SAD Pregov Presov — Bert(?tovce —Siroké — Splssk,a Nova_ Ves — Levoca — 1 1

Poprad — Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

SAD Svidnik — Stropkov — PreSov — SpiSské Podhradie — Levoca —

712415 Humenné | Poprad (— Stary Smokovec — Tatranska Lomnica) 4o A1

Vranov n. Toplfou — Hanusovce n. Toplou — Presov — Spisské

SAD . . G 2
713423 , | Podhradie — Levoc¢a — Poprad (— Stary Smokovec — Tatranska 1 0
Humenné .

Lomnica)
710408 | BUS Karpaty Star{:\vLu},:)ovna,— Podolinec — Spisska Beld — Kezmarok (— Vrbov 3(1) 0

— Spisska Nova Ves)

Stara Lubovna — Podolinec — SpiSska Beld — KeZ k — Velka
710410 | BUS Karpaty ard . ubovia — Podolinec — Spisska Beld — Kezmaro elka 9 2/3

Lomnica — Poprad
808424 eurobus Roznava — Dobsinda — Stratend — Hranovnica — Poprad 3 4/5
810439 eurobus Spiska Nova Ves — Spisska Stvrtok — Svabovce — Poprad 4 2
608400 | SAD Luéenec | (Jel$ava —) Reviica — Murar — Sumiac — Vernar — Poprad (2) 4 (0)3
505418 ARRIVA Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok — VavriSovo — Pribylina — 0 3

Liorbus Podbanské — Strbské Pleso

Z uvedeného prehladu liniek a zo schematického zndzornenia niZsie je zrejmé, Ze jadrové Uzemie
regionu Vysoké Tatry je primestskou autobusovou dopravou napojené najma na mesto Poprad, a to
zvazkom viacerych liniek. V zapadnej Casti Gzemia premdvaju linky napojené cez Svit, v Useku medzi
Svitom a Popradom dotvaraju taktiez pocetny zvazok liniek prepajajucich tieto dve centra.

Napojenie na druhé najvacsie spadové centrum pod Tatrami, mesto KeZzmarok, je vyrazne slabsie.
Jadrové Uzemie je na KeZzmarok napojené iba tromi linkami, pricom dve premavaju iba z Tatranskej
Lomnice a jedna premava zo Zdiaru cez Tatranskd Kotlinu. Je mozné konstatovat, 7e aj vzhladom na
nepomerne slabsie napojenie mesta KeZmarok na oblast Vysokych Tatier verejnou dopravou nie je
plne vyuzity potencial tohto mesta poskytovat zazemie turistickému ruchu.

Napojenie jadrového Uzemia na regién Liptova a zapadné Tatry prakticky neexistuje. Na Strbské Pleso
zachadzaju iba 3 spoje z Liptovského Mikuldsa cez Podbanské cez vikendy iba pocas letnych prazdnin.
Pocas pracovného dia medzi Strbskym Plesom a Podbanskym Ziadne spoje nepremavajd, a to ani
v letnej turistickej sezone, mimo letné prazdniny spojenie neexistuje vobec, ¢o staZuje pristup turistom
z oblasti najvacsich turistickych stredisk Vysokych Tatier k Tichej a K&provej doline. Tento nedostatok
je prirodzene kompenzovany automobilovou dopravou.

Linky primestskej autobusovej dopravy su taktiez zobrazené schematicky na nasledujucom obrazku,
kde je zvyraznené jadrové a vstupné Uzemie regidonu Vysoké Tatry.
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Obrazok 38

9.3.5.4.2 Medzindrodné linky

Linky primestskej autobusovej dopravy v regione Vysoké Tatry (jadrové a vstupné tizemie)

Uzemim regiénu Vysoké Tatry premdvaju aj medzindrodné autobusové linky . NiZ$ie je uvedeny
zoznam medzinarodnych liniek s informdciami o dopravcoch a pocte spojov pocas pracovného dna
a vikendu. Pri pocte je v zatvorke uvedeny pocet spojov na tej Casti trasy linky, ktord je tieZ uvedena
v zatvorke. V tabulke su zvyraznené linky zachadzajuce do jadrového Uzemia regiénu Vysoké Tatry.

Tabulka 88 Linky primestskej autobusovej dopravy ostatnych dopravcov
Pocet parov spojov
Linka Dopravca |Trasa - o
p.d. vikend
. Warszawa — Krakéw — Podspady — Zdiar — Tatranska Lomnica —
N)986 FlixB . .. . 2 2
(N) EUs S. Smokovec- Poprad — PreSov — KoSice — Miskolc — Budapest
1363 FlixBus Wroc.faw— Katowwe, - Kralfow—Zakf)pane—Tatranska 1 1
Javorina — Tatranskd Lomnica — Stary Smokovec — Poprad
000217 | A-EXPRESS Plzevn —Praha—Brno — F”oprad - Spisska N. Ves — Le\'/oca - 1 1
PreSov — Vranov n. Toplou — Michalovce — Humenné — Snina
102516 | CK DAKA BraEisIava - Nitr.a — Banska Bystrica — Podbrezovda — Poprad — 2 (1) 2(1)
Presov (— Bardejov)
Kogice — Pre$ov — Levoca — Poprad — Zilina — Bratislava — Wien , sy g
2 ERB 2
802855 | INTERBUS | _ Minchen — Stuttgart — Frankfurt am Main — Disseldorf pary / tyzden
-B —7Zilina — — ¢ov — U3 — —
511905 | VO-Trans EU P.ravh.a rno — Zilina — Poprad — PreSov — Uzhorod — Chust 3 pary / tyideft
Tjaciv
502908 | REGABUS | Rachiv—Mukacevo — Uzhorod — Poprad — Zilina — Brno — Praha 2 pary / tyzden
? STRAMA Poprad, — Stary Smokovec — Zdiar — Jurgéw — Bukowina vr. 2022/?023
Tatrzanska — Zakopane nepremava
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9.3.5.5 Dopyt v primestskej autobusovej doprave
9.3.5.5.1 Vyznamné vztahy v PAD

Analyza dopytu v primestskej autobusovej doprave v regidone Vysoké Tatry je vytvorend z dat
poskytnutych dopravcom SAD Poprad za 16. (april). a 31. (august) tyZzden roka 2022. Analyza je
vykonana z liniek premavajlcich vjadrovom Uzemi regidnu Vysoké Tatry. Analyza je spracovana
z uspokojeného dopytu po primestskej autobusovej doprave, ktory vychadza z realnej ponuky spojov.
Pre komplexny obraz o dopyte po cestdch je potrebné porovnanie sdopytom uspokojovanym
Zelezni¢nou a individualnou automobilovou dopravou. Reldcie so zaznamenanymi silnymi intenzitami
IAD mdzu implikovat potencial na zlepsenie ponuky spojov verejnej dopravy a potencidl zmeny
rozdelenia prepravnej prace viac v prospech Zelezni¢nej a autobusovej dopravy. Vseobecny dopyt po
mobilite v Uzemi je rozobrany v kapitole 9.1.

Na zaklade dat od dopravcu SAD Poprad je mozné popisat najsilnejSie dopravné vztahy jednotlivych
centier v jadrovom Uzemi vyjadrené dennym poctom dochddzajlcich a odchadzajicich cestujucich
v pracovny defi, sobotu a nedelu. Su zanalyzované vztahy lokalit Strbské Pleso, Viy$né Hagy, Tatranska
Polianka, Stary a Novy Smokovec, Tatranskd Lomnica, Biela Voda, Zdiar a Tatranskd Javorina. Pre
komplexny obrazok je porovnany dopyt mimo turistickej sezény (april) s dopytom pocas vrcholu
turistickej sezdény (august). Data poctoch cestujucich su spracované podrobne v tabulke 89 nizsie:

e Tava &ast tabulky popisuje pocet cestujicich z ANALYZOVANEJ LOKALITY do ZVYSKU UZEMIA

e prava ¢ast tabulky popisuje pocet cestujucich zo ZVYSKU UZEMIA do ANALYZOVANEJ LOKALITY

Tabulka 89 Pocet cestujucich v PAD na jednotlivych relaciach v aprili a v auguste
April August April August
Z el sy osdb /2ah | oséb / 24h Zlhis do "oséb/2ah | oséb/24h
PD | So | Ne | PD | So | Ne
Lendak Lendak 1
Lucivna Lucivna 1 2 511 2
Mengusovce Mengusovce
Nova Polianka Nova Polianka 2
Poprad Poprad o 13 23 | 10 | 15
S. a N. Smokovec S. a N. Smokovec = 3 3 2139|2114
Svit Svit g 13 | 5 | 7 |24 |17 | 18
Strba Strba < 11 17 42
Suriava Suriava 3|1|4|6]5]3
Tatranska Polianka Tatranska Polianka 1
Tatranskd Strba Tatranskd Strba 5|2 |4]10|5]|9
Tatranské Zruby Tatranské Zruby
Vysné Hagy Vysné Hagy
Mengusovce Mengusovce 4 3 10 | 5 5
& | Poprad Poprad & |11]3]3]|14|3]3
I |S.aN.Smokovec S. a N. Smokovec T 2 | 4|1
e [svit Svit k- 3| 4 8 | s
< |Stola Stéla s | 7 18| 5 |2
Strbské Pleso Strbské Pleso 7 3
Batizovce Batizovce
«© Gerlachov Gerlachov 3 1
- Nova Polianka Nova Polianka 2
§ Poprad Poprad 2 |1
E S. a N. Smokovec S. a N. Smokovec 1)1 3
Svit Svit 1 5
Strbské Pleso Strbské Pleso 1 1
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April August April August
g el osdb /24h | oséb/24h 2l el do | "oséb/2ah | oséb/24h
PD | So | Ne | PD | So | Ne PD | So | Ne | PD | So | Ne
Batizovce 4 Batizovce 1 2
Belianska jaskyna 10| 6 | 4 |12 |15 | 28 Belianska jaskyna 5|3 15 | 16
Biela Voda 1 4 |9 |23 Biela Voda 1 13 | 20 | 29
Dolny Smokovec 1 1 Dolny Smokovec 2
Gerlachov 1 2 1 Gerlachov 1
Huncovce 1 2 Huncovce 1 1 3 2
KeZmarok 5 4 4|2 |2 Kezmarok 24 | 4 | 5
KeZmarské Zlaby 17| 5 | 3 KeZmarské Zlaby
Lendak 16 7 12118 | 17 Lendak 33 |5
§ Novd Lesnd 1|1 1|2 Novd Lesnd §
2 | Nové Polianka 1 Nov3 Polianka g
g [Poprad 18| 8 |33 |27 | 19| [Poprad g
“ | stard Lesna 2 |1 14| 6 | 3 Staré Lesna @
% Svit 6 7111 Svit E
2 [Strbské Pleso 332 [39]24]14] [StrbskePleso 2
2 [ Tatranskd Javorina | 1 22 | 13 | 42 Tatranska Javorina 2>
g Tatranska Kotlina 1 8 | 5 Tatranska Kotlina g
Tatranska Lesna 1 1 2 Tatranska Lesna
Tatranska Lomnica | 15 | 10 | 9 11 | 21 Tatranskd Lomnica
Tatranska Polianka | 3 111 3 Tatranska Polianka
Tatranské Matliare | 1 115 1 Tatranské Matliare
Tatranské Zruby 1|3 Tatranské Zruby
Velka Lomnica 2 |4 |11]5 3 Velka Lomnica
Velky Slavkov Velky Slavkov
Vysné Hagy 2 | 4|1 Vysné Hagy
Zdiar 6|42 8 | 13 Zdiar
Belianska jaskyna 10| 6 19 | 14 | 15 Belianska jaskyna
Biela Voda 1 39|13 | 3 Biela Voda
Dolny Smokovec 1 2 | 2 Dolny Smokovec
Horny Smokovec 1 Horny Smokovec
Huncovce 13 1 7 3 5 Huncovce
KeZmarok 38|17 | 11 | 44 | 29 | 35 KeZmarok
S Ke?marské Zlaby 1 712 |19 KeZmarské Zlaby S
E Lendak 19 [10| 9 [18[32] 20| [Lendak g
CI[ Nova Lesnd Novd Lesna S
'8 Poprad 36 53 | 35 Poprad 'S
-8l Stard Lesna 48 (20| 6 [20 |18 | 21 Stard Lesna 2
g Stary Smokovec 99| 3 |[54]16]32 Stary Smokovec g
B Tatranskd Javorina | 2 | 2 365 |7 Tatranska Javorina =
Tatranska Kotlina 2 1 114 ]|6 Tatranska Kotlina
Tatranska Lesna 1|2 3 Tatranska Lesna
Tatranské Matliare | 6 | 1 | 1 | 2 2 Tatranské Matliare
Velka Lomnica 22111 | 2 | 24| 6 |10 Velka Lomnica
Velky Slavkov 1 Velky Slavkov
Zdiar 13 |13 | 2 [54 |22 |21 Zdiar
Belianska jaskyna 1|15]3 Belianska jaskyna
Dolny Smokovec Dolny Smokovec
o | Horny Smokovec 2 4 Horny Smokovec o
8 |Lendak Lendak B
c>u Nova Lesna Nova Lesna i
@ | Poprad 3|5 4 | 14 Poprad Q
@ Stard Lesna 4 Stard Lesna @
Stary Smokovec 1 13 | 20 Stary Smokovec
Tatranska Javorina 6 | 9 Tatranska Javorina
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Tatranska Javorina

do lokality

April

August

o0séb / 24h

0séb / 24h

Tatranska Kotlina

Tatranska Lesna

Zdiar

Belianska jaskyna

Biela Voda

Horny Smokovec

Kezmarok

KeZmarské Zlaby

Nova Lesna

Poprad

Spisska Bela

Stara Lesna

Stary Smokovec

Ne

Z lokality

Tatranska Kotlina

Tatranska Lesna

Tatranska Lomnica

Zdiar

Belianska jaskyna

Biela Voda

Horny Smokovec

Kezmarok

KeZmarské Zlaby

Nova Lesna

Poprad

Spisska Bela

Stara Lesna

Stary Smokovec

Tatranska Javorina

Tatranska Kotlina

Tatranska Lesna

Tatranska Lomnica

Tatranské Matliare

Zdiar — zvy$né zast.

Belianska jaskyna

Biela Voda

KeZmarské Zlaby

Nova Lesna

Poprad

Stara Lesna

Stary Smokovec

Tatranska Kotlina

Tatranska Lesna

Tatranska Lomnica

Tatranska Javorina

Tatranska Kotlina

Tatranska Lesna

Tatranska Lomnica

Tatranské Matliare

Zdiar — zvy3né zast.

Belianska jaskyna

Biela Voda

KeZmarské Zlaby

Nova Lesna

Poprad

Stara Lesna

Stary Smokovec

Tatranska Kotlina

Tatranska Lesna

Tatranska Lomnica

Zdiar

Zdiar

do

Tatranska Javorina

April August
0s6b / 24h oséb / 24h
PD | So | Ne | PD | So | Ne

4
1 13| 3
10 | 5 2
1 4 25 (23|12
18| 8 | 14
1 1
4 2
1 2 4
3
42 | 17 | 13 52 | 51
1
4
6 4 2 150 8 |13
12 | 3 1 |21]15] 18
4 110 | 6 5
2 3
13 |13 | 2 |54 | 22| 21
1 1
13 23 (13| 6
6 1 2
6 | 9
3
6 3 4 128 (9 |10
4
1 24 | 13
1 3 6
1 2
2 36 | 5 7
9 2 113 (13| 10

Na zaklade dat v uvedenej tabulke mozno podla poctu prepravenych cestujicich spracovat prehlad
najvyznamnejsich relacii pre jednotlivé lokality. Dalej je mozné na zaklade dat o dopyte po doprave na
Zeleznici porovnat rozdelenie prepravnej prace medzi regionalnymi autobusmi a vlakmi:

Strbské Pleso

najvyznamnej$ou je relacia so Strbou a ¢iasto¢ne aj s Popradom a Tatranskou Strbou
celodenné hodnoty cestujicich st pomerne nizke, velkd éast dopytu je uspokojovana
Zelezni¢nou dopravou
v turistickej sezéne je dopyt cestujucich dvoj- aZ trojnasobny oproti obdobiu mimo sezény, a to
tak v pracovny den, ako aj cez vikend
porovnanie poctu cestujucich autobusy PAD vs. Zeleznica (prac. defi august) na Useku:
0 Tatranska Strba — Strbské Pleso: PAD 4 %, Zeleznice 96 %
0 Poprad — Strbské Pleso: PAD 3 %, Zeleznice 97 %

Vysné Hagy

najvyznamnejsou je reldcia so Svitom a s Popradom, existuje tiez relativne vyznamna vazba na
Mengusovce a Stélu
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celodenné hodnoty cestujucich si pomerne nizke, do Svitu a Popradu cestovalo po cca 20
0s0b, do zvysnych sidel islo o jednotky cestujucich

dopyt sa v turistickej sezéne vyrazne nelisi s vynimkou reldcie Vy$né Hagy — Stéla, ked' bol
v pracovny den dvojndsobny, na reldcii do Popradu je dokonca nizsi, nez mimo sezény

drviva vadsina dopytu po cestach verejnou dopravou v smere na Poprad a Strbské Pleso je
uspokojovana Zelezni¢nou dopravou

Tatranska Polianka

neboli zaznamenané vyznamné relacie, jednotky cestujucich boli zaznamenané na reldcii so
Svitom a Popradom

celodenné hodnoty cestujucich, ktori by do alebo z Tatranskej Polianky cestovali regionalnymi
autobusmi st minimalne

pozoruhodny je ndrast poctu cestujucich na relacii s Batizovcami v pracovny den turistickej
sezdny — zatial o mimo sezdny, ale aj cez vikend v sezéne boli zaznamenani 0-3 cestujuci,
v pracovny den turistickej sezény sa objavuje zaznam 76 cestujlcich, to mbze suvisiet
s ndhodnym extrémom dopytu pravdepodobne v sivislosti s pobytom vacsej skupiny turistov
v Batizovciach

drviva vacsina dopytu po cestach verejnou dopravou v smere na Poprad a Strbské Pleso je
uspokojovana zelezni¢nou dopravou

Stary a Novy Smokovec

celoro¢ne najvyznamnejSimi su reldcie s Popradom a Lendakom a Ciasto¢ne aj s Tatranskou
Lomnicou
v turistickej sezéne badat vyrazny narast dopytu cestujicich (v niektorych pripadoch ide
o dopyt z nuly v porovnani s obdobim mimo sezdny) na reldcidch s Belianskou jaskyriou,
Strbskym Plesom, Zdiarom, KeZmarskymi Zfabmi, Bielou Vodou, Starou Lesnou, Tatranskou
Javorinou a Tatranskymi Matliarmi
na reldciach so sidlami prepojenymi aj Zeleznicou (Poprad, Tatranska Lomnica, Strbské Pleso)
sU zaznamenané relativne nizke pocty cestujucich v autobusoch — zvycajne ide iba o zlomok,
vacsinu dopytu uspokojuje Zelezni¢nd doprava a primestské autobusy su iba doplnkom,
porovnanie poctu cestujucich autobusy PAD vs. Zeleznica (prac. den august) na Usekoch:

0 Stary Smokovec — Strbské Pleso: PAD 2 %, Zeleznice 98 %

0 Stary Smokovec — Poprad: PAD 2 %, Zeleznice 98 %

0 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica: PAD 3 %, Zeleznice 97 % (viac ako polovica

autobusovych spojov je v stibehu s vlakmi)

celkovy pocet cestujucich je vSak pomerne nizky aj na relaciach so zZeleznicou neobsluhovanymi
lokalitami ako napriklad Zdiar — max. denny pocet cestujucich na reldcii Stary Smokovec — Zdiar
predstavoval v turistickej sezéne 53 0s6b

Tatranska Lomnica

celoro¢ne najvyznamnejSimi su relacie s Popradom, KeZmarkom, Starou Lesnou, Velkou
Lomnicou a Lendakom
v turistickej sezéne badat vyrazny ndrast dopytu cestujicich na relacidch so Zdiarom,
Tatranskou Javorinou, Bielou Vodou, Starym Smokovcom a Belianskou jaskyriou
porovnanie poctu cestujucich autobusy PAD vs. Zeleznica (prac. defi august):

O Tatranska Lomnica — Stary Smokovec: PAD 3 %, Zeleznice 97 %

0 Tatranskd Lomnica — Velkd Lomnica (Studeny Potok): PAD 20 %, Zeleznice 80 %
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Biela Voda

Zdiar

mimo turistickej sezény neboli zaznamenané Ziadne vyznamné relacie, jednotky cestujucich
boli zaznamenané na reldcii s Popradom, Starym Smokovcom, Tatranskou Lomnicou
a Belianskou jaskynou (v niektorych pripadoch vsak islo iba o prepravu jediného cestujliceho)
v letnej turistickej sezéne vyrazne narastd dopyt na reldciach s Tatranskou Lomnicou (70
cestujucich v sezéne vs. 2 cestujluci mimo sezdny), Popradom (60 vs. 9 cestujlcich) a Starym
Smokovcom (50 vs. 1 cestujuci) — zvySeny dopyt sdvisi s ndstupnym miestom na jeden
z najvyhladdvanejsich tatranskych turistickych chodnikov ku Zelenému plesu

badat tiez zvySeny dopyt po jednosmernych cestach na reldciach s Tatranskou Javorinou
a Tatranskou Kotlinou — dopyt méze suvisiet s turistikou v lokalite Javorovej doliny, Kopského
sedla a chaty Plesnivec, ked' turisti relativne dlha trasu prejdd pesSo a na spiato¢nu cestu
k ubytovaniu pouZiju primestskd autobusovu dopravu (resp. opacne)

celoro¢ne najvyznamnejSou je relacia s Popradom, Tatranskou Lomnicou a Tatranskou
Javorinou, relativne vyznamny je aj dopyt medzi zastavkami v rdmci obce Zdiar, ktory je dany
Uzemnou Strukturou sidla (obec je dlha viac ako 5 km)

v letnej turistickej sezdéne vyrazne narasta dopyt na reldcidch so Starym Smokovcom
a Belianskou jaskyriou, ale vyznamne sa tiez zvySuju intenzity cestujlucich na relaciach
s celorocne vyznamnym dopytom

Tatranska Javorina

celoroéne najvyznamnejsia je relcia so Zdiarom a Popradom

badat tieZz dopyt na relacidch so Starym Smokovcom, Tatranskou Kotlinou a Tatranskou
Lomnicou, mimo sezdny vsak ide iba o jednotky cestujucich

v letnej turistickej sezéne narasta dopyt na reldcii so Starym Smokovcom a Tatranskou
Lomnicou, ciasto€ne s Belianskou jaskyfiou a zvySuje sa intenzita cestujucich na relacii
s Popradom

Vseobecné zdvery:

najsilnejsie relacie sidel jadrového Uzemia boli zaznamenané so spadovymi centrami podhoria,
najma s Popradom, ale taktieZ s KeZmarkom, Svitom a ¢iastoéne aj s Tatranskou Strbou, ktord
je vsak skor prestupom na dialkovu dopravu, nez cielom

v koridoroch, kde je PAD vedena stibeZne so Zelezni¢nymi tratami TEZ a OZ, vykonaju vlaky 97-
98 % prepravnej prace vo verejnej doprave, PAD vykona iba okolo 2-3 %

vyznamné reldcie podla smerovania cestujucich z analyzy celkového dopytu su zvacsa rovnaké,
menia sa iba intenzity, ktoré su v turistickej sezone miestami niekolkonasobne vyssie

s zaznamenané lokality, kde je dopyt po PAD mimo sezdnu prakticky nulovy a vyrazne narasta
iba v letnej turistickej sezéne (Biela Voda, Kezmarské Zlaby, Belianska jaskyria apod.)

z analyzy dopytu po sluzbdch PAD nie je moziné odvodit potencidl po obsluhe dnes
neobsluzenych lokalit (ten je mozné Ciastotne odvodit z intenzit IAD), moZzno vsak konstatovat,
e v sucasnosti chyba akékolvek spojenie verejnou dopravou smerom na zapad od Strbského
Plesa na Podbanské, hoci to je formalne séasti sucastou mesta Vysoké Tatry, ateda aj
jadrového Gzemia
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9.3.5.5.2 Skladba cestujucich

Prehlad skladby cestujucich je vytvoreny pre pracovny den z dat o pocte prepravenych cestujucich
a typoch zakupeného cestovného. Pre potreby analyzy je porovnana skladba cestujucich v primestske;j
doprave v pracovny den mimo turistickej sezény (april) a pocas turistickej sezény (august).

V aprili bolo v linkach SAD Poprad premavajucich v jadrovom Gzemi prepravenych cca 3 900 osob.
V auguste bolo v linkach SAD Poprad premadvajucich v jadrovom Uzemi prepravenych cca 4 100 osbb.

Skladba cestujucich podla typu zakipeného cestovného je zobrazena v nasledujucom grafe:

Skladba cestujucich v PAD - pracovny den

H 40,3%
m 37,6%
H 1,0%

Bl = 40%

0,7%

april

0,6%
H 6,1%
H 9,7%

B 57,7%

B 4,0%
B 4,4%
1,4%
0,4%
PN = 10,9%

| ®0,1%

august

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

W zakladné W 7iak, Student Edietado 15r. m 7zP, TzP-S

sprievod dietata / TZP m Janskeho plaketa M osobanad70r. H eviden¢ny UKR

Graf 75 Skladba cestujucich na linkach PAD v jadrovom uzemi

Z grafu vyplyvaju nasledujlce zistenia:

e najvacsiu skupinu cestujucich tvoria dospelé osoby so zakladnym cestovnym a Ziaci/Studenti,
podla ocakavania je podiel Ziakov a Studentov takmer dvakrat vyssi v aprili, nez v auguste
vzhladom na letné prazdniny

e zatial ¢o v aprili predstavovali osoby so zakladnym cestovnym podiel cca 40 %, v auguste to
bolo takmer 58 %, Co suvisi jednak s nizSim podielom ostatnych skupin (najma
Ziakov/studentov) a jednak so zvy3enym cestovnym ruchom v letnej sezéne.

e 0soby nad 70 rokov predstavovali podiel 6 % (april) a 11 % (august)

e v letnej sezdne je taktiez zaznamenany vyssi podiel deti do 15 r., ¢o taktieZ suvisi so zvySenym
cestovnym ruchom

e ostatné skupiny predstavuju cca 1 % cestujucich

e vaprili 2022 predstavovali vyznamnul skupinu cestujlcich ukrajinski vojnovi utecenci
s podielom takmer 10 % cestujucich, v auguste tvorili len 0,1 % cestujucich
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9.3.5.6 Analyza ndvrhov PDO PSK pre region Viysoké Tatry

Zelezni¢na doprava je podla PDO PSK nosna pre tieto obce regiénu Vysoké Tatry:

Vysoké Tatry
Tatranska Strba (zahffia zrejme aj Strbské Pleso)
Poprad a Kezmarok

Pre Zdiar a Tatransku Javorinu je nosnd primestska autobusova doprava.

Ako expresné a obsluzné nosné linky Zelezni¢nej dopravy PDO PSK stanovuje:

R10/S 10 Kosice — Poprad-Tatry — Strba — R takt 60/120 min., S takt 60 min.

S80 Svit — Poprad-Tatry — Stard Lubovna — Krynica (PL) — takt 30 (Svit — Spisska Beld)/60 min.
S81 (Poprad-Tatry — ) Studeny Potok — Tatranska Lomnica takt 60 min zahusteny v Spicke
S90 Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso, takt 60 min.

S91 (Poprad-Tatry — ) Stary Smokovec — Tatranska Lomnica, takt 60 min.

S95 (Poprad-Tatry — ) Strbské Pleso — Strba , takt 60 min.

Pre vedenie vlakov podla PUM PSK budu potrebné infrastruktirne opatrenia na usekoch

Spisska Beld — Poprad-Tatry

Velka Lomnica — Tatranska Lomnica

Poprad-Tatry — Strbské Pleso vratene vyhybne Stéla pre variant 1

Stary Smokovec — Tatranska Lomnica vratane vyhybne v polovici medzistani¢ného Useku pre
variant 1

Ndvrh vedenia vlakovych liniek v PDO PSK nie su v sulade s PDO pre Zelezni¢ni osobnu dopravu,
rozdiely su tieto:

PDO PSK navrhuje v zhode s PUM PSK taktovu dopravu v kratkom takte v Usek Svit — Spisska
Beld s nadvaznymi vlakmi Studeny Potok — Tatranskda Lomnica, Zelezni€ny PDO navrhuje
priame vlaky so Svitu a Popradu do KeZzmarku a Starej Lubovne a tieZ z Popradu do Tatranskej
Lomnice (v turistickej sezéne a cez vikendy)

PDO PSK navrhuje vo variante 0 interval na OZ a TEZ 60 min, vo variante 1 v $pi¢ke 30 minut,
Zelezni¢né PDO navrhuje v turistickej sezéne interval 30 min.

Ako linky primestskej autobusovej dopravy si v PDO PSK navrhnuté v regione Vysoké Tatry:

Obsluzné linky

4 Stary Smokovec — Mlynica — Poprad — Svit — Mengusovce — Strbské Pleso

5 Svit — Batizovce — Tatranskd Polianka

6 Suriava — Strba — Strbské Pleso — Liptovsky Mikula$

7 Strbské Pleso — Stary Smokovec — Lendak / (Bachledova dolina)

8 Poprad — KeZmarok — Spisska Bela — Slovenska Ves — Lendak (- Tatranska Kotlina)
16 Poprad — Stary Smokovec — Zdiar — Tatranska Javorina (~Zakopane)
19 KeZmarok — Vrbov — Velka Lomnica — Tatranska Lomnica

Expresna / nosna linka

54 Stary Smokovec — Poprad — Levoca — PreSov

Bez Uplnej ndhrady boli v PDO PSK navrhnuté na zrusenie dnesné linky:

703408 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica — Kezmarok — Spisska Bela — Lendak

244



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

e 703412 Zdiar — Lendak — Spisska Bela

Pre navrh linkového vedenia v PDO PSK boli k dispozicii navrhy linkového vedenia z PUM PSK do roku
2030 aj 2050, ktoré navrhovali linky s taktovou dopravou:

Medzi centrami

e 198 Poprad — KeZmarok — Spidska Beld — Slovenska Ves — Lendak — Zdiar — Tatranskd Javorina
— Zakopane —iba 2 spoje za den (nie je v PDO)

e 199 Poprad — Stary Smokovec — Zdiar — Biatka Tarzariska (linka 16 v PDO, vedena ale do
Tatranskej Javoriny a Zakopaného)

Zvoz do Popradu

e 112 Stary Smokovec — Velky Slavkov — Poprad (podobna casti linky 4 PDO)
Zvoz do KeZzmarku

e 120 Stary Smokovec — Velka Lomnica — KeZmarok (nie je v PDO)
Zvoz do Svitu

e 142 Strbské Pleso — Tatranska Strba — Svit (¢ast linky 6 PDO)
e 143 Vysné Hagy — Mengusovce — Svit (Cast linky 4 PDO)
e 144 Tatranska Polianka — Batizovce — Svit (linka 5 PDO)

Zvoz do Spisskej Belej

e 151 Tatranskd Javorina — Zdiar — Lendak — Slovenska Ves — Spisska Beld + 152 Tatranska
Javorina — Sarpanec — Spi$ska Beld (v PDO dve linky 16 a 8)
e 157 Lendak — Tatranska Kotlina — Tatranska Lomnica (Cast linky 7)

Navrh PUM PSK vychadzal z trochu inych principov:

e nadviaznost na taktovd Zelezni¢nd dopravu Svit — Spisska Beld

e orientdcia predovsetkym na dopravu do préce, $kél a uradov

e spojenie od Tatranskej Javoriny predovsetkym do SpiSskej Belej namiesto Popradu (do
KeZzmarku a Popradu dalej vlakom alebo chrbticovou autobusovou linkou SpiSskd Beld —
Poprad)

e nie je navrhnuté prime spojenie z Tatranskej Javoriny do Starého Smokovca

e je navrhnuté prepojenie Lendaku aj so Zdiarom a Tatranskou Javorinou, ktoré nie je v PDO

e je navrhnuté spojenie Stary Smokovec — KeZzmarok, ktoré nie je v PDO

e nie je navrhnutd expresnad linka Stary Smokovec — PreSov, ale iba Poprad — PreSov

Pre navrhovu ¢ast PUM RVT sa predpoklada vychadzat predovsetkym z PDO Slovenska a z PDO PSK
s prihliadnutim k rozdielom medzi PDO Slovenska a PDO PSK a tiezZ s prihliadnutim k navrhom v PUM
PSK, ktoré by vysli v Ustrety poZiadavkam zistenym pri praci na analytickej ¢asti a nie su obsiahnuté
v PDO PSK. Pre primestsku autobusovi dopravu podla PDO PSK bude potrebné opravit hrani¢ny most
cez rieku Biela voda v Lysej Polane.

9.3.6 Subeh Zelezni¢nej a primestskej autobusovej dopravy

Subehy medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou v oblasti Vysokych Tatier existuju, hoci je snaha
o ich minimalizéciu. Je nutné podotknut, Ze ide o ¢asové subehy, ked Zelezni¢na a autobusova linka idu
v rovnakom case s potencidlom vzajomne sa oberat o cestujucich. IDS Vychod upravil v roku 2022
cestovné poriadky autobusov tak, aby k sibehom viac nedochadzalo. Frekvencie Zelezni¢nej dopravy
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st celkom dobré na tratiach TEZ aj na zubacke. Zvdcsa je zavedeny hodinovy takt, na TEZ v turisticke]
sezéne skracovany na trase Poprad — Strbské Pleso vo vybranych obdobiach dfia na polhodinovy, aviak
s kratSimi sipravami (ponukana kapacita ostava rovnaka, je iba rozloZzena v case).

Medzi vlakovymi spojmi vjadrovom uUzemi premavaju na viacerych linkdch spoje regionalnej
autobusovej dopravy po takmer totoznej trase, vyhodou je viac zastdvok autobusovych liniek
a v pripade TEZ a zubacky aj ovela vy3sia rychlost. Pozdi? trate 185 Poprad — Plave¢ potom autobusy
zabezpecuju vacsinu obsluhy, vlaky premavaju iba raz za dve hodiny.

Autobusové linky doplfiaju vlaky na Zelezni¢nych tratiach, ktoré nie sd zvylajne vypravované
v dostato¢nom pocte. Regiondlna autobusova doprava tak mina prostriedky PSK na kompenzacie strat
na rieSenie nedostatku Zelezni¢nych spojov namiesto obsluhy Uzemia mimo Zelezni¢nych trati.
K subehu dochddza medzi autobusovymi linkami, ktoré po odchode z autobusovej stanice v Poprade
Cast trasy idu stbezne s réznymi cielovymi stanicami.

V oblasti Vysokych Tatier boli v Plane udrzatelnej mobility PSK a Planov dopravnej obsluznosti ako aj
analyzou cestovnych poriadkov 2021 — 2022 identifikované tieto hlavné subehy:

e obcasny subeh medzi roznymi autobusovymi linkami sa objavuje v relacii Poprad — Kezmarok,
zvycajne je vSak medzi autobusmi 15 minutovy interval, vlaky premavaju iba jedenkrat za dve
hodiny, si dodrziavané odstupy najblizSich autobusovych spojov od vlakov pri odchode
z Popradu cca 15 minut;

e subeh medzi r6znymi autobusovymi linkami sa objavuje aj v relacii Poprad — Stary Smokovec,
autobusové a elektrickové spoje su vo vzajomnom preklade po 30 mindtach a nie su zvycajne
v stibehu;

e subeh sa objavuje aj na relacii Stary Smokovec — Strbské Pleso, kde preméava linka PAD 706421
v 2-hod. takte v rovnakych ¢asoch pri odchodoch ako elektricka v 1-hod. takte (spoje PAD
premavaju dalej do Lendaku) — mimo letnej sezény prepravuju autobusové spoje v priemere
iba 0-2 cestujucich (tdto linka zabezpecuje na Zelanie obce Lendak priame spojenie zo
Strbského Plesa prejazdami autobusov na linku 706426);

ek stibehu autobusovych liniek a zubacky v smere Strba — Strbské pleso nedochddza, autobusy
premavaju medzi spojmi zubacky, ktord premadva v hodinovom intervale;

e najvyraznejSie subehy sa objavuju na relacii Stary Smokovec — Tatranska Lomnica, a to na
linkach PAD 706425 a 706426, ktoré su vedené po tej istej trase ako osobné vlaky na trati 184,
subehy v jednotlivych smeroch vyzeraju nasledovne:

O Stary Smokovec 2 Tatranskd Lomnica
* TEZv 1-hod. intervale (odchody :00)
= PAD 706425 v 1-hod. intervale (odchody :05)
= PAD 706429 v1- alebo 2-hod. intervale (odchody :08 a:28) — spoje
s odchodom o :08 su v subehu s vlakmi, spoje s odchodom :28 dopifiaju
hodinovy interval vlakov na polhodinovy (nejde o stibeh)
O Tatranskd Lomnica = Stary Smokovec
* TEZv 1-hod. intervale (odchody :36)
= PAD 706425 v 1-hod. intervale (odchody :00) — dopltiaju hodinovy interval
vlakov na polhodinovy (nejde o subeh)
= PAD 706426 v 1-hod. intervale (odchody :35) — subeh s vlakmi
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9.3.7 Lanova doprava

Potrebam cestovného ruchu a turistickej doprave slizia na Uzemi regidnu Vysokych Tatier taktiez aj
lanové drahy, ktoré je moiné povazovat za Specificky druh verejnej dopravy. Lanové drahy su
prevadzkované na komercné riziko, nie st financované z verejnych zdrojov. Vacsina lanovych drah bola
vybudovana od roku 1937 do roku 1989, kedy sa podporovalo vyuzitie Vysokych Tatier pre masovy
turisticky ruch, v ostatnych rokoch Slo takmer vyhradne o moderniza¢né projekty alebo zlepsSenia
infradtruktury lyZiarskych aredlov. Pripadna dalsia vystavba vo Vysokych Tatrach a Strbskom Plese
bude musiet nutne reSpektovat zaujmy ochrany prirody a kapacitné limity Uzemia. Zaujem o nové
lanové drahy modze byt vokoli Zdiaru, kde bude nutné vyvaZovat zaujmy ochrany prirody
s podnikatel'skymi zaujmami, i tu by vsak malo ist o vynimocéne chranené Gzemie.

V tabulke nizSie su uvedené niektoré technické Udaje o lanovkach v jadrovom Uzemi regiénu Vysoké
Tatry a taktiez je tu uvedeny sucasny prevadzkovatel jednotlivych lanoviek.

Tabulka 90 Osobné lanové drahy na Gzemi regidnu Vysoké Tatry
Trasa T Dftka Kapacita Prevadzkovatel
yp [m] [os./hod.]
Stary Smokovec — Hrebienok pozemna 2190 1600
Tatranska Lomnica — Start kabinova 1705 900
Tatranska Lomnica — Start sedackova 1889 2 600
Tatranska Lomnica — Bukova Hora | sedackova 690 2400
Start — Skalnaté pleso kabinova 2 002 2 400
2 2 TMR a.s.
Start — Cucoriedky sedackova 850 2400
Skalnaté pleso — Lomnické sedlo sedackova 1138 900
Skalnaté pleso — Lomnicky Stit visuta 1868 45
Strbské pleso — Solisko sedackova 2030 1600
Furkota sedackova 1122 2000
Gondola Bachledka kabinova 1519 1734
Bachledka SKI&SUN s.r.o.
Jezersko sedackova 850 2400
Tatralift Ski Centrum Strachan sedackova 803 2400 ZORLAND, s.r.o.
Vtacie Turne sedackova 550 2400 Skicentrum Strednica — Zdiar a.s.

Lanové drahy maju dopravny vyznam pre turisticki dopravu, prevazna Cast ich kapacity je vsak vyuZzita
v zimnej sezdne pre zjazdové lyZovanie. Nevyhodou pre vyuZitie pre nastupy na turistické trasy je
neskory zaciatok prevadzky a nemoznost vyuZitia pre celodenné tury zvycajne zacinajice v skorych
rannych hodinach.

Nastupné miesta na lanovky su vyznamné z pohladu potreby ich obsluhy verejnou dopravou, dnes je
vacsina udolnych stanic mimo bezprostrednd dostupnost od Zelezni¢nych a autobusovych stanic, ¢o
vyvolava potrebu rozsiahlych parkovisk a mnozZstvo ciest osobnymi automobilmi.

V regidéne Vysoké Tatry boli v minulosti diskutované zamery na nové lanové drdhy s turistickym aj
dopravnym potencidlom. V minulosti boli prezentované a diskutované prepojenia od Zelezni¢nych
stanic k lyZiarskym arealom, dlhé prepojenie Velkej a Tatranskej Lomnice alebo diagonalne prepojenie
Hrebienku zo Skalnatym plesom. Ziadny z tychto zéamerov nebol podrobnejsie prerokovany, nie je
stcéastou Uzemnych planov a v sicasnej dobe nie je zndme, Ze by bol aktivne pripravovany.
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9.3.8 Terminaly, zastavky a stanice

9.3.8.1 Zelezni¢né stanice a zastdvky

Na jednotlivych tratiach v regidne sa nachddzaju tieto Zelezni¢né stanice a zastavky:

Tabulka 91 Zelezniéné stanice a zastavky v regidne Vysoké Tatry
Trat Zoznam stanic a zastavok
180 Poprad-Spi$ska Sobota, Poprad-Tatry, Strba zastévka, Strba
182 Strba OZ, Tatransky Lieskovec, Strbské Pleso

Poprad-Tatry TEZ, Velky Slavkov, Nové Lesnd, Pod lesom, Dolny Smokovec, Stary Smokovec,
183 Novy Smokovec, Sibir, Tatranské Zruby, Tatranskd Polianka, Danielov Dom, Nova Polianka,
Vy$né Hagy, Popradské Pleso, Strbské Pleso

Stary Smokovec, Peknda Vyhliadka, Horny Smokovec, Tatranska Lesnd, Stara Lesnd, Tatranska

184 .
Lomnica

Poprad-Tatry, Poprad-Spisska Sobota, Matejovce pri Poprade, Studeny Potok, Huncovce,

185 “ ‘ . o ) . v s ) oy
Kezmarok, Kezmarok zastavka, Spisska Bela zastavka, (Spisska Beld horné nadrazie)

185 odbocka | Studeny Potok, Velkd Lomnica-Golf, Tatranska Lomnica zastdvka, Tatranska Lomnica

Nasledujuci obrazok obsahuje prehlad Zelezni¢nych stanic a zastavok v regione Vysoké Tatry:

Obrazok 39 Zelezni¢né stanice a zastavky v regiéne Vysoké Tatry

Podrobny popis jednotlivych stanic a zastavok na Zelezni¢nych tratiach v regiéne vratane poctu kolaji,
dizky néastupist a typu staniénych zabezpeovacich zariadeni je obsiahnuty v Prilohe €. 1.
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9.3.8.2 Autobusové stanice a zastdvky

V regiéne Vysoké Tatry a jeho bezprostrednom okoli sa nachadzaju autobusové zastavky primestskej
autobusovej dopravy na Uzemi jednotlivych obci a miest. Schematicky ich zobrazuje obrazok nizsie:

Obrazok 40 Zastavky primestskej autobusovej dopravy v regione Vysoké Tatry

V jadrovom Uzemi sa nachddza 50 zastavok PAD, vo vstupnom Uzemi sa nachddza 88 zastavok PAD.

9.3.8.3 Prestupné uzly

Prirodzené prestupné vazby v rieSenom a zaujmovom Uzemi regidnu Vysokych Tatier v Zeleznicnej
doprave sa realizuju v nasledujucich uzloch:

Tabulka 92 Prestupné uzly v tzemi regionu Vysoké Tatry
Typ vazby Prestupné uzly
dialkova / primestska doprava Poprad-Tatry, Strba

Poprad-Tatry, KeZmarok, Stary Smokovec, Strbské Pleso, Tatranska

prifiiesele / pimesing eogye Strba, Studeny Potok/Velka Lomnica

potencialny prestup vlak-BUS Svit, Spisska Bela, Tatranskd Lomnica

Medzi prestupné body v regione Vysokych Tatier patri podla Planu dopravnej obsluznosti PSK aj
Tatranska Javorina, Zdiar, Velky Slavkov.

Podla tarifnej schémy IDS Vychod su uzlové stanice, kde sa rozchadzaju alebo krizia primestské
autobusové linky. Okrem hlavnych terminalov, ako su Poprad-Tatry, KeZzmarok, Stary Smokovec,
Strbské Pleso, Tatranskd Strba, ide o prestupové body Svit, Tatranskd Polianka, Velka Lomnica, Stara
Lesna, Velky Slavkov, Tatranska Lomnica, SpiSskd Bela a Tatranska Kotlina.
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Nie vsetky prestupové miest si dnes vhodne riesené. Pre previazanost liniek verejne dopravy by
pomohlo:

e lepsie prepojenie Zelezni¢nej stanice Svit s autobusovymi linkami,

e skratenie prestupovej vdazby medzi Zelezni¢nou a autobusovou stanicou v Kezmarku,

e previazanie autobusov s vlakmi s vyuzitim stanice SpiSska Beld, horné nadrazie,

e vytvorenie spolo¢ného prestupového terminalu pre vlaky a autobusy v Tatranskej Strbe.

9.3.8.4 Standard vybavenia
9.3.8.4.1 Definicia Standardov

Atraktivita systému verejnej dopravy je okrem organizdcie premdvky a dostupnosti zastdvok a stanic
ovplyvnena aj vybavenostou zastavok, stanic a terminalov. Zastavky a stanice vytvaraji podmienky na
nastup, vystup, prestup, alebo c¢akanie cestujucich na spoj. V zdvislosti od funkcie avyznamu
konkrétnej zastavky/stanice im poskytuju primerany standard sluzieb a suvisiaci servis.

Viybavenost zastavok, stanic atermindlov sa riadi Standardami kvality IDS Vychod. Minimalne
vybavenie stanic a zastdvok zavisi na vyzname konkrétnych zastavok a stanic. Rozdelenie zastavok
a stanic v ramci IDS Vychod je nasledovné (frekvencie k pracovnému driu mimo skolskych prazdnin):

e kategéria A (stanica/terminal) — frekvencia nad 10 000 cestujucich za 24 hodin,

e kategéria B (stanica/terminal) — frekvencia od 3 000 do 9 999 cestujucich za 24 hodin,
e kategéria C (stanica/terminal) — frekvencia od 1 000 do 2 999 cestujucich za 24 hodin,
e kategdria D (stanica/terminal) — frekvencia do 999 cestujlcich za 24 hodin,

o kategdria E (zastavka) — frekvencia 100 a viac cestujlcich za 24 hodin,

e kategdria F (zastavka) — frekvencia cestujucich od 20 do 99 cestujucich za 24 hodin,

e kategodria G (zastavka) — frekvencia cestujucich od 0 do 19 cestujucich za 24 hodin.

Organizator IDS Vychod v ¢ase spracivania PUM RVT spracliva Databdazu zastavok IDS Vychod, ktora
kazdej zastavke priradi kategdriu (A-G). Pre potreby PUM RVT su zastavky a stanice v jadrovom tuzemi
regionu Vysoké Tatry v nasledujucich tabulkach roztriedené do jednotlivych kategdrii na zaklade dat
o dopyte cestujucich po sluzbach osobnej Zelezni¢nej a primestskej autobusovej dopravy ziskanych od
dopravcov ZSSK a SAD Poprad (Tatra Express). Pre potrebné podciarknut, Ze roztriedenie kategorii
zodpoveda zistenému realnemu stavu obratov cestujlcich a je spracované z retrospektivnych dat. Nie
je tak reflektovany potencial zmeny vyuZivania zastavok a stanic pri zmene organizacie prevadzky
systému verejnej dopravy, a teda potreba preradenia tej-ktorej zastavky do vyssej i nizSej kategorie.

Zastavky PAD su roztriedené na zaklade dat z priemerného pracovného dna.

Zelezni¢né zastavky a stanice v jadrovom Uzemi sU v rozpore so Standardmi kvality IDS Vychod
roztriedené na zaklade dat z vikendového dna v mesiaci august (pocas skolskych prazdnin), ked je
vyuzivanie Zeleznic v Tatrach vyssie z dovodu turistickej premavky. V ramci PreSovského kraja, ale aj
v ramci Slovenska ide skor o jedinecny pripad (Standardne je vyuZitie Zeleznic vyssie v pracovné dni),
ktory Standardy IDS Vychod celkom dobre nereflektuju. Ked%e ide o zastavky v turisticky vysoko
atraktivnom prostredi, je potrebné vychadzat z najvyssich zaznamenanych obratov. Pre Uplnost st do
kategorizacie zahrnuté aj zvy$né zastavky na sieti TEZ a OZ, hoci leZia mimo jadrového Gzemia.

O niektorych objektoch Zelezni¢nych stanic a zastavok s prilahlymi zastavkami PAD, kde existuje
potencial prestupu cestujucich medzi vlakmi a autobusmi, je potrebné uvaZovat ako o spoloénych
terminaloch (kategdrie A aZz C). Obraty cestujucich na vlakovych zastavkach a autobusovych zastavkach
je tu potrebné scitat a kategdriu priradit spolocne.
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Tabulka 93 Roztriedenie autobusovych zastavok a stanic v jadrovom tizemi a zastavok a stanic siete TEZ
a 0Z do kategérii podla frekvencie vyuzitia
Zastavky, stanice
Kategoéria
Zeleznicné autobusové
Poprad
A Strba
Stary Smokovec
Strbské Pleso
B Tatranskd Lomnica
D -
Dolny Smokovec
Horny Smokovec
Nova Lesna
Nova Polianka
Novy Smokovec
Pekna Vyhliadka
Pod lesom
Popradské Pleso
E o .
Sibir
Stara Lesna
Tatranskd Lesna
Tatranskad Lieskovec
Tatranska Polianka
Tatranské Zruby
Velky Slavkov
Vysné Hagy
Dolny Smokovec, Z§
Stara Lesnd, TEZ
Strbské Pleso, centralne parkovisko
Tatranska Javorina, posta
Tatranska Kotlina, Belianska jaskyna
F Danielov Dom Tatranska Kotlina, Carda
Tatranské Matliare
Vy$né Hagy, TEZ / LU
Zdiar, Odbocka
Zdiar, pila
Zdiar, Tatra
Dolny Smokovec, LU
Dolny Smokovec, motorest
Dolny Smokovec, ubyt.Zdr
Horny Smokovec, Pekna vyhliadka
Horny Smokovec, razc.
G - KeZmarské Zlaby
Nova Polianka
Novy Smokovec, Sibir
Podbanské, Biely Vah
Podbanské, Chata kpt. Rasu
Strbské Pleso, FIS
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Zastavky, stanice

Kategoria
Zeleznicné autobusové

Strbské Pleso, Nové pleso
Strbské Pleso, Patria
Tatranskd Javorina, hajenka
Tatranskd Javorina, Lysa Polana
Tatranskd Javorina, Podspady
Tatranskd Javorina, Za buky
Tatranskd Kotlina, Flak
Tatranskd Kotlina, Kardolina
Tatranskd Kotlina, S. kotlina
Tatranska Kotlina, Sarpanec
Tatranskd Lesna

Tatranska Lomnica, Biela Voda
Tatranskd Lomnica, Eurocamp
Tatranska Lomnica, Tatranec
Tatranskd Lomnica, Zotavovina 1.maja
Tatranska Polianka

Tatranska Polianka, TEZ
Tatranské Zruby

Vy$né Hagy, razc. LU

Zdiar, Bachledova dolina ¢.12
Zdiar, dolInd $kola

Zdiar, galéria

Zdiar, Prislop

Zdiar, razc. Bachledova dolina
Zdiar, Strednica

Z uvedeného rozdelenia v tabulke vyplyva, Ze do kategdrie A, najvyssej kategdrie zastavok a stanic,
kde je potrebné dodriat maximalne $tandardy vybavenosti, patria termindly Poprad, Strba, Strbské
Pleso a Stary Smokovec.

Do kategorie B patri Zelezni¢na a autobusova stanica Tatranska Lomnica. (Samotnd autobusova stanica
by patrila do kategérie D, avsak v kontexte vyznamnosti lokality ma zmysel uvazovat o staniciach
spolocne ako o terminali).

Do kategdrie C a D nie su zaradené Ziadne zastavky a stanice v Uzemi.
Do kategdrie E patri vacsina zvysnych zastavok Tatranskych elektrickych Zeleznic.

Do kategérie F patri zastdvka TEZ Danielov Dom avybrané nacestné zastavky PAD, kde boli
zaznamenané denné obraty pod 100 cestujucich za den.

Do kategorie G, kategodrie s najniz§im Standardom vybavenia, suU zaradené vSetky zvySné nacestné
zastavky PAD.

V tabulke niZ$ie je uvedeny podrobny $tandard vybavenia zastavok, stanic a uzlov. Standard je prevzaty
zo Standardov kvality IDS Vychod. Pldn udriatelnej mobility regiénu Vysoké Tatry plne podporuje
obsah tohto $tandardu a do buducna odporuéa jeho postupné napliianie.
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KATEGORIA ZASTAVKY / STANICE A B C D E F G
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povinna vybavenost odporucana vybavenost bez vybavenosti

9.3.8.4.2 Analyza splnenia Standardov

Pri strucnom hodnoteni plnenia Standardov vybavenia termindlov, stanic a zastdvok je potrebné
vychadzat zpredchadzajicej tabulky 94 aroztriedenia zastdvok do jednotlivych kategorii
s prihliadnutim na miestne podmienky.

KategériaAa B

Termindly Poprad, Strba (stanica v Tatranskej Strbe), Stary Smokovec, Strbské Pleso a Tatranskd
Lomnica by mali spifiat najvy$Sie poziadavky. U vietkych svynimkou Popradu je problém
s dostupnostou pre cyklistov kvoli absencii cyklistickej infrastruktiry. Stanica v meste Poprad je
pristupna cyklistickou infrastruktirou mesta Poprad, v ostatnych lokalitdch nie je prakticky Ziadna
infrastruktura pre cyklistov. Ziadna zo stanic nie je vybavenad zdzemim pre odloZenie bicyklov,
standardy pozaduju vybavenie stojanmi aj Uschovriou. Termindly by mali zarover disponovat
kapacitami pre parkovanie automobilov K+R aj P+R. Ciastoéne su poZiadavky splnené v Poprade
a v Strbe. Ak sa tieto stanice maju do buducna stat multimodalnymi terminalmi pre sezénnu reguldciu
vjazdu do jadrového lGzemia, bude potrebné hladat nové riesenia.

V okoli stanic v Starom Smokovci, Tatranskej Lomnici a na Strbskom Plese sa nachadzaju relativne
pocetné parkovacie kapacity, avSak ide o navstevnicke parkovanie. Pri polohe v ndrodnom parku sa
neodporica budovanie novych kapacit ataktiez nebude nutné striktne dodriat Standardy
minimalneho poctu parkovacich miest. Pre pristupnost pre osoby so zhor$enou schopnostou pohybu
bude vhodné doplnit kapacity pre K+R parkovanie.

Pozadovanym vybavenim su tiez ¢akarne a vybavovacie haly s prisluSnym mobilidrom a sluzbami pre
cestujucich a dalSim zdzemim ako toalety, pitna voda, moZnosti obcerstvenia, bankomat, pristup
k elektrickej energii, elektronické informacné tabule, akustické zariadenia, kamerovy systém apod.
Odporuca sa tieZ miestnost prvej pomoci. V uvedenych ohladoch Ciastoéne spifiaju poziadavky iba
stanica Poprad a Strba. Stanice v Starom Smokovci, Tatranskej Lomnici a na Strbskom Plese bude
potrebné v stlade so Standardami kvality IDS Vychod prislune dovybavit. Autobusové stanice Stary
Smokovec, Tatranskd Lomnica a Strba zodpovedaji omnoho niz§im kategéridm D a E a v siéasnosti
spltiaju iba zakladny $tandard (oznaénik, pristredok, lavicka, kds). Stanice su rie$ené nevhodne na
velkych asfaltovych plochach bez lepSieho pristupu chodcov a cyklistov a bez pohodinej vzajomnej
prepojenosti so Zeleznicou. Vzhladom na relativne vysoky pocet cestujicich a status vstupnej brany do
Tatier bude potrebné vybavit tieto stanice v stlade so standardmi IDS Vychod a s poziadavkami na
moderny systém verejnej dopravy. Pokial sa maju stanice zérovern stat prestupnymi terminalmi, bude
potrebné nielen vybavenie v sulade so Standardami, ale aj lepSie priestorové riesenie ¢i Uprava polohy
v ramci sidel. Také rieSenie by malo vzist zo samostatnej urbanistickej Studie.

Kategodria E

Do kategdrie E patria zvy$né zastavky Tatranskych elektrickych Zeleznic. Pokial maju byt zastavky TEZ
v stlade so Standardmi IDS Vychod, je potrebné:

e vybavit aj zvysné zastavky pristreskom, lavickou, odpadkovym koSom a osvetlenim nastupista;

e vybavit zastavky oznaénikmi s cestovnymi poriadkami a plochou pre operativne informacie;

e vybavenie elektronickymi informaénymi tabulami, akustickym informaénym zariadenim
a kamerovym systémom;
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e zabezpecenie dostupnosti pre cyklistov, osobny automobil a taxik;
e inStalacia aspon niekolkych stojanov na bicykle;
e zriadenie aspon 1-2 miest pre parkovanie P+R a 1 miesta pre K+R.

Vacsina zastavok mad aspon pristresok s cestovnym poriadkom. Na mnohych vsak chybaju kose,
osvetlenie, telematické zariadenia, stojany na bicykle alebo parkovisko. Plochy nastupist, su
zrekonstruované iba na niektorych zastavkach, kde bola modernizovand aj vypravna budova (Strbské
Pleso, Stary Smokovec, Tatranskda Lomnica apod.). V&acSina medzifahlych zastavok vyZzaduje
rekonstrukciu nastupist.

Kategodria F

Do kategérie F patri jedina zastavka TEZ Danielov Dom a vybrané zastavky PAD, kde boli zaznamenané
denné obraty nad 20 cestujucich. Pokial maju byt tieto zastavky v stlade so Standardmi IDS Vychod, je
potrebné k zakladnému minimu (oznacnik, cestovny poriadok a plocha pre operativne informacie)
doplnit nasledujuce:

e pristresok, lavicka, odpadkovy kés;

e odporuca sa osvetlenie nastupista;

e odporuca sa zabezpecenie dostupnosti pre cyklistov, osobny automobil a taxik;
e odporuca sa instalacia aspon niekolkych stojanov na bicykle.

Toto vybavenie Ciasto¢ne nespliia ani zastavka TEZ Danielov Dom ani vy$$ie uvedené zastavky PAD.

Kategéria G

Do kategdrie G patria zvysné nacestné (pripadne pociatocné/konecné) zastavky PAD. Kategoria G
vyzaduje iba minimdlne vybavenie — oznacnik, cestovny poriadok a plochu pre operativne informacie.

Toto vybavenie spifiaju takmer vietky zastavky PAD svynimkou zastdvok Podbanské, Biely Véh
a Podbanské, Chata kpt. Rasu, kde chybaju aj oznacniky a cestujuci tak nema Ziadne informacie.
Zastdavky su prakticky bez obsluhy.

Minimalny standard

Okrem $tandardu, ktory uvadzaju Standardy kvality IDS Vychod, by mali vietky zastavky spliat
pozZiadavku na spevnenu nastupnu plochu s bezbariérovym a bezpeénym pristupom. Cestujuci by
nemali vystupovat z vozidiel na krajnicu cesty bez dalSej nadvaznosti na infrastruktiru pre chodcov,
chodniky. Vsetky protismerné dvojice zastavok by mali byt spojené priechodom pre chodcov, aby
cestujuci neboli nateni nebezpecdne prebiehat cez cestu mimo vyznacenych, na to uré¢enych miest.

Nadvidznosti

Prestupové uzly sa v regione Vysokych Tatier nevyznacujui dobrou nadvdznostou medzi zastavkami
réznych druhov dopravy. Nebolo to ani pozadované, kedZe systém verejnej dopravy nebol postaveny
na prestupoch, cestujuci vyuzivaju vacsinou v regionalnej jeden druh dopravy a priame linky. Prestupy
sa tak obmedzuju na prestup z dialkovych vlakov regionalne vlaky a autobusy. Vynimkou su prestupy
z autobusovych liniek od Svitu na TEZ v zastdvkach Vy$né Hagy a Tatranskd Polianka, aj tu su
prestupové vzdialenosti cez 100 m. Integrovany dopravny systém s jednotnou tarifou umozni ovela
viac vyuZivat prestupy. Novy Plan dopravnej obsluznosti vyuZiva prestupy viac predovsetkym pre
obmedzovanie zbyto¢nych subehov. Potreba dobre vyriesenych prestupovych bodov tak vyznamne
narastie. D4 sa povedat, Ze vSetky prestupové uzly medzi Zelezniénou a autobusovou dopravou maju
nie celkom dobru azZ zIG nadvaznost s prestupovymi vzdialenostami v stovkach metrov.
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9.3.9 Dostupnost verejnej dopravy
9.3.9.1 Dostupnost Zelezni¢nych zastdvok v sidlach

Dostupnost Zelezni¢nej siete mozno vyhodnotit na zaklade dostupnosti stanic a zastavok na sieti. Za
dobrd dostupnost mozno v jadrovom Uzemi, kde vlak predstavuje istd formu mestskej hromadnej
dopravy a slUzZi na prepravu na mensie vzdialenosti, nez klasicky vlak, povazovat vzdialenost 800 m od
stanice alebo zastavky, ¢o predstavuje priblizne 10 minat chédze. Dostupnost Zelezniénych zastavok
do 800 m zobrazuju nasledujlce obrazky:

Obrazok 41 Dostupnost Zelezni¢nych zastavok do 800 m — Strbské Pleso, Popradské Pleso, Vy$né Hagy
a Nova Polianka

Obrazok 42 Dostupnost Zelezniénych zastavok do 800 m — centralna ¢ast jadrového tGzemia a N. Lesna
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Obrazok 43 Dostupnost Zelezniénych zastavok do 800 m — Tat. Lesna, Stara Lesna a Tat. Lomnica

Na obrazkoch nizsie st uvedené dalsie lokality, kde Zeleznica ma potencial obsluhovat sidla v Uzemi:

Obrazok 44 Dostupnost Zelezniénych zastavok do 800 m — Tatranska Strba
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Obrazok 45 Dostupnost Zelezniénych zastavok do 800 m — Velka Lomnica a Huncovce

Obrazok 46 Dostupnost Zelezniénych zastavok do 800 m — Velky Slavkov
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Z analyzy dostupnosti vyplyva, Ze Zelezni¢na doprava je schopnd obslizit vadsinu zastavby najmé
v jadrovom Gzemi. Z hladiska vzdialenosti k zastavkam je najlepsie obslizena centralna ¢ast osidlenia
— Stary Smokovec a okolie. Relativne dobre dostupnd je Zeleznica aj v Tatranskej Strbe. Horsia
dostupnost zastavok TEZ bola zaznamena najmé v lokalitach:

e $portovy/lyZiarsky aredl na Strbskom Plese,

e juzna ajuhovychodna ¢ast Tatranskej Lomnice,

obec Stara Lesn3,

severny okraj Novej Lesnej,

severny a juhovychodny okraj Velkého Slavkova,

obec Velka Lomnica (obe zastavky vo Velkej Lomnici si umiestnené excentricky voci zastavbe).

9.3.9.2 Dostupnost zastdvok PAD v sidlach

Pre Uplnost bola taktieZz vyhodnotend dostupnost zastdvok PAD na sieti. Za dobru dostupnost mozno
v Uzemi u autobusovej dopravy povazovat vzdialenost 500 m, ¢o predstavuje cca 5-6 minut chédze.

Primestska autobusova doprava kompenzuje zhorsenu dostupnost Zelezni¢nych zastavok v niektorych
lokalitach:

e 3portovy/lyZiarsky areal na Strbskom Plese,

juzna a juhovychodna éast Tatranskej Lomnice,

obec Stara Lesna (okrem lokality zastavby pod dedinou),

severny okraj Novej Lesnej,

e juhovychodny okraj Velkého Slavkova (novd zastavba na severe ma aj v pripade PAD
nedostatoénu dostupnost),

e (ast Velkej Lomnice (okrem ulic pri golfovom areali).

Pokial ide o c¢ast Uzemia, ktoré neobsluhuji Zelezniéné trate, mozno konstatovat dostatocnu
dostupnost vo vsetkych lokalitach vratane Zeleznicou neobslizenych mestskych ¢asti mesta Vysoké
Tatry a obce Tatranskd Javorina. Dostupnosti do 500 m vyhovie aj va¢&sina zastavby v obci Zdiar okrem
niekolkych ulic medzi zastavkami Zdiar, Tatra a Zdiar, razc. Dostupnost zastdvok v Zdiari zobrazuje
nasledujuci obrazok:

Obrazok 47 Dostupnost zastavok PAD do 500 m — Zdiar
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9.3.9.3 Dostupnost verejnej dopravy na ndstupoch turistickych trds

V analyze cestovného ruchu a turistiky boli v kapitole 0 vytypované nastupné miesta na turistické
chodniky, kde sa prejavuje zataZz od prichadzajicich navstevnikov. Viaceré z tychto miest su dobre
obsluzené verejnou dopravou. V tych lokalitach, ktoré nie si dostatocne obslizené sa prejavuje
zvyseny dopyt po parkovacich kapacitach.

Sprava TANAP-u nepovaZzuje za optimdlne schvalovanie novych mozinosti parkovania, ¢i uz ide
o velkokapacitné, alebo aj mensie parkoviskd, a to najma preto, Ze neriesSia znizenie poctu vjazdov
automobilov do narodného parku, naopak podporuji ich vacsie vyuzivanie. Cielom je preto
podporovat rieSenia integrovaného dopravného systému s vyraznym posilnenim verejnej dopravy na
tieto miesta.

Z vytypovanych miest su verejnou dopravou problémovo dostupné, resp. vobec nedostupné lokality:

e Podbanské — nastup na turistické chodniky do Tichej a K&provej doliny a dolin v Z. Tatrach
O Uplne absentuje obsluha od Vysokych Tatier, zabezpedenych niekolko spojov
z Liptova,
0 nachdadzaju sa tu kapacitné parkoviska.
e  Tri studnicky — nastupné miesto na turisticky chodnik na Krivan
O Uplne absentuje obsluha verejnou dopravou, hoci sa tu oficidlne nachadza zastavka
PAD Podbanské, Chata kpt. Rasu, ktord je takmer nevyuZzivana
0 nachadza sa tu relativne kapacitné parkovisko.
e Biely Vdah — nastupné miesto na turisticky chodnik k Tatranskej magistrale a na Krivan
O Uplne absentuje obsluha verejnou dopravou, hoci sa tu oficidlne nachadza zastdvka
PAD Podbanské, Biely Vah, ktora je takmer nevyuzivana
0 obmedzené mozZnosti parkovania.

Velkd dochadzka automobilmi napriek dobrej dostupnosti verejnej dopravy je zaznamendvana
v lokalitach:

e Biela Voda — nastupné miesto na turisticky chodnik k Zelenému Plesu
O zabezpelend obsluha autobusmi v cca 1-hod. takte,
zaroven sa tu nachadza relativne kapacitné parkovisko,
mesto Vysoké Tatry ma zaujem sem predizit trat TEZ z Tatranskej Lomnice,
potencial skratenia intervalu obsluhy v turistickych Spickach,
potencial zavedenia cyklobusov.
e Lysd Polana — nastupné miesto na turisticky chodnik v Bielovodskej doline a k Morskému Oku
zabezpecend obsluha autobusmi v 2-hod. takte,
kapacitné parkoviska (viac ako 500 miest) na slovenskej a polskej strane,
potencial na skratenie intervalu obsluhy v turistickych Spickach,
0 potencidl zavedenia cyklobusov.

©O O OO

O O O

Ostatné lokality nastupnych miest si pomerne dobre dostupné verejnou dopravou. Do budicna bude
vhodné zniZovat dostupnost parkovania v blizkosti tychto miest a dopyt po doprave preniest na
verejnu dopravu. Pre skvalitnenie sluzieb bude vhodné zavedenie cyklobusov ¢i skibusov v sezénach.

9.3.10 Integrovany dopravny systém IDS Vychod

Integrovany dopravny systém IDS Vychod je novy systém verejnej dopravy na uzemi PreSovského
a Kosického samosprdvneho kraja, ktory zahfna vSetky druhy verejnej dopravy — MHD, primestské
autobusy a vlaky. Cielom systému je umoznit pouzivatelom cestovanie na jeden doklad bez rozlisenia
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pouzitych druhov dopravy i prestupov medzi nimi, ato za jednotnych prepravnych a tarifnych
podmienok. Integrovany dopravny systém zahrna nasledujice spésoby integracie:

fyzicku integraciu vytvorenim spolocnej infrastruktury;

dopravnu integraciu vytvorenim spolo¢nych a vzdjomne zosuladenych cestovnych poriadkov;
zmluvni integraciu vytvorenim spoloénych zmluvnych vztahov medzi objednavatelmi
dopravnych vykonov (krajmi, mestami, obcami) a dopravcami prevadzkujdcimi jednotlivé
druhy dopravy;

organizacno-ekonomickt integraciu vytvorenim systému organizidcie riadenia medzi
organizatorom a dopravcami a optimalizacie nakladov a prinosov;

informacnu integraciu vytvorenim jednotného informaéného systému pre cestujucich; a
tarifnu integraciu vytvorenim spolocnej tarify.

Ulohou organizatora integrovaného dopravného systému IDS Vychod je:

koordindcia dopravnej obsluhy, najma cestovnych poriadkov;

priprava tarifnej integracie primestskej autobusovej dopravy, zZelezni¢nej dopravy a mestskych
doprav v rdmci regiénu vychodného Slovenska (tvorba spolocne;j tarify);

rokovanie s mestami prevadzkujucimi MHD o zacleneni svojich systémov mestskych doprdv do
spolocného integrovaného dopravného systému;

rokovanie sobcami o pripomienkach k dopravnym rieSeniam, ndmetoch na zmeny
dopravnych rieSeni a o zmendch cestovnych poriadkov;

spracovavanie, vydavanie a priebezna aktualizacia prepravného poriadku IDS;

zlepSovanie prestupnych vazieb v ramci systému verejnej dopravy;

prevadzka informacénych sluzieb pre cestujucich a dopravcov;

informacna, marketingova a propagacna cinnost integrovaného dopravného systému.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre cestujlcich pri postupnom budovani IDS:

jednotné prepravné a tarifné podmienky vo vsetkych druhoch dopravy — vlaky, primestské
autobusy a MHD;

nové a zjednotené druhy cestovného — prestupné listky, casové predplatné listky (mesacné,
stvrtrocné, roéné atd.);

modernizacia systému Uhrady cestovného — mobilna aplikacia, NFC platby apod.;
pravidelnejsie, rychlejSie a komfortnejsie spojenia v ramci regidénu aj v rdmci miest;
harmonizovany systém verejnej dopravy s pravidelnymi garantovanymi nadvdznostami spojov
a liniek;

jednoduchy a prehladny dopravny systém (schémy tras liniek, taktové cestovné poriadky);
vCasné informacie o mimoriadnostiach v doprave;

vysSia kvalita poskytovanych sluzieb v doprave.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre dopravcov a objednavatelov dopravnych vykonov:

rastuci dopyt po preprave spojeny s narastom poctu cestujucich;
vysSiu efektivitu obehov vozidiel;
stabilizaciu dopravnych vykonov.

9.3.10.1 Zonova tarifa

IDS Vychod je postaveny na zdnovej tarife, v ktorej sa cestovné urcuje podla poctu zén na trase
konkrétneho spoja. Zavedené maju byt nasledujlice druhy cestovnych listkov:
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e jednorazovy prestupny listok
e (lasové predplatné listky (jednodriové, mesacné, stvrtrocné, polro¢né, roéné)

IDS Vychod ma za ciel taktiez zjednotit r6zne druhy cestovného na nasledujuce $tyri:

e zdakladné — pInd vyska

e zlavnené —zlava 50 % pre urcené skupiny cestujucich

e osobitné — zlava 80 % pre urcené skupiny cestujlcich

e vikendové — 1 € na osobu na spoj — Specialny druh neprestupného cestovného listka platného
v soboty, nedele a statne sviatky v ramci jedného spoja, urené pre osoby vramci rodiny
(rodi¢ia s detmi do 16 rokov) — forma rodinného listka

Narok na poloviéné zlavu budd mat po novom aj seniori od 63 do 70 rokov, ktori dnes platia plné
cestovné.

TaktieZz bude zavedené vikendové cestovné — za cenu prepravy jednej osoby v ramci rodiny, pri
podmienke spolo¢nej cesty minimalne dvoch ¢lenov rodiny (rodi¢ s dietatom do 16 rokov)

Mobilna aplikacia IDS Vychod ponikne cestujucim praktické funkcie a zjednodusi cestovanie.
Sucastou bude moderny vyhladavaé pre lepSiu orientaciu v dopravnych spojeniach, moznost
jednoduchého avyhodného ndkupu cestovného ¢i informacie o aktualnych meskaniach spojov.
Aplikacia umozni vyhladat najblizSiu zastavku na mape podla aktudlnej polohy uzivatela, poskytne
cestujucemu informacdny servis tykajlci sa noviniek ¢i mimoriadnosti v doprave, jej sic¢astou bude aj
moznost zapojit sa do hodnotenia kvality sluZieb verejnej dopravy.

Pre vyber cestovného boli definované zény. Takmer kazda obec je prislusnd jednej, alebo v pripade
polohy na hranici, dvom zénam (v takom pripade je cestovné z obce do kazdej z oboch zén ratané ako
jednozdnové). Mesto Vysoké Tatry je vynimkou z tohto pravidla, vzhfadom k svojej vynimocnej rozlohe
je rozdelené na Sest zén, obyvané mestské Casti sa vsak vyskytuju prevazne v troch zénach, vo Stvrtej
je Cast Tatranska Kotlina. V kazdej zone bude platit rovnaka zénova tarifa 0,5 € s vynimkou zén s MHD,
tzn. z6n okolo Popradu a KeZmarku. Mestd s MHD tvoria vidy jednu zénu. V zéne s MHD sa cena
cestovného skladd zo zakladnej sadzby a z priplatku za sluzby MHD, ktory stanovuje mesto. Zoény
v oblasti Vysokych Tatier su zobrazené na obrazku 48.

Obrazok 48 Tarifné zény IDS Vychod v oblasti Vysokych Tatier a okolia
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Cielom integracie je koordinovat zamery a plany Odboru Zelezni¢nej dopravy Ministerstva dopravy
a vystavby, PreSovského samospravneho kraja, KoSického samosprdvneho kraja, organizatora
integrovanej verejnej dopravy IDS Vychod s.r.o. a miest s prevadzkou MHD v oblasti integrovanej
verejnej dopravy.

9.3.10.2 VWyvojIDS v uplynulom obdobi od janudra 2020

IDS Vychod s.r.o., bola zaloZena v oktdbri 2019. Od januara 2020 prebieha prakticka cinnost pri
integracii verejnej dopravy v KoSickom a PreSovskom samospravnom kraji.

Za obdobie janudr 2020 — oktdber 2021 boli uskutocnené tieto kroky k zavedeniu a dobrej funkcii
integrovaného dopravného systému v relevancii k mestu Kosice:

1.) Prepravny poriadok IDS Vychod, vratane jednotnej dopravnej karty:
e jeden prepravny poriadok platny pre 6 autobusovych dopravcov;

2.) Navrh tarify IDS Vychod — moderna zénova tarifa s mnozstvom novych produktov pre cestujicu
verejnost, ktora poskytne:
e prestupny cestovny listok pri platbe dopravnou kartou;
e zvyhodnené ¢asové predplatné cestovné listky na zény aj celosietové listky ;
e zaklad pre tarifnu integraciu pre postupné zapojenie mestskych doprav a zelezni¢nej dopravy
do integrovaného dopravného systému;
e snahu o spravodlivé a transparentné rozdelenie trZieb;

3.) Prevadzka internetového portalu IDS Vychod (www.idsvychod.sk) zabezpecuje:
e informdcie o aktualnom stave vyvoja IDS, o cestovnom, zlavach, dopravnych kartach apod.;
e informdcie o aktualnych vylukach, mimoriadnostiach a zmenach vo verejnej doprave (MHD,
PAD a ZD);
4.) Postupné zavadzanie integrovanych taktovych cestovnych poriadkov v jednotlivych regiénoch
vychodného Slovenska a zlepSovanie koordinacie medzi jednotlivymi druhmi verejnej dopravy:
e jednoduchy a pochopitelny systém verejnej dopravy s pravidelnymi lahko zapamatatelné
¢asmi odchodov, pokrytim celej dennej doby spojmi, harmonizovanymi prestupmi apod.;

5.) 0Od 16. septembra 2021 je zavedena virtualna dopravna karta v mobilnom telefdne:
e u vsetkych zmluvnych dopravcov PSK a KSK;

6.) Od novembra 2021 je v prevadzke informacna linka (055/33 33 331):
e linka funkénd 24/7;
e propagacia v spolupraci s komunikaénymi oddeleniami samosprdvnych krajov;
e zo strany IDS Vychod, s.r.o. spracovavanie a sumarizacia podnetov;
e systémovy zdroj priamych informacii od cestujucich;

7.) Priprava podkladov pre verejné obstaravanie pre sutaze na obsluhu Uzemia KSK:
e navrh znenia zmluvy;
e stanovenie Standardov kvality IDS Viychod (vozidld, zastavky, informaény systém, vybavovaci
systém, cestovné poriadky);
e stanovenie rozsahu objedndvanych dopravnych sluZieb;

8.) Priprava zapojenia krajskych miest PreSov a KoSice do IDS Vychod (vratane financovania)
prostrednictvom mandatnych zmlav a zaroven priprava variantov na vstup krajskych miest KoSice
a PreSov do majetkovej Struktury IDS Vychod, s.r.o.

9.) Aktudlne Cinnosti pre krajské mesta, najma:
e spolupriaca pri priprave PHSR Mesta KoSice a aktualizacii Stratégie rozvoja dopravy
a dopravnych stavieb mesta KoSice;
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e spolupraca pri realizacii zdmeru zriadovania vyhradenych jazdnych pruhov;

e spolupraca pri posudzovani infrastruktidrnych zamerov s vplyvom na mobilitu;

e priprava Konceptu pre $tudiu ,Dopravny uzol Koice“, spolupraca na Zelezni¢nej vizii mesta
Kosice a identifikdcia dopadov na mestskd mobilitu v suvislosti s vystavbou PP Valaliky;

10.) Prebiehalo zabezpecenie softvérového a hardvérového vybavenia pre dopravné modelovanie
a planovanie dopravnych sluzieb z ucelovej dotacie od KSK a PSK;

11.) Priprava a aktivity v ramci Eurépskeho tyzdiia mobility 16. — 22. septembra 2021. Cinnost
v Slovenskej asocidcii organizatorov verejnej dopravy, ktorej clenmi su aj Integrovand doprava
Zilinského kraja, s.r.o., Bratislavska integrovanad doprava, a.s. aspldnovanym zapojenim
Organizatora IDS BBSK, a.s.

12.) Vyssie uvedené kroky vykonané v uplynulom obdobi je mozné zhrnuit do nasledujucich bodov:

e Boli zalozené zdkladné atributy spolocnosti, prijati zamestnanci, vybavené kancelarie,
vytvoren8 vizudlna identita spolo¢nosti.

e Prebiehala dopravna integracia koordinaciou cestovnych poriadkov primestskej autobusove;j
doprav (okresy Gelnica).

e Prebiehala koordindcia opatreni vSetkych dopravcov pocas pandémie.

e Prebieha organizacna ¢innost smerujuca k zaloZeniu dispecingu IDS.

e Pripravuje sa verejné obstardvanie na pripravu mobilnej aplikacie.

e Boli stanovené Standardy IDS Vychod, pripraveny jednotny Prepravny poriadok

e Prebiehala priprava a spracovanie strategickych a pldnovacich dokumentov vsetkych
objednavatelov na Uzemi vychodného Slovenska.

e Prebiehala spoluprdca pre pripravu opatreni na zlepSenie pozicie verejnej dopravy a jej
preferencie.

e Boli pripravené jednotné podklady pre verejnd sutaz na obsluhu Uzemia KSK a PSK
zohladnujuce vznik a prevadzku IDS.

e Boli zabezpecené zmeny a pripomienkovanie legislativy v nepochybnom ekonomickom,
organiza¢nom aj pravnom zaujme objedndvatelov verejnej dopravy.

e Bola navrhnutd tarifna integracia a navrh zénovej tarify bol predloZeny dopravcom.

e Informacna integracia. Bol zakupeny server. Cieflom je sledovanie aktudlnej polohy vozidiel,
riadenie informacnych tabul a stanovenie minimalnych Standardov.

PreSovsky samospravny kraj a KoSicky samospravny kraj zriadili v roku 2022 $pecializované pracovisko
IDS Vychod pre analytické ¢innosti a dopravné modelovanie so sidlom v PreSove. Odborni pracovnici
budu vyvijat a pouZivat dopravny model vychodného Slovenska, ktory umoZiiuje vopred uréovat
vysledky navrhovanych dopravnych rieseni. Taktiez dokaze progndzovat vyvoj v doprave a dopravhom
spravani obyvatelov ¢i objektivne posudzovat efektivnost opatreni pre skvalitnenie verejnej dopravy.
Dopravny model Vysokych Tatier pouzity v tomto Plane udrzatelnej mobility bol spracovany na zaklade
podkladov poskytnutych tymto odbornym pracoviskom pre maximalnu kompatibilitu oboch modelov.

9.3.10.3 Ostatné plany IDS Vychod

Plan dopravnej obsluznosti Slovenska bol spracovany ako plan na 7 rokov, Zelezni¢ny grafikon 2023
prebral iba niektoré opatrenia svynechanim niektorych nadvaznosti (naviazanych prevaine na
hodinovy takt vlakov Kosice — Bratislava). IDS Vychod pripravuje nadvaznu autobusovu dopravu na
konecny stav v roku 2029.

MDV SR a ZSSK zavedu od GVD 2022 — 2023 iba niektoré opatrenia z PDO Slovenska, predovietkym sa
zavedie taktova doprava na vybranych tratiach. Nebudu preto zabezpecené prestupy KosSice — Stary

264



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

Smokovec, prestupné vizby su orientované na viaky od zédpadu. V Strbe bude potrebné vybudovat
infrastruktidru pre integraciu dopravy. V Poprade by mal vzniknat vyznamny dopravny terminal. Od
dopravcu by sa mala vykupit autobusova stanica a na jej mieste vytvorit termindl integrovanej dopravy
pre Vysoké Tatry. IDS Vychod zostavuje cestovné poriadky regiondlnej autobusovej dopravy
s nadvaznostou na buduci stav Zelezni¢nej dopravy po implementécii PDO Slovenska.

9.3.10.4 Aktudlne pripravované zmeny IDS Vychod

IDS Vychod aktudlne riesi systémové prestupy v Kysaku a optimalizaciu autobusovych liniek na Spisi
a Zempline, taktovd autobusova doprava v oblasti Vysokych Tatier uz bola zavedena.

V integracii dopravy sa chysta:

e 0Od 1.1.2024 sa zavedie integrovana tarifa v regiondlnej autobusovej doprave (po zaciatku
platnosti novych zmlav v PSK).

e ZSSK pristupi kintegrovane] tarife neskér, vedu sa rokovania o rozpoditani trzieb podla
vozokm, pretoze prepocet miestokm do vykonov by viedol k nedmernym platbam pre ZSSK.

e IDS Vychod bude ako pilotny projekt realizovat integraciu MHD SpiSska Nova Ves a na zéklade
ziskanych skusenosti bude postupovat k dalsim mestam na zéklade dohody.

e Do 1.1.2024 uvedie IDS Vychod do prevadzky centralny dispecing, jednotny informacny
systém, mobilnu aplikaciu IDS Vychod a rozuctovacie centrum.

9.3.11 SWOT analyza verejnej dopravy

S  STRENGHTS (silné stranky)

o vysoka trover dopravnej obsluhy na TEZ a OZ vo Vysokych Tatréach a pozdiz KoSicko-bohuminskej zeleznice
(trat ¢. 180)

e moderny vozidlovy park TEZ

o Ciastkové zlepsenia Zelezniénych cestovnych poriadkov od GVD 2022/2023

e taktovd autobusova doprava

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e absentujuci model multimodalneho Standardu ekologickej verejnej dopravy

o nizka kvalita infrastruktiry TEZ a dIhé dochadzkové ¢asy TEZ

o slaby $tandard vybavenosti zastdvok a stanic verejnej dopravy nesplfiajuci $tandardy kvality IDS Vychod
(vratane hygienického zariadenia, sluzieb Uschovni ¢i inych komerénych sluzieb), nevyhovujlice autobusové
stanice Strbské Pleso, Stary Smokovec, Tatranska Lomnica

e sibeh Zelezni¢nej a primestskej autobusovej dopravy na trase Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

o Ciastoény stbeh Zelezniénej a primestskej autobusovej dopravy na trase Stary Smokovec — Strbské Pleso

e neexistuju autobusové linky orientované Speciale na prepravné potreby turistov ubytovanych vo Vysokych
Tatrach a podhori, nepremavaju cyklobusy

e zrusenie prevadzky vlakov mimo sezény v pracovnom dni v Useku Studeny Potok — Tatranska Lomnica
od roku 2023

e nedostatok kapacit v autobusoch v dopravnych Spickach v niektorych reldciach po zavedeni taktovej
dopravy

e malo spojov medzi obcami v podhori a Vysokymi Tatrami

e preplnené vozidla v hlavnej turistickej sezéne

e nepremdvaju regionalne linky medzi Vysokymi Tatrami a Polskom

e nie s obslUZené nastupné miesta na Krivan a do Képrovej a Tichej doliny

o nedostato¢na medziregiondlna prepojenost Liptov-Vysoké Tatry na koridore L. Hradok/Pribylina/Rackova
dolina/Hrdovo/Podbanské/Tri studnicky/Strbské Pleso

o chybaju zimné skibusy k lyZiarskym aredlom

e 7|3 dostupnost lyziarskych arealov zo stanic verejnej dopravy

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY
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¢ absencia nekonvenénych druhov intravilanovej ekologickej / bezemisnej prepravy v prepojeni stanic verejnej
dopravy so zaujmovymi turistickymi bodmi vzdialenymi viac ako 1 km v ramci horskych osad
e nedostatok motivacie turistov k pouzivaniu verejnej dopravy pre cesty do a po Vysokych Tatrach

O OPPORTUNITIES (prilefitosti)

o reguldcia pristupu automobilovej dopravy do Vysokych Tatier a prechod dopytu na hromadnu dopravu

e moderné dopravné terminaly v Poprade, Tatranskej Strbe, Strbskom Plese, Starom Smokovci a Tatranskej
Lomnici

® nové Zelezni¢né zastavky

e zavedenie integrovaného dopravné systému

o predaj cestovnych listkov cez aplikaciu IDS Vychod

e destinacny servis klientele pre motivaciu vyuZivania verejnej dopravy cez nastroj TATRY card

e skvalitnenie sluzby autobusovej dopravy na zaklade sutaze na dopravcov od 1.1.2024

o zefektivnenie vydavkov kraja na verejni dopravu — na miesto kompenzacie nedostatocnej obsluhy
Zeleznicou moznost skvalitnenia obsluhy lokalit bez Zelezni¢nej dopravy

e zavedenie skibusov a cyklobusov v turistickych sezénach

o zlepSenie alebo zavedenie obsluhy verejnou dopravou na Biely Vah, Tri studni¢ky a do Podbanského na
nastupy turistickych trds do Koprovej aTichej doliny sprepojenim na Hrdovo/Rackovu
dolinu/Pribylinu/Liptovsky Hradok

e skvalitnenie obsluhy na Bielu Vodu a na Lysu Polanu

o zavedenie regionalnych liniek na Pol'sku stranu Tatier

T  THREATS (hrozby)

-

UTY PROSTREDIA

/ ATRIB

-

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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9.4 Zdielana mobilita
9.4.1 Systémy zdielanej mobility v regione

Zdielanu mobilitu mozno povazovat za trochu oddelent sucast verejnej dopravy v jej Sirsej definicii.
Patria k nej nasledujuce systémy:

e zdielané prostriedky mikromobility (bicykle, kolobezky, skutre...),
e pozicovne automobilov,

e pozicovne bicyklov a kolobeZiek,

e taxisluzby.

Zdielané prostriedky mikromobility

V Case spracovdvania tohto PUM je systém zdielanych dopravnych prostriedkov mikromobility
zavedeny iba vo vstupnom uUzemi — v Poprade (bicykle, e-bicykle, e-kolobezky, e-skutre) a vo Svite
(bicykle). V jadrovom uzemi systémy zdielanych prostriedkov mikromobility Gplne absentuju.

Pozicovne automobilov

Na Uzemi regiénu Vysoké Tatry sa nachdadza priblizne 20 pozicovni. Pokial ide o vazby na verejnu
dopravu, poZicovne sa nachadzaju najma na letisku Poprad-Tatry (letisko nie je napojené na verejnu
autobusovu dopravu) a niekolko sa ich nachadza v samotnom meste Poprad a v KeZmarku. PoZicovne
automobilov sa nenachdadzaju pri terminaloch a staniciach verejnej dopravy. Potencial dopravy vlakmi
a autobusmi s naslednym pozi¢anim automobilu nie je vyuZity.

Pozicovne bicyklov a kolobezZiek

Na uzemi regiénu Vysoké Tatry sa nachadza priblizne 20 pozicovni bicyklov. PoZicovni kolobeZiek je
do 10 ks. Zvacésa vsak nie su zriadené za ucelom dopravnej funkcie, ale suvisia s turistikou
a cykloturistikou v regione.

TAXI

Z jednotného informac¢ného systému v cestnej doprave bolo mozné ziskat informacie o vydanych
koncesiach na prevadzkovanie taxisluzby v mestach a obciach rieSeného Uzemia. K ddtumu 10.11.2022
bolo vydanych 169 koncesii pre taxisluzby, v ktorych je zapisanych celkom 318 vozidiel. Taxisluzby,
ktoré disponuju len jednym vozidlom tvoria 76 % (128 ks) zo vSetkych evidovanych k tomuto datumu.

Pocet vydanych koncesii v mestach a obciach rieSeného uzemia:

e Poprad (99 ks) e Strba (6 ks)

e KeZmarok (25 ks) e Vysoké Tatry (5 ks) a Velky Slavkov (5 ks)

e Svit (11 ks) e Velkd Lomnica, Gerlachov, Batizovce a Pribylina (po 2 ks)
e Spisska Bela (7 ks) e Lendak, Mengusovce, Nova Lesna (po 1 ks)

Technologicku digitalnu platformu pre sprostredkovanie taxisluzby zakaznikovi poskytuju spolo¢nosti
BOLT, ONTAXI a HOPIN v Poprade. Zakaznik si v aplikacii objedna prepravnu sluzbu a na mape moze
online sledovat polohu vozidla. Presna cena za sluzbu sa zakaznikovi zobrazi pri objednavani prepravy.
Platba je mozna v hotovosti, kartou alebo bonusmi, ktoré si spolo¢nost vytvori.

Online platformy pre objednanie taxika v jadrovom Uzemi zatial nefunguju, pouziva sa klasicky sposob
objednavania sluzby cez telefénneho operatora.
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9.4.2 SWOT analyza zdielanej mobility

S  STRENGHTS (silné stranky)

e existencia systému zdielanej mobility v rieSenom Gzemi
o Cast populdcie vyuziva tieto systémy prepravy
e cenovo dostupné vyuZivanie systémov

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e absencia systémov zdielanej mikromobility a online platforiem pre objedndvanie taxikov v jadrovom tUzemi

e chybajica dopravnd infrastruktira pre plnohodnotné vyuZivanie systémov zdielanej mobility, najma
prostriedkov mikromobility

e nezodpovedné parkovanie (bicykle, kolobezky) atym aj podnecovanie averzie chodcov k systémom
zdielanej mobility

e absencia infrastruktliry pre zazemie a parkovanie bezemisnej zdielanej mikromobility

e nedostupné systémy pre uréitd skupinu fudi (ktori nevlastnia/neovladaji smartfény)

o nedostatoény manaZzment zdielanej mobility, ktory nenaplfia parametre integracie

O  OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e rozsirenie systému zdielanej mobility do dalSich miest rieseného Gzemia

o zlep3enie stavu dopravnej infrastruktiry nielen pre uZivatelov systémov

e zvySenie informovanosti o existujucich systémoch zdielanej mobility prostrednictvom napr. informacnej
kampane alebo inej akcie

e zavedenie novych systémov zdielanej mobility, ktoré by odlahili Gzemie zataZzované automobilmi

e prepojenie systémov zdielanej mobility s konven¢nou verejnou dopravou (vlaky, autobusy)

T  THREATS (hrozby)
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9.5 Staticka doprava

Statickd doprava je neoddelitelnou stéastou mobility obyvatelstva vykonavanej prostrednictvom
individualnej automobilovej dopravy. Dopyt po infrastruktire parkovania vznika v cieloch ciest
v miestach s koncentrovanou dochadzkou — miesta vykonu zamestnania, Skoly, ndkupné strediska,
rozne Urady alebo nastupné body turistickych tras ¢i iné vyznamné lokality cestovného ruchu
a v zdrojoch ciest spravidla v mieste bydliska, pricom v tomto pripade sa hovori o odstavovani vozidla.
Pri vyuzivani kombinovanej dopravy automobil + verejna doprava tiez v okoli stanic, zastavok a uzlov.

V regidne Vysokych Tatier je najcitelnejsi dopyt po parkovacich kapacitach spojeny najma s turizmom
a cestovnym ruchom, v zimnej sezdne je spojeny s lyZiarskymi centrami. Kazdé ubytovacie zariadenie
vybudované za ostatnych 50 rokov musi mat zabezpedené parkovanie na vlastnom pozemku
a v kapacite podla STN 73 6110. Vystavba novych objektov tak neprindsa problémy s nedostatkom
parkovacich miest. Naopak nevyuZité miesta, ktoré museli zrealizovat podla platnych predpisov, alebo
vybudovali navyse, ponukaju zariadenie aj pre neubytovanych. Do budicna tak problémy mdze posobit
skér doprava v pohybe k parkovacim miestam poskytovanym vo vysokom pocte. Nova zastavba
apartmanovych domov a hotelov tak ponuka vyznamné parkovacie kapacity atym podporuje
dochadzanie automobilmi aZ do ciela cesty. Neexistuje horny limit novovybudovanych parkovacich
miest a s ohladom na stavebny zadkon a prislusné normy nie je mozné vybudovat napriklad ubytovanie
vyhradené pre turistov, ktori nechct pouzivat vo Vysokych Tatrach osobné automobily.

Cielom v lokalitach leziacich vo vysokom stupni ochrany prirody a so zavedenym systémom verejnej
dopravy by malo byt skvalitiovanie systému verejnej dopravy, proaktivna podpora dochadzajicich
verejnou dopravou a reguldcia automobilovej dopravy pre odlahéenie Uzemia od cielovej a zdrojovej
dopravy apre znizenie dopytu po vytvdrani novych parkovacich kapacit. Jednym z nastrojov
dosiahnutia odlahcenia jadrového Uzemia od automobilovej dopravy je vytvorenie moznosti
kombinacie individudlnej a verejnej dopravy s odstavenim vozidla v prestupnom uzle alebo na
odstavnom parkovisku na podhori s naslednym pokracovanim vceste do ciela pravidelnou
a komfortnou verejnou dopravou a taktiez stanovenie pravidiel parkovacej politiky v Uzemi.

9.5.1 Nedostatky a problémové oblasti

Zakladnou vlastnostou parkovania vo Vysokych Tatridch je Zivelnost, komeréna reaktivnost na
nedostatocné systémové riesenie a s tym spojenda neprehladnost sicasného systému. Vysoké Tatry sa
v dnesnych c¢asoch stali miestom, kde v Case Spiciek turistickej navstevnosti (Ci uz letnych spojenych
s horskou turistikou, alebo zimnych spojenych s prevadzkou lyZiarskych stredisk a bezeckych arealov)
nikto neocakava moznost bez problémov zaparkovat svoj automobil a kedy sa s tym uZ ani nepocita.
Pre verejnost su k dispozicii obomedzené kapacity platenych parkovisk, nové objekty maju dostato¢né
parkovacie kapacity v gardZzach a pri historickych objektoch sa problém rieSi improvizovane podla
miestnych mozZnosti, zvy¢ajne na okolitych pozemkoch. Nie je ndastroj na dodatocné vyrieSenie
chybajucich gardzi ani pre tie najluxusnejSie hotely. Dispozicia pozemkov je klfu€om k moZnosti
parkovat. V Tatrach su aj ubytovacie zariadenia, ktoré kapacitu nemaju a ich hostia to dobre vedia.

Napriek vSeobecne vnimanej nemoznosti len tak zaparkovat nie je vo Vysokych Tatrach zavedeny
Ziadny celoplo$ny systém ako zdna zdkazu statia alebo parkovacia zéna. Zakazy su umiestrfiované
lokalne a spravidla v reakcii na vzniknuty problém na danom konkrétnom mieste. Pri troche snahy aj
turista nakoniec mdze najst miesto v obytnej zdne, ktoré je sice vzdialenejsie, ale bezplatné.
V exponovanych miestach si vlastnici pozemky opatruju cedulami alebo priamo zavorami. Zavory,

.....
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vnimaju Vysoké Tatry ako zénu bez moZnosti volného parkovania, tento princip vsak dosial' nebol
celoplosne zavedeny a vidy tak existuje nadej nejako parkovanie vyriesit.

Pre parkovanie pri nastupoch na turistické chodniky je $tastim Sirkovo predimenzovana cesta I1/537,
pozdiz ktorej sa celkom bezpe¢ne parkuje v dihych radoch. Parkovanie pri nastupoch na turistické
chodniky riesia aj parkoviska, ktoré za poslednych 30 rokov vznikli pozd(z Cesty slobody jednoduchym
speviovanim zelenych pléch pri komunikacii na prenajatych alebo na tento ucel odpredanych
pozemkoch. Parkovanie turistov sa tak stalo (najma v letnej sezéne) pomerne vynosnym segmentom
podnikania prevadzkovatelov tychto ploch.

V zime pri lyziarskych strediskach su turisti odkdzani na kapacitu parkovisk prilahlych k aredlom
(Bachledova dolina, Tatranskd Lomnica, Strbské Pleso) alebo na verejne dostupnych mestskych
a obecnych parkoviskach, ktoré sa viak v pripade Tatranskej Lomnice aj Strbského Plesa nachadzaju
relativne daleko a nemaju dostatocne zabezpecenu dopravu na ,posledny kilometer” k stredisku.
Turisti prichadzajuci neskoro alebo v prili§ exponovany ¢as musia hladat miesta niekde v okoli,
o pretazenosti kapacit nedostant vopred ziadnu informaciu, ktord by ich nasmerovala na menej
vytazené miesto na lyZovanie.

Problémy s parkovanim sa tykaju:

e sidel ¢i mestskych casti v horskej oblasti (predovsetkym casti Tatranska Lomnica, Stary
Smokovec a Strbské Pleso),

e niektorych sidel v podhori vo vstupnom tzemi,

e |okalit s ndstupom na turistické chodniky leziacich v sidlach, ale aj mimo nich,

e lokalit lyZiarskych stredisk a beZeckych aredlov v zimnom obdobi,

e uzlov verejnej dopravy, pokial je pre dojazd do regiénu vyuzivana kombinacia IAD a VHD.

9.5.2 Parkoviska v jadrovom uzemi

V turisticky atraktivnom regiéne Vysokych Tatier nie je moziné prisne rozlisovat parkovanie
navstevnikov sidel a parkovanie pri turistickych cielfoch, pretoZe cely regidn, najma jeho jadrové
uzemie, je jednym velkym turistickym cielom s viacerymi jednotlivymi cielmi motoristov, ktoré
kopiruju body nastupov na turistické trasy achodniky blizSie rozobrané v kapitole 0 alebo sa
nachadzaju v turisticky najatraktivnejsich sidlach Tatranska Lomnica, Stary Smokovec a Strbské Pleso.

Parkoviska v jadrovom uzemi regidonu Vysoké Tatry zhfia nasledujuca tabulka. V tabulke je taktiez
uvedenad vyska spoplatnenia, pokial je parkovisko spoplatnené.

Parkovisko Lokalita Kapacita Spoplatnenie
Podbanské — zachytné parkovisko 49.142718, 19.903447 250 -
Podbanské — Permon 49.146806, 19.907684 150 nezistené
Tri studnicky + VaZzecka chata 49.134181, 19.968802 100 5€/den
Strbské Pleso, centralne parkovisko 49.119735, 20.064631 350 10€/den
Strbské Pleso, pri penziéne Pleso 49.116127, 20.067449 45 2€/h0d;
10€/deri
Strbské Pleso, pri Novom Strb. plese 49.117861, 20.067227 100 10€/def
Strbské Pleso, k Popradskému Plesu 49.118000, 20.069497 70 10€/den
Strbské Pleso, oproti zdr. stredisku 49.119396, 20.067155 22 10€/den
Strbské Pleso, pri stankoch 49.121176, 20.063450 85 2€/h0(i'
6€/den
Strbské Pleso, pri Horci 49.121364, 20.062816 50 10€/den
Strbské Pleso, k Heliosu 49.123170, 20.064380 20 10€/den
Strbské Pleso, Helios 49.123732, 20.067312 180 10€/den
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Parkovisko Lokalita Kapacita Spoplatnenie
Strbské Pleso, k vodopadom 49.123881, 20.063728 30 10€/den
Strbské Pleso, Patria 49.124284, 20.062227 80 10€/den
Strbské Pleso, $portovy areal 49.127069, 20.059992 300 10€/den
Strbské Pleso, FIS 49.127724, 20.061692 80 nezistené
Popradské Pleso, TEZ 49.125865, 20.074616 170 10€/den
Vyiné Hagy, TEZ 49.118571, 20.123452 10 -
Vy3né Hagy, vjazd LU 49.118516, 20.124922 15 -
Tatranska Polianka, nad stanicou TEZ 49.123185, 20.185712 25 -
Tatranska Polianka, pod Sliezskym domom 49.125735, 20.184527 30 -
Stary Smokovec, P1 — AS 49.140362, 20.225260 17 10€/den
Stary Smokovec, P2 — nad AS 49.140720, 20.224650 40 10€/den
Stary Smokovec, P3+P4 — Grand Hotel 49.141424, 20.222559 85 10€/den
Stary Smokovec, Amfiteater 49.142156, 20.222476 90 10€/den
Stary Smokovec, ,horna“ cesta 49.138711, 20.215800 80 10€/den
Horny Smokovec, pri InterSporte 49.139655, 20.234161 18 -
Tatranska Lesna, pod Detskym Rajom 49.150242, 20.258400 20 -
Stara Lesna, TEZ 49.154818, 20.271253 10 -
Tatranska Lomnica, vyjazd na Smokovce 49.161946, 20.271790 60 -
Tatranska Lomnica, Uran 49.163507, 20.274859 18 10€/den
Tatranska Lomnica, pri Zst. 49.164177, 20.279559 40 10€/den
Tatranska Lomnica, pri AS 49.165812, 20.281313 65 10€/den
Tatranska Lomnica, Mizeum 49.166097, 20.283951 60 10€/den
Tatranska Lomnica, Slalom 49.165594, 20.279423 14 10€/den
Tatranska Lomnica, Humno 49.165215, 20.271875 250 nezistené
Tatranska Lomnica, Pod Lanovkou 49.166170, 20.269863 40 10€/den
2€/hod.
6€/4 hod.
Tatranska Lomnica, terasovité parkovisko 49.167625, 20.271386 750 10€;12 hod.
15€/24 hod.
Tatranské Matliare, Dvor pod plesmi 49.176765, 20.293889 20 8€/hod.
Biela voda 49.187628, 20.292404 75 8€/hod.
Tatranska Kotlina, zastavka SAD 49.224862, 20.324004 30 -
Tatranska Kotlina, Koliba 49.229866, 20.317887 40 nezistené
Tatranska Kotlina, Belianska jaskyna 49.229274, 20.316707 25 nezistené
Zdiar, Bachledova dolina P1 49.272630, 20.310482 800 3€/den
Zdiar, Bachledova dolina P2 49.270453, 20.308434 200 3€/den
Zdiar, Belské P3 49.265718, 20.292143 150 3€/den
Zdiar, Strednica 49.273490, 20.229051 400 -
Zdiar, Ski Centrum Strachan 49.276175, 20.236217 70 -
Zdiar, pri kostole 49.271449, 20.261502 20 -
Zdiar, pri Obecnom trade 49.270613, 20.262712 15 -
Zdiar, penzién Janosik 49.274319, 20.248711 10 -
Zdiar, Hotel Magura (Monkova dolina) 49.268452, 20.249589 10 -
T 0|
Lysa Polana 49.263033, 20.116574 100 nezistené
Lysa Polana, Market 49.263312, 20.115890 25 nezistené
PL, tysa Polana (mimo PUM RVT) 49.264736, 20.116076 500 cca 5€/den
PL, Palenica Biatczariska (mimo PUM RVT) 49.255714, 20.102981 800 cca 5€/den
PL, Jurgdw-Hawran 500 -
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Viadsina parkovisk prevadzkovanych mestom Vysoké Tatry a obcou Strba je spoplatnena 10 € na de.
Tato taxa je nastavena s cielom odradit aspori ¢ast dochadzajucich navstevnikov od cesty automobilom
a motivovat prijazd verejnou dopravou. Z uvedeného prehladu vidno, Ze napriek turistami casto
vnimanych nedostatkoch kapacity parkovania patri verejny priestor (najma na Strbskom Plese,
v Starom Smokoveci a v Tatranskej Lomnici) z velkej ¢asti automobilom a parkovaniu.

Na zaklade uvedenej tabulky mozno zhrnut kapacity parkovania v najvacsich centrach turistického
ruchu v jadrovom Uzemi (nie su zaratané vsetky neverejné parkoviskd pri hoteloch, ktoré taktiez
disponuju desiatkami, vynimocne aj stovkami miest):

Tatranskd Lomnica 1300 parkovacich miest
Stary Smokovec 550 parkovacich miest
Strbské Pleso 1600 parkovacich miest (vratane kapacit pri TEZ na Popradskom plese)
Zdiar 1700 parkovacich miest
Tatranska Javorina 150 parkovacich miest

Umiestnenie jednotlivych parkovisk vratane kapacity v troch najvacsich centrach regiénu — Tatranskej
Lomnici, Starom Smokovci a na Strbskom Plese zobrazuju obrazky nizsie.

Obrazok 49 Moznosti parkovania v Tatranskej Lomnici
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Obrazok 50 Moznosti parkovania v Novom a Starom Smokovci

Obrazok 51 Moznosti parkovania na Strbskom Plese
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9.5.3 Parkoviska s vazbou na verejnu dopravu
9.5.3.1 P+R parkoviskad

Vo Vysokych Tatrach v obdobi rokov 1987 az 1989 (vratane) bola zrealizovand sezénna reguldcia
dopravy formou obmedzenia vjazdu osobnych automobilov individudlnych neubytovanych
navstevnikov. Obmedzenie sa netykalo trvale byvajuceho obyvatelstva, ani hosti ubytovanych
v ubytovacich zariadeniach a netykalo sa ani dopravnej obsluhy. Fungovali P+R parkoviska (zachytné
parkoviska automobilov ZPAD) s prestupmi na verejnu dopravu na parkoviskach ZPAD Dolny Smokovec
a ZPAD Eurocamp pod Tatranskou Lomnicou. Zo zachytnych parkovisk boli denni navstevnici vyvazani
kyvadlovou autobusovou dopravou do centra Starého Smokovca a Tatranskej Lomnice. Uvedené
zachytné parkoviska boli vybavené verejnou hygienickou vybavenostou, vratane uschovne batozin
a turistickou informacnou kanceldriou. Po roku 1989 sezénna reguldcia uz nebola obnovena.
Kombinované vyuZivanie dopravnych mddov (automobil + verejnd doprava) v sucasnosti nie je
v regidne zauzivané, a to ani v pripade turistickej dopravy, ani v pripade dopravy do zamestnania, $kél,
za sluzbami alebo na Urady. Existujuce moznosti parkovania automobilov (a bicyklov) v uzloch verejnej
dopravy v podhori zobrazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 95 Moznosti odstavovania automobilov a bicyklov v okoli uzlov VHD vo vstupnom tzemi
Uzol VHD Parkovanie automobilov Stojany na bicykle
umiestnenie kapacita
Poprad pri Zel. a autobusovej stanici 120 NIE
Tatranska Strba predstanicny priestor ccal5 NIE
Kesmarok Zst. — predstanicny priestor nezistena NIE
AS — pri obchodnom dome Lidl cca 80 NIE
Studeny Potok (Velka Lomnica) - - NIE
Spisska Bela - - NIE
Svit, AS pri obchodnom dome Billa cca 60 NIE

Z tabulky vyplyva, Ze moznosti parkovania v podhori obmedzene existuju najma v Poprade, Kezmarku
a Svite. Nejde vSak o parkoviska pre potreby regiénu Vysoké Tatry. Uvedené parkoviska maju najma
miestny vyznam a slizZia obyvatefom danych sidel. Nie vSak iba k nadvaznosti na verejnl dopravu,
podstatna cast je vyuZivana aj pre parkovanie zamestnancov pracujicich v okoli danych stanic. Ista
forma parkovania P+R je umoznena takmer pri vSetkych uzloch verejnej dopravy s vynimkou Spisskej
Belej a Studeného Potoka. Zvacsa ide o neusporiadané plochy v predstaniénom priestore, pripadne
o spoplatnené parkoviska v okoli vypravnych budov, kde vSak nedochadza k Ziadnemu zvyhodriovaniu
uzivatelov verejnej dopravy.

Pri uzloch v mestach KeZzmarok a Svit boli zistené vyrazné nedostatky v stave verejnych priestorov
v okoli vybavovacich budov. Parkovanie je zvdcsa rieSené odstavovanim na prilahlych plochach, ktoré
s zvacsa spevnené, avSak bez akejkolvek organizdcie priestoru. Z dévodu neusporiadaného
parkovania nebolo mozné urdit presny pocet parkovacich miest.

VSeobecne mozno konstatovat, Ze parkoviska P+R by sa mali navrhovat na okrajoch velkych miest, kde
existuje moznost prestupu na kvalitni siet MHD, aby sa redukovalo zatazenie dojazdovych centier.
Hladanie lokalit by malo vychadzat z potrieb cestujlicej verejnosti a z umiestnenia existujlcej napajacej
infrastruktdry ciest, aby nedochddzalo k zahlcovaniu miestnych ciest vsidlach a malo by byt
realizované v koordinacii samosprav a PSK. Dalej by mali byt parkoviskd P+R budované pozdi? osi
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verejnej dopravy pri vhodnych staniciach a zastavkach i vlokalitdch, kde existuje potencial na
zriadenie novych zastavok a P+R parkoviska. PoZiadavky na vybavenie uzlov a zastdvok verejnej
dopravy kapacitami pre parkovanie podla prislusnej kategorie zastavky, resp. terminalu podrobne
uvadzaju Standardy kvality IDS Vychod v tabulke 94 (kapitola 9.3.8.4.1).

Realizacia P+R by sa nemala obmedzovat len na vysSie kategorie uzlov verejnej dopravy. Potreba
dopravovania sa vlastnym automobilom k najblizSej zastavke verejnej dopravy mdze vyvstavat aj
v mensich obciach ¢ mestach, kde su zastavky vo vztahu k osidleniu umiestnené excentricky.
Prikladom mozu byt niektoré obce vo vstupnom tUzemi — Nova Lesna, Velky Slavkov, Velkd Lomnica
atd. — kde sa v izolinii pohodInej pesej dochadzky k zastavkam nachéadza iba obmedzena ¢ast zastavby.

Pri budovani parkovisk P+R by sa malo mysliet aj na rozvoj elektromobility a vystavbu nabijacich stanic.
S ohladom na Uzemny rozsah regidnu je mozné rozlisovat dva typy parkovisk P+R:

1. parkoviska pre cesty do jadrového tGizemia regionu
e malo by ist o vyznamné parkoviska zabezpecujlce prestup z IAD do VHD na okraji
jadrového Gzemia za Ucelom redukcie zataze izemia automobilmi
e ako vhodné lokality sa tu ponukaju:
0 Poprad, ul. Frafa Krala pri cintorine — v blizkosti zjazd z dialnice a zast. TEZ
Poprad — kriZzovatka ciest 1/18 x 11/534
Studeny Potok — prestupny uzol na Zeleznici vo Velkej Lomnici
Strba / Tatranska Strba
Tatranska Lomnica, Eurocamp
0 plochy pri zast. TEZ Pod Lesom a Dolny Smokovec
2. parkoviska pre cesty v regione
e malo by ist o mensie parkoviska, ktoré umoznia najma obyvatelom sidel s horSou
dostupnostou verejnej dopravy v regione zaparkovat pri najblizSej zastavke/stanici
a dalej v ceste pokradovat verejnou dopravou

(0}
(0}
(0}
(0}

9.5.3.2 K+R parkoviska

Oficidlne K+R parkoviska v regione Vysoké Tatry neexistuju. Vyuzivaju sa rozlahlé neusporiadané
plochy v predstani¢nych priestoroch, pripadne iné provizérne miesta pre kratkodobé statie. V ramci
modernizacii predstani¢nych priestorov Zelezni¢nych stanic alebo okolia autobusovych stanic
a vyznamnych zastavok sa odporuca zriadovat Standardné K+R miesta v poCte podla potreby.
PoZiadavky na vybavenie uzlov a zastavok verejnej dopravy kapacitami pre parkovanie podla prislusnej
kategdrie zastavky, resp. termindlu podrobne uvadzaju Standardy kvality IDS Vychod v tabulke 94
(kapitola 9.3.8.4.1).

9.5.3.3 B+R parkoviskd

Pokial' ide o parkovanie bicyklov, B+R parkovisko aspori formou stojanov nie je pri staniciach
a zastavkach v rieSenom Uzemi umozZnené, a to ani v najvacsich uzloch v podhori. Plochy, ktoré tvoria
okolie vacsiny Zelezni¢nych, ale aj niektorych autobusovych stanic, by mali do budicna umoznit
moznost vytvorenia odstavnych ploch pre bicykle.

Pri zeleznitnych zastavkach by mohli byt stojany na bicykle namontované najmi tam, kde je
predpoklad ich vyuZitia pri cestidch v kombinacii bicykel avlak/autobus. Vyhradenie malej casti
nastupist zastavok pre parkovanie bicyklov by nemalo predstavovat problém a malo by byt dnes uz
samozrejmostou. V prvotnej faze zavadzania by malo ist najmé& o zastavky a stanice, ktoré ponukaju
autobusové a Zeleznicné spoje do spadovych centier. Realizacia B+R by sa vSak nemala obmedzovat
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iba na kategorizaciu uzlov verejnej dopravy, ale mala by byt umoznena v kazdej zastavke a stanici
Zeleznice ¢i PAD, kde existuje potencial a dopyt po takej sluzbe. Spravidla je déleZité umoznit
cestujucim parkovanie bicykla pri zastavke verejnej dopravy najma v tych lokalitach, kde umiestnenie
zastavky v mesta/obci neumoznuje pohodini pesSiu dochadzku vsetkym obyvatefom (napriklad
zastavka vlaku je umiestnend na jednom konci obce podlhovastého podorysu). Iniciativa vybudovania
B+R by v takychto pripadoch mala prichddzat od samotnych samosprav askrajom by mala byt
koordinovana. PoZiadavky na vybavenie uzlov a zastavok verejnej dopravy kapacitami pre parkovanie
a odstavovanie bicyklov podla prislusnej kategérie zastavky, resp. terminalu podrobne uvdadzaju
Standardy kvality IDS Vychod v tabulke 94 (kapitola 9.3.8.4.1).

9.5.4 Regulacia parkovania

PloSna systémova reguldcia parkovania na Uzemi sidel v jadrovom Uzemi zatial neexistuje. Mesto
Vlysoké Tatry arovnako aj obec Strba na Strbskom Plese spoplatfiuji verejné navstevnicke
parkoviska na svojich pozemkoch. Systémy spravuju spolo¢nosti VPS (v meste Vysoké Tatry) a OTV (v
obci Strba).

Parkovanie je na Uzemi Tatier tiez pomerne rozSirenym biznis modelom mnohych sukromnych
prevadzkovatelov, ktori vlastnia pozemky v GUzemi. NajvacSie kapacity vlastni pri lyziarskom aredli
v Tatranskej Lomnici spolo¢nost TMR, dalSie parkoviska su vo vlastnictve rezortov, hotelov, penziénov
¢i reStauracnych zariadeni alebo inych prevadzkovatelov s prenajatymi pozemkami v intravilane
a extravildne. Mnohi zo sukromnych vlastnikov prevadzkuju parkovanie lacnejsie, nez samotné mesto
Vlysoké Tatry a obec Strba.

Na Uzemi Starého Smokovca badat snahu o regulaciu niektorych parkovacich ploch, zatial v3ak
reguldcia nie je systémovd askor je prispésobovand potrebdam jednotlivych prevadzok (napr.
zdravotnickeho zariadenia a dalSich) v reakcii na miestne vzniknuty problém.

Obrazok 52 Regulacia parkovania v blizkosti zdravotnickeho zariadenia v Starom Smokovci
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Na obrazku 52 vidiet snahu regulovat parkovacie miesta pre moznost navstevy lekara automobilom
v pracovné dni (max. na 1 hod.) acez vikendy ponechavat parkovanie dostupné pre turistov za
poplatok. Snahu o reguldciu vsak sprevaddzaju aj chyby v dopravnom znaceni, v pravej ¢asti obrazku 52
je na dodatkovej tabulke umiestneny symbol ,éasovo obmedzené parkovanie” nelogicky bez uvedenia
¢asu. Zamerom pravdepodobne bolo umiestnit symbol ,,platené parkovanie”, ktory je spravne uvedeny
na spodnej dodatkovej tabulke v lavej ¢asti obrazku.

Obrazok 53 Nedostatky v regulacii parkovania

Na obrdzku 53 vidno dalSie nedostatky v reguldcii. V pravej Casti obrdzku je uvedeny priklad
redundantného znacenia, ked pod znackou ,Parkovacia z6na“ je umiestnend dodatkova tabulka
s textom, ktory je uz obsahom samotnej znacky ,Parkovacia zéna“, ateda je uvedeny nadbytocne.
V pravej Casti obrazku zas vidno informdacie o prevadzke plateného parkovania a moznostiach Uhrady,
ktoré obsahuju mnozstvo textu a pre navstevnika nie su prehladné. Tieto nedostatky prispievaju nielen
k neprehladnosti systému, ale aj k vizudlnemu smogu vo verejnom priestore.

9.5.5 Prieskumy statickej dopravy

9.5.5.1 Prieskum parkovania Strbské Pleso (UNIZA)

Pre oblast Strbského Plesa objednala organizacia Regién Vysoké Tatry spracovanie Dopravného
prieskumu statickej a dynamickej dopravy v aredli Strbské Pleso na vybranych parkoviskach. Dopravny
prieskum realizovala Zilinskd univerzita, prebehol v sobotu 26.2.2022 v zimnej turistickej $picke v ¢ase
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od 8:00 do 18:00. Cielom prieskumu bolo zistit priebeh obsadenosti parkovisk pocas sledovaného
obdobia, priebeh disponibilnej kapacity parkovisk, priemernt dobu parkovania a prislusnost auta
k okresu (v pripade slovenskych ECV) alebo krajine (v pripade zahrani¢nych ECV). Prieskum prebiehal
na nasledujucich parkoviskach (oficidlne disponibilné kapacity stanovil objednavatel prieskumu):

e P1 - pripenziéne Pleso kapacita 45 automobilov

e P2 - pri Novom Strbskom Plese kapacita 45 automobilov

e P3 - oproti zdravotnému stredisku kapacita 22 automobilov

e P4 - centrdlne parkovisko kapacita 350 automobilov + 11 autobusov
e PS5 — parkovisko pri predajnych stankoch kapacita 70 automobilov

e P6— pri Heliose kapacita 150 automobilov (priblizna)

e P7—vstup/vystup Sportovy aredl kapacita 70 automobilov

Objednavatelom dand suhrnna kapacita vSetkych sledovanych parkovisk je 752 automobilov a 11
autobusov. Obsadenost parkovisk bola sledovana v 15-minttovych intervaloch. Spi¢ka obsadenosti
bola dosiahnutd na réznych parkoviskach v roznom case, pohybovala sa v ¢asovom intervale 10:00-
13:00. Obsadenost v 3picke sa pohybovala v extrémoch 85-193 %. Vacsina parkovisk vsak bola
obsadena na cca 100 %. Kapacita bola vyraznejsie prekro¢end na parkoviskach P2 pri Novom Strbskom
Plese, P3 oproti zdravotnému stredisku a P7 pri vstupe/vystupe $portového arealu. Priemernd dizka
parkovania sa pohybovala od 2,25 do 3,75 hodiny. Pre Uplnost treba uviest, Ze vzhladom na
poveternostné podmienky a sneh je v zimnom obdobi suhrnna disponibilnd kapacita parkovisk nizsia,
nez v lete, pretoZe na plochach bez presného vyznacdenia parkovacich miest maju vodici tendenciu
ponechavat vidésie rozostupy medzi vozidlami a tym kapacitu znizovat.

9.5.5.2  Prieskum parkovania Stary Smokovec (UNIZA)

V rdmci dokumentu Komplexné riesenie dopravy v regione Vysoké Tatry s dérazom na ekoldgiu a trvalo
udrZatelny rozvoj vykonala Zilinska univerzita prieskumy parkovania na vytypovanych parkoviskach
v Starom Smokovci. Cielom prieskumov parkovania bolo zistenie poctu parkujicich vozidiel na uzemi
mesta Vysoké Tatry, trvania parkovania vozidiel a zistenie evidencénych &isel vozidiel pre stanoveni
prislusnosti vozidla k okresu a identifikaciu zahrani¢nych navstevnikov. Prieskumy parkovania sa
realizovali v obdobi:

e zimného sedla—13.2.2018,
e zimnej Spicky — 10.3.2018,
e letnej Spicky — 28.8.2018.

Zoznam sledovanych parkovisk:

e P1 - parkovisko pri AS Stary Smokovec kapacita 17 automobilov
e P2 —parkovisko pri hoteli Tatra kapacita 40 automobilov
e P3 —parkovisko pri Kolibe Kamzik kapacita 35 automobilov
e P4 - parkovisko nad Grand hotelom kapacita 50 automobilov
e P5— parkovisko pri restauracii Koliba kapacita 60 automobilov

Obsadenost parkovisk bola sledovana v intervale 8:00 — 18:00 v 15-minutovych intervaloch. Podrobné
zistenia prieskumov s uvedené v samotnej studii, ktora je sucastou elektronickych priloh dokumentu.
V struénosti vSak mozno uviest nasledné zistené zavery a porovnania sledovanych terminov:

e v letnej Spicke bol zaznamenany najdlhsi ¢as parkovania vozidiel, ktory sa pohyboval od 2,93
hodiny (parkovisko P1) do 4,53 hodiny (parkoviska P3 a P4),
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e na parkoviskach P1 a P2 bola zaznamenana najvyss$ia obratkovost (najvyssi pocet parkujicich
vozidiel pocas dna) v zimnej Spicke, na parkoviskach P3 a P4 v zimnom sedle a na parkovisku
P5 v letnej Spicke,

e zprieskumov nie je moiné jednoznacne urcit funkciu jednotlivych parkovisk v réznych
obdobiach — vsSetky parkoviska slizia tak pre dlhodobé odstavenie vozidiel turistov, ako aj pre
kratkodobé parkovanie,

e parkovisko P4 je jedna z najviac vyuzivanych pléch na parkovanie (centrum mesta, blizkost
stanice lanovky, vhodny vychodiskovy bod pre turistov),

e vSetky parkoviska sa v ¢ase poludiajsich Spiciek priblizuju naplneniu kapacity, pri parkovisku
P2 bola kapacita pocas zimnej Spicky dokonca prekrocena.

Navrhy a odporucania Studie UNIZA pre rozvoj dopravného systému a systému parkovania:

o efektivne vyuZivanie Uzemia bez nutnosti velkych zasahov

e nebudovat nové parkovacie kapacity v Gzemi pre neefektivnost ich vyuZitia v obdobi sedla

e vytvorenie pedej zdny od stanice TEZ, autobusovej stanice po lokalitu parkoviska P4 a stanice
pozemnej lanovej drahy

e zavedenie informacného systému o obsadenosti jednotlivych parkovisk a navigacného
systému k volnym parkovacim miestam

e zriadenie zachytnych parkovisk na vstupoch do miest, kde boli zaznamenané najvyssie podiely
cielovej dopravy a zavedenie kvalitnej kyvadlovej dopravy (niektoré navrhované lokality
zachytnych parkovisk si uvedené nizsie v kapitole 9.5.6.1), ktord by mala smerovat na
autobusovu stanicu Stary Smokovec ak pozemnej lanovke na Hrebienok — pre moznost
prestupu na TEZ bude potrebné vhodnejsie prepojit autobusovu a Zelezni¢nu stanicu v Starom
Smokovci

e zavedenie inteligentnych dopravnych a telematickych systémov do systému riadenia dopravy
v Uzemi (meranie rychlosti, vyhodnocovanie dopravnej situécie, zdznam ECV atd".).

Niektoré ndvrhy su vo vacsej komplexnosti rozobraté v samotnej studii, ktora je elektronickou prilohou
tohto dokumentu.

9.5.5.3 Dopravno-sociologicky prieskum (UNIZA)

Ako sucast studie Komplexné riesenie dopravy v regidne Viysoké Tatry s dérazom na ekoldgiu a trvalo
udrZatelny rozvoj vykonala Zilinskd univerzita taktie? dopravno-sociologicky prieskum, ktory sa
realizoval v zimnej a letnej sezdne. Vystupom je suhrn odpovedi 1 692 respondentov za obe sezdny.

Anketovy prieskum sa vykonaval v mestskych castiach Stary Smokovec a Tatranska Lomnica, na
parkoviskach v oboch sidlach, na Zelezni¢nych staniciach Stary Smokovec, Tatranska Lomnica, Studeny
Potok a Poprad-Tatry, v oblasti idolnej stanice pozemnej lanovej drahy na Hrebienok a vo vybranych
vlakoch TEZ, ktoré boli vybrané tak, aby sa oslovili relevantné vzorky respondentov.

Zistenia dopravno-sociologického prieskumu:

— 73 % respondentov tvorili turisti prichadzajlci do Tatier za G¢elom relaxu/$portu, necelych 8 %
tvorili respondenti na sluZzobnej ceste, zvySok respondentov predstavovali miestni obyvatelia,
resp. ludia navstevujuci znamych a pribuznych,

— priblizne tretina respondentov pricestovala do Tatier na 1 den, tretina na 2-4 dni a tretina na
5 aviac dni,

— takmer 63 % respondentov uviedlo, Ze kladie doraz na ekoldgiu pri vybere dopravného
prostriedku a dalSich takmer 17 % uviedlo, Ze d6raz na ekoldgiu zavisi od okolnosti,
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— 35 % respondentov nepouZiva auto aiba necelych 23 % respondentov uviedlo, Ze su
nespokojni s parkovanim vo Vysokych Tatrdach,

— az77 % respondentov sa rozhodne vyslovilo pre obmedzenie vjazdu autam do Vysokych Tatier
z dovodu ochrany prirody, dalSich takmer 15 % uviedlo, Ze zdleZi od okolnosti, iba 8 %
respondentov sa rozhodne vyslovilo proti obmedzeniu vjazdu aut,

— iba necelych 7 % by nebolo ochotnych vyuZivat systém P+R parkovisk, az 81 % vyjadrilo ochotu
taky systém pouzivat,

— tretina respondentov by bola ochotna ¢akat na kyvadlovi dopravu z parkovisk P+R do Gzemia
Tatier v rozmedzi 30-60 minut, vyse 18 % uviedlo ochotu ¢akat 20 minut, neceld tretina uviedla
ochotu ¢akat 15 minut, 16 % uviedlo ochotu ¢akat 10 minut, necelé 4 % respondentov by boli
ochotné ¢akat iba do 5 minut,

— vyde 86 % respondentov uviedlo, e st spokojni s prepravou v TEZ, vy$e 6 % respondentov
elektricky TEZ nevyuziva, zvy$ok respondentov (necelych 8 %) vyjadrilo nespokojnost,

— 36,5 % respondentov vnima potrebu navysenia poctu spojov verejnej dopravy pocas sezény,
necelych 37 % respondentov vnima potrebu navysit pocet spojov verejnej dopravy celorocne,
zvysnych necelych 27 % potrebu pridania spojov vo verejnej doprave nevnima,

Uvedena anketa poskytuje relativne dobry obrazok o predstave respondentov o dalSom rozvoji
dopravného systému v regione Vysokych Tatier. MoZno konstatovat, Ze respondenti vnimaju potrebu
ekologického rieSenia dopravného systému v regidne Vysoké Tatry, podstatna Cast aj za cenu zniZenia
vlastného komfortu. Vacsina respondentov by uvitala obmedzenie vjazdu autom do regidnu, avsak
kompenzaciu za také znizenie komfortu ocakavaju v podobe autobusového alebo vlakového spoja zo
zachytného parkoviska v primeranom ¢ase, za primeranu cenu a na vhodné miesto. Viac ako tri Stvrtiny
respondentov st spokojni s cestovanim v TEZ, zaroveni viak viac ako dve tretiny respondentov vnima
potrebu navysenia postu spojov. Je preto potrebné v ndvrhovej Casti navrhnut systémové riesenie
obsluhy Uzemia. Za najcastejSi dovod nespokojnosti s verejnou dopravou uviedli respondenti
nedostatoénu kapacitu v sezéne.

Systém zachytnych parkovisk bude pre respondentov vhodnou alternativou pokial budu vhodne
nastavené pripoje a nadvaznosti, bude zaistena kyvadlova doprava do Uzemia, vyuzitie zachytného
parkoviska a nasledna cesta do Uzemia bude mozna s jednym dokladom, zabezpeci sa preprava batozin
a kocikov komfortnym sp6sobom a bude zaisteny bezbariérovy pristup.

9.5.6 Analyza mozZnosti rieSenia problémov
9.5.6.1 Reguldcia vjazdu automobilov do uzemia

Pre region Vysoké Tatry méze byt U¢innym nastrojom znizenia zataze od individualnej automobilovej
dopravy (a teda aj zniZzenia dopytu po parkovacich miestach) v jadrovom Uzemi sezénna (pripadne aj
trvald) regulacia vjazdu automobilov pre navstevnikov s nutnostou odstavenia automobilov na
rozhrani vstupného a jadrového Uzemia na zachytnych parkoviskach pri termindloch verejnej dopravy
a na multimodalnych termindloch v podhori s moznostou prestupu na ekologickd verejnd dopravu
k cielu v jadrovom Uzemim (podobne, ako fungoval systém zachytnych parkovisk v Tatrach v rokoch
1987 — 1989, ako uZ bolo uvedené vyssie).

Ak sa maju podhorské sidla redlne stat ,parkoviskami“ pre Vysoké Tatry, bude potrebné vyuzit
skisenosti s prevadzkou v minulosti fungujucich zachytnych parkovisk pod Tatranskou Lomnicou
(Eurocamp) a Starym Smokovcom (dnes DINOpark v katastri obce Velky Slavkov). Konkrétne lokality
budu spresnené v navrhovej Casti. Potrebné tieZ bude hladat rieSenia pre nové plochy zachytnych
parkovisk, pripadne aj rieSenie pre pretvorenie existujucich tratovych a nacestnych zastdvok verejnej
dopravy na uzly s moznostou odstavenia automobilu a pokracovania verejnou dopravou.
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Okrem dvoch uvedenych v minulosti fungujucich zachytnych parkovisk, ktoré si dnes obe
v sukromnych rukach, vyplynul z dopravnej $tudie Zilinskej univerzity zdmer vybudovania zachytnych
parkovisk pri zastavkach TEZ Pod lesom a Dolny Smokovec. Zdmer zobrazuje obrazok nizie.

Obrazok 54 Navrhované zachytné parkoviska v blizkosti zastavok TEZ pod Starym Smokovcom

Vzhladom na to, Ze obe navrhované parkoviska sa nachadzaju uz na Gzemi Tatranského narodného
parku, méZe sa ako vhodnejsie rieSenie ukazat najdenie inych ploch pod hranicou TANAP-u s vyuZitim
inych zastavok a stanic verejnej dopravy.

Sucastou systému regulécie vjazdu automobilov do jadrového tzemia s nutnostou odstavenia vozidla
pri prestupnom termindli okrem rezidentov a ubytovanych méze do buducna byt aj moZnost
umoznenia vjazdu na zdklade vopred realizovanej elektronickej rezervacie parkovacieho miesta za
urcity poplatok. Tato moznost je v zahranici bezne zauzivana v podobnom type lokalit.

9.5.6.2 Parkovacia politika

Pre obytné okrsky sidliskového typu bude potrebné zavedenie regulacie parkovania formou
rezidenénych zon. Systém rezidenéného parkovania na sidlisku je vo vysokom $tadiu pripravenosti
v meste Vysoké Tatry: je spracovany projekt trvalého dopravného znacenia na komunikaciach, je tiez
spracovany navrh znenia prislusného VZN. Systém reziden¢ného parkovania méze byt postaveny na
rozliSeni zakladnych troch skupin pouZivatelov — rezidentov, abonentov (podnikatelov so sidlom
prevadzky, resp. vlastnikov nehnutelnosti) anavstevnikov — sr6znou mierou zvyhodnenia
(najvyraznejsie zvyhodnenie pre rezidentov aZ Ziadne zvyhodnenie pre navstevnikov). Je taktiez mozné
zaviest dalsSie rézne zvyhodnené skupiny uZivatelov ako navstevy rezidentov apod. Persondlne by mala
parkovaci systém zabezpecdovat mestska spolocnost VPS. V stic¢asnosti parkovanie kontroluje Mestska
policia, o uzZ nie je pri dneSnom rozsahu parkovisk postacujuce.
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9.5.6.3 Telematické a informacné systémy v parkovani

S regulaciou vjazdu automobilov do Uzemia sa viaZe aj potreba vcasného informovania vodicov
o prebiehajucich obmedzeniach. Pokial by mal byt vstup automobilov do Uzemia s nutnostou
prestupov na termindloch v podhori regulovany sezénne, budl sa vyzadovat rozsiahle zmeny
v dopravnom znaceni v podhori. Budu potrebné premenlivé dopravné znacky na vsetkych pristupovych
cestach do Uzemia (vratane dialnice a ciest I. triedy) a informacia o ponukanych kapacitach parkovania
na tom-ktorom terminali.

Mesto uz dnes spravuje jednoduchy informacény systém tabul na ceste 11/534 s informaciami
o dostupnosti parkovisk v Starom Smokovci. Nejde vsak o zloZitejsi telematicky systém postaveny na
senzoroch obsadenosti parkovacich miest, tabule su ovladané dialkovo mobilnymi telefénmi, scitanie
aut a vyhodnocovanie disponibility miest vykonavaju pracovnici mestskej spolo¢nosti VPS.

Obrazok 55 Elektronicka tabula s informaciami o disponibilite parkovisk — cesta 11/534 (prijazd do Starého
Smokovca od Popradu)
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9.5.7 SWOT analyza statickej dopravy

S  STRENGHTS (silné stranky)

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

-

UTY / ATRIBUTY PROSTREDIA

VONKAIJSIE ATRIBUTY

o funkcny systém plateného parkovania mestskej spolo¢nosti VPS na Uzemi mesta Vysoké Tatry

o funkény systém plateného parkovania obecnej spoloénosti OTV na tizemi obce Strba

e snaha o aspon Ciastocnu regulaciu parkovania

e regionalna skusenost s realizciou projektu: Obmedzenie individualnej automobilovej dopravy Vysoké Tatry
(OIADVT), ktory spracoval Dopravoprojekt Bratislava v rokoch 1985-1986 a ktorého realizacia sa uskutocnila
v rokoch 1987,1988 a 1989 v sezonnom trvani vidy od 15.06 do 15.09. daného roku na podklade
manazmentu prevadzkového poriadku OIADVT v sucinnosti mesta Vysoké Tatry, dopravného inSpektoratu
verejnej bezpeénosti Poprad a SAD Poprad za podpory taktovej autobusovej dopravy a grafikonu TEZ

o skisenost s testovacou prevadzkou zachytného parkovania na Tatranskej Strbe v roku 2021 v snahe podporit

integraciu autobusovych liniek v taktovej doprave TATRA Expres ako turistickej dopravy pre Strbské Pleso

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e nedostatocne riadend a usmerriovana osobna motorizovana dynamicka a staticka doprava

e nedostato¢ny manazment a servis segmentu jednodennej osobnej motorizovanej turistickej navstevnosti

® nie su zavedené celoplosné pravidla pre parkovanie alebo parkovacia politika

e nezintegrovany systém verejne dostupného parkovania, ktory je charakteristicky komer¢nou reaktivnostou
na nedostatoc¢né systémové riesenia statickej dopravy

e stikromné aktivity napifiajtice ciele nekonzistentnych, tzemne fragmentovanych biznis modelov parkovania,
ktoré sa potykaju s ¢asto nelegalnym budovanim sikromnych parkovisk na verejnych priestranstvach

e absencia systému informovania o naplnenosti parkovisk na vjazdoch do Tatier

o chyby v dopravnom znaceni na regulovanych parkoviskach

o uZivatelsky neprehladny systém

o velké kapacity parkovania na ukor uzivatelsky prijemnejsSieho verejného priestoru

e absencia parkovisk P+R pri vacsich uzloch verejnej dopravy

o dopravné navyky obyvatelstva a ndvstevnikov orientované na individualnu dopravu

O  OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e zachytné parkoviska pri vjazdoch do jadrového Uzemia integrované s infrastruktirou multimodalnych
terminalov s moZnostou prestupu na ekologicku verejni dopravu

e zavedenie parkovacej politiky (rezidencného parkovania) v sidliskovych okrskoch v tzemi

e zavedenie plosnej regulacie parkovania v jadrovom uzemi

moznost alebo povinnost rezervécie parkovacich miest

o informacny systém a navigdcia na volné parkoviska

multiplikacny efekt vychovy segmentu jednodnovej motorizovanej navstevnosti k planovaniu ndavstevy

narodného parku pouZitim rezervaéného systému a verejnej ekologickej dopravy

o multiplikacny efekt rozptylu a distribucie jednodnovej motorizovanej navstevnosti navigaénym systémom
volnych parkovacich kapacit

e znizenie dopytu po parkovacich kapacitach skvalitnenim sluzieb verejnej dopravy

o vystavba parkovisk P+R pri uzloch verejnej dopravy v podhori

T  THREATS (hrozby)
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9.6 Cyklisticka doprava

9.6.1 Infrastruktura, zakladné parametre

Pri zbere dat o cyklistickej doprave je potrebné rozlisovat:

— sposob vedenia cyklistov — fyzickd infrastruktira (jazdny pruh sostatnou dopravou,
cyklisticky koridor, cyklisticky pruh a cyklisticka cesticka)

— smerové vedenie cyklistov — cyklistické trasy (znacena trasa s dopravnym alebo rekreacnym
vyznamom, ktord mozno viest na vSetkych kategériach pozemnych komunikacii vratane
lesnych a polnych ciest a na vSetkych typoch cyklistickych komunikacii)

Pri dopravnej funkcii je bicykel pouzivany ako dopravny prostriedok pre dopravu za r6znymi cielmi do
vzdialenosti do 5-10 km, kldcovym aspektom je presun z bodu A do bodu B. Pri rekreacnej funkcii je
kldi¢ovym aspektom samotnd jazda na bicykli. Rekreacny a dopravny vyznam infrastruktury sa do velkej
miery prelina najma, pokial ide o intravildnové useky alebo extravildnové Useky prepdjajuce jednotlivé
sidla. V rieSenom Uzemi sa v sucasnosti nachadza 4 cyklistické komunikacie (do jadrového Uzemia
zasahuju iba 2), ktoré v sebe zhffiaju dopravnu aj rekreacnt funkciu a ktoré boli Specidlne postavené
ako segregované cyklistické komunikacie mimo hlavny dopravny priestor. Ide o cyklistické
komunikacie:

— v jadrovom Uzemi:

0 Spisskd Beld — Tatranska Kotlina — Zdiar,

0 Tatranské Matliare — Kezmarské Zlaby — Tatranska Kotlina,
— vo vstupnom Uzemi:

0 KeZmarok — Huncovce — Velka Lomnica,

0 Poprad — Svit — Lucivna.

Uzemim regiénu Vysoké Tatry prechadzaju 2 vetvy kostrovej siete cyklistickych tras v PreSovskom
samospravnom kraji:

—  P1-Vysoké Tatry: Podbanské — Tatranska Kotlina — Zdiar /Osturfia/ (tzv. maly tatransky okruh)
— P2 -Tatry — Pieniny: Strba - Poprad — KeZmarok — Spi$ska Bela /odbocenie Tatranska Kotlina/
— Podolinec — Cerveny Klastor (tzv. velky tatransky okruh)

V tabulke nizsie su uvedené parametre uvedenych vetiev kostrovej siete:

Tabulka 96 Vetva P1 kostrovej siete cyklistickych tras PSK v regidne Vysoké Tatry
Opatrenia v [m] / Podiel na celkovej dizke v [%]
Vetva | Oznaéenie Dizka [m] —
v . ... organizacné bez
novostavba | rekonstrukcia | modernizacia . a
opatrenia uprav
27 729 12 211 13400 431 | 15464
69 235
40 % 18 % 19 % 1% 22%
cesticka icelova cest ’ ¢
Vysoké Tatry CYK ucelova 4 mok | Pocet
p1 cyklopruh | komunikacia L., L., 1. tr. MUK
dizka [m] 51 823 14 679 363 2263
% z celk. 75 % 21 % 1% 0% -
poznamka dotknuté 4 samospravy: Vysoké Tatry, Strba, Zdiar, Osturiia

zdroj: Kostrova siet cyklistickych tras v PreSovskom samospravnom kraji 2018
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Tabulka 97 Vetva P2 kostrovej siete cyklistickych tras PSK v regione Vysoké Tatry
Opatrenia v [m] / Podiel na celkovej dizke v [%]
Vetva Oznaéenie Dllika [m] organizaéné bez
novostavba | rekonstrukcia | modernizacia . a
opatrenia uprav
56 275 875 10238 2692 | 44128
114 208
49 % 1% 9% 2% 39%
- cesticka 14 3 cest .
Tatry CYK ucelova Y MK | MUK
P2 Pieniny cyklopruh | komunikacia L, 1L, 1L, tr.
dizka [m] 89724 7 622 5327 11125 410
% z celk. 79 % 7% 5% 9% 0%
poznamka dotknutych 25 samosprav, najma mestd Poprad, Kezmarok a SpiSska Bela

zdroj: Kostrova siet cyklistickych tras v PreSovskom samospravnom kraji 2018

9.6.2 Sprava a udrzba cyklotras

Sprava cyklotras v regione Vysoké Tatry (ale aj v celom PreSovskom kraji) je v sucasnosti do znacnej
miery Zivelna, zaloZend na aktivistickom pristupe. V su¢asnosti PSK nespravuje ani nevlastni Ziadnu
cyklotrasu. Spravu vacsiny infrastruktury (segregovanych cesticiek, ucelovych komunikacii a dalSich
cyklistickych komunikacii) zabezpecuju vlastnici jednotlivych Usekov — obce, cyklistické spolky
(Slovensky cykloklub Piestany a individudlni znackari tras PreSovského kraja) a zdruzenia cestovného
ruchu. Tieto vsak vykondvaju najma obnovu znacenia cyklotras, nie samotnu sprdavu a udrzbu
infrastruktary. Treba konstatovat, Ze aj na tomto poli prebiehaju rézne konflikty, najmd medzi
znackarmi Slovenského cykloklubu a individudlnymi znackdrmi pracujicimi pre PreSovsky kraj.
Nezhody sa tykaju narokov na spravu a znackovanie jednotlivych Usekov a neprispievaju k spesnému
rozvoju cykloturistiky v kraji.

Do procesu dalej vstupuju vlastnici ciest a uc¢elovych komunikacii (najma lesnych ciest), po ktorych su
vedené cyklotrasy. V pripade ciest I. triedy ide o Slovensku spravu ciest, v pripade ciest Il. a lll. triedy
ide o Spravu a udrzbu ciest PreSovského kraja. V pripade ucelovych komunikacii (najma lesnych ciest)
ide predovsetkym o Stat, Sprava Tatranského narodného parku a urbarske zdruzenia.

Na urovni PreSovského kraja existuje snaha, aby spravu a udrzbu cyklotras, aspon pokial ide o Kostrovu
siet Predovského kraja, prebral kraj prostrednictvom SUC PSK. V sti¢asnosti za tymto Gcelom prebieha
aj verifikacia a pasportizacia siete, ktora bude dokoncéena v roku 2023. Komunikacie mimo kostrovej
siete pravdepodobne ostanu nadalej spravované viacerymi subjektami.

Pokial ide o znacené trasy s prevaZzne turistickou (vynimocne ciastocne aj dopravnou) funkciou,
(cesty II. a lll. triedy, ucelové komunikacie), na ktorych st osadené orientacné cykloturistické znacky.
V regidne Vysoké Tatry a jeho nadvazujicom okoli sa nachadza 647,7 km znacenych cykloturistickych
trds. Prehlad cykloturistickych tras vratane spravcov poskytuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 98 Znacené cykloturistické trasy v regione Vysoké Tatry a okoli
Cislo : . Dika [km] Spravca
trasy Nazov trasy v PSK
Cervené cykloturistické trasy
007 Podtatranska cyklomagistrala (MTB, SPORT) 65,9 Slovensky cykloklub Piestany
008 Popradska cyklomagistrala (MTB) 25,4 Slovensky cykloklub Piestany
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Cislo : . Dika [km] Spravca
Teo Nazov trasy v PSK
014 Spisska cyklomagistrala (MTB, SPORT) 118,4 Zdruzejnlej pre rozvo) r(-eglonu
Pienin a Zamaguria
028 Poprad — KeZmarok 15,0 Slovensky cykloklub Piestany
Modré cykloturistické trasy
Podbanské — Liptovska Kokava — Hybe — Slovensky cykloklub Piestany
2431 , 2,1
Podbanské
2860 Biela Voda — Chata pri Zelenom plese (MTB, 77 Slovensky cykloklub Piestany,
SPORT) ’ Mesto Vysoké Tatry
. . Slovensky cykloklub Piestany,
2862 Stard Lesna (MTB) 4,5 Mesto Vysoké Tatry
2863 Sibir — Zakovska polana — Gerlachov (MTB, 34 Slovensky cykloklub Piestany,
SPORT) ! Mesto Vysoké Tatry
2864 | Stary Smokovec — Hrebienok (C, REKREA) 2,8 Slovensky cykloklub Piestany,
v ! ! Mesto Vysoké Tatry
o . Slovensky cykloklub Piestany,
2865 Tatranska Polianka — Sliezsky dom (C, SPORT) 7,0 Mesto Vysoké Tatry
. Slovensky cykloklub Piestany,
2866 Cesta Slobody — Popradské pleso (C, SPORT) 5,5 Mesto Vysoké Tatry
. C Slovensky cykloklub Piestany,
2867 Podbanské — Koprova dolina (C, REKREA) 7,8 Mesto Vysoké Tatry
oy . o Slovensky cykloklub Piestany,
2 L Pol — Biel k | MTB 2 .
868 ysa Polana — Bielovodska dolina ( ) 3, Mesto Vysoké Tatry
v Zdrusen S
2869 Poprad — KeZzmarok — KeZzmarské Zlaby (MTB) 33,0 druzt?nlt? pre rozvol r('eglonu
Pienin a Zamaguria
2870 | Hrebef Spidskej Magury (MTB) 22,0 Zdruzenie pre rozvoj regionu
Pienin a Zamaguria
2872 Spisské Bystré — Poprad (MTB, SPORT) 12,0 Slovensky cykloklub Piestany
2873 Svit — Cierny Véh (MTB, SPORT) 12,2 Slovensky cykloklub Piestany
2879 Poprad — Horny Smokovec (C, REKREA) 10,8 Slovensky cykloklub Piestany
2887 Beliansky cyklochodnik (Spisska Bela — 99 Mesto Spisska Bela
Tatranska Kotlina) (C, REKREA) !
2894 Spisska Beld — Zlatna — Zalubica — Tvarozna 202 Oblastna organizacia cestovného
(MTB) ’ ruchu TATRY-SPIS-PIENINY
Zelené cykloturistické trasy
5859 Podbanské — Ticha dolina (C, REKREA) 12 Slovensky cykloklub Piestany
5860 Tatranska Lomnica — Start (C, SPORT) 41 Slovensky cykloklub Piestany
. . . . Zdruzeni j regid
5862 Razc. Tatranska Kotlina — Slovenska Ves (C) 24,2 ruzej‘nle? pre rozvol rgglonu
Pienin a Zamaguria
5863 Velka Lomnica — Tatranské Matliare (C, REKREA) 8,5 Slovensky cykloklub Pie3tany
5866 Poprad — Gerlachov — Tatranska Polianka 16,6 Slovensky cykloklub Piestany
5867 Spisska Teplica — Lopusna dolina (C) 11 Slovensky cykloklub Piestany
5868 Poprad — Spissky Stiavnik 11,3 Slovensky cykloklub Piestany
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Cislo : . Dika [km] Spravca
Teo Nazov trasy v PSK
5879 Zakov.ska Polana — Nova Lesnda — Tatranska 13,5 Slovensky cykloklub Piestany
Lomnica
5890 Zlatna — Kezmarok — Vrbov — Vlkovce — 11 Mesto KeZzmarok
Hradisko, razc. (MTB, SPORT)
5895 Tatranské Matliare — Krizovatka na 7 potokov 33 Slovensky cykloklub Piestany
(MTB, REKREA) !
. , Oblastna organizacia cestovného
5896 Kezmarok — Maly Slavkov — Huncovce 5,9 ruchu TATRY-SPIE-PIENINY
x. . Oblastna organizacia cestovného
5897 Cierna Voda — Chata Plesnivec (MTB) 3 ruchu TATRY-SPIE-PIENINY
Oblastna organizacia cestovného
Mlynceky — Rak 2 <
5899 ynceky — Rakusy (C) ruchu TATRY-SPIS-PIENINY
8861 Hrebienok — Bilikova chata (MTB, REKREA) 0,2 Slovensky cykloklub Piestany
8869 Huncovce — Zakovce — Vrbov (C, REKREA) 6,1 Zdruzt—?-nlt? pre rozvoj reglonu
Pienin a Zamaguria
8873 Nizna Suriava — Strba (C) 2,8 Slovensky cykloklub Piestany
8881 Lugivna — Stéla — Svit (MTB) 12 Slovensky cykloklub Piestany
8885 Spisska Teplica — Svit (C) 3 Slovensky cykloklub Piestany
i} Zdruten S
8897 | Zdiar — Strednica (MTB) 1,2 druzenie pre rozvoj regionu
Pienin a Zamaguria
Sarpanec — Bachledova dolina, vyhliadkova veza ZdruZenie pre rozvoj regionu
8898 10,3 L .
(MTB) Pienin a Zamaguria
Hreben Spisskej Magury — Velka Frankova ZdruZenie pre rozvoj regidnu
8900 . 3,9 L .
(jednosmer) (MTB) Pienin a Zamaguria
8914 Poprad — Poprad-Kvetnica (C, REKREA) 3,4 Slovensky cykloklub Piestany
8858 Okruh Vysné Hagy (MTB) 49 Slovensky cykloklub Piestany
8859 Stara Lesnd — trasa 8860 (MTB, REKREA) 4,1 Slovensky cykloklub Piestany
8860 Okruh Nova Lesna — Dolny Smokovec (C) 11,2 Slovensky cykloklub Piestany
Bachledova dolina — MatiaSovce, druzstvo ZdruZenie pre rozvoj regionu
8863 17,4 L .
(MTB) Pienin a Zamaguria
8871 Podspady — Statna hranica (C, REKREA) 3 Slovensky cykloklub Piestany
8872 Strba — Vy&na Suriava (C) 2,4 Slovensky cykloklub Piestany
8876 Tatranska Lomnica — Pod Startom (MTB) 1,9 Slovensky cykloklub Piestany
o ] ~ Zdruseni T
8896 Horaren Mlynceky — Smreciny (MTB) 17,7 druzgnlg pre rozvol r._eg|onu
Pienin a Zamaguria
8901 Magurka — Zdiar (jednosmerna) (MTB) 2,3 Zdruzej‘nle? pre rozvoj rgglonu
Pienin a Zamaguria
8915 Okruh Tatranské Matliare (C, REKREA) 8 Slovensky cykloklub Piestany
, Oblastna organizacia cestovného
1 - B 2 <
8916 Maly Slavkov — trasa 5895 (MTB) 6, ruchu TATRY-SPIZ-PIENINY
Spolu | 647,7 km

* v zatvorke je uvedena charakteristika trasy (vhodnost pre C-cestni a MTB-horsku cyklistiku a obtaznost trasy)
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Obrazok 56 Mapa znacenych cykloturistickych tras v regione Vysoké Tatry

9.6.3 Spdsob vedenia cyklistov

Pre bezpecnost cyklistov je v technickom predpise TP0O85 z 10.6.2019 uvedeny spdsob vedenia
cyklistov po komunikaciach v zavislosti na ich triede, intenzite a vedenie v intravildne alebo extravilane.
Nasledujuci text stru¢ne zhfiia najdolezitejSie body moznosti vedenia cyklistov.

Cyklistov je mozné viest v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom priestore nasledovne:

e samostatnou cyklistickou cestickou (segregovana),

e samostatnym cyklistickym pruhom, (segregovanad),

e cyklokoridorom, (nesegregovana),

e spolocnou cestickou pre chodcov a cyklistov (nesegregovana).

Pri vybere optimalneho vedenia cyklistov je potrebné zvazit viacero parametrov (Typ PK (extravilan,
intravilan), priestorové moznosti, vyber typu vedenia cesti¢ky podla jej urovne (F1 — F10), Ekonomicka
stranka navrhu cesticky a intenzita premavky.

9.6.3.1 Intravildn

Tabulka 99 Vedenie cyklistov v intravilane obce (zdroj: TP 085)
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Z vyssSie uvedeného je zjavné, Ze vedenie cyklistov v hlavhom dopravnom priestore v intravilane je
mozné pri intenzite 20 tis. voz/24 hod. pri max. povolenej rychlosti 50 km/h. Pri vy$sej maximalnej
povolenej rychlosti by mali byt cyklisti vedeni v pridruzenom dopravnom priestore (cyklopruhy,
cesticky mimo priestor komunikacie).

9.6.3.2 Extravildn

Tabulka 101 Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane (zdroj: TP 085)

V jazdnom V pridruzenom R
CK podra dopravného pruhu s V jazdnom dopravnom ScaTlci)sstti?:tknéa
vyznamu ostatnou pruhu pre priestore spolu gestiéka
dopravou cyklistov s chodcami
Dialnice vyluéené vyluéené mozné vhodné
Rychlostné cesty vylucené vylucené mozné vhodné
I. triedy (medzinarodny fah) vyliéené vyluéené mozné vhodné
I. triedy vyluéené mozné 2) mozné vhodné
II. triedy mozne 1 vhodné vhodné vhodné
1. triedy vhodné vhodné vhodné vhodné
(1) — maximalna povolena rychlost do 50 km/h,
(2) — oddelenie cyklistov od jazdného pruhu musi byt minimalne 0,50 m a dodrzané Sirkové
usporiadanie v zmysle STN 73 6101 a STN 73 6110

Vyber typu komunikdcie pre vedenie cyklistickych ciest v extravilane:

Tabulka 102 Vyber typu vedenia cyklistov — extravilan (zdroj TP 085)

Z vyssie uvedeného je zjavné, Ze vedenie cyklistov v hlavhom dopravnom priestore v extravilane je
mozné pri intenzite 10 tis. voz/24 hod. pri max. povolenej rychlosti 70 km/h. Pri vy$3ej maximalnej
povolenej rychlosti by mali byt cyklisti vedeni v pridruzenom dopravnom priestore (cyklopruhy,
cesticky mimo priestor komunikacie).
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9.6.4 Funkcie cyklistickej dopravy

Regionalny plan udrzatelnej mobility by sa mal predovsetkym zaoberat tzv. dopravnou cyklistikou a iba
okrajovo sa dotknut rekreaénych a turistickych tras. Vo vysokohorskom prostredi turisticky
atraktivneho regiénu Vysokych Tatier vSak v sic¢asnosti dominuje predovsetkym cyklistika za uéelom
rekredcie a cestovného ruchu.

9.6.4.1 Dopravnd cyklistika

Dopravna cyklistika, ako uz z ndzvu vyplyva, je druh cyklistiky realizovany primarne za u¢elom dopravy
z bodu A do bodu B. Az sekunddrnym cielom je rekreacia, zazitok, zdravy Zivotny Styl apod. Dopravnymi
cyklistami je bicykel vyuzivany v omnoho nizsej miere predovsetkym z nasledujucich dévodov:

e kopcovity horsky podhorsky terén,

e charakter osidlenia — jednotlivé sidla v rieSenom Uzemi su vzdjomne izolovanymi lokalitami,
ich maly Uzemny rozsah umoziuje pomerne pohodinu pesiu dopravu,

e kvalitny systém verejnej dopravy po Zeleznici medzi jednotlivymi sidlami,

e absentujuca bezkolizna cyklisticka infrastruktura najma v intravilanoch, ale tiez v extravilane.

Dopravni cyklisti vyuZivaju bicykel pravidelne na cesty do $kél, prace, na Urady, ale aj obchodov a za
sluzbami. Cesta jazda na bicykli nema za ciel Sportové ani rekreacné vyzitie, ide striktne o prepravu
z miesta zdroja do miesta ciela. Zvycajne bicykel vyuZivaju za akychkolvek klimatickych podmienok
s vynimkou extrémneho pocasia. Oproti rekreaénym/turistickym cyklistom maji mierne odlisné
poziadavky na infrastrukturu a vybavenie. Cyklistické cesticky a trasy su vyuzitelné pre dopravnych
i rekreacnych cyklistov, velmi délezita vsak je spojitost, priame vedenie a bezpecnost cyklotras. Tato
skupina ma potencial pouzivat na svoje cesty kombinovany spdsob dopravy, napr. bicykel a verejnu
dopravu. Déle?itad je v tomto pripade doplnkova infrastruktira na intermodalnych bodoch (mozZnost
bezpecného uschovania bicykla).

Cyklisticka doprava sa dostava do popredia, ale jej vyraznejsi rozvoj zavisi predovsetkym na tom, ako
bezpeéne sa bddu cyklisti citit v premavke, aka bude ponukand infrastruktira astym slvisiace
moznosti motivacie pre vyuZitie bicykla vo forme kombindacie s verejnou dopravou, akd bude motivacia
vo forme réznych zvyhodneni na Urovni kraja/mesta/zamestnavatelov pri pravidelnom dochadzani.
Rovnako zavisi aj na strategickej a projektovej priprave, bez ktorej je rozvoj cyklistickej infrastruktiry
velmi narocny.

Na zadklade analyzy dat o dialkach ciest cyklistov bolo z dopravného modelu SR zistené, Ze najvacsia
Cast cyklistov cca 28 % vykonava cestu do vzdialenosti 2 km, nasleduje cca 19 % cyklistov iducich do
vzdialenosti medzi 2 a 3 km. Vacsina cyklistov vykonava cesty do 6 km, vynimocne je potom skupina 4
% vykonavajuca cesty v dizke 7 —8 km a 10 — 11 km.

Graf 76 Rozdelenie percent cyklistov v zavislosti na odjazdenu vzdialenost za jednu cestu
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Z vyssie uvedenych dat je zrejmé, Ze pre cyklistické vazby v ramci regidnu su zistené vzdialenosti
dostatocné najma v meste Vysoké Tatry (predovsetkym vazba Tatranskd Lomnica — Stary Smokovec —
Tatranskad Polianka). Dalej moZno predpokladat dopravné cyklistické pohyby v ramci obci a sidel
a pripadne do blizkych susednych obci. Ako klticové pre pripadnych dopravnych cyklistov sa ukazuje
byt vhodnym napojenie vnutromestskych cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veducich
v rdmci kraja alebo regiénu.

9.6.4.2 Cykloturistika

Dominantnym druhom pohybu na bicykli v regidone Vysoké Tatry je cykloturistika. V rieSenom Uzemi sa
nachadza mnozZstvo cykloturistickych tras, ktoré vyuZivaju existujice cesty, miestne a ucelové cesty,
ktoré vytvaraju prepojenia medzi vstupnym a jadrovym Gzemim. lde najma o cyklotrasy nachadzajuce
sa na Uzemi medzi Cestou slobody (Tatranska cyklomagistrala) a sidlami v podhori. Tieto maju
potencial v buddcnosti sluzit aj na dopravné ucely, najma pre prepojenie susednych obci.

Cyklotrasy trasované od Cesty slobody na sever do vysokohorského pdsma predstavuju trasy Cisto
turistického charakteru, ich ucelom je rekreacnd a Sportova cyklistika v tatranskych dolinach.

Riesené Uzemie PUM lezi z velkej Casti na Uzemiach s vySSim stupfiom ochrany prirody. Jadrové Gzemie
lezi v Tatranskom ndrodnom parku s lll. stupfiom ochrany prirody, kde je mimo intravildnov sidel
(zastavaného Uzemia obci) zakazany pohyb cyklistov mimo ciest, miestnych ciest avyznacenych
cyklotras. Toto pravidlo okrem iného znepristupniuje c¢ast cyklistami beZne vyuzivanych ucelovych
komunikacii a znemozZnuje legalne vyuzZitie viacerych prepojeni. Pravidld pohybu v Tatranskom
narodnom parku a z nich plynidce obmedzenia su podrobne spracované v kapitole 7.6.

9.6.5 Systém znacenia cyklotras
9.6.5.1 Cykloturistické trasy

Cykloturistické znacenie na Slovensku upravuje STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie novelizovand v
aprili 2015. Riesi rozdelenie cykloturistickych trds, stanovuje tvar, rozmery, farby a spésob poufZitia
prvkov cykloturistického znacéenia. Cykloturistické trasy vyznacené v zmysle STN 01 8028 su také trasy,
na ktorych je po zdkonnej legalizacii v zmysle slovenskej legislativy osadené orientacné cykloturistické
znacenie. VacSina cykloturistickych tras vedie po existujucich komunikaciach, lesnych a polnych
cestach, hradzach alebo aj cestickach pre cyklistov.

Toto znacenie sa nevztahuje na liniové znacenie cestiéiek a zén pre cyklistov v intravildne miest a obci
v zmysle dopravného znacenia.

Cykloturistické trasy sa pre jednoznacnost a fahsiu orientdciu v teréne odlisuju farbami. DoleZitost
cykloturistickych tras klesd v poradi cervend — modrd — zelend — Zltd. DoleZitost naucnych
cykloturistickych tras klesa v poradi modra — zelena — ¢ierna. Vyznam jednotlivych farieb:
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Podla ndrocnosti sa cyklotrasy delia do troch stupriov:

REKREA - lahké: menej narocna trasa alebo okruh vhodny na zozndmenie sa s jazdou na bicykli.
VyZzaduje zdaklady techniky jazdy a zakladny fyzicky fond jazdca. Piktogram ma podklad podfa farby
cykloturistickej alebo naucénej cykloturistickej trasy s vynimkou Zltej nducnej cykloturistickej trasy, kedy
je Cierny. Ndpis REKREA je bielej farby, s vynimkou Zlto znacenej cykloturistickej trasy, kedy je Cierny.

SPORT - stredne tazké: narocnejsie Sportové trasy alebo okruhy, ktoré vyzaduju dobré zvladnutie
techniky jazdy na bicykli a dobru fyzickd kondiciu. Piktogram ma podklad podla farby cykloturistickej
alebo naucnej cykloturistickej trasy s vynimkou Zltej nducnej cykloturistickej trasy, kedy je Cierny. Napis
SPORT je bielej farby, s vynimkou Zlto znacenej cykloturistickej trasy, kedy je Cierny.

EXPERT - tazké: naro¢né trasy alebo okruhy, ktoré vyZaduju velmi dobré zvladnutie techniky jazdy na
bicykli a velmi dobru fyzicku kondiciu. Piktogram ma podklad podla farby cykloturistickej alebo nducnej
cykloturistickej trasy s vynimkou Zltej ndu¢nej cykloturistickej trasy, kedy je Cierny. Napis EXPERT je
bielej farby, s vynimkou Zlto znacenej cykloturistickej trasy, kedy je Cierny.

292



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

Podla charakteru terénu sa cyklotrasy delia na cestné a horské:

cestna cykloturistika

Trasy su zjazdné vSetkymi druhmi bicyklov (cestné,
trekkingové, horské). SuU obycajne vedené po
asfaltovych, pripadne penetrovanych cestach.
Vyuzivaju siet ciest Il. a lll. triedy, asfaltové ucelové
komunikacie. V symbolike orienta¢nych cykloprvkov
sa pouZiva pri velkych i malych cyklosmerovkach logo
cyklistu vo farbe prislusnej trasy.

horska cykloturistika (MTB)

Trasy su obycajne zjazdné iba na horskych bicykloch
(pripadne na trekkingovych bicykloch). Zvacsa vedu
po makadamovych, lesnych a polnych cestach
s prirodnym povrchom. Plati tu Castokrat zasada, ze
po obdobi dazdov su nezjazdné. V symbolike
orientacnych cykloprvkov sa pouZiva pri velkych
i malych cyklosmerovkach logo cyklistu vo farbe
prislusnej trasy.

Medzi bezne uzivané prvky znacenia cykloturistickych tras patria tvarované cykloznacky, velka a mala
cyklosmerovka a doplnkova cyklosmerovka:

Obrazok 57 Mal'ovana tvarovana cykloznacka
Obrazok 58 Velka a mala cyklosmerovka
Obrazok 59 Doplnkova cyklosmerovka
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9.6.5.2 Dopravné cyklistické trasy

Pokial ide o problematiku dopravnej cyklistiky, Vyhlaska ¢. 30/2020 o dopravnom znaceni zaviedla
smerové znacky pre cyklistickli premdvku, ktoré sa pouzivaju na cestickach pre cyklistov, spolo¢nych
alebo oddelenych cestickach pre chodcov a cyklistov, ako aj na inych cestach, ak je smerovanie
cyklistickej premavky odlisSné od smerovania ostatnej premavky. Zavedené boli nasledujice znacky:

Tabulka 103 Smerové znacky pre cyklisticki premavku
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9.6.6 Analyza existujucich tras a prepojeni

Infrastruktiru vyhradenu pre cyklistov, u ktorej mozno predpokladat dopravnd funkciu, v jadrovom
uzemi tvori niekolko usekov cyklistickych ciest a spolocnych cesticiek pre chodcov a cyklistov:

Tabulka 104 Existujuca cyklisticka infrastruktira na izemi regionu Vysoké Tatry
P.¢&. | Usek Typ Povrch
Tatranska Kotlina — Sarpanec — Spi§ska Beld — Kezmarok e ,
1. " . cyklistickd cesta asfaltovy
— Velkd Lomnica
Tatranska Lomnica — KeZ ké Zlaby — Tatransk3
5 atranska Lomnica — KeZzmarské Zlaby — Tatranska cyklisticka cesta mlatovy

Kotlina — Zdiar, dolny koniec

spolocna cesticka pre
3. | Stard Lesna, TEZ — Stara Lesnd, rekreac¢né strediskd chodcov a cyklistov mlatovy
(zlegalizovany chodnik)

spolocna cesticka pre
4. | Horny Smokovec — Tatranska Lomnica (za¢iatok obce) chodcov a cyklistov asfaltovy
(zlegalizovany chodnik)

spolocna cesticka pre

5. | Novy Smokovec — Tatranské Zruby chodcov a cyKlistov

mlatovy

6. | Poprad, Aquacity — Svit — Lucivna, Snowpark cyklisticka cesta asfaltovy

Obrazok 60 Existujtica cyklisticka infrastruktura na Gzemi regidnu Vysoké Tatry

Sucastou cyklistickej infrastruktiry sd aj Ucelové lesné cesty s vyznacenim cykloturistickych trés
(zobrazuje obréazok 56). Spravidla ide o cesty nachadzajlce sa v Gzemi medzi cestou 1/18 a 11/537, teda
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medzi podhorim a horskym pdsmom osidlenia. Niekolko Usekov sa nachddza aj smerom do
vysokohorského pasma — Tichd a Képrova dolina, Popradské pleso, Sliezsky Dom, Hrebienok, Start,
Javorova dolina (cyklotrasa nie je vyznaéend). Ucelové lesné cesty s vyznacenim cyklotrds dnes maju
predovsetkym turisticky vyznam, hoci viaceré by do buddcna mohli vytvorit aj dopravné prepojenie
podhoria s horskym pasmom (zobrazuje obrazok 16) asu vhodné pre pouzitie cyklistami bez
zasadnejsich Uprav, pokial ostane zachované vylucenie alebo Ciastocné vylucenie motorovej dopravy.
Bude vsak nutné vyriesit krizovatky tychto ciest

Povrch ucelovych lesnych ciest s vyznaéenymi cyklotrasami nebol v rdmci PUM RVT zmapovany. V roku
2023 bude pre potreby PSK spracovany pasport cyklistickej infrastruktary v okresoch Poprad
a Kezmarok.

Za hlavné nedostatky infrastruktiry pre cyklistov spolo¢ne v extravildnoch aj intravilanoch mozno
povaZovat:

e Ziadne opatrenia pre cyklistov na vacsine uzemia — absencia segregovanych cyklistickych
cesticiek, cyklistickych pruhov, ochrannych cyklopruhov aj cyklistickych koridorov,

e nevyhovujluce vedenie cyklistov po spolo¢nych cestickach pre chodcov a cyklistov (prakticky
ide o chodniky, kde sa zvislym dopravnym znaéenim zlegalizoval pohyb cyklistov),

e nespojitd existujuca infrastruktira — trasy nie s vhodne napojené, spravidla zac¢inaju bez
bezpeéného navedenia cyklistov ¢i inych Uprav napojenim na cesty I. a Il. triedy, v intravilanoch
za hranicami krizovatiek apod.

Za hlavné nedostatky infrastruktdry pre cyklistov v extravildnoch mozno povazovat:

e cyklisti vedeni s ostatnou motorovou dopravou po cestach,

e nevyuzitd moznost zriadenia cyklopruhov na Sirkovo predimenzovanych cestach

e nemoznost legalneho pohybu po vybranych Géelovych komunikaciach v podhori a pre potreby
turistiky aj v horskom teréne (zdkaz vjazdu cyklistov na novu asfaltovd komunikaciu v Javorovej
doline),

Za hlavné nedostatky infrastruktary pre cyklistov v intravildnoch mozno povaZovat:

e cyklisti vedeni s ostatnou motorovou dopravou v jazdnych pruhoch pre motorovu dopravu,

e bariéry na prirodzenych trasach chodcov a cyklistov,

e preferencia automobilovej dopravy vo verejnom priestore,

e nedostatocné upokojovanie dopravy,

e nevyhovujlce napojenie zastavok a stanic verejnej dopravy infrastruktirou pre nemotorovu
dopravu.

Sdhrnnym problémom celého regidnu je absencia akychkolvek infrastruktirnych opatreni pre
cyklistickii dopravu, a to najma v intravildnoch mesta Vysoké Tatry, €asti obce Strbské Pleso a obce
Zdiar. Struktdra pesich tras vedenych parkovym stylom v zeleni je celkom nevhodna pre zdielanie
s cyklistami (a je to aj Casto explicitne zakazané). Pre cyklistu v intravilane preto realne zostava
pouzivanie jazdnych pruhov pre automobily bez akéhokolvek upokojenia dopravy alebo vyuZitie
v meste zriedkavych znacenych cyklotrds tiez spolocnych s premdvkou chodcov. Cyklisti su zvacsa
vedeni s ostatnou motorovou dopravou po hlavnych cestach, najméa Ceste slobody.

Dal$im problémom je absentujlice prepojenie jadrového Uzemia s podhorim vhodnou bezpecnou
infrastruktdrou (s vynimkou jedinej cyklistickej cesticky Spisskd Beld — Tatranska Kotlina a tUcelovej
lesnej cesty Mlynéeky — Kezmarské Zlaby, po ktorej je vedenad turisticka cyklotrasa a kde je vyli¢end
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ostatna motorova doprava). Zadsadnym problémom je tiez formalny zakaz vjazdu na vSetky cesty mimo
znacené cyklotrasy na izemi TANAP-u
9.6.7 Analyza projektovej pripravenosti rozvoja tras

Pripravenost projektov rozvoja cyklistickych trads na Gzemi regionu Vysoké Tatry je podrobne
spracovana v kapitole 4.7.3.

Daldie zamery voblasti cyklistickej infradtruktiry, avdak bez informécie o aktudlnom stave
pripravenosti projektu, vymenuva Uzemnoplanovacia dokumentacia PreSovského samospravneho
kraja a jednotlivych obci a mieste (kapitola 4.5).

Zriadenie cyklistickych pruhov na ceste 11/537

V suvislosti s Cestou slobody, ktora je spojnicou celého regidnu (blizSie popisana v kapitole 9.2.1.3.2),
taktieZ rezonuje potreba vytvarania a skvalithovania infrastruktury pre cyklisticki dopravu, ktora bola
dlhé desatrocia zanedbavana a v suvislosti s udrzatelnostou dopravy sa s fiou v ostatnom obdobi
zacina uvazovat ako s plnohodnotnym dopravnym mddom. Pri Sirkovych pomeroch cesty I1/537, ktora
ma najma v extravildnovych Usekoch pomerne Siroké krajnice, sa ako mozné rieSenie skvalitiovania
infrastruktiry pre cyklistov nuka pre cyklistické prepojenie vychodnej a zapadnej Casti jadrového
Uzemia a pripadne aj za jeho hranice zlUZenie jazdnych pruhov na minimalnu nutnt Sirku a zriadenie
priebeznych cyklistickych pruhov. Mesto Vysoké Tatry si v roku 2019 nechalo spracovat dopravno-
inZinierske posudenie (DIP) takého riesenia pre Usek VySné Hagy — Stary Smokovec, v Useku cesty od
odbocky k lie¢ebnému ustavu vo Vyénych Hagoch po &erpaciu stanicu Slovnaft v dizke cca 7 km.

Obrazok 61 Usek cesty 11/537 posudzovany na moznost zriadenia cyklistickych pruhov

Ucelom DIP bolo postdenie moznosti viest cyklistov v posudzovanom Useku v jazdnom pruhu
s ostatnou dopravou resp. samostatnym cyklistickym pruhom, ktory by bol vedeny v telese pozemnej
komunikacie v pridruzenom dopravnom priestore. Posudenie vychdadzalo zo vtedy platnych
technickych podmienok pre navrhovanie cyklistickej infrastruktury. Vzhfadom na to, Ze vacsina uUseku
posudzovanej cesty sa nachadza v extravilane, DIP neodporucilo realizovat toto rieSenie, pretoze by si
vyziadalo zniZenie max. dovolenej rychlosti na 50 km/h aj v extravilanovych Usekoch, ¢o bolo z hladiska
plynulosti cestnej premavky vyhodnotené ako neZiaduce. Zachovanie plynulosti premavky, a teda
zachovanie max. dovolenej rychlosti 90 km/h azéroveri stanovena podmienka ponechania
existujuceho Sirkového usporiadania jazdnych pruhov vedu k potrebe vedenia cyklistov minimalne
v pruhoch pre cyklistov v pridruzenom priestore, oddelenych 0,5 m bezpe¢nostnym priestorom.

DIP zaverom vyhodnotilo, Ze zriadenie samostatnych jednosmernych jazdnych pruhov na oboch
strandach cesty 11/537 v posudzovanom uUseku tak, aby vyhovovali poZiadavkam platnej legislativy, by
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bolo moziné len v pripade, ak by sa rozsirila cesta 11/537 obojstranne s tym, Ze by sa vybudovali
spevnené krajnice v min. Sirke 1,75 m (do tejto Sirky sa nezapocitava Sirka vodiaceho pruzku), kde by
sa nasledne vyznacil cyklisticky pruh. Takdto Uprava by si vyZadovala znacné finanéné investicie,
pretoze okrem samotného rozéirenia PK by bolo potrebné presunut a prediZit odvodiiovacie zariadenia
(priekopy, priepusty), rozsirit mostné objekty a presunut zvodidla.

Realizacia cyklistickych pruhov by bola moZzna na ukor mierneho zniZenia plynulosti cestnej premavky,
pokial by doslo k ztZeniu jazdnych pruhov a zniZzeniu max. dovolenej rychlosti pod 90 km/h so
stavebnym rieSenim niekolkych koliznych bodov, kde Sirka krajnice nie je dostato¢na. Prebiehajuci
projekt komplexnej modernizacie cesty s takymto rieSenim nepocita.

9.6.8 Cyklistika v prepojeni na verejnu dopravu
9.6.8.1 Dostupnost Zelezni¢nych stanic a zastdvok

Vychadzajuc z priemernej odjazdenej vzdialenosti dopravnych cyklistov bola analyzovana dostupnost
Zelezni¢nych zastavok a stanic do 5 km. Vacsia vzdialenost (najviac dopravnych cyklistov vykona cesty
do 4 km) bola zvolena s ohladom na vyrazny rozvoj elektrobicyklov, ktoré zvysuju potencialny radius
moznej cyklodochadzky. Pre analyzu boli zvolené vsetky Zelezni¢né stanice a zastavky v regidne Vysoké
Tatry (kapitola 9.3.8.1) av pripade trati ¢. 180 a ¢. 185 aj nasledujuce dve zastavky za hranicou
rieSeného Gzemia. Dostupnost Zelezniénych stanic a zastavok zobrazuje obrazok nizsie:

Obrazok 62 Dostupnost Zelezniénych stanic bicyklom do vzdialenosti 5 km

V tych Castiach Uzemia regionu Vysoké Tatry, v ktorych su vybudované Zelezni¢né trate, je v dosahu 5
km celé zastavané Uzemie. Zastavky a stanice su v prijatelnej vzdialenosti pre vacsinu sidel, ato
dokonca aj sidel bez priamej obsluhy vlakom (Gerlachov, Batizovce, Stéla, Mengusovce apod.).

Problémom moéze byt pre vybrané lokality, kde je najbliz$ia zastavka smerom do kopca, vyskovy profil,
tento nedostatok vsak modze vyriesit elektrobicykel. NajvyznamnejSou prekazkou pre vyuzivanie
kombinovanej dopravy bicykel + vlak je nedostatoCne bezpecna infrastruktira komunikacii
a nevyhovujuce mozZnosti pre bezpecné odstavenie bicykla na staniciach alebo zastdvkach.
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Kombinovanu dopravu bicykel + vlak mézu preferovat pouzivatelia, ktori si bicykel odvazaju so sebou
do ciela cesty vlaku a dalej nim pokracuju v ceste.

Bicyklom nie su Zelezni¢né stanice a zastdvky pohodine dostupné pre lokality Podbanské, Tatranska
Kotlina, Lendak, Zdiar a Tatranska Javorina z dévodu absencie Zelezniénych trati.

9.6.8.2 Dostupnost autobusovych zastdvok

Pre analyzu dostupnosti zastavok PAD boli zvolené vsetky zastavky PAD v regiéne (kapitola 9.3.8.2).
Mozno konstatovat, Zze vzhladom na hustotu umiestnenia zastavok na cestnej sieti ma kazda cast
zastavaného Uzemia v regidne zastavku PAD v dosahu 5 km (vacsinou o dost blizsie).

Problémom je, podobne ako u Zelezni¢nej dopravy, nedostatocne kvalitna infrastruktira komunikacii
pre cyklistov a nevyhovujice moznosti odstavovania bicyklov pri zastdvkach PAD. To sa tyka aj
najvyznamnejsich autobusovych stanic v jadrovom tGzemi — Strbské Pleso, Stary Smokovec a Tatranska
Lomnica. Tieto stanice su z pohladu Standardu vybavenia skér oby€ajnymi nacestnymi zastavkami so
Ziadnym alebo len minimalnym vybavenim (pristreSok pre cestujucich).

9.6.8.3 MozZnosti prepravy bicyklov v prostriedkoch VHD

Vsetky vozidla premavajlice na Zelezni¢nych tratiach v regione umoznuju prepravu urcitého poctu
bicyklov. Tieto moznosti nemusia byt postadujice najméa v dfioch turistickej Spic¢ky, kedy mdze byt
zvySeny zaujem o prepravu bicyklov.

Pokial ide o prepravu bicyklov autobusmi PAD, tad nie je umoZnend. V regiéne nie je zavedend
premavka cyklobusov, a to ani v letnej turistickej sezéne. Tento potencidl nie je vyuZity.

9.6.9 Cezhrani¢na doprava do Polska

Cyklisti m6Zu na cezhrani¢né pohyby vyuzivat existujlice regiondlne cestné priechody pre vozidla do
3,5 t. Hranica regiénu Vysoké Tatry a Polska leZi v hornatom regiéne a riedko osidlenom regidne Tatier
a Spisskej Magury so vzdialenymi spadovymi centrami na Slovenskej aj Polskej strane. Z tychto
faktorov vyplyva, Ze pre cyklodopravnych cyklistov nie su pravidelné cesty do susednych krajov
atraktivne. Vyznam cezhraniénych ciest je skor cykloturisticky.

Z regidnu Vysoké Tatry su pre cyklisticki dopravu do Polska vyuZitelné hrani¢né priechody:

e Lysa Polana/ tysa Polana
0 cesta lll. triedy — nizke intenzity, vhodna na cykloturistické ucely
e Podspady / Jurgéw
0 cyklotrasa vedenad po ceste I. triedy — uzivatelsky neprijemna pre cyklistov pre vysoké
rychlosti prechadzajucich vozidiel
e Osturna / tapszanka
O UcCelovd komunikacia, mimo samotny regidon Vysoké Tatry, ale existuje potencial
cykloturistiky zo Zdiaru, ktory do regiénu patri
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. Osturiia / tapszanka

. Podspady / Jurgéw

.Lysé Polana / tysa Polana

Obrazok 63 Potencialne cezhranicné cyklistické vazby — hranicné priechody

9.6.10 Ochrana/bezpecnost

Zakladnou ideou modernych rieSeni dopravného systému je separacia zranitelnych, nemotorizovanych
Ucastnikov cestnej premavky od automobilovej dopravy, a to v extravildne plosne a v intravilane aspon
na rychlostnych azbernych komunikaciach. Na ostatnych miestnych cestach (obsluznych
a nemotoristickych) je ideou upokojovat automobilovi dopravu a inkluzivnym spésobom priorizovat
nemotorizovanych Ucastnikov v celej Sirke dopravného priestoru. Automobilovd dopravu je vhodné
upokojovat aj na vjazdoch do jednotlivych obci a taktiez sa nevyluuje upokojovanie dopravy na
prietahoch mensich sidel, pokial ma byt cielom motivacia presmerovat automobily na iné vhodné
alternativne trasy a zamedzenie nadmerného tranzitu.

V intravildne sa pripusta vedenie cyklistov v hlavhom dopravnom priestore s ostatnou dopravou iba
na prietahoch ciest Il. triedy s max. dovolenou rychlostou 30 km/h, na cestach Ill. triedy a na miestnych
obsluznych a nemotoristickych cestach. Podrobnejsie pravidla popisuje kapitola 9.6.3.1.

V extravildne sa pripusta vedenie cyklistov v hlavnom dopravnom priestore bez opatreni iba na malo
frekventovanych cestach Ill. triedy a na cestach Il. triedy s max. dovolenou rychlostou 50 km/h. Na
cestach vyssich kategérii je minimdlnym rieSenim bezpecnostnym priestorom oddeleny cyklopruh,
pripadne Uplna segregacia. Podrobnejsie pravidla popisuje kapitola 9.6.3.2.

Z pohladu bezpecnosti a ochrany su cyklisti druhou najrizikovejSou dopravnou skupinu po chodcoch
z dévodu absencie ochrannych prvkov. Medzi opatrenia zvySujlce bezpecnost cyklistov patria:

e Segregované cyklistické cesticky — zarucuju najvyssSiu bezpelnost tak v extravilane, ako aj
v intravilane, ich realizidcia by mala byt cielom vsade, kde je to mozné;

e  Pruhy pre cyklistov;

e Ochranné pruhy pre cyklistov v intravilane;
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Zriadenie vysSkového rozdelenia komunikacie podla rozdelenia pre cyklistov a automobilovu
dopravu;

Oddelenie vzajomnej interakcie dvoch druhov dopravy pomocou zelene (zatrdvnené pasy,
kriky, stromy);

Zriadenie obytnych zén (vratane stavebnych Uprav) v miestach minimalnej intenzity
automobilovej dopravy;

Zriadenie zén 30 minimalne na obsluznych komunikacidch v sidlach (idealne aj so stavebnou
Upravou na vjazde);

Zriadenie zdielanych zdn (zatial nerealizovatelné v podmienkach slovenskej legislativy);
Osadenie vozovky priechodom pre cyklistov (v pripade potreby aj so svetelnou signalizaciou);
Existujuce svetelné priechody rozsirit o dynamické riadenie;

Vyvysenie, svetelné alebo farebné odlisenie a osvetlenie tychto priechodov;

Virtudlne 3D prahy;

Skracovanie priechodov pre chodcov na minimum;

Aplikacia Specidlneho povrchu na vozovku pred priechodom pre cyklistov s vyssim
suciniteflom adhézie;

Zriadenie ,Sikan“ pri vjazde do obci alebo obytnych zén;

Vyvysené ostrovéeky pozdizinej osi komunikacie alebo na priechode pre chodcov;
Obmedzenie rychlosti motorovych vozidiel zvislym dopravnym znacenim;
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9.6.11 SWOT analyza cyklistickej dopravy

S  STRENGHTS (silné stranky)
o cyklistika je vyznamne potencialny element turistického ruchu v regiéne
o cyklo doprava je klfi¢ovym nastrojom stratégie ekologizacie dopravy v regiéne TANAP-u
o vysoko cenné prostredie sidel umiestnenych vnutri Uzemia ndrodného parku

e naznak pociatku snah o upokojovanie dopravy v jadrovom uzemi

o cyklistické cesticky Tatranska Kotlina — SpiSska Bela a Tatranska Kotlina — Tatranské Matliare
o projektova pripravenost rozvoja cykloinfrastruktury v obci Zdiar

e moznost prepravy bicyklov vo vlakoch

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e roztrieStend sprava a udrzba cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry medzi mnohé subjekty, zdruZenia,
samospravy a vlastnikov infrastruktary

e Ziadne opatrenia pre cyklistov v extravildnoch aj intravildnoch — absencia segregovanych cyklistickych
cesticiek, cyklistickych pruhov, ochrannych cyklopruhov aj cyklistickych koridorov

o cyklisti vedeni s ostatnou motorovou dopravou po cestdch a miestnych cestach

e nevyhovujuce vedenie cyklistov po spolo¢nych cestickach pre chodcov a cyklistov (prakticky ide o chodniky,
kde sa zvislym dopravnym znacenim zlegalizoval pohyb cyklistov)

® bariéry na prirodzenych trasach chodcov a cyklistov

e absencia dat o cyklistoch v Gzemi

o preferencia automobilovej dopravy vo verejnom priestore

e nedostatocné upokojovanie dopravy

e absencia doplnkovej infrastruktury pre cyklistov

e nedostato¢né moznosti parkovania a odstavovania bicyklov pri zastdvkach a staniciach verejnej dopravy

e nemoznost prepravy bicyklov v autobusoch PAD, absencia cyklobusov aj v letnej turistickej sezone

e nevyuzity potencial rekonstrukcie Cesty slobody, ktora poskytuje dostatok priestoru na cyklopruhy

e nemoznost legalneho pouZzitia vybranych dcelovych komunikacii

O OPPORTUNITIES (prilezitosti)
o zjednotenie spravy a udrzby cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry pod Presovsky kraj
e rozsiahla siet ciest Il. a lll. triedy a G¢elovych komunikacii
e moznost ¢erpania finanénych prostriedkov z programov EU podporuijtcich cyklodopravu a cykloturistiku
o upokojovanie miestnych ciest v sidlach regidnu Vysoké Tatry formou pesich a obytnych zén alebo zdielanych

-

-

-
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g z6n vratane stavebnych Uprav

g e implementacia zén 30 vratane stavebnych Uprav podla modernych zasad

",_, e vystavba cyklistickych cesticiek v extravildnoch a intravilanoch

8 e realizacia cyklistickych pruhov a ochrannych cyklopruhov

=t o vystavba doplnkovej infrastruktury pri cyklotrasach a pri zastavkach a staniciach verejnej dopravy

\E e definovanie samostatnej vrstvy dopravnej obsluhy v cyklostratégii prepojenia podhoria s cestamill/537 a |/66
Q o zavedenie cyklobusov, pripadne inych moZnosti prepravy bicykla aspon v letnej turistickej sezéne

E e scitania cyklistov a ich pravidelné vyhodnocovanie, propagacia cyklistickej dopravy

i e jadrové Uzemie ako bezemisna zéna s obmedzenym vjazdom automobilovej dopravy

o |egislativna Uprava zmiernujica obmedzenia pohybu cyklistov a chodcov v Gzemi v lll. stupni ochrany

e jazda na bicykli ako Zivotny styl

o prehibenie cezhraniénej spolupréce v oblasti cyklistiky s Polskom
T  THREATS (hrozby)

-

v

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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9.7 PeSia doprava

Chédza je najprirodzenejsi ludsky pohyb, zérovern je zdkladnou a ¢asto jedinou sucastou kazdej cesty.
Vzhladom na stupajucu intenzitu motorovej dopravy su chodci ¢im dalej, tym viac obmedzeni
a ohrozeni automobilmi, preto sa pre mnohych UGcastnikov jazda automobilom stdva prirodzene
bezpecnejsim variantom premiestfiovania sa za dennymi aktivitami. Tento vyvoj suvisi predovietkym
so skorsSim pojatim dopravného planovania, ktoré preferovalo motorovu dopravu pred nemotorovou,
mnohokrat trasovalo komunikacie v dopravne zatazenych smeroch cez centrd miest, pricom sa
privedenie motorovej dopravy do centier sa chapalo ako Zivot vzbudzujuci moment a zaroven sa
preferovala snaha o segregdciu jednotlivych dopravnych mddov tak v intravilane, ako aj v extravilane.

Sucasny pohlad na rieSenie dopravnej infrastruktury je Uplne odliSny. ZaloZeny je na principoch
maximalneho vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, oddelenia ciest svysokou intenzitou
motorovej dopravy od cyklistickych cesticiek a chodnikov a uprednostfiovania chodcov a cyklistov pred
automobilmi v centrach miest. Proces utimovania motorovej dopravy v miestach, kde nie je Ziaduca,
je dlhotrvajuci proces vyzadujuci celospoloéenské pochopenie a zhodu.

Pesia doprava plni nasledujuce funkcie:

e prepravna funkcia (zakladna siet pesich tras, vyznamné pesie prepojenia, pesia dostupnost
centier obcianskej vybavenosti a terminélov verejnej dopravy a ich uzivatel'ska prijemnost),

e spolocenskd funkcia (ulice predurcené svojim charakterom pre rozvoj spolocenskych aktivit
v meste — mestské priestory),

e rekreacna funkcia pesej dopravy (rekreacné trasy a pesia dostupnost rekreacnych tzemi).

Mestské Casti mesta Vysoké Tatry sa rozvijali ako rekreacné sidla so Strukturou osidlenia, ktord
vychladzala z parkovej Upravy okolia objektov. Vznikli tak Zivelne r6znymi smermi vedené pesie
cesticky s vac¢sim dorazom na estetiku prostredia, ako na Ucelnost pesich vazieb. Do tejto Struktury boli
implementované cesty pre motorové vozidla, nie vidy sprevadzané chodnikmi (pre pesich uz tu boli
uvedené parkové cesty). Cesty pre autd nebolo lahké umiestnit bez ovplyvnenia parkovej struktury
sidla. Mnohé nové objekty ubytovacich zariadeni Struktdru parkovej dpravy narusili svojimi
pristupovymi cestami parkoviskami i ako aj uzatvorenymi priestormi hospodarskeho zazemia.

Vysledkom je dnesny stav, pri ktorom je v mestskych Castiach k dispozicii neprehladna a réznoroda
Struktura ciest, ktoré maju pesim spristupnit jednotlivé objekty a centrd sluZieb. Intuitivnost vedenia
ciest je nahradena premyslenym informacnym systémom Sipok, ktory vsak chodci zvycajne neodkazu
vyuZit. Pesie cesty ¢asto koncia na travnikoch, pri zavorach alebo dovedu chodca na cestu s premavkou
bez subeiného chodnika. Chodci komplikovane obchadzaju uzatvorené priestory. Pre miestneho
znalca je lahké vyuzivat cely rad zaujimavych pesich cesticiek a ne¢akanych skratiek, pre kratkodobého
navstevnika je rieSenie pesich ciest vietko, len nie priatelsky a prehladny systém.

V minimalnej miere je vyuzity princip upokojovania cestnych komunikacii, ktory ma v priestoroch
kidpelnych a rekreaénych lokalit vysoky potencial mozného vyuzitia a mal by sa stat skor pravidlom ako
vynimkou.

V kontexte uvedeného je potrebné pre pesiu dopravu zabezpecit ¢o najpriaznivejsie podmienky tak,
aby mohla sluzit ako alternativa k inym spésobom aby boli vietky ciele dosiahnutelné okrem verejne;j
a individualnej dopravy aj peso alebo na bicykli. Priaznivé podmienky je mozné dosiahnut vhodnou,
bezpecnou infrastrukturou, a to tak v intravilanoch, ako aj v extravilanoch.
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9.7.1 Udaje o chodcoch

Udaje o chodcoch v zastavanom tzemi sidel sa systematicky nezbieraju. Hoci su k dispozicii niektoré
Udaje o pocte turistov na turistickych chodnikoch, ktorych zber pravidelne zabezpecuje Sprava TANAP
(resp. v minulosti Statne lesy TANAP-u) v zavislosti na poveternostnych podmienkach a od nich
odvodenych predpokladov navstevnosti vo vybrany pracovny den zaciatkom augusta. PUM regiénu
Vysoké Tatry nebude navrhovat Upravy v infrastruktire turistickych chodnikov vo vysokohorskom
pasme nad sidlami v jadrovom Gzemi. Pohyb chodcov v rieSenom Uzemi po jednotlivych sidlach je
mozné zobrazit pomocou heatmap vytvorenych z dat aplikacie Strava na obrazkoch nizsie. Z uvedenych
obrazkov je mozné identifikovat najvyznamnejsie osi pesieho pohybu v Gzemi sidel a ich okoli.

Z obrazkov je zrejmé, ze peSi pohyb je zaznamendvany najmad na verejnych komunikaciach
v zastavanom Uzemi a na nadvaznych turistickych trasach a chodnikoch. Najvacsie intenzity chodcov
s pozdi? hlavnych ciest 1/66, 11/537, 111/3078 a ul. Szentivanyho (pristupova komunikacia od cesty
11/537 k Strbskému Plesu).

Na UGzemi Strbského Plesa su vyznamné intenzity chodcov zaznamenané najmi na prepojeni
Zelezni¢nej a autobusovej stanice so Sportovym aredlom a nastupom na turistické trasy. Vyrazné
intenzity sU tieZz na osiach vedenych zo vzdialenejsSich parkovisk vjuZnej casti Uzemia smerom
k rovnakym cielom. Vyznamne je vyuZivand aj asfaltovd komunikacia k zastdvke TEZ Popradské Pleso.
Vyrazne vyuZivané si taktieZ trasy suvisiace s turistikou (turistické chodniky, okruh okolo plesa apod.).

Obrazok 64 Heatmapa pohybu chodcov v zastavanom tizemi Strbského Plesa a jeho okoli

Na uzemi VySnych Hagov a Tatranskej polianky su vyznamné intenzity chodcov zaznamenané najma
v suvislosti s turistikou (turistické trasy na Batizovské pleso a Sliezsky dom). Z obrazkov vsak vidiet aj
vyuZitie turistického chodnika Vy$né Hagy — Stola a dalej Gcelovych ciest vedenych stbeine s cestami
Il. a lll. triedy — prepojenie Vysné Hagy — Nova Polianka, Tatranska Polianka — Gerlachov, Tatranska
Polianka — Novy Smokovec (v zmysle Zakona o ochrane prirody je ich pouZzitie chodcami nelegalne).
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Obrazok 65 Heatmapa pohybu chodcov v zastavanom uzemi Vysnych Hagov (vpravo) a Tatranske;j
Polianky (vlavo) a ich okoli

Na Gzemi Starého a Nového Smokovca badat vyrazné intenzity chodcov aj pozdiz tzv. vrchnej
komunikacie pod Jakubkovou Itkou, cez kupelny aredl, pesiu zénu pozdi? rezortu Hrebienok ¢i
prepojenie zelezni¢nej stanice s autobusovou stanicou a dalej k Ceste slobody. Taktiez vidiet vyuzitie
mnohych Ucelovych komunikacii a neznacenych chodnikov v okoli Starého Smokovca, ktorych pouzitie
je vzmysle Zakona o ochrane prirody nelegalne. Vyrazné intenzity chodcov su zaznamenané na sever
od zastavby smerom na Hrebienok, ¢o vSak suvisi najma s turistikou.

N/’
&«

Obrazok 66 Heatmapa pohybu chodcov v zastavanom tizemi Starého Smokovca

Na Uzemi Tatranskej Lomnice vidiet vyrazné intenzity chodcov pozdiz komunikécie k lanovkam a na
troch komunikdciadch, ktoré ju prepdjaju s Cestou slobody prechodom okolo zariadenie Humno,
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zariadenia Humno, Hotela Morava a tenisového centra. Vyrazne su tieZz pouZivané hlavné obsluiné
komunikacie v sidliskovej ¢asti zastavby veduce skrz park.

/I
-
—

Obrazok 67 Heatmapa pohybu chodcov v zastavanom uzemi Tatranskej Lomnice a jej okoli

Na Uzemi Zdiaru st vyznamné intenzity chodcov zaznamenané najma pozdi? cesty 1/66 vo vychodnej
Casti zastavby, v zapadnej Casti zastavby, ktord ma obchvat, s vyznamné intenzity na starej ceste
pozdiz zastavby. Dalsie vyznamné inzenzity st na prepojeni Zdiaru a Tatranskej Kotliny vedenom pozdi?
Cesty slobody ako cyklisticka cesticka, prepojeni k hotelu Magura smerom k Ustiu Monkovej doliny, na

prepojeni Casti Blascatska a Bachledova dolina a prepojeni ustia Monkovej doliny so Strednicou. Tieto
vsak slvisia najma s turistikou.

—
PN

Obrazok 68 Heatmapa pohybu chodcov v Zdiari a okoli
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Na Uzemi Tatranskej Javoriny suU najvyznamnejsSie intenzity chodcov smerom z intravildnu do Javorovej
doliny, ¢o suvisi predovietkym s turistikou. V zastavbe sa chodci pohybuji pozdiZ hlavnej cesty, kde
nie su zriadené chodniky a taktieZ po komunikacii k hotelu Montfort a zamku Hohenlohe. Z obrazku
tieZ vidno, Ze chodci sa pohybuju aj v extravilane pozdi# cesty 111/3078 smerom na Lysu Polanu.

Obrazok 69 Heatmapa pohybu chodcov v Tatranskej Javorine a okoli

9.7.2 Infrastruktdra —intravilany

Vintravildnoch v zastavanom Uzemi tvoria infrastruktiru pre chodcov najma chodniky, spolo¢né
cesticky pre chodcov a cyklistov, vynimocne aj obytné zdny a peSie zény. Za hlavné nedostatky
v intravildnoch moZno povaZovat:

e zly stav povrchu chodnikov,

e absentujuce priechody pre chodcov,

e nedostatoénd bezbariérovost,

e chybajuce chodniky vo vybranych lokalitach,

e infrastruktudra pre chodcov neresSpektuje prirodzené trasy chodcov,

o preferencia automobilovej dopravy vo verejnom priestore, nedostato¢né upokojovanie
dopravy,

e nevyhovujlce napojenie zastdvok a stanic verejnej dopravy infrastruktirou pre chodcov.

Zastavané Uzemie mesta Vysoké Tatry a Strbského Plesa sa vyznaduje nespojitou, ¢asto neprehladnou
a nelogickou infratruktrou pre chodcov. Chodci st okrem priestoru pozdi? hlavnej osi, Cesty slobodly,
vedeni v priestore sautami, krizom cez parkoviska, ucelovymi komunikdciami a koridormi
s mnoZstvom zavor a inych bariér v podobe schodov, kvetinacov a inych prekazok. Tato problematika
je podrobne rozobrand v kapitole 10.2 o verejnom priestore vo Vysokych Tatrach.

Pokial ide o absentujice chodniky pozdi? zbernych komunikacii a aj frekventovanejsich obsluznych
komunikaciach, samospravny kraj tieto neriesi, ich vystavba je plne v gescii samotnych samosprav,
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ktoré by mali mat snahu budovat kvalitnd infrastruktiru pre nemotorovd dopravu. Nové chodniky
v ramci sidel zastavaného Uzemia maju definované jednotlivé obce aj v Uzemnych planoch.

Za nedostatok mozno povazovat aj nevyhovujlice stavebné usporiadanie obytnych zén. Na Gzemi
regionu je zavedend iba jedna obytna zéna v Tatranskej Lomnici, ktora vsak stavebnym usporiadanim
a charakteristikami nezodpoveda priestoru obytnej zény. Obytna zdéna sa vyznacCuje najma max.
dovolenou rychlostou jazdy 20 km/h a pobytovym priestorom uréenym pre pohyb chodcov, cyklistov
a automobilov v celej Sirke priestoru. Obytna zdna je fakticky pojazdnym chodnikom. Stavebne by mala
byt usporiadana v jednej vyskovej urovni (bez ¢lenenia na vozovku a chodnik), pricom stavebné prvky
a prvky upokojenia dopravy musia vzbudzovat u vodi¢ov doje, Ze auto je v priestore hostom. Tieto
kritéria predmetna obytna zéna nespltia, priestor spifia skér minimalne poziadavky na Zénu 30.

Obrazok 70 Absentujuce kvalitnejsSie stavebné vyhotovenie obytnej zony v Tatranskej Lomnici

9.7.3 Infrastruktura — extravilany

V extravilanoch tvoria infrastruktaru pre chodcov najma spolocné cesticky pre chodcov a cyklistov,
velmi vynimoéne chodniky, pripadne nemotoristické, ucelové komunikacie apod. V Uzemi existuju
cyklistické cestic¢ky alebo spolo¢né cestic¢ky pre chodcov a cyklistov v nasledujucich usekoch:

e Spisskd Beld — Tatranska Kotlina — Zdiar

e Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica — Tatranské Matliare

e Stard Lesnd — Stard Lesnd, TEZ

e Mlynéeky — KeZmarské Zlaby / Tatranské Matliare (lesné komunikacie)

e Lucivna — Svit — Poprad

e Velkd Lomnica — Huncovce — KeZmarok

e SpiSska Beld — Strazky

o Stola—Vysné Hagy
MnoiZstvo Ucelovych komunikacii v extravildne, ktoré pohybu chodcov nebrdnia, nie su legdlne
vyuZitelné pokial na nich nie je vyznaceny turisticky chodnik (plati to aj o komunikdciach, po ktorych
st vedené mnohé cyklotrasy). Toto obmedzenie vyplyva zo Zdkona o ochrane prirody.
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9.7.4 PeSia turistika

Osobitnym a v Tatrach dominantnym druhom pesieho pohybu je pesia turistika. Jadrovym Gzemim
prechddza mnozstvo turistickych tras viazanych predovsetkym na horské pasmo Vysokych Tatier.
Farebné rozlisenie turistického chodnika suvisi s vyznamnostou trasy, pravidla si dané nasledovne:

e cCervené — oznacenie najvyznamnejSich dialkovych a hrebenovych tras (napr. Tatranska
magistrala)

e modré — doleZité regiondlne trasy veduce jednym pohorim (napr. chodnik Javorovou dolinou
alebo Velkou Studenou dolinou)

e zelené —ndastupové turistické trasy z dolin na hrebene alebo k dialkovym trasam (napr. chodnik
zo Starého Smokovca na Hrebienok)

e 7|té — kratSie trasy s vyznamom napojenia na vyznamnejsie chodniky (napr. chodnik zo Stély
cez VySné Hagy k Tatranskej magistrale

Turistické trasy (znacené chodniky) na Uzemi regidnu Vysoké Tatry zobrazuje obrazok niZsie.

Obrazok 71 Turistické trasy na uzemi regiénu Vysoké Tatry

RieSené Uzemie PUM leZi z velkej ¢asti na Uzemiach s vy$§im stupfiom ochrany prirody. Jadrové Gzemie
lezi v Tatranskom narodnom parku s lll. stupfiom ochrany prirody, kde je mimo intravildnov sidel
(zastavaného Uzemia obci) zakdzany pohyb chodcov mimo vyznacenych turistickych chodnikov. Toto
pravidlo okrem iného znepristupriuje velku Cast bezne vyuzivanej infrastruktiry ciest a cesticiek pre
chodcov a znemoZnuje legdlne vyuZitie viacerych prepojeni. Pravidla pohybu v Tatranskom narodnom
parku a z nich plynidce obmedzenia su podrobne spracované v kapitole 7.6.

9.7.5 Ochrana/bezpecnost

Z pohladu bezpecnosti a ochrany ide o najrizikovejsiu dopravnu skupinu z dovodu absencie ochrannych
prvkov samostatnych dopravnych jednotiek — 0s6b. Preto sa kladie o to vacsi déraz na navrh a projekciu
dopravnych ciest/koridorov, ktoré chodci vyuZivaju, najma v miestach krizenia s ostatnymi druhmi
dopravy, najma s automobilovou a Zelezniénou. Ochranu chodcov je potrebné aplikovat aj na miesta
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leZiace mimo kriZzenia s automobilovou alebo Zelezni¢nou dopravou. Pokial je dopravny prud vedeny
stibezne naprie¢ réznymi druhmi dopravy (napriklad cesty medzi obcami, pesie cesty pozdi? zelezni¢nej
trate), je vhodné tieto dopravné prudy navzajom oddelit. Pri sibehu s automobilovou dopravou, aspon
pri zvySenej intenzite premavky, pri subehu so Zelezni¢nou dopravou vidy. Z pohladu cestnej dopravy
sa tento subeh s chodcami nachadza takmer v kazdej obci kraja alebo v ramci prepojenia medzi
jednotlivymi obcami. Vo velkej vacSine nie je opatreny akymkolvek bezpecnostnym opatrenim pre
znizenie rizika dopravnej nehody. Dovodom je znac¢na finan¢na naroc¢nost bezpec¢nostnych opatreni a
obmedzeny finanény rozpocet okresov a obci, rovnako ako mala intenzita pesej dopravy v porovnani s
mestskymi aglomeraciami.

Zakladnou ideou modernych rieseni dopravného systému je chodca separovat od ostatnych uéastnikov
dopravy najma v extravilane a intravildne na rychlostnych a zbernych miestnych cestach. Na ostatnych
miestnych cestach (obsluznych a nemotoristickych) je ideou upokojovat automobilovi dopravu
a inkluzivnym spdsobom priorizovat nemotorizovanych Géastnikov v celej Sirke dopravného priestoru.
Automobilovd dopravu je vhodné upokojovat aj na vjazdoch do jednotlivych obci a taktiez sa
nevylucuje ani na prietahoch mensich sidel, pokial ma byt cielom motivacia presmerovat automobily
na iné vhodné alternativne trasy a zamedzenie nadmerného tranzitu.

Medzi opatrenia zvySujlce bezpecnost chodcov patria:

e Vizudlne oddelenie vozovky pomocou zvislého dopravného znacenia, a tym aspon Ciastoéné
rozlisenie preferovanych druhov dopravy;

e (Osadenie zvislého dopravného znacenia upozoriujuceho na zvyseny pohyb chodcov;

e Zriadenie vyskového rozdelenia komunikacie podla rozdelenia pre chodcov a automobilovu
dopravu (chodnik a vozovka) pomocou vystavby chodnikov s obrubnikmi aspori na jednej
strane komunikacie;

e Oddelenie vzajomnej interakcie dvoch druhov dopravy pomocou zelene (zatrdvnené pasy,
kriky, stromy);

e Zriadenie obytnych zén (vratane stavebnych Uprav) v miestach minimalnej intenzity
automobilovej dopravy;

e Zriadenie zén 30 minimalne na obsluznych komunikaciach v sidlach (idedlne aj so stavebnou
Upravou na vjazde);

e Zriadenie zdielanych zén (zatial nerealizovatelné v podmienkach slovenskej legislativy);

e Osadenie vozovky priechodom alebo priechodom so svetelnou signalizaciou;

e Existujuce svetelné priechody rozsirit o dynamické riadenie;

e VyvysSenie, svetelné alebo farebné odliSenie a osvetlenie tychto priechodoy;

e Virtualne 3D prahy;

e Zriadenie cestiCiek pre pesich a cyklistov;

e Skracovanie priechodov pre chodcov na minimum;

e Aplikacia Specidlneho povrchu na vozovku pred priechodom pre chodcov s vy$sim
sucinitefom adhézie;

e Apelacia na zviditelnenie chodcov reflexnymi prvkami na ¢astiach odevov;

e Zriadenie ,Sikan” pri vjazde do obci alebo obytnych zén;

e Vywy$ené ostrovieky pozdiznej osi komunikécie alebo na priechode pre chodcov;

e Obmedzenie rychlosti motorovych vozidiel zvislym dopravnym znacenim;
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9.7.6 Pristupnost infrastruktury, bezbariérovost

Osoby so zrakovym hendikepom vyuzivaju pre samostatny pohyb hlavne pesiu dopravu a taktiez je
velmi vyuZivana osobami s pohybovym hendikepom. Minimalne pre prichod k staniciam hromadnej
dopravy alebo na nakupy a za inymi sluzbami. Na obe tieto skupiny je potrebné mysliet pri konstrukcii
alebo opravach chodnikov a inych pesich Usekov a zodpovedajucim spésobom implementovat
opatrenia, ktoré zarucia bezpecny pohyb ludi s obmedzenim. Je nutné dodrzat zdkladné parametre
pristupnosti:

e Sirku chodnika alebo cesticky,

e prieény a pozdiziny sklon komunikacie,

e maximalnu dizku priechodu pre chodcov,

e vhodne vyrieSené rampové casti chodnikov v miestach nadvaznosti na priechody alebo iné
miesta vhodné na prechadzanie.

Pri osobdch so zrakovym postihnutim ide hlavne o spravne povrchy, vodiace linie a hmatové Upravy v
miestach odovzddvania potrebnych informacii.

Dalej je Ziaduce, aby tieto osoby nemali priechod akokolvek znemozneny alebo obmedzeny
dodatoénym mestskym mobilidrom, respektive inymi urbanistickymi stavbami v priestoroch chodnikov
a cesticiek a tiez aby bolo prisp6sobené aj ich samotné kriZenie. V pripade nemozZnosti vyhovenia
legislativnym normam je potrebné navrhndt inl bezbariérovu trasu.

9.7.7 Ostatné zakladné kvantitativne a kvalitativne ukazovatele

Mnozstvo siete chodnikov a cesti¢iek by malo reflektovat velkost, atraktivitu miest v obci a atraktivitu
obce samotnej (pre budovanie pesich koridorov v extravilane). Priechody a chodnik vedla vozovky by
mali byt realizované hlavne v miestach hlavnej komunikacie prechadzajlcej skrz obec s najvac¢sou
intenzitou automobilovej dopravy a v rdmci hlavnych pesich pradov za ucelom obcianskej vybavenosti
(posta, urady, materské skoly, skoly, Sportoviska a iné).

Neoddelitelnou stc¢astou chodnikov je tiez dostatocné odvodnenie priestoru pre chédzu a prilahlej
komunikacie pre zaistenie urcitého komfortu aj behom nepriaznivych klimatickych podmienok.

Daldim doplnkovym prvkom je dostatoéné osvetlenie, nielen v podchodoch, na priechodoch alebo na
schodistiach, ale aj v miestach absencie poulicného osvetlenia vSeobecne.

Doplnkovymi prvkami pre chodniky a cesticky je bezpochyby dostatocny pocet miest pre odpocinok
a dostatocny pocet odpadkovych koSov.

9.7.8 SWOT analyza pesej dopravy

S  STRENGHTS (silné stranky)

o chodza ako hlavny element turistického ruchu v regidne
o vysoko cenné prostredie sidel umiestnenych vnutri Uzemia narodného parku

-

VNUTORNE ATRIBUTY

e naznak pociatku snah o upokojovanie dopravy (Zéna 40, obytna zéna v Tatranskej Lomnici a peSia zéna
v Starom Smokovci)

o relativne kvalitny koridor pre pesich v centralnej ¢asti Starého Smokovca pozdf? Cesty slobody (dsek od

Mestského Uradu po zdravotné stredisko) a v rdmci parku v Tatranskej Lomnici

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e miestne komunikacie prispdsobené takmer vyhradne automobilovej doprave
e neintuitivny priestor pre pohyb chodcov a cyklistov, neresSpektovanie prirodzenych tras

.
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o zlozZitd orientacia v priestore sidel

e nedostatocny, nejednotny, zastaraly casto absentujlci navigacno-informacny systém intravilanov pre pesich

o nedostatky na subehu a krizovani jazdnych pdsov s trasami pre chodcov v intravildnoch horskych osad

e nedostatocné rozptylové moznosti, slaba variacia tras pre pesich v intravildnoch a na okraji horskych osad,
¢o ma za nasledok kumulaciu na koncentra¢nych miestach a nedostatocny rozptyl vo forme tradi¢nych
kapelnych chodnikov

e nedostatocny ekologicky a environmentalny Standard tras pre pesich v jadrovom uzemi

e urbanistické nedostatky intravildnov, ktoré koncentruju toky automobilovej a peSej dopravy do tzv. heat
zones

e bariéry na prirodzenych trasach chodcov — zavory, parkoviskd, kolajnice

e zastarané spOsoby vyluCovania motorovej dopravy a upokojovania miestnych ciest — kvetinace, zdkazy
vjazdu, zavory

e zly stav povrchu chodnikov, absencia bezbariérovych rieseni

e absentujuce priechody pre chodcov

o nekvalitny priestor dvoch hlavnych autobusovych stanic regionu (v Starom Smokovci a Tatranskej Lomnici)

e nekoncepcny rozvoj a nejednotné pravidla a zasady pre rozvoj kvalitnych verejnych priestranstiev

e rigidné pravidla pohybu pesich a cyklistov v izemi ndrodného parku neumoznuju legalny pohyb po mnohych
bezne pouzivanych prepojeniach

e niektoré lokality funkéne ndlezZiace k zastavbe su legalne nedostupné peso kvoli stanovenym hraniciam
zastavby — napr. cintorin Stary Smokovec, cintorin Tatranskd Lomnica a i.

e nemozny legdlny pohyb chodcov po znacenych cyklotrasach, pokial nie st vyznacené aj turistické chodniky

O  OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e moznost ¢erpania finanénych prostriedkov z programov EU podporuijticich cyklodopravu a cykloturistiku
e upokojovanie miestnych ciest v sidlach regidnu Vysoké Tatry formou pesich a obytnych zén alebo zdielanych
z6n vratane stavebnych Uprav
e implementacia zén 30 vratane stavebnych Uprav podla modernych zasad
e postupna plosna zmena verejnych priestorov viac v prospech nemotorovych tGcéastnikov
0 odstranenie bariér
0 reSpektovanie prirodzenych tras
0 vybudovanie bezpecnych alternativ k trasam chodcov veducim po parkoviskdch a cez kolajnice
e vystavba chybajucich prepojeni
revitalizacia historickych kupelnych chodnikov a doplnenie tych, ktoré eliminovala intenzifikdcia urbanizacie
skvalitnenie priestoru autobusovych stanic v Starom Smokovci, Tatranskej Lomnici a Strbskom Plese
a prestavba ostatnych, najma autobusovych zastavok v sulade s modernymi standardmi
e jadrové Uzemie ako bezemisna zéna s obmedzenym vjazdom automobilovej dopravy

-

UTY PROSTREDIA

/ ATRIB

-

o |legislativna Uprava zmierfiujuca obmedzenia a legalizujuca pohyb cyklistov a chodcov v tzemi v Ill. stupni
ochrany

T  THREATS (hrozby)

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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9.8 Letecka doprava

9.8.1 Infrastruktura leteckej dopravy

Letecké spojenie regionu zabezpecuje medzinarodné letisko Poprad — Tatry.

Tabulka 105 Zakladné informacie o letisku Poprad-Tatry

Nazov letiska Letisko Poprad-Tatry
IATA TAT

ICAO LZTT

Zemepisné suradnice 49°0425°N 020°1428“E
Nadmorska vyska 718 m n. m. (2 356 ft)

zdroj: Leteckd informacna prirucka (AIP), LPS SR, $.p.

Ide o najvysSie poloZené letisko v strednej Eurépe (718 m n. m.). Po kompletnej rekonstrukcii
vykonanej v roku 1992 sa z neho vykonava pravidelnd i nepravidelna doprava cestujucich a nakladu
a vyhliadkové lety. Letisko je sucastou transeurdpskej dopravnej infrastruktiry TEN-T.

Najbliz&ie okolité letiska v regidne st Kosice, Zilina, Slia¢, Piestany, Krakéw, Rzeszéw, Bratislava, Vieden
a Budapest.

Prevadzkovatelom letiska v Poprade je spoloc¢nost Letisko Poprad-Tatry, a.s. Jej akcionarmi su:

e Ministerstvo dopravy a vystavby (97,61 %);
e Mesto Poprad (1,67 %);
e Mesto Vysoké Tatry (0,72 %);

9.8.2 Prevadzka leteckej dopravy

Letecka doprava je prevadzkovana na komeréné riziko, nie je financovana z verejnych zdrojov. V Case
spracovavania PUM regidénu Vysoké Tatry je v platnosti nasledujuci letovy poriadok:

e pravidelné spojenia
0 jedinym dopravcom pdsobiacim na pravidelnych linkdch na letisku Poprad-Tatry
spoloénost Wizz Air na linke W95108 Poprad — London-Luton (2x tyZzdenne).
e sezdnne pravidelné spojenie
O zabezpecuje spolocnost airBaltic na linke Poprad — Riga.
e nepravidelné charterové lety
0 do primorskych dovolenkovych destinacii (Antalya, Burgas...) zabezpecuju v letnej
sezdne 2022 spoloc¢nosti:
= European Air Charter (pévodne Bulgarian Air Charter),
= Corendon Airlines,
= Smartwings,
= Freebird Airlines.
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Vyvoj obratu (odbavenych) cestujucich na letisku Poprad-Tatry zobrazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 106 Obrat cestujucich na letisku Poprad — Tatry
Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Obchqdlna , 10633 16047 | 20842 21480 | 28635 | 82248 | 80902 | 76165 | 84932
medzindrodnad
Obchodna 0 a4 | 1329 0 0 0 103 317 0
vnutrostatna
Ostatné vykony 2147 2244 5522 3085 2574 2 852 3025 3895 3455
Cestujucispolu | 12780 | 18335 | 27693 | 24565 | 31209 | 85100 | 84030 | 80377 | 88387

Zdroj: Statistiky MDV SR.

Vyvoj pohybov lietadiel na letisku Poprad-Tatry zobrazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 107 Pohyby lietadiel na letisku Poprad — Tatry
Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Obchodna 1 476 208 311 182 248 568 588 544 526
medzindrodnad
Obchodna 8 7 153 0 0 0 1 6 0
vhutrostatna
Ostatné vykony 4922 6321 7131 6194 5958 6 385 7671 6378 6 604
Cestujuci spolu 5106 6 536 7 595 6 376 6 206 6 953 8 260 6 928 7 130

Zdroj: Statistiky MDV SR.

Pre kontext celkovych prehladov o leteckej doprave na Slovensku je v nasledujucich tabulkach
uvedeny celostatny vyvoj poctu prepravenych cestujucich podla letisk, vyvoj podielu prepravenych
cestujucich podla letisk avyvoj poctu pohybov lietadiel podla letisk. Letisko Poprad-Tatry je
v prehladoch farebne zvyraznené.

Tabulka 108 Pocet prepravenych cestujticich podla letisk

Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Bratislava 283714 | 1326493 | 1665704 | 1373078 | 1355625 | 1564311 | 1757320 | 1942069 | 2292712
Kosice 125844 | 269885 | 267060 | 237165 | 356750 | 410449 | 436696 | 496708 | 542026
Piestany 5686 6198 1427 896 1956 2030 912 1294 768
Sliag 1534 18 149 0 24 165 23663 35 682 22511 34827 41 866
Poprad — Tatry 12 780 18335 27 693 24 565 31209 85100 84030 80377 88 387
Zilina 4556 9912 408 245 888 298 421 523
Spolu 429558 | 1643616 | 1971796 | 1660277 | 1769448 | 2098460 | 2301767 | 2555696 | 2966 282

Zdroj: Statistiky MDV SR.
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Tabulka 109 Podiely prepravenych cestujticich na Slovensku podla jednotlivych letisk [%]
Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Bratislava 67,530 83,782 86,398 83,775 77,305 74,996 76,769 76,389 77,644
Kosice 28,136 13,330 11,926 13,409 19,661 19,203 18,647 19,186 18,033
Piestany 1,328 0,355 0,056 0,027 0,085 0,075 0,021 0,033 0,013
Slia& 0,291 1,187 0,000 1,444 1,287 1,694 0,975 1,356 1,396
Poprad — Tatry 2,715 1,069 1,111 1,333 1,661 4,004 3,587 3,036 2,909
Zilina - 0,278 0,510 0,011 0,0001 0,028 0,000 0,0002 0,006
Spolu 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Zdroj: Statistiky MDV SR.

Tabulka 110 Pocet pohybov lietadiel podla letisk na Slovensku
Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Bratislava 16 407 30380 27 220 22 935 21481 24 622 25699 27 322 30 366
Kosice 17 117 12 565 9535 6581 8115 9020 10 040 11408 16 956
Piestany 1224 1493 2042 3169 1989 2007 1217 1371 1862
Slia¢ 1497 2780 0 1018 1016 1470 1442 1557 1355
Poprad — Tatry 5106 6536 7 595 6376 6 206 6953 8 260 6928 7 130
Zilina - 15 407 15190 7 649 6311 7 832 7451 8911 9881
Spolu 41 351 69 161 61 582 47 728 45118 51904 54109 57 497 67 550

Zdroj: Statistiky MDV SR.

- -

VNUTORNE ATRIBUTY

/

ATRIBUTY PROSTREDIA

-

VONKAIJSIE ATRIBUTY

-

9.8.4 SWOT analyza leteckej dopravy

S  STRENGHTS (silné stranky)

e Existencia medzindrodného letiska na Uzemi regionu, ktory je najvacsim turistickym lakadlom na Slovensku
(letisko Poprad-Tatry);

o Kvalitné vybavenie letiska v oblasti odbavovania lietadiel aj cestujucich;

e Existencia viacerych letisk pre ostatné letecké prace na celom Uzemi regidnu;

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e Nedostatocna vybavenost letiska Poprad Tatry pre pravidelnd Cargo dopravu (skladovacie priestory,
terminal);

e Mala ponuka pravidelnych spojeni;

e Mala ingerencia PreSovského kraja pri podpore letiska;

o Neexistuje spojenie Vysokych Tatier ani mesta Poprad s letiskom Poprad-Tatry verejnou dopravou;

O  OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Bohatnutie obyvatelstva;
e Otvorenie trhu pre klientelu z Pobaltia a Ukrajiny;

o VacSia podpora incomingove;j turistiky;

e Lepsie napojenie letiska Poprad-Tatry na region Vysoké Tatry;

T  THREATS (hrozby)
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9.9 Nakladna doprava a kombinovana doprava
9.9.1 Zelezni¢na nakladna doprava

Zelezni¢nad nakladna doprava je vobmedzenom rozsahu na tratiach TEZ iOZ moZna (nutnost
podvalnikov kvoli uz$iemu rozchodu kolaji. SG stanovené aj normativy dizky nakladnych vlakov (0Z
40 m, TEZ 64 m) na trati bezného (1435 mm) rozchodu zo Studeného Potoka do Tatranskej Lomnice je
normativ dizky stanoveny na 75 m). V skuto¢nosti sa tu nakladna doprava prakticky neprevadzkuje,
v rokoch 2020 ani 2021 nebol naloZeny alebo vyloZeny jediny nakladny vozer.

To isté plati aj pre kombinovanu dopravu.
9.9.2 Cestna nakladnd doprava

Do jadrového Uzemia Vysokych Tatier moze zachddzat iba nakladna doprava obsluhujica toto Uzemie.
Zakaz je zverejneny dopravnymi znackami na prislusnych komunikaciach, problémom je, Ze kontrola
moze byt zatial zabezpecend iba ndhodne a ustanovenie tak nie je celkom vynutitelné. Problematika
je blizsie popisana v kapitole 9.2.3.

9.9.3 SWOT analyza nakladnej a kombinovanej dopravy

S  STRENGHTS (silné stranky)

o Relativne velkoryso dimenzovana cestna siet
e Existencia Zeleznic¢nej infrastruktury
o Regulacia (obmedzenie) nakladnej dopravy iba na dopravnu obsluhu tGzemia

-

VNUTORNE ATRIBUTY

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e Slaba kontrolovatelnost (vynutitelnost) obmedzenia jazdy cestnej ndkladnej dopravy okrem dopravnej
obsluhy

e Obmedzenad kapacita Zelezni¢nej infrastruktury pre vyuzivanie nakladnej zelezni¢nej dopravy

o Vyuzivanie malo ekologickych vozidiel pre dopravnu a technicku obsluhu Uzemia

e Absencia infrastruktiry a manazmentu logistiky tovarov v procese zasobovania prevadzok v tretom a vyssich
stuprioch ochrany

e ZataZenie verejného priestoru horskych osad v jadrovom tzemi fragmentovanym zasobovanim subjektov CR
a sluzieb, narastanie negativnych environmentalnych vplyvov spatych s dezintegraciou logistiky zasobovania
centier CR

e Absencia podpornej ekologickej logistickej infrastruktiry

-

O  OPPORTUNITIES (prileZitosti)

o Ekologizacia vozidlového parku pre nakladnt dopravnu a technickd obsluhu Gzemia

e Vyuzitie dopravnej telematiky a dalSich inteligentnych rieseni pre regulovanie pohybu nakladnych vozidiel
v jadrovej Casti Uzemia Vysokych Tatier

e vytvorenie integrovanej infrastrukturnej zakladne (skladové logistické body pre zdsobovanie a systém
riadenia) pre logistiku tovarov v jadrovom Gzemi

e vytvorenie systému ¢asovo ohrani¢eného destinaéného zasobovania tovarmi pre horské osady z logistickych

uTY

/ ATRIB

-

medzi skladov integrovanych do multimodalnych infrastruktar

T  THREATS (hrozby)

PROSTREDIA

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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9.10 Organizacia a riadenie premavky, informacné a dopravné telematické systémy

Riadenie dopravného procesu v regidne Vysoké Tatry je rozdelené do viacerych ruk podla segmentov,
ktoré maju byt riadené alebo regulované. Spravidla si kazdy subjekt riesi sledovanie svojich zaujmov
a premavku svojich vozidiel alebo mechanizmov.

Néarodna dialhiéna spoloénost, a.s.

Monitoruje situdciu na sieti dialhic a rychlostnych komunikacii, prevadzkuje informacny systém
o mimoriadnostiach (obmedzenia, uzadvery, opravy) ma v teréne pohotovostné vozidld — dialnicnu
patrolu, ktoré na zaklade oznamenia alebo vlastnych poznatkov zasahujui — pomahaju vodicom, ktorym
nastal problém. NDS monitoruje meteorologicku situdciu na vybranych miestach svojej siete a na
niektorych Usekov scita intenzity dopravy. Monitoruje sa situdcia v tuneloch.

NDS prevadzkuje mytny systém, ktory vie byt zdrojom viacerych dopravnych informacii (po
anonymizovani Udajov a Statistickom spracovani).

Slovenska sprdva ciest

Prevadzkuje systém informacii o mimoriadnostiach (obmedzenia, uzavery, opravy) na sieti ciest |.
triedy, ktoré ma vo svojej sprave. Postupne (pri modernizacidch) buduje kamery a meteorologické
hlasi¢e pre svoju potrebu, v zasade je ochotna tieto informacie zdielat (k tomu treba jednotny protokol
— uZiva sa TLS 2012.

Na deviatich bodoch st umiestnené pojazdné vahy, ktoré sleduju, ¢i vozidla nejazdia pretazené. Pri
vyhodnoteni prekrocenia nasleduje prevazenie na presnejsSej vahe a pokial sa toto potvrdi, prislusné
organy konaju. Na Uzemi regiénu Vysoké Tatry ani v jeho blizkom okoli zatial také zariadenia nie su.

Sprava a udrzba ciest PresSovského samospravneho kraja

Prevadzkuje systém 52 kamier a meteorologickych stanic po celom kraji (najmd na meteorologicky
exponovanych miestach) na siati ciest Il. a lll. triedy. Na Uzemi regiénu Vysoké Tatry je inStalovana
jedna stanica na krizovatke ciest 11/537 x 11/539 vo Vy3nych Hagoch. Dispe¢erom SUC PSK tieto data
poskytuju informaciu, ¢i a kde je potrebné zasiahnut v stvislosti s aktualnou poveternostnou situaciou.
Informdcie z tohto systému su dostupné prostrednictvom internetu Sirokej verejnosti.

Policia Slovenskej republiky

Sleduje si svoje vozidla v teréne. Systémy riadenia cestnej premavky zatial neprevadzkuje.

Mestska policia a obecné policie

Obecné policie v obciach regionu prevadzkuju kamerové systémy, ktoré su ale skér zamerané na
sledovanie verejného poriadku, nez na cestnu premavku.

Dopravcovia

Dopravcovia prevadzkujuci PAD a MHD maju svoje dispecingy pre sledovanie a riadenie premavky
svojich dopravnych prostriedkov s prenosom dat do nadriadeného centrdlneho dispecingu IDS Vychod.

IDS Vychod

Organizator buduceho integrovaného systému IDS Vychod s.r.o. sa teraz pripravuje vybudovat svoj
dispecing, ktory bude sledovat pohyb vsetkych dopravnych prostriedkov zapojenych do systému
verejnej dopravy. Hlavnou uUlohou tohto dispecingu bude dohliadat na dodrZovanie nadvaznosti
jednotlivych spojov zaradenych do systému IDS, garantovat prestupné vazby, optimalizovat cestovné
poriadky podla redlnej prevadzky a informovat vodicov aj cestujlcich o mimoriadnostiach.
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IDS Vychod pripravuje aj jednotny informacny systém IDS Vychod, ktory predstavuje technicku
podmienku informacnej integracie verejnej dopravy. Bude Uzko spojeny s centralnym dispecingom.
Jeho hlavnou funkciou bude priebeziné a spolahlivé poskytovanie statickych aj dynamickych dat
z dopravy vrealnom case. Perifériami informacného systému budu informacné tabule, hlasice,
vyhladdvace spojeni, ¢i mobilné aplikacie. Poskytované budu informacie o pravidelnych odchodoch,
aktualnych meskaniach, polohach spojov na mape mimoriadnostiach v doprave, vydavané budu
dolezité upozornenia, a to na staniciach a zastavkach, vo vozidlach verejnej dopravy aj vo virtudlnom
priestore

Mobilna aplikacia IDS Vychod ponukne cestujlucim praktické funkcie a zjednodusi cestovanie. Bude
vyuzivat data z dispecingu IDS Vychod aj z jednotného informacného systému. Stcéastou aplikacie bude
moderny vyhladdavac pre lepsiu orientaciu v dopravnych spojeniach, bude mozné jednoducho, rychlo
a vyhodne kupit cestovny listok a budu k dispozicii informacie o aktudlnych meskaniach spojov.

Rozuctovacie centrum, alebo clearingové centrum, IDS bude systémovy prvok vrdmci tarifnej
integracie réznych dopravcov, spadajucich pod rdznych objednavatelov verejnej dopravy -
samospravne kraje, mestd, alebo $tat. Clearingové centrum zabezpeci spravodlivé rozictovanie trzieb
z predaja spoloc¢nych cestovnych listkov medzi vSetkych dopravcov zapojenych do IDS podla zmluvne
definovaného klt¢a dohodnutého medzi objednavatelmi verejnej dopravy (samospravnymi krajmi ako
objednavatelmi primestskej autobusovej dopravy, mestami ako objednavatelmi MHD a Ministerstvom
dopravy a vystavby SR ako objednavatelom Zelezni¢nej osobnej dopravy).

Vsetky telematické systému budu funkéné do 1.1.2024.

Zeleznica

ZSR ako spravca Zelezni¢nej infrastruktury z titulu riadenia premavky na Zelezni¢nej sieti prevadzkuje
dispecing pre riadenie pohybu vlakov a dispecing pre riadenie trakénej siete na elektrifikovanych
tratiach. Vlakovy dispecing musi byt previazany s dispecingom IDS pre rieSenie nadvaznosti viakovych
a autobusovych spojov.

Pre riadenie a usmernovanie cestnej premavky okrem pevného (zvislého aj vodorovného) dopravného
znacenia slUzZi na dolezitych krizeniach ciest cestnd svetelnd signalizacia. Tuto signalizaciu spravuje
prislusny spravca cesty.

Mesto Vysoké Tatry

Mesto dnes spravuje jednoduchy informacny systém tabul na ceste 11/534 s informaciami
o dostupnosti parkovisk v Starom Smokovci. Nejde vsak o zloZitejsi telematicky systém postaveny na
senzoroch obsadenosti parkovacich miest, tabule su ovladané dialkovo mobilnymi telefénmi, s¢itanie
aut a vyhodnocovanie disponibility miest vykondvaju pracovnici mestskej spolo¢nosti VPS.

Do bududcna bude potrebné takéto systémy instalovat plosne na vsetky pristupové cesty do Uzemia
regionu Vysokych Tatier, aby vodic¢i obdrzali v¢as informdaciu o obsadenosti kapacit parkovisk
anasmerovali sa kinym cielom. Tieto informacie by mali byt verejne pristupné, aby mohli byt
integrované do aplikacii bezne uzivanych navigacnych systémov ako Waze, Google mapy apod.
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10 Verejny priestor

Verejny priestor je kazda verejne pristupna fyzicka ¢ast prostredia s moznostou neobmedzeného alebo
¢asovo obmedzeného vyuZivania. Verejny priestor do znac¢nej miery ovplyviiuje a formuje atmosféru
daného miesta a implicitne ma vyznamny vplyv na ludské spravanie a vykondvané aktivity. Exaktna,
vedeckd definicia verejného priestoru neexistuje, avSak vo vSeobecnosti moZno za verejny priestor
povazovat uli¢ny priestor miest a obci a verejné budovy, z hladiska planu udrzatelnej mobility okrem
iného najma okolie a priestor stanic a zastavok verejnej dopravy vratane ich prvkov:

e vestibuly Zelezni¢nych a autobusovych stanic,

e cakarne pre cestujucich vratane zariadeni sluzieb, obchodu, ¢i socidlnych zariadeni,

e plochy nastupist Zelezni¢nych zastavok ak nim vedené podchody, nadchody, koridory,
chodniky, spristupriujice plochy,

e nastupné plochy autobusovych zastdvok primestskej a mestskej dopravy ana nich
nadvazujuce chodniky a priechody pre chodcov,

e koridory vzajomného prepojenia zZelezni¢nej a autobusovej dopravy,

e prvky pre pohyb a orientaciu hendikepovanych os6b — vodiace linie, signdlne a varovné pasy,
zabradlia, hmatovo vnimatelné oznacenie prekazok, navadzacie, signaliza¢né a informativne
akustické prvky, informacné stitky v Braillovom pisme atd",

e prijazdové koridory k staniciam a zastavkam verejnej dopravy v podobe ciest a chodnikov,

e prvky upokojovania dopravy (ostrovéeky, stavebné zlzenia, Sikany, spomalovacie prahy,
neprerusené chodniky, stromové aleje, zmeny povrchu apod.),

e parkoviska pre automobily a bicykle (parkoviska P+R a B+R) naleZiace k objektom vratene ich
zariadenia (automaty, rampy, zastreSenie, typ zabezpecenia apod.),

o zelen,

o fyzicky pritomné a vizudlne vnimatelné prvky s funkénym ci estetickym vyznamom (umelecké
prvky, reklama).

Dolezitym aspektom verejného priestoru je funkéné a vizualne vyhotovenie jeho prvkov a ich Udrzba:

e kvalita a druh pouZitého materialu interiérovych a exteriérovych povrchov a fasad,

e prvky drobnej architektdry a mobiliaru (obrubniky, dlazba, asfalt, lavicky, koSe na odpad,
zabradlia apod.) a detail ich vyhotovenia a umiestiovania,

e bezpecnostné prvky pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie — bezbariérové
priechody, navadzacie Ciary pre nevidiacich, varovné pasy hran, spojitost koridorov atd',

e navigacny systém v podobe navadzacich piktogramov, smerovych tabul pre navigaciu
cestujucich pri prestupoch alebo parkovani,

e informacny systém v podobe informacnych tabul pre informovanie o odchodoch a prichodoch
spojov vratane velkosti a typu pouzitého pisma,

e (drzZba a Cistota verejného priestoru (Udrzba mobilidru, naviga¢ného a informacného systému,
Cistota vestibulov, zariadenia, nastupist, odstrafiovanie nezelanej vegetacie apod.)

10.1 Kvalitny verejny priestor

Problematika verejnych priestorov je pomerne komplexna. Pre udrZatelnd mobilitu, ktord ma byt
atraktivna, rychla, efektivnha a s minimdlnym dopadom na Zivotné prostredie, je Ziaduce, aby bol
verejny priestor kvalitny, funkény a pre jeho uzivatelov dostatocne pritazlivy. Kvalitny verejny priestor
je priestor, ktory spifia nasledujuce faktory:
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bezpecny (safe&secure) — z pohladu ochrany zdravia, Zivota a majetku (safety) aj z pohladu
ochrany pred protipravnymi ¢inmi (security),

0 v ulicnom dopravnom priestore je oddeleny priestor pre motorovd dopravu od
priestoru pre nemotorovych Ucastnikov s jasnym Sirkovym usporiadanim hlavného
dopravného a pridruzeného priestoru a s ploSnym upokojovanim dopravy v uli¢nej
sieti vratane vybranych prietahov zbernych miestnych ciest a ciest I., II. a lll. triedy,

0 aspekty usporiadania a vybavenia uli¢cného priestor minimalizuju riziko protipravneho
¢inu, zmieriuju jeho nasledok a ufahcuju dolapenie pachatela — kvalitné osvetlenie,
vybavenie vybranych lokalit bezpe¢nostnymi kamerami apod.

bezbariérovy — priestor neobsahuje Ziadne fyzické bariéry, ktoré stazuji pohyb osdb vratane
0s6b so znizenou schopnostou pohybu (imobilnych cestujdcich, nevidiacich a nepocujucich,
0s6b s batoZinou alebo detskym kocikom atd'),

samovysvetlujtici — priestore je usporiadany intuitivne a prehladne, navadza pouzivatelov na
pozadované sprdvanie, reSpektuje prirodzené trasy pohybu chodcov a cyklistov, komunikuje
uzivatelom dostatoéného mnozstvo zrozumitelnych informdcii ajednoznaéne navadza
cestujucich k dopravnym prostriedkom a nastupistiam,

udrziavany — v priestore dochddza k pravidelnej udribe a Cisteniu zariadeni, mobilidru
a povrchov vratane odstrafiovania nezelanej vegetdcie a nutnych oprav,

atraktivny — priestor je vizualne poplatny modernej dobe a zaroven respektuje architektiru
danej lokality, je uspdsobeny pre potreby cestujlcej verejnosti, reflektuje vhodnost zriadenych
obchodnych prevadzok, pouziva rozumne umiestnend, funkénd a minimalisticki reklamu,
minimalizuje vizudlny smog, je rieSeny v jednotnom Style a je citlivo osvetleny.

10.2 Verejny priestor v sidlach v regione

Najvacsim nedostatkom verejného priestoru vregidne Vysoké Tatry je absencia principu
samovysvetlovania, malo progresu v oblasti upokojovania dopravy astym suvisiaci nedostatok
kvalitnej infrastruktiry najma pre nemotorovych Ucastnikov. Verejné priestory v sidlach Vysokych
Tatier (najma v samotnom meste Vysoké Tatry v jeho dvoch najvacsich centrach Stary Smokovec
a Tatranskd Lomnica ana Strbskom Plese) su velmi silne orientované na individualnu dopravu
a automobilizmus a velmi malo prisp6sobené chodcom a cyklistom. Vlastnosti verejnych priestorov
v sidlach Vysokych Tatier mozno zhrnut v niekolkych bodoch:

miestne cesty su prispdsobené najma pohybu automobilov,
priestoru dominuju vSadepritomné pocetné parkovacie kapacity — parkoviskd a parkovacie
objekty (Casto aj na ukor kvalitnej a uZivatelsky prijemnej infrastruktiry pre chodcov Cci
cestujucich vo verejnej doprave — napr. kapacitné parkoviska v priestore autobusovych stanic
v Tatranskej Lomnici a Starom Smokovci
pre chodcov a cyklistov je vycleneny nedostatocny priestor s vynimkou chodnikov vedenych
v Starom Smokovci a Tatranskej Lomnici pozdf? Cesty slobody, ktoré sa daju povazovat na
miestne pomery za ako-tak kvalitny koridor,
na Uzemi sidel sa nachddza mnozstvo bariér ako napr.:

O zavory na pristupovych cestach k objektom,
neprehladné zakutia v okoli objektov,
chodniky veduce po neprirodzenych, neintuitivnych trasach,
prirodzené trasy chodcov veduce cez kolajnice a plochy parkovisk bez alternativ,
zastarané spOsoby vylu¢ovania motorovej dopravy — kvetinace, zakazy vjazdu, zavory,
piktogramy zakazov cyklistov na chodnikoch apod.,

o
o
o
o
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e nedostatocnd kompenzacia zlej orientovatelnosti v priestore v podobe naviga¢ného systému
smerovych Sipok ¢asto umiestnenych mimo prirodzené zorné pole,

e Uplnd absencia prvkov pre vedenie cyklistov verejnym priestorom sidel,

e priestor prirodzenych trds chodcov a cyklistov je zvac¢sa vyéleneny automobilom.

Uginnym spdsobom skvalitiiovania verejnych priestranstiev je upokojovanie motorovej dopravy
v prospech chodcov a cyklistov. V sidlach Vysokych Tatier je badat naznak pociatkov tohto procesu.
Prikladom mézu byt niektoré obytné a pesie zény v Starom Smokovci a Tatranskej Lomnici, ktoré boli
v minulosti zavedené (su vymenované v kapitole 9.2.1.5 o miestnych cestach), hoci ich vyhotovenie
nezodpoveda modernym zasadam upokojovania dopravy alebo Zéna 40 zavedena na prietahu Cesty
slobody Starym Smokovcom, hoci ta je bez akychkolvek stavebnych Gprav, ktoré by motivovali vodicov
naozaj znizit rychlost na prejazde usekom.

Mozné je konstatovat, Ze verejné priestory sidel vo Vysokych Tatrach v maximalnej moznej miere
preferuju automobilovu dopravu. Na mnohych miestach je nemotorovym ucastnikom signalizované,
Ze sU neZelanym prvkom. Dané konstatovanie sa nasobne viac tyka cyklistov. Zatial ¢o koridory pre
chodcov aspon v nejakej miere existuju, hoci su pre horeuvedené aspekty nevyhovujuce, cyklisti su
nezelanym prvkom aj na infrastruktire pre automobily aj na infrastruktire pre chodcov. Pre dalsi
rozvoj cyklistiky ako jedného z dopravnych mdédov prepravy v regidne, Co je aj ciefom tohto PUM, je
tento stav alarmujuci ajeho zmena nevyhnutnd. Niektoré priklady nevyhovujlcich vlastnosti
verejného priestoru v sidlach vo Vysokych Tatrach zobrazuju obrazky nizsie:

Obrazok 72 Bariéry na prirodzenych pesich trasach (kolajnice, kvetinace)

Na favom obrazku vyssie je zndzornena prirodzena a najkratsia trasa medzi Zelezni¢nou stanicou Stary
Smokovec a restauracnymi a ubytovacimi zariadeniami. Vedie cez kolajnice a rozlahlé parkovisko bez
bezpecnej a nezdlhavej alternativy.
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Obrazok 73 Parkovanie dominujlce verejnému priestoru
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Typickym prvkom verejnych priestranstiev na UGzemi sidel v regidne Vysokych Tatier, ale najma
v najvacich turistickych centrach Strbské Pleso, Stary Smokovec a Tatranskd Lomnica, su
vSadepritomné parkovacie kapacity. Cez parkovisko na spodnom obrazku 73 vedie prirodzena pesia
trasa medzi Zelezni¢nou stanicou Stary Smokovec a supermarketom.

Obrazok 74 Zavora ako bariéra na prirodzenej pesej trase

Na obrazku vyssie blokuje prirodzeny pesi pristup k restauracnému a ubytovaciemu zariadeniu zavora,
ktord nie je mozné bezbariérovo obist. Zavora je taktiez vSadepritomnym prvkom verejného priestoru
v sidlach v regidne. Pre chodcov priepustnejSou alternativou zamedzovania vstupu automobilov
k objektom je zdkaz vjazdu formou dopravného znacenia, ktoré je ale prvkom vizualneho smogu.
Problémom je najma ucel, pre ktory sa tieto obmedzenia aplikuju — cielom vSadepritomnych zavor
a zadkazov nie je vylucit automobily z priestoru a skvalitnit ho pre nemotorizovanych tcastnikov, ciefom
je vyluéit , tie nespravne automobily” a zachovat kapacity pre ,tie spravne”.

10.3 Moznosti rozvoja verejnych priestorov a priestranstiev

Buduce projekty vystavby a rekonstrukcie terminalov, uzlov a zastavok verejnej dopravy ¢i uli¢cného
priestoru obci a miest by sa mali okrem legislativy, regulativov vyuZivania Uzemia a noriem riadit aj
elementarnymi zdsadami kvalitného verejného priestoru Ci technickymi podmienkami navrhovania
upokojenych zén v sidlach.

UZito¢nym nastrojom na skvalitiovanie verejnych priestorov a ich pretvaranie do modernej podoby je
manual tvorby verejnych priestranstiev, ktory ako koncepcny material obsahujuce zakladné kritéria
a principy pre tvorbu verejnych priestranstiev. Manual by mal byt integralnou sucastou strategickych
a koncepénych dokumentov samosprav a moéze byt doplfiovany ¢i rozSirovany o precizujlce
dokumenty (manudly mobiliaru, manudly zelene, manualy rieCnych nabreZi, generely verejnych
priestranstiev, manudly vystavby, rekonstrukcii a oprdv chodnikov aciest alebo tzv. ,manudly
asfaltovania” apod.). Klicovou vlastnostou je najma zavaznost dokumentov pre tvorcov verejnych
priestranstiev — pre samospravy, institlcie, investorov, projektantov, majitelov budov a prevadzok,
spravcov infrastruktury, dalSie subjekty a obyvatelov. Zavaznost dokumentov mdzZe byt na Urovni
samosprav zarucena ich schvalovanim vo forme vSeobecne zavaznych nariadeni (VZN).

323



Plan udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry

|. etapa — Zber dat a Analyza

Dal3imi pouZivanymi nastrojmi si pocitové mapy, ktoré slGzia pre zber vstupnych Gdajov a podnetov
verejnosti k tvorbe manualu verejnych priestranstiev, a tiez definicia zakladného standardu vybavenia
a vyhotovenia stanic a zastavok verejnej dopravy a integrovaného dopravného systému IDS Vychod.

Obzvlast v turisticky atraktivnom regidne Vysokych Tatier, z velkej ¢asti leziaceho v Uzemi s vysokym
stupfiom ochrany prirody, je potrebné rozvijat verejné priestranstvd v sulade s podrobne
definovanymi zdsadami v r6znych oblastiach od ochrany prirody cez rozvoj dopravnej infrastruktiry az
po stavebnu ¢innost. Je potrebné pouZivat materidly blizke prirode, dbat na esteticku stranku budov
averejného vybavenia, vnimat kontext osobitej, historickej tatranskej architektury, citlivo
a individudlne pristupovat k realizaciami navrhnutych stavieb v kontexte miestnych podmienok, na
chodnikoch pouzivat vodopriepustné materialy, chranit zelen ¢i dbat na estetiku reklamy za Gcelom
elimindcie vizualneho smogu.
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10.4 SWOT analyza verejného priestoru

S  STRENGHTS (silné stranky)

o naznak pociatku snah o upokojovanie dopravy (Zéna 40, obytné a pesie zény)

o vysoko cenné prostredie sidel umiestnenych vnutri Gzemia narodného parku

o relativne kvalitny koridor pre pedich v centralnej &asti Starého Smokovca pozdiz Cesty slobody (tsek od
Mestského Uradu po zdravotné stredisko)

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

® miestne cesty prisposobené takmer vyhradne automobilovej doprave

o velka Cast verejného priestoru vyhradend kapacitnym parkoviskam

e neintuitivny priestor pre pohyb chodcov a cyklistov, nereSpektovanie prirodzenych tras

o zlozZitd orientacia v priestore sidel

e zastarané spOsoby vylu¢ovania motorovej dopravy a upokojovania miestnych cesty — kvetinace, zakazy
vjazdu, zavory

® bariéry na prirodzenych trasach chodcov — zavory, parkoviska, kolajnice

e absencia prvkov vedenia cyklistov

o nekvalitny priestor autobusovych stanic v Starom Smokovci, Tatranskej Lomnici a Strbskom Plese

e absencia kvalitnych rozptylovych a koncentracnych verejnych priestorov pri staniciach verejnej dopravy

e slabd prepojenost stanic verejnej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy

e nekoncepcny rozvoj a nejednotné pravidla a zasady pre rozvoj kvalitnych verejnych priestranstiev

e nedostatocna integracia informacénych systémov s dopravnymi systémami

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

e absentujuce lokdlne zastlUpenie reprezentativnych ukaZzok dobrej praxe v tvorbe a revitalizacii udrzatelného
verejného priestoru v regione TANAP-u

o vysoka intenzita automobilovej dynamickej a statickej dopravy v priestore pévodne kupelnych horskych osad

sposobuje  degradaciu  bioklimatickych  ozdravnych  Géinkov  ako  ekosystémového  produktu

celospoloc¢enského vyznamu

O OPPORTUNITIES (prilefitosti)

e upokojovanie miestnych cesty v sidlach regiénu Vysoké Tatry formou peSich a obytnych zén vratane
stavebnych tprav
e implementacia zon 30 vratane stavebnych Uprav podla modernych zasad
e postupna plosna zmena verejnych priestorov viac v prospech nemotorovych tcastnikov
0 odstranenie bariér pre chodcov, najma zavor a kvetinacov
0 reSpektovanie prirodzenych tras chodcov a cyklistov
0 vybudovanie bezpecnych alternativ k trasam chodcov veducim po parkoviskach a cez kolajnice
0 vybudovanie kvalitnej infrastruktury pre cyklistov
e skvalitnenie verejnej dopravy = znizenie dopytu po IAD > znizenie dopytu po kapacitach parkovania 2>
moznost zmeny funkéného vyuZitia priestoru parkovisk
o skvalitnenie priestoru autobusovych stanic v Starom Smokovci, Tatranskej Lomnici a Strbskom Plese
e vytvorenie Manualu tvorby verejnych priestorov pre obce regidonu Vysoké Tatry
e koncepcné dokumenty precizujice detaily prvkov verejnych priestorov (mobilidr, zelen, reklama...)
e vyhotovenie Standardov vybavenia zastdvok a stanic verejnej dopravy
e tvorba integrovanych planov zimnej udrzby horskych osad
o tvorba regulativov pre manazment reklamy a redukciu vizualneho smogu

T  THREATS (hrozby)

/ ATRIBUTY PROSTREDIA

-

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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11 Dopravné modelovanie

V ramci Planu udrzatelnej mobility regiénu Vysoké Tatry je spracovany konvencny Stvorstupriovy
model dopravného dopytu v prostredi PTV Visum. Model je spracovany ako multimodalny a na drovni
volby dopravného prostriedku pracuje so vSetkymi podstatnymi druhmi dopravy — pesou, cyklistickou,
verejnou a individudlnou automobilovou dopravou. Na dopravnu siet si potom pridelené iba dva
posledné spominané maody.

11.1 Model dopytu

Dopyt po doprave v modeli predstavuju dopravné zény, ktoré su popisané z hladiska demografie.
Zakladné rozdelenie je na vnutorné a vonkajsie zény. Vnutorné zéony pokryvaju rieSené Uzemie, tj.
Jadrové aj Vstupné Uzemie. Na Gcéely dopravného modelu bola vstupna oblast rozsirena o dalsie obce
a cesty, aby sa zabezpedila plna funkénost modelu z hladiska alternativnych tras k trasam v jadrovej a
vstupnej oblasti. Vonkajsimi zonami je potom popisané blizke i vzdialenejSie okolie rieSeného Uuzemia
a tieto zény su zdrojmi a cielmi pre vonkajsiu a tranzitnd dopravu.

11.1.1 Definovanie dopravno-urbanistickych okrskov (zén)

Zénova struktura modelu je prevzatd z dopravného modelu vychodného Slovenska. Zakladnym
kameriom zdénového systému vo vnutornom Uzemi su obce. Vo vacsine pripadov ide o ohranicené,
jasne oddelitelné zastavané Gzemia, ktoré su dostatocne demograficky popisané. Mesto Vysoké Tatry
je v dopravnom modeli rieSené podrobnejsie a dopyt je rieSeny na Urovni jednotlivych sidiel, ktoré su
v niektorych pripadoch zoskupené do celkovych 11 dopravnych zén.

Obrazok 75 Z6nova Struktura dopravného modelu
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11.1.2 Definovanie vonkajsich zén

VonkajSimi zénami je popisané Uzemie mimo rieSeného Uzemia a tieto zdny su zdrojmi a cielmi pre
vonkajsiu a tranzitnd dopravu. VonkajSie zény su prezentované komunikaciami prechddzajidcimi
hranicu rieSeného Uzemia a dopravné objemy su odvodené od intenzit dopravy na tychto hrani¢nych
profiloch.

11.2 Model ponuky

Rovnako ako v pripade dopytu je aj dopravnd ponuka prevzatd z modelu vychodného Slovenska.
Dopravnu ponuku v dopravhom modeli predstavuje predovsetkym parametrizovana siet pozemnych
komunikacii a Zelezniénych trati. V rieSenom Uzemi modelova siet vyuzivana pre automobilovud
dopravu obsahuje nasledujuce prvky:

e Dialnica D1

e Cestyl. triedy 1/18 a l/66

o Cesty ll. triedy

e Cesty lll. triedy

e Dopravne vyznamné miestne a Ucelové cesty

Vzhladom na rozsah modelu a potrebnu podrobnost st vsetky komunikacie prezentované jednym
linkom bez ohladu na smerové rozdelenie.

Obrazok 76 Komunikaéna siet dopravného modelu

V modeli su vSetky Zelezni¢né trate v rieSenom Uzemi. Bez ohladu na mnoZstvo kolaji na danom
tratovom Useku je obdobne ako pri cestach kazda trat prezentovana iba jednym linkom.
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11.2.1 Ponuka verejnej dopravy

V modeli su vSetky Zelezni¢né a autobusové stanice a zastavky v jadrovom Uzemi, vo zvysku rieSeného
Uzemi su niektoré zastdvky agregované. Model obsahuje kompletné cestovné poriadky vsetkych liniek
regiondlnej a dialkovej autobusovej dopravy vchadzajucich do jadrového Uzemia. Rovnako tak aj
kompletné cestovné poriadky vSetkych vlakov v tomto Uzemi.

Obrazok 77 Zelezni¢né a autobusové zastavky v dopravnom modeli

11.3 Prepojenie dopytu a ponuky

Vzdjomné prepojenie dopravnych zdn predstavujucich dopyt po doprave a dopravnej siete
prezentujucej ponuku, je realizované pomocou tzv. konektorov. Kazda zona méze byt na siet napojena
teoreticky neobmedzenym mnozstvom konektorov. Existuju dve moznosti pre pridelovanie ciest na
jednotlivé konektory — prvym variantom je absolutne pridelenie, kedy model sam vyhodnocuje, ktory
konektor je pre danu cestu najvyhodnejsi a druhym variantom je zdielané pridelenie, ked' je dopyt
medzi konektormi prerozdeleny podla vopred daného percentualneho pomeru. Druhy variant je
vhodny najmé ak sa v okrsku nachadza nejaky vyznamny zdroj/ciel dopravného dopytu alebo naopak
v pripade, Ze je rozdelenie dopytu v Gzemi rovhomerné (napr. byvanie v rodinnych domoch).

Konektory spajaju dopravné zény s miestami na sieti, kde sa nachadzaju zdroje a ciele dopravného
dopytu, €o s v praxi najcastejsie krizovatky s miestnymi cestami, ktoré nie s sucastou modelovej
siete. V pripade verejnej dopravy su konektory vedené priamo na zastavky verejnej dopravy.
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11.4 Model osobnej dopravy

Model osobnej dopravy je spracovany ako klasicky Stvorstupriovy model. Jednotlivé kroky — Ciastkové
modely su:

1. Vznik ciest (Trip generation)

2. Distribucia ciest (Trip distribution)

3. Volba dopravného prostriedku (Mode choice)
4. Pridelenie na siet (Assignment)

11.4.1 Vznik ciest

Proces vzniku ciest — vypocet dopravnych objemov, sa skladd z dvoch casti. Pre kazdu zénu je
vypocitana produktivita a atraktivita. Produktivita predstavuje pocet ciest, ktoré dana zéna vygeneruje
a atraktivita naopak pocet ciest, ktoré zdna pritiahne. Vypocet oboch tychto veli¢in prebieha obdobne,
a to nasobenim demografickych veli¢in popisujucich zénu Specifickou hybnostou. Hodnoty Specifickych
hybnosti su odvodené z dopravnych modelov KoSického a Presovského kraja.

11.4.2 DistribUcia ciest

Pre distribuciu ciest je poufZity gravitacny model, kde je Specifikum kazdej vrstvy dopytu (dvojice ucelov
ciest) opisané pomocou distribu¢nej funkcie, ktorej parametre su odvodené z dopravnych modelov
KoSického a Presovského kraja.

Vysledkom tohto kroku su matice dopravného dopytu pre vsetky dopytové vrstvy v pocte oséb za 24
hodin bez ohladu na pouzity dopravny prostriedok.

11.4.3 Volba dopravného prostriedku

V tomto kroku su matice ziskané z predchadzajuceho kroku rozdelené pomocou metddy
generalizovanych nakladov medzi sledované dopravné médy. Parametre su odvodené z dopravnych
modelov Kosického a PreSovského kraja.

Vysledkom tohto kroku su matice dopravného dopytu pre vietky kombindcie dopytovych vrstiev
a dopravnych mddov, ktoré su nasledne spocitané po mdédoch.

11.4.4 Pridelenie na siet

Pre vypocet zataZzenia automobilovej dopravy bol pouzZity algoritmus Equilibrium. Ide o stochasticky
algoritmus zohladiujuci obmedzenu kapacitu dopravnej siete, pomocou ktorého je dosiahnuty
optimalny stav prostrednictvom porovndvania intenzit a kapacity v niekolkych opakovaniach. Pre
vypolet zataZenia verejnej dopravy bol pouZity algoritmus Timetable zohladnujici kompletné
cestovné poriadky liniek.
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Obrazok 78 Kvalita kalibracie zataZenia siete osobnymi automobilmi

11.5 Model nakladnej dopravy

Ndkladna doprava je od zaciatku modelovana spolo¢ne s dopravou osobnou. O zdrojoch a cieloch
nakladnej dopravy existuje oproti osobnej daleko menej informacii, kedZe ide prevazne o neverejné
Udaje sukromnych spolocnosti. Pre tvorbu a distribuciu ciest je zakladnym predpokladom uvaha, ze
nakladna doprava je generovand v zavislosti na ludskej pracovnej ¢innosti a teda, Ze mnozstvo
nakladnej dopravy je priamo zavislé na pocte pracovnych miest v danej zéne. Tymto spésobom bola
vytvorena matica nakladnej dopravy, ktord bola nasledne kalibrovana podla vysledkov dopravnych
prieskumov.

Pridelenie na siet prebehlo obdobne ako u osobnych automobilov pomocou itera¢ného algoritmu
Equilibrium.
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Obrazok 79 Kvalita kalibracie zataZenia siete nakladnymi automobilmi
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12 Situacna analyza

12.1 Poslanie regiéonu Vysokych Tatier v rozmere Slovenska a strednej Eurépy

Region Vysokych Tatier predstavuje unikatny kus slovenského Uzemia, ktoré Uzemne zasahuje aj do
susedného Polska, kde ale zviacerych dovodov ziskalo trocha iny charakter. Tatry su nazyvané
najmensimi velhorami v Eurdpe. Najblizsie podobne vysoké hory su pol tisicky kilometrov daleko, ide
o pohoria Taury v rakudskych Alpach a pohoria Retezat a Fagaras v rumunskych Transylvanskych Alpach
(juznych Karpatoch). Najma Taury a Fagaras su ovela rozlahlejsie ako Vysoké Tatry.

Z prirodnych podmienok aj z historického vyvoja osidlenia regiénu vyplyva, ¢o region moze poniknut
svojim navstevnikom a ¢im teda moze priniest prijmy pre jeho obyvatelov a zabezpedit kvalitny Zivot
v tomto regiéne.

Vysoké Tatry aj vdaka zloZitej dostupnosti niektorych svojich casti su zachovanym jedinec¢nym
ekosystémom. Preto boli pravom vyhldsené narodnym parkom, teda Uzemim, kde sa viac dbd na
zachovanie povodnych prirodnych hodnot, ako inde. Jedinecna priroda je pre viacerych navstevnikov
ciefom ich ciest do regionu.

Na zachovanu prirodu tu nadvazuja klimatické kupele, v regione Vysokych Tatier je uznanych
a funkénych osem lokalit: Horny Smokovec, Novy Smokovec, Dolny Smokovec, Strbské Pleso, Tatranska
Kotlina, Tatranska Polianka a Tatranské Matliare, Tatranské Zruby. Prislusna komisia ministerstva
zdravotnictva schvdlia tento status este pre obec Zdiar, kde ale este Ziadne zariadenie neposkytuje
starostlivost v prirodnych lie¢ebnych ktpeloch, ale do budicnosti sa to da ocakavat. Kapelnictvo, ktoré
tu md vySe 150-ro¢nu tradiciu predstavuje spolu s tymito prirodnymi podmienkami obrovsky potencial
pre navstevnikov aj prileZitost pre miestnych obyvatelov.

Na tieto podmienky nadviazali uz nasi predkovia a vo viacerych miestach ponukali exkluzivne Spickové
sluzby v kupelnictve, gastrondémii, hotelovom ubytovani aj dopravnej dostupnosti. Zeleznice tu
premavaju uz od poslednej Stvrtiny 19. storocia. KoSicko-bohuminska draha zacala pod Tatrami
premavat 1. jula 1872 a do konca storocia premavali vlaky do Tatranskej Lomnice (od 1. septembra
1895) a po ozubnicovej Zeleznici do Strbského plesa (od 27. jula 1896). Rozsah kolajovej infrastruktury,
ako ho pozname dnes, sa zavfsil 1. decembra 1912, kedy zacala premavat elektricka Zeleznica medzi
Starym Smokovcom a Strbskym plesom. Toto vietko v danej dobe predstavovalo ponuku dopravnych
sluZieb na 3Spickovej Urovni. Spomenit mozno i zaujimavost v podobe niekolkorocnej premavky
elektrického cestného vozidla napdjaného z troleja (, trolejbusu”) od Zelezni¢nej stanice v Poprade do
Starého Smokovca (premaval od 2. augusta 1904, ale iba v letnom obdobi). Na tradiciu exkluzivnych
sluZieb treba nadviazat pokracovat v nej a preniest ju do 21. storocia poZitim novych moznosti — smart
technoldgii a postupov.

12.2 Moznosti rozvoja Vysokych Tatier v kontexte Slovenskej republiky

Slovenska republika si uvedomuje hodnotu, ktord predstavuju Vysoké Tatry ako prirodny aj kultirny
fenomén. Z jednaj strany to je inStitucionalna aj praktickd ochrana prirodnych hodnét, z druhej strany
v kontexte ostatnych slovenskych regidonov nadstandardna podpora systému verejnej dopravy.
V spolocnosti panuje celkom Siroky konsenzus, Ze ide o velmi hodnotné prostredie, ktorého uchovanie
je vSseobecnym zaujmom. Rozvoj dopravného systému krajiny, najma postupné vybudovanie dialnice
pod Tatrami zlepsilo ich dopravné napojenie a dostupnost z vacsej vzdialenosti aj na jednodriovu
turistiku, teda bez nutnosti hladat na mieste ubytovanie. To predstavuje pre region urcitd vyzvu, ktora
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sa bude s rozrastanim dialni¢nej siete na vychod a dokoncenim prepojeni na severe Slovenska iba
zvacsovat.

Ekonomicka situacia regidénu nie je celkom jednoducha, pretoze turisticky ruch je z nezanedbatelnej
Casti sezdnny, ¢o sa sice v obdobi medzi patdesiatymi a osemdesiatymi rokmi 20. storocia podarilo do
znaénej miery potlacit spolu so snahami o spristupnenie Vysokych Tatier SirSiemu okruhu zaujemcov,
to ale v devatdesiatych rokoch skoncilo. Ekonomika regionu zlozito balansuje medzi obmedzeniami
danymi ochranou prirody a prostredia (¢o je ale predpokladom udrzatelnhosti najma klimatickych
kupelov) a snahami o zvySovanie prijmov rozvojom sluzieb pre r6zne kategérie navstevnikov.

Exkluzivita Vysokych Tatier pritahuje viaceré skupiny navstevnikov. Z jednej strany su to ludia, ktori
hladaju prirodu alebo aktivny pohyb v nej (lyzZiari, horolezci, vysokohorski turisti). Z druhej strany su
Vysoké Tatry atraktivne ako tradi¢né miesto spolocenského vyZzitia v exkluzivnom prostredi kipelov,
luxusnych hotelov v ramci neopakovatelnej prirody, mozno povedat Ze navsteva regidnu je pre
niektorych predmetom potvrdenia spolocenského statusu.

Rozvoj rbéznych technoldgii ponidka nastroje na prijatelnd a minimalne obtazujicu regulaciu
turistického ruchu tak, aby zazitok nebol zbytocne zakaleny dopravnymi zapchami, preplnenim
najatraktivnejSich lokalit a dalsimi obtazujicimi sprevadzajicimi javmi. To pombze navstevnikom
preZit prijemny pobyt v hodnotnom prirodnom prostredi sprevadzany adekvatnymi a dostupnymi
sluzbami. A takisto taky pristup bude prinosom pre miestnych byvajucich obyvatelov.

12.3 Vysoké Tatry a turisticky ruch

Turistika je rozvijajlce sa odvetvie, ktoré je ale Zial znacne citlivé na krizy a vykyvy ekonomického cyklu.
Ponuka sluzby, ktoré st spravidla na jednom z prvych miest v rebric¢ku poklesu zaujmu, pokial sa znizuju
redlne prijmy a obyvatelia musia zacat Setrit. Covidova pandémia ukazala, ako méze vonkajsi vplyv
turistické odvetvie dramaticky ovplyvnit. Pandémia zaroven ukazala nezastupitelné miesto kidpelnictva
a zdravotnej lie€by v rdmci Vysokych Tatier najma v oblasti lieCby chordb dychacieho Ustrojenstva
(nemocnica vo Vysnych Hagoch riesila najtazsie pripady post-covidového syndrému). To mbdie
naznacovat otvorenie ,staro-novej” cesty rozvoja turistického ruchu spojeného so zdravotnymi tcelmi,
pre ktoré su Vysoké Tatry s ohfadom na kvalitu klimatickych podmienok jednym z najvhodnejsi miest
na Slovensku.

Okrem vonkajsich vplyvov na turisticky ruch sa ale toto odvetvie rozvija, rastl poZiadavky niektorych
skupin turistov, mozno hovorit o tom, Ze sa rozsiruje skala réznych typov turistiky a tym sa aj diverzita
poziadaviek réznych skupin turistov. Vysoké Tatry lakaju aj turistov s nizsimi poziadavkami (ti ktori chcu
najma travit ¢as v prirode), ale historicky aj tych, ktori hladajd luxusné sluzby v exkluzivnom prostredi.
Vysoké Tatry maju potencial uspokojit obidve vyssie opisané skupiny aj r6zne dalsie, ktorych naroky sa
nachadzaju medzi oboma koncami pomyselnej Skaly. Zakaznici nepredstavuju nijaki homogénnu
skupinu a treba vhodne balansovat, aby bolo mozné uspokojit viaceré typy poziadaviek.

Vysoké Tatry ponukaju tak turistické atrakcie (Belianska jaskyna, Pozemna lanovka na Hrebienok,
Lomnicky &tit, Strbské pleso a daldie), ako aj moZnosti turistickych tras v unikatnej prirode velhor
jedinecnych tatranskych dolin a niekolkych turistom spristupnenych vrcholov.

Vysoké Tatry su na jednu stranu jedine¢nym fenoménom, na druht stranu Slovensko samotné ponuka
takmer nevycerpatelné mnozstvo dalSich turistickych ciefov, ktorych niektoré aspekty su mozno
atraktivnejsie, ako su tie isté vo Vysokych Tatrach. V Poloninach sa mozno tulat celkom prazdnou
krajinou, v Pieninach sa mozno plavit na pltiach alebo raftoch, v Nizkych Tatrach je mozno bohatsia
ponuka prileZitosti na lyZzovacku a vypoétom mozno pokracovat dale;.
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Turistické atrakcie, ktoré mozu predstavovat konkurenciu pre Vysoké Tatry vznikaju na rdznych
miestach Slovenska aj v okolitych krajinach, ¢o ale nemusi predstavovat fatalne riziko pre Vysoké Tatry
najma kvoli ich exkluzivite, ako sa spomina vyssie. Rizikom by mohlo byt poskodenie prirodnych hodnot
(exkluzivny ekosystém ako aj podmienky pre klimatické kdpelnictvo). Preto je nevyhnutné stéle citlivo
balansovat, pokial ide o zatazenie Uzemia.

12.4 Vnutorné sily Vysokych Tatier

Hodnoty, ktoré regién Vysokych Tatier ponuka, si spomenuté vyssie. Pre Uspech turistickej atraktivity
a dosiahnutie prijmov z turistického ruchu je potrebny potencidl pracovne;j sily najr6znejsich kvalifikacii
od technickych sluZieb a upratovaciek, cez profesie v gastronomickej oblasti az po kupelovych lekarov
a zdravotnicky personal. KedZe tu tieto sluzby maju tradiciu, zaklad pracovnej sily tu jestvuje, nielen
v jadrovom Uzemi, ale aj vo vstupnom Uzemi. V segmente hotelovych sluzieb sa o odbornu kvalifikaciu
stard (aj) v jadrovom Uzemi fungujuca Strednd odborna sSkola hotelova. Vdaka dobrej dopravnej
obsluznosti dochadzaju mnohé pracovné sily na dennej baze z podhoria (vstupného Gzemia).

Finan¢né zdroje predstavuju na jednej strane prijmy z poskytovania sluzieb a z miestnych poplatkov
(atu je moiné hladat dalSie posilnenie tohto zdroja) a na druhej strane je to vedomie Statu
o exkluzivnosti Uzemia, ktoré sa prejavuje vyssim Standardom dopravnej obsluhy (najma v kolajove;j
doprave) ponukanym miestnym aj turistom.

Dolezitym zdrojom je vedomie exkluzivnosti prostredia regionu ale aj vedomie zodpovednosti za tento
region. Predstavitelia regionu si tuto skuto¢nost uvedomuju a snazia sa najst udrzatelné rieSenia
prichddzajlcich vyziev.

12.5 SWOT analyza regiénu

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

- STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

= E e  Exkluzivny region (priroda, kultura tradicia); e Krehkost ekosystému;

,9 ) e  Kvalifikovana pracovna sila; e Riziko porusenia rovnovahy (udrzatelnosti);
g E e  Turisticky potencial, kipelnictvo; e Sezonnost poskytovania sluzieb;

e Kvalitna dopravna infrastruktura a obsluha;

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e Zdroje podpory zo statneho rozpoctu
(verejna doprava);

e Atraktivnost pre turistov;

e Statusové vnimanie u casti klientely;

e

-
V’\IS
2a
zZ
-
Q<

12.6 Dal3i postup a o to znamend pre mobilitu a dopravu

Dalsi postup v ponukani sluzieb turistického ruchu treba riesit so zdsadnym dérazom na udrzatelnost
a kvalitu ponukanych sluZieb. Ku kvalite by malo patrit aj to, Ze turistické atrakcie a turistické
chodniky nebudu preplnené, ¢o vola po urditej reguldcii. T4 nemusi nutne zniZovat pocet
uspokojenych turistov, skor ich rozptylenie medzi viaceré atrakcie a ciele. Rozptylenie je cestou

k zlep$eniu turistického zazitku aj k ndjdeniu inosného zatazenia pre miestnych obyvatelov.
Dopravny systém za pomoci smart rieSeni rezervacie a dalsich prvkov managementu dopravy moze
dosiahnutie tohto ciela podporit.
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13 Zhrnutie I. etapy PUM RVT

Prva etapa Planu udrzatelnej mobility regidonu Vysoké Tatry je spoloénym vystupom pripravnej fazy
(Fazy A) a analytickej fazy (Fazy B). Zhffia zozbierané data od vsetkych zainteresovanych subjektov
a prindsa analyzy jednotlivych sektorov dopravy a dalSich javov, ktoré majd na dopravu ajej
pldanovanie a organizovanie vyznamny vplyv.

Tato etapa v prvom rade obsahuje predbeinu formulaciu vizie rozvoja a s nim spojenej mobility
v regione Vysoké Tatry a predbezne formuluje strategické ciele, ku ktorym je potrebné smerovat rozvoj
regionu. Ndsledne je vymedzené rieSené Uzemie, ktoré je podrobne zanalyzované zo vsetkych hladisk,
ktoré maju znacny vplyv na mobilitu v Uzemi.

Analyza zhfia klticové zavery azamery z dostupnych podkladov, predovsetkym ide o eurdpsku
legislativu a strategické dokumenty na Urovni eurdpskej, narodnej, regiondlnej a miestnej. Podrobne
sU analyzované zamery Uzemnopldnovacej dokumentdcie a v Uzemi pripravované zamery, ktoré boli
deklarované pocas prac a rokovani v priebehu pripravnej fazy.

Délezitou castou prvej etapy je formuldcia komunika¢nej stratégie, ktora akcentuje participativny
postup tvorby planov udrzatelnej mobility. Podrobne je opisany odporucany spésob komunikacie so
zainteresovanymi stranami, ato tak pri tvorbe PUM, ako aj po jeho schvaleni apocas jeho
implementacie do redlneho Zivota.

Kld¢ovym aspektom, ktory vstupuje do procesu tvorby Planu udrzatelnej mobility regionu Vysoké Tatry
je aspekt ochrany prirody a klimatickych podmienok. Regidén lezi z velkej ¢asti na Uzemi Tatranského
narodného parku avjeho ochrannom pasme. Tato Specifickd poloha Uzemia vyzaduje
v mnohondsobnej miere citlivejsSi pristup v rozvoji dopravného systému, ato najma v suvislosti
s negativnymi vplyvmi dopravy, ktoré predstavuju zasah do fungujucich ekosystémov a mozné
narusanie prirodnych zdrojov. V regiéne Vysoké Tatry sa taktieZ nachadzaju stdtom uznané klimatické
podmienky vhodné na liecenie choréb dychacieho Ustrojenstva.

Azda najvyznamnejsim aspektom regidnu je jeho turisticka atraktivita. Regidon Vysoké Tatry sa zacal
vyznamnejsie vyuZivat na rekreacné ucely priblizne od polovice 19. storocia eSte ako stcast uhorskej
¢asti Rakusko-uhorskej monarchie. Neskdr v &asoch Ceskoslovenska sa nadviazalo na tradiciu
kipelnych osad s parkovymi Upravami verejnych priestorov a udrZiaval sa nemasovy charakter
navstevnosti. Rozvoj hromadného turizmu nastal v povojnovom obdobi, najma vsak v 60. a neskor 70.
rokoch 20. storocia v socialistickom Ceskoslovensku. Jeho sti¢astou bola masova vystavba ubytovacich
kapacit na rekreacné ucely spojena s budovanim novych kapacitnych ciest a vyznamnymi investiciami
do infrastruktary verejnej dopravy. VZity status turisticky atraktivneho regidnu sa udrzal a preniesol aj
do novej doby po roku 1989. Po premenlivom obdobi stagndcie a Upadku v 90. rokoch 20. storocia
a 00. rokoch 21. storocia nastal novy rozvoj spojeny predovsetkym s rekonstrukciami povodnych
objektov, ale tieZ vystavbou novych apartmanovych domov a hotelovych komplexov. V dopravne;j
infrastrukture sa za ostatnych 30 rokov realizovala rekonstrukcia ozubnicovej trate, modernizacia
vozidlového parku TEZ a rekonstrukcia vybranych ciest Il. triedy. K zdsadnym zmendm dopravného
systému reagujicim na nové ekonomické pomery a pomery v oblasti ochrany prirody a klimatickych
podmienok zatial nedoslo.

Vyznamné prirodné bohatstvo a potencial turistického, Sportového a relaxacného vyfzitia su faktory
vyznamne vstupujlice do fungovania dopravného systému a zakladajluce Specifické podmienky a
poziadavky na jeho rozvoj, ktoré v inych regidnoch nie su natolko vypuklé. Regidn Vysoké Tatry je
ekonomicky takmer vyhradne zavisly na cestovhom ruchu. Buduci rozvoj preto musi brat do tGvahy
poziadavky dopravy orientovanej na turizmus, ktory Zivi a podporuje miestnu ekonomiku, zaroven vsak
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nesmie priniest neprimerané obmedzenia domacim obyvatelom tak, aby aj pre nich zostal tento region
atraktivnym miestom pre Zivot a trvalé byvanie. Rozvoj musi reagovat na moderné trendy z pohladu
ochrany prirodného bohatstva avyznamnych ekosystémov tak, aby boli dodrzané podmienky
environmentdlnej, ekonomickej a socidlnej udrzatelnosti.

Analyza jednotlivych dopravnych mddov preukazala viaceré nedostatky, ktoré musi vhodne adresovat
navrhova ¢ast Planu udrzatelnej mobility regionu Vysoké Tatry. Nedostatoéne riadena a usmerfiovana
individualna doprava sp6sobuje pocetné problémy tak v dynamickej, ako aj statickej doprave. Vo
vstupnom Uzemi absentuju obchvaty viacerych klucovych sidel ako Velka Lomnica, KeZimarok,
Huncovce a SpiSska Beld, v désledku ¢oho su najma pre tranzitnd dopravu medzi Polskom a dialhicou
D1 atraktivnejsie, rychlejSie a pohodInejsie trasy prechadzajuce jadrovym Uzemim v narodnom parku
s pomerne luxusne nadimenzovanou cestnou sietou. Trasa prechadzajuca jadrovym uUzemim je
atraktivnejdia aj pre vzajomné prepojenie obci Stola, Gerlachov, Nova Lesnd, Stard Lesna leZiace
v sidelnom pdase medzi horskym a podhorskym osidlenim.

Ekonomicky rast, zvySovanie Zivotnej Urovne obyvatelstva a rast stupria automobilizacie po roku 1989
znamenali pre Vysoké Tatry postupny ndrast individudlnej motorizovanej navstevnosti, ktora
priebezne zvySovala a dodnes zvysSuje dopyt po parkovacich miestach pri turistickych cieloch.
Ubytovacie kapacity budované v ¢asoch, ked'sa navstevnost Tatier obmedzovala iba na elitni klientelu
a neskor v casoch organizovanych masovych zajazdov zvacsa realizovanych hromadnou dopravou
s dnesnymi narokmi na parkovacie miesta nepocitali a nepocitala s nimi ani infrastruktdra verejnych
parkovisk pre turistov v intravildnoch sidel. Dopyt po stdle vacSom pocte parkovacich miest vyustil
k zmene stavebnych noriem, podla ktorych musia nové ubytovacie zariadenia budovat vysoké pocty
parkovacich miest. Tieto miesta vSak su s ohfadom na sezdnnost turistického ruchu v regiéne Vysoké
Tatry podstatnu Cast roka nevyuzité a prevadzkovatelia objektov ich na komercénej baze ponukaju aj
jednodniovym turistom. V Uzemi sa tak nachadzaju vyznamné kapacity pre parkovanie a problémom sa
stala doprava k nim, t. j. cieflovad azdrojova doprava, ktora v ¢asoch Spickovej sezony neumerne
zatazZuje Uzemie a vo vyznamnej miere prevysuje podiel tranzitnej dopravy.

Napriek v Spicke turistickej sezény nepriaznivej situacie s parkovanim v jadrovom Uzemi neexistuje
reguldcia statickej dopravy, ktord by zohladnovala aj potreby domacich obyvatelov. Ponukané su
parkovacie kapacity na mestskych pozemkoch a v objektoch sukromnych prevadzkovatelov. S ciefom
vyhnut sa plateniu parkuje mnozstvo turistov pri obytnych domoch zaberajic miesto rezidentom alebo
provizérnym spdsobom na Sirokych krajniciach ciest a inych volnych plochach, v reakcii na ¢o reguluju
samospravy, spravidla podla potrieb niekolkych dotknutych objektov, parkovanie formou zakazov. Pre
jadrové Uzemie v sucasnosti neexistuje infrastruktura zachytnych parkovisk v podhori, ktora by bola
schopnd zadrzat neZiaduce objemy dopravy v podhori. Hoci pri viacerych Zelezniénych staniciach
v podhori existuju moZnosti parkovania, tieto parkoviska sluzia predovsetkym obyvatefom danych sidel
a ako zachytné parkoviska pre regidn kapacitne nepostacuju. Viaceré obce v podhori nie si ochotné
byt odkladiskom automobilov navstevnikov Tatier a ako rieSenie sa nuka hladat nové lokality takych
parkovisk na okrajoch sidel v nadvaznosti na dialnicu D1 a Zelezni¢né trate v podhori, pricom spolu
s tym je nutné riesit verejni dopravu od zachytnych parkovisk k turistickym cielom.

Verejnd doprava v regidne Vysokych Tatier sa vyznacuje na jednej strane pomerne vysokou kvalitou
vozidlovych parkov Zelezni¢nej a autobusovej dopravy a zavedenim taktovej dopravy na primestskych
autobusovych linkach, avsak na druhej strane nedostatocnou frekvenciou spojov, nizkou kvalitou
infrastruktary Zelezni¢nych trati a Standardom vybavenosti zastavok a stanic, nevyuzitym potencidlom
prestupovych bodov a nadviznosti, nedostato¢nou medziregionalnou prepojenostou na Liptov,
Zamagurie a polskd ¢ast Tatier ¢i nedostato¢nou obsluhou niektorych nastupnych miest na
vyhladavané turistické trasy. Nosnd verejnd doprava vo forme TEZ, hoci je orientovana viac pre potreby
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turistov, v Case turistickej sezény kapacitne nepostacuje. Primestska autobusova doprava je
orientovana viac na potreby domacich obyvatelov, na dojazdy do $kol, zamestnania predovsetkym vo
Svite a v Poprade a nereflektuje niektoré Specifické potreby turistov v letnej a zimnej sezéne, ako je
doprava bicyklov a lyZi. Umiestnenie existujlcich lyZiarskych aredlov voci zastdvkam a staniciam
verejnej dopravy predpokladd nutnost zavedenia systému skibusov. Tie si v obmedzenej kapacite
zavedené od Zelezni¢nej stanice na Strbskom Plese, aviak neposkytuji pohodint a kapacitnt
alternativu k automobilovej doprave. LyZiarske arealy v Tatranskej Lomnici a Bachledovej doline
pristupili k rieSeniu vystavbou kapacitnych parkovisk priamo pri nastupnych miestach na lanovky, ¢o
spOsobuje neprimerané zatazenie miestnych ciest.

Cyklistika je na Uzemi regiénu Vysoké Tatry v sicasnosti realizovana skor za Ucelom rekredcie a Sportu,
nez na dopravné Ucely. Absentuje infrastruktira cyklistickych prepojeni medzi obcami, bezpecné
vedenie cyklistov intravilanmi obci, doplnkovd infrastruktura v priestore sidel a pri uzloch verejnej
dopravy. Existujuca cyklisticka infrastruktira obmedzeného rozsahu sa vyznacuje roztrieStenou
spravou a udrzbou, ktord maju na starosti viaceré subjekty — zdruzenia, samospravy ¢i vlastnici
infrastruktary. Cyklisti st zvaésa nuteni jazdit v jazdnych pruhoch s automobilmi, pricom nie je vyuZity
ani priestor Sirokych krajnic ciest budovanych a aj v sic¢asnosti upravovanych v pévodnych velkorysych
parametroch. Daldie obmedzenie cyklistov spdsobuje zakon o ochrane prirody, ktory pri jeho
pregnantnom vyklade zakazuje mimo ciest a miestnych ciest pohyb cyklistov v izemi s 3. a vy$Sim
stupfiom ochrany prirody bez vyznacenej cyklotrasy. Dany zakon tak na cyklistiku nazerd v prvom rade
ako na rekreacnu aktivitu, pred ktorou chrani tie ¢asti Uzemia, ktoré su hodné ochrany pred turistami.

Pesia doprava sa tyka predovsetkym samotnych sidel a suvisi tiez s problematikou verejnych priestorov
a priestranstiev. Verejny priestor v sidlach regiénu Vysoké Tatry je prispdsobeny takmer vyhradne
automobilovej doprave, pre pohyb chodcov nie je intuitivny a zrozumitelny a neresSpektuje ich
prirodzené trasy. Jednotlivé sidla sa bez modernych a bezpecnych rieSeni pre pohyb chodcov
a cyklistov stali nehostinnym miestom pre nemotorizovanych uUcastnikov cestnej premavky. Zakon
o ochrane prirody je k chodcom este o Cosi prisnejsi, nez k cyklistom, kedZe pesi pohyb je na Gzemi
narodného parku v extravilane dovoleny len po znaenom turistickom chodniku. Toto ustanovenie tak
zakazuje nielen beznu rekreacnu prechadzku v lese mimo turistického chodnika, ale aj pohyb po
existujucich cestdch a chodnikoch v extravilane, hoci jeho nedodrZiavanie sa v praxi nepostihuje.

Dalsim dosledkom zékonne stanovenych pravidiel je, Ze menej zdatni turisti &i cyklisti nesmu vyuzivat
moznosti Sportového a turistického vyZitia v nizSich nadmorskych vyskach, kde turistické chodniky nie
sU a cyklistické trasy su vyznacené iba obmedzene. Obe skupiny su tak natené za zaZitkom z pobytu
v prirode vstupovat na vysokohorské chodniky do tatranskych dolin. V ramci pesej turistiky neexistuje
Ziaden systém manaZovania a rozptylu navstevnikov na turistické trasy, ktory by na zaklade limitov
v Uzemi umoznil turistov na jednotlivé trasy davkovat vrealnom case v stanovanych intervaloch.
Vyberom niekolkych najatraktivnejSich tras k turistickym chatam, na navsStevované Stity ado
vybranych dolin prispievaju turisti najma v letnej sezéne k ich preplfianiu a znehodnocovaniu zazitku
z pobytu v prirode, ktory do Uzemia pévodne prisli hladat.

Sucastou PUM RVT je konvencny stvorstupriovy model dopravného dopytu. Model je spracovany ako
multimoddlny a na drovni volby dopravného prostriedku pracuje so vSetkymi podstatnymi druhmi
dopravy — pesou, cyklistickou, verejnou a individualnou automobilovou dopravou.

Prva etapa Planu udrzatelnej mobility regidnu Vysoké Tatry je spoloénym vystup pripravnej
a analytickej fazy. Zhffa zozbierané data a pomenuva problémy naprie¢ jednotlivymi mddmi
dopravného systému, ktoré budu sluzit ako mostik k dalsej faze spracovania —k formulovaniu ndmetov
rieSeni a opatreni na dosiahnutie strategickych cielov.
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