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Cestujuci-na-linkach-a-spojoch.xlsx

0O O 0O OO0 0O 0O O O O O

> Statistiky-nakladna-doprava

o Rail_cargo_NUTS-2.xlsx
Rail_cargo_SKO04-load.xlIsx
Rail_cargo_SK04-unload.xlsx
Road_cargo_ SKO041-load.xlsx
Road_cargo_ SKO41-unload.xIsx

o O O O

» Dokumentacia vstupov a parametrov modelu PSK_FINAL_format.docx
» Faza-B-PUM-PSK-Priloha-Dostupnosti.docx
» Faza-B-PUM-PSK-Priloha-Hlukove_mapy.docx
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MHD
PAD
PHEV
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PSK
PUM
REX
RUS
SAD
SEA
SK

SR
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SWOT
TEN-T
TEZ
TTP
UA
VHD
VZN
Z5SK

~

ZD

batériové elektrické vozidlo

Eurdpska Unia

elektrické vozidlo

Francuzsko

Grafikon vlakovej dopravy (cestovny poriadok)
Integrovany dopravny systém

KosSicky samospravny kraj

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
Mestska hromadna doprava

Primestska autobusova doprava

plug-in hybridné elektrické vozidlo

Pol'sko

PreSovsky samospravny kraj

Plan udrzatelnej mobility

Regionalny expres (druh vlaku)

Rusko

Slovenska automobilova doprava

Strategické hodnotenie dopadu na Zivotné prostredie
Slovensko

Slovenska republika

Sprava a udrzba ciest

Analyza silnych a slabych stranok ako aj prileZitosti a hrozieb
Transeurdpska dopravna siet

Tatranské elektrické Zeleznice

Tabulky technickych pomerov

Ukrajina

Verejna hromadna doprava

vSeobecne zavdzné nariadenie

Zelezniéna spolo¢nost Slovensko (narodny dopravca osobnej dopravy)

Zelezni¢na doprava
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1 Identifikacné udaje projektu

ENDCEI

Objednavatel’

Zhotovitel"

Nazov projektu:

PreSovsky samospravny kraj

Namestie mieru 2

080 01 Presov

Statutarny orgdn: predseda — PaedDr. Milan Majersky
ICO: 37870475, DIC: 2021626332

Kontaktna osoba: Ing. Peter Hadbavny

Telefén: +421 911 155 730

E-mail: peter.hadbavny@vucpo.sk

Internetova adresa (URL): www.psk.sk

NDCon s.r.o.

Zlatnickd 10/1582, 110 00 Praha 1

Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek

ICO: 64939511, DIC: CZ64939511

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, viozka 42028
Kontaktna osoba: Ing. Karel Steiner

Telefén: +420 733 643 067

E-mail: karel.steiner@ndcon.cz

Internetova adresa (URL): www.ndcon.cz

Aktualizacia Planu udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja

Cislo z Registra zmlGv UPSK:  1220/2022/0D

Cas plnenia:

16. augusta 2022 — 16. juna 2023
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2 Zadanie a ciele analytickej fazy

Sprava Fazy A opisuje zber dat a zhfiia jeho vysledky, navrhuje formulaciu vizie a strategickych cielov
a navrhuje dalsi postup prac vratane navrhu komunikacnej stratégie. Sprava Faze takisto obsahuje
analyzy relevantnych strategickych dokumentov na réznych drovniach.

Analyza Uzemia vo vidzbe na dopravu — jej dopyt, infrastruktiru, mozZnosti a potreby musia byt
podrobne preanalyzované. V doprave bude analyzovany nie len sidcasny stav, ale bude nutné si
polozit otazku, ¢i trendy, ktoré si v dopravnom sektore viditelné, s Ziaduce, zdravé a udrzatelné.

Spracovatelia sa budu zaoberat predpokladanym rozvojom v sektoroch, ktoré vytvaraju dopyt po
dopravnych sluzbach vréznych sektoroch atym mézu vytvérat tlak na dalsi rozvoj dopravnej
infrastruktary.

Délezitou sucastou analytickej ¢asti budd SWOT analyzy jednotlivych sektorov dopravného systému
PreSovského samospravneho kraja.

V zadavacich dokumentoch pre spracovani pévodného PUM PSK sa udavaju ciele spracovania, ktoré
spracovatel berie do Uvahy pocas celého spracovania diela:

,0cCakavané ciele PUM:

o aktualizacia realnych trendov dopravnych charakteristik,
o vytvorenie zakladu pre dalsi Uzemny rozvoj z hladiska dopravy,
o navrh efektivneho a udrzatelného dopravného systému.

Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM

o Cielom spracovania PUM musi byt predovsetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb PreSovského samospravneho kraja (dalej len ,kraj“) s ich
priemetom do redlneho navrhu riesenia, ktory bude zohladriovat mozZnosti finanénych
prostriedkov, vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujlcej reguldcie
pripadného dalsieho Uzemného rozvoja kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
Vysledny PUM musi reSpektovat principy planovania udrzatelnej mobility (v sulade
s dokumentom ,Metodické pokyny ktvorbe planov udriatelnej mobility“, Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické
dokumenty na krajskej, narodnej a nadnarodnej Urovni (predovietkym EU). Strategickou
Castou diela bude Plan udriatelnej mobility (PUM) s nadvaznym strategickym
environmentalnym hodnotenim (SEA).

o Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizacia prognézy dopravy v realnych
ukazovateloch, ktora bude zakladnym podkladom pre navrhovi ¢ast jednotlivych mddov
dopravy. Nedelitelnou sucastou PUM bude Uzemny priemet a definovanie Gzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z navrhu.

o Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udrzatelnej mobility vo vztahu
k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regionadlnym
a medzindarodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial kraja.

o Hlavnym zdmerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a
infrastruktdrnej Urovni v podobe dorazu na verejnd osobnu a nemotorovu dopravu a na
uéinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s ciefom zabezpedit
environmentdlne a financne prijatelnd dopravu respektujuc zédkladné principy udrzatelnej
mobility.
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o Do uvahy sa vezmu aj iné Cinnosti v oblasti dopravy, ako napr. vysledky celoStatneho séitania
dopravy z roku 2015, Regionalna integrovand Uzemnad stratégia a tiez schvaleny Generel
dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja, schvdlend Koncepcia dopravy vo verejnom
zdujme pre PreSovsky samospravny kraj s cielom dosiahnut synergicky efekt. Vysledky a
vystupy tychto Cinnosti budu k dispozicii v kompletnom materiali.”

Zadanie aktualizacie PUM PSK vyslo z pripomienok vznesenych pocas prerokivania Planu udrzatelnej
mobility v zastupitelstve kraja a niekolkych dalSich neskorsich pripomienok. Pre analytickd cast
z tohto vyplyva dopracovanie analyz z oblasti civilného letectva, z oblasti nakladnej dopravy, najma
cestnej a takisto vodnej dopravy, ¢o je prakticky v kraji iba plavba na vodnej nadrzi Domasa. Prehibit
sa ma opisanie siete dialnic a rychlostnych ciest a takisto siet cyklistickych ciest, ¢o je oblast, kde sa
udiali viaceré zmeny. V oblasti verejnej dopravy sa treba zamysliet nad témou, ¢i a ako je moziné
urobit pristup k budovaniu integrovaného dopravného systému ambicidznejsim. V analytickej ¢asti je
potrebné sa porovnat so spracovanym planom dopravenej obsluznosti Presovského samospravneho
kraja, ktory bol vypracovany v nadvaznosti na PUM.

Z pohladu metodiky SUMP 2.0 treba urobit struénd inventiru plnenia opatreni v zodpovedajicom
¢asovom horizonte a prezriet aké su silné a slabé stranky dopravného systému aci sa nezmenili
prilezitosti a hrozby. Smerovanie od individudlnej automobilovej dopravy k vaésiemu vyuZzivaniu
verejnej dopravy sa nemeni. V ramci analytickej Casti treba eSte posudit, ¢i nie je potrebné novo
formulovat viziu udrzatelnej mobility a strategické ci Specifické ciele.

Cielom aktualizovanej analytickej ¢asti je rozéirenie a prehibenie analyz, ako to opisuje zadanie. Tieto
analyzy budu podkladom pre doformulovani opatreni pro oblasti civilného letectva a ndkladnej
dopravy a Uprav alebo doplneni opatreni najma v oblasti verejnej dopravy a bicyklovej dopravy.
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3 Demograficka analyza a progndza obyvatelstva PSK

3.1 Analyza sucasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial Uzemia
3.1.1 Pohyb obyvatelstva

V PreSovskom kraji, podobne ako v celoslovenskom meradle, dochadza k postupnému spomalovaniu
demografického vyvoja spojeného s poklesom prirastkov obyvatelstva. ZniZovanie celkovych
prirastkov obyvatelstva suvisi najma so zmenami reprodukénych pomerov a so starnutim populacie,
ktorych dosledkom je spomalenie vyvoja obyvatelstva prirodzenym pohybom. Vysku prirodzeného
prirastku ovplyvriuje najma porodnost, resp. Zivorodenost. V dbésledku poklesu Zivorodenosti
dochdadza na uUzemi kraja od roku 2000 k wvyraznejSiemu zniZeniu prirodzeného prirastku
obyvatelstva. Prirodzeny pohyb obyvatelstva v PreSovskom kraji zaznamendva od roku 2000
klesajucu tendenciu. Ku koncu roka 2015 dosiahol minimdlnu hodnotu 2,91%o., ku koncu roka 2017
stupol na 3,69%o (SR 0,75%0) a v roku 2021 dosiahol hodnotu 0,07 %o (SR -3,11 %o). Mechanicky
pohyb (migrdcia) obyvatelstva tvori druhd vyraznd zlozku celkové pohybu. Migracny pohyb
obyvatelstva PreSovského kraja dosahuje v sledovanom obdobi zaporné hodnoty ateda ubytok
obyvatelstva s minimom v roku 2015 a 2019 (- 2,04 %e.), v roku 2021 na urovni -1,64 %o (SR 0,43 %o).
Celkovy pohyb obyvatelstva Presovského kraja je ovplyvneny najma prirodzenym prirastkom
obyvatelstva, ktorého klesajuci trend kopiruje a v roku 2021 dosiahol hodnotu -1,58 %o. V porovnani
s celkovym prirastkom obyvatelov SR (0,43 %o za rok 2021) ide o negativny vyvoj, ktory je ale mozné
pripisat pandémii ochorenia COVID-19.

Tabulka 1 Pohyb obyvatel'stva PreSovského kraja v rokoch 2000 — 2021 (na 1 000 obyvatelov v %o)
Rok 2000 2005 2010 2015 2017 2019 2021
Zivorodenost 13,03 12,25 13,07 11,69 12,05 11,99 12,29
Umrtnost 8,33 8,52 8,53 8,77 8,36 8,46 12,23
Prirodzeny prirastok 4,71 3,73 4,54 2,91 3,69 3,53 0,07
Pristahovani 2,36 2,57 2,69 2,90 3,21 3,58 3,39
Vystahovani 3,21 3,98 4,23 4,93 5,06 5,62 5,03
Migracny prirastok -0,85 -1,41 -1,54 -2,04 -1,85 -2,04 -1,64
Celkovy prirastok 3,86 2,32 3,01 0,88 1,84 1,48 -1,58

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

Na urovni okresov dosiahlo v roku 2017 celkovy ubytok obyvatelstva Sest okresov, najvyraznejsi
Ubytok zaznamenali okresy Medzilaborce (-9,54 %.), Snina (-9,11 %o) a Humenné (-4,53 %o). Najvyssiu
mieru celkového pohybu obyvatelstva vykazuje dlhodobo okres Kezmarok (8,79 %.), na ¢o ma vplyv
predovsetkym vysoka miera prirodzeného prirastku romskej zlozky obyvatelstva. Vysokd mieru
celkového prirastku dlhodobo dosahuju aj okresy Sabinov (5,03 %e.) a Presov (4,77 %.).

V roku 2021 dosiahlo na urovni okresov celkovy ubytok obyvatelstva devdt okresov. Najvyraznejsi
Ubytok zaznamenali okresy, rovnako ako v roku 2017, Medzilaborce (-16,99 %o), Snina (-13,47 %o)
a Humenné (-9,88 %o). Najvyssiu mieru celkového pohybu obyvatelstva vykazuje okres KeZmarok aj
v roku 2021 (7,40 %), rovnako aj okres Sabinov (3,61 %) a PreSov (2,21 %e.).
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Graf 1 Pohyb obyvatel'stva Presovského kraja v rokoch 2000 — 2021

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

3.1.2 Migracné trendy obyvatelstva

Migraény pohyb obyvatelstva medzi okresmi SR sleduje Statisticky urad SR v ramci vnatorného
stahovania obyvatelstva. Z hladiska poctu pristahovanych, sa do PreSovského kraja pristahovalo
v rokoch 2000 — 2017 rocne v priemere 1700 — 1 900 obyvatelov z inych krajov Slovenska, pocet
pristahovanych zo zahranic¢ia zaznamendava rastlicu tendenciu avrokoch 2013 — 2017 dosiahol
hodnotu 800 — 900 obyvatelov. Najvacsi pohyb obyvatelstva v ramci Slovenska aj zahranicia smeruje
za do okresov Presov aPoprad. Priemerny rocny pocet vystahovanych z PreSovského kraja do
zahranicia sa v rokoch 2013 — 2017 pohyboval na trovni 500 obyvatelov, do inych krajov Slovenska je
to na urovni 3 500 obyvatelov.

V ramci vnutorného stahovania medzi okresmi Slovenska bolo v obdobi rokov 2014 — 2017 najviac
pristahovanych a vystahovanych v okrese PreSov (v priemere 1043 pristahovanych a 1040
vystahovanych rocne vramci SR) avokrese Poprad (649 pristahovanych a 817 vystahovanych).
Medzi okresmi PreSovského kraja je najvyraznejSie stahovanie obyvatelov medzi okresmi PresSov
a Sabinov, kde sa v sledovanom obdobi prestahovalo 166 obyvatelov priemerne za rok z okresu
Sabinov do okresu PreSov a 136 obyvatelov opacne (z okresu PreSov do okresu Sabinov). Druhy
vyrazny tok je medzi okresmi KeZmarok aPoprad, kde sa vsledovanom obdobi vystahovalo
v priemere 148 obyvatelov rocne oboma smermi. Do okresu Presov (krajské centrum) bolo
v sledovanom obdobi najviac pristahovanych z okresov Sabinov, Vranov nad Toplou a Bardejov.
Z okresov mimo PreSovského kraja bolo najviac pristahovanych z mesta KosSice do okresu Presov
(147) azokresu Spisskd Novd Ves do okresu Levoda (125). Najvyssi pocet vystahovanych mimo
okresy Presovského kraja smeroval z okresov PreSov (priemerne 172 vystahovanych roéne), Poprad
(129 vystahovanych) a Humenné (105 vystahovanych) do hlavného mesta Bratislava. Vyraznejsie je aj
stahovanie obyvatelov do mesta KoSice, predovsetkym z okresu PreSov a stahovanie obyvatelov
medzi okresmi Levoda a Spisska Nova Ves (priemerne 100 vystahovanych a 125 pristahovanych
rocne).
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Tabulka 2 Vnutorné stahovanie medzi okresmi PreSovského kraja (roény priemer za obdobie rokov
2014 - 2017)
Okres pristahovania
© ®

-E g g o E §] = 3 3 E’ < |3 3
Okres 5 £ E 3 5 S| 8 £ © ‘© s | E |2 2
vystahovania S| 2| 8| 8| s| 8| & 8| | &|&5| 2/85¢
Bardejov 458 |4 5 3 3 6 92 11 3 11 14 51 12
Humenné 6 429 |2 2 37 9 26 2 49 3 5 4 39
Kezmarok 6 3 410 |18 1 148 |10 3 1 28 1 2 4
Levoca 2 3 17 127 |1 36 17 4 1 1 0 2 3
Medzilaborce 1 38 1 1 79 1 8 1 8 1 7 10 4
Poprad 6 2 148 |27 2 709 |23 5 1 18 1 2 8
PreSov 44 9 5 14 7 29 1443 (136 |11 19 11 30 76
Sabinov 9 5 3 10 2 7 166 |372 |1 11 4 8 6
Snina 4 59 3 0 7 2 22 3 220 |3 2 2 10
Stara Lubovna 16 2 60 3 2 39 38 20 1 301 |1 3 4
Stropkov 6 5 2 2 8 7 18 3 0 1 136 49 8
Svidnik 43 5 1 2 6 7 55 4 3 1 45 241 | 14
Vranov.nad | o oo s 3 (s[5 |14 le |7 |2 |14 |18 |s13
Toplou

V ramci okresov PreSovského kraja je najvyraznejsie stahovanie medzi okresmi PreSov a Sabinov, kde
sa v sledovanom obdobi prestahovalo 210 obyvatelov priemerne za rok z okresu Sabinov do okresu
PreSov a 130 obyvatelov opacne (z okresu Sabinov do okresu Presov). Druhy vyrazny tok je medzi
okresmi Kezmarok a Poprad, kde sa v sledovanom obdobi vystahovalo v priemere 151 obyvatelov
rocne oboma smermi. Do okresu PresSov (krajské centrum) bolo v sledovanom obdobi najviac

pristahovanych z okresov Sabinov, Vranov nad Toplou a Bardejov.
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Tabulka 3 Vnutorné stahovanie medzi okresmi PreSovského kraja (roény priemer za obdobie rokov
2017 - 2021)
Okres pristahovania
o ©
Okres 2 S °
, . w x e S @
vystahovania 3 c o 2 S S 3 c
2 c © I = ° > o = ~ = 3 3
) ] Q N © o c ] © Q c o
| E| E| | 3| &8|%| 5| £E| 5| 8| 8| 5=
8 | £ | 2| 8| || &8 | &§| &| &| &| 58
Bardejov 459 |3 5 2 2 11 91 9 2 14 8 55 12
Humenné 6 416 |3 2 29 8 32 2 44 2 4 5 38
Kezmarok 6 4 387 |14 1 151 |11 5 1 31 0 1 2
Levoca 2 3 12 140 |0 34 18 6 0 1 0 0 1
Medzilaborce 2 29 1 0 49 2 7 0 6 0 6 5 4
Poprad 4 4 151 |34 0 700 |16 3 1 12 0 2 5
Presov 51 12 11 15 6 20 1546 (130 |6 14 9 26 58
Sabinov 9 3 6 9 1 9 210 [370 |2 14 3 7 7
Snina 5 63 2 0 6 3 22 2 204 |2 1 0 9
Stara Lubovna 13 2 45 3 1 40 47 23 1 280 |1 2
Stropkov 11 4 2 1 5 4 28 2 2 1 120 43 9
Svidnik 47 2 2 5 5 58 3 2 1 44 199 | 16
Vrano d
ranove madlg 033 |s |1 |3 |9 |ue |5 |8 |2 |14 |21 |s19
Toplou

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky

3.1.3 0Odchadzka adochadzka ekonomicky aktivneho obyvatelstva, denne pritomné
obyvatelstvo

Vyvoj poctu ekonomicky aktivnych obyvatelov a ich podielu na celkovom pocte obyvatelov mal na
Slovensku a rovnako aj v PreSovskom kraji od roku 2001 klesajucu tendenciu. Podiel ekonomicky
aktivnych obyvatelov klesol v Slovenskej republike z51,1% v roku 2001 na 48,7% v roku 2011, ku
koncu roka 2017 vzrastol na 50,1%. V PreSovskom kraji klesol podiel ekonomicky aktivnych
obyvatelov zo 48,2% v roku 2001 na 46,1% v roku 2011 a na 42,7 % v roku 2021.

Podla udajov zo séitania uskuto¢nenom v roku 2021 Zilo v PreSovskom kraji 345 079 ekonomicky
aktivnych obyvatelov, ¢o je 42,7 % z celkového poctu osdb. Podiel muZzov na celkovom pocte
ekonomicky aktivnych obyvatelov bol 55 %. Najvyssi podiel ekonomicky aktivhych obyvatelov
Presovského kraja pracoval v odvetvi priemyselnej vyroby (16,3 %) avodvetvi velkoobchodu
a maloobchodu, opravy motorovych vozidiel a motocyklov (11,8 %).
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Tabulka 4 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo podla odvetvia ekonomickej ¢innosti v Presovskom kraji
v roku 2021 (SODB)

Ekonomicky aktivne obyvatel'stvo

Odvetvie ekonomickej Cinnosti Osoby % podiel
Muzi Zeny Spolu |Muii |Zeny |Spolu
Priemyselnd vyroba 36 605 19737 56 342 10,61% |5,72% 16,33%

Velkoobchod a maloobchod; oprava

. - 19330 21293 40 623 560% |[6,17% |11,77%
motorovych vozidiel a motocyklov

Stavebnictvo 31076 2951 34 027 9,01% |0,86% |9,86%
Zdravotnictvo a socialna pomoc 4331 19 660 23991 1,26% 5,70% 6,95%
Vzdelavanie 4561 18 150 22711 1,32% |5,26% |6,58%

Verejna sprava a obrana; povinné sociadlne

.. 8610 13730 22 340 2,50% [3,98% |6,47%
zabezpecdenie

Doprava a skladovanie 9772 2906 12678 2,83% 0,84% 3,67%
Odborné, vedecké a technické Cinnosti 6293 5334 11 627 1,82% 1,55% |3,37%
Administrativne a podporné sluzby 5652 3902 9554 1,64% |1,13% |2,77%
Polnohospodarstvo, lesnictvo a rybolov 7281 2 056 9337 2,11% |0,60% |2,71%
Ubytovacie a stravovacie sluzby 3709 5085 8794 1,07% |1,47% |2,55%
Ostatné ¢innosti 2781 4632 7 413 0,81% 1,34% | 2,15%
Informacie a komunikacia 4146 1735 5881 1,20% 0,50% 1,70%
Finanéné a poistovacie ¢innosti 1441 3133 4574 0,42% |0,91% |1,33%
Umenie, zabava a rekreacia 1769 1770 3539 0,51% |0,51% |1,03%
Cinnosti v oblasti nehnutelnosti 1835 1320 3155 0,53% |0,38% |[0,91%
Dodavka vody; Cistenie a odvod odpadovych

. . . ) 2 407 665 3072 0,70% |0,19% |0,89%
vod, odpady a sluzby odstranovania odpadov
\I?;duacvhkj elektriny, plynu, pary a studeného 1099 313 1412 0.32% |009% |0,41%
Tazba a dobyvanie 255 110 365 0,07% [0,03% |0,11%
Cmnosvtl e’xtraterltorlalnych organizacii - 37 54 0,00% |001% |0,02%
a zdruzeni
Cinnosti domacnosti ako zamestnavatelov;
nedlfere‘nlcovane cmnostlvv domacnos'flach 6 26 32 0,00% |001% |0,01%
produkujlice tovary a sluzby na vlastné
pouzitie
Nezistené 36 843 26 715 63 558 10,68% |7,74% | 18,42%
Spolu 189819 |155260 (345079 |55% 45% 100%

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky

Na uUrovni okresov mozno sledovat diferencovanejsiu Struktiru ekonomicky aktivnych obyvatelov
podla odvetvia ekonomickej Cinnosti. Rovnako ako na krajskej drovni v3ak vo vSetkych okresoch
prevlada podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov pracujucich v priemyselnej vyrobe, kde najvyssi
podiel dosahuju okresy PreSov (21,16 %), Poprad (13,96 %), Vranov nad Toplou (10,13 %) a KeZzmarok
(9,68 %). V oblasti velkoobchodu a maloobchodu, opravy motorovych vozidiel a motocyklov pracuje
najviac ekonomicky aktivnych obyvatelov v okresoch Presov (27,20 %), Poprad (14,88 %), Bardejov
(9,68 %), a Vranov nad Toplou (8,16 %), v oblasti stavebnictva v okresoch Presov (16,23 %), Bardejov
(12,54 %), Stard Lubovria (11,86 %) a Sabinov (10,90 %). Oblast zdravotnictva a socialnej pomoci je
najviac zastUpenad v okresoch Presov (21,16 %), Poprad (13,58 %), Bardejov (10,42 %), Humenné (8,70
%) a Vranov nad Toplou (8,04 %). Oblast vzdeldvania v okresoch PreSov (27,22 %), Poprad (12,63 %)
a Kezmarok (8,31 %).
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V ramci okresov PreSovského kraja bol v roku 2021 Uhrn odchadzajucich do zamestnania mimo
okresu trvalého bydliska 251 409 ekonomicky aktivnych obyvatelov (% EAO kraja). Najvacsi podiel
ekonomicky aktivnych obyvatelov odchadzajucich do zamestnania bol v odvetvi priemyselnej vyroby
(19,81%) a velkoobchodu (13,49 %).

Tabulka 5 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo odchadzajuce do zamestnania podla odvetvia
ekonomickej ¢innosti v okresoch Presovského kraja v roku 2021 (SODB)

Odvetvie ekonomickej Cinnosti Osoby %
Uhrn odché&dzajcich z okresu 251 409

Priemyselnd vyroba 49 795 19,81%
Velkoobchod a maloobchod; oprava motorovych vozidiel a motocyklov 33927 13,49%
Stavebnictvo 27 305 10,86%
Zdravotnictvo a socialna pomoc 20115 8,00%
Vzdeldvanie 20262 8,06%
Verejna sprava a obrana; povinné socialne zabezpecenie 19 081 7,59%
Doprava a skladovanie 11420 4,54%
Odborné, vedecké a technické ¢innosti 7 888 3,14%
Administrativne a podporné sluzby 7 042 2,80%
Polnohospodarstvo, lesnictvo a rybolov 7 464 2,97%
Ubytovacie a stravovacie sluzby 6936 2,76%
Ostatné Cinnosti 5518 2,19%
Informacie a komunikacia 3545 1,41%
Finan¢né a poistovacie ¢innosti 3523 1,40%
Umenie, zabava a rekreacia 2835 1,13%
Cinnosti v oblasti nehnutelnosti 2 145 0,85%
Egsaé;/zi vody; Cistenie a odvod odpadovych vod, odpady a sluzby odstrafiovania ) 768 1,10%
Dodavka elektriny, plynu, pary a studeného vzduchu 1237 0,49%
Tazba a dobyvanie 327 0,13%
Cinnosti extrateritoridlnych organizacii a zdruZeni 34 0,01%
Cinnosti domacnosti ako zamestnavatelov; nediferencované &innosti

v domacnostiach produkujlce tovary a sluzby na vlastné pouzitie 11 0,00%
Nezistené 18 231 7,25%

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky

Udaje o odchadzke a dochadzke byvajiceho obyvatelstva v okresoch a vybranych mestach PSK neboli
zo SOBD 2021 v ¢ase spracovavania dokumentu (09/2022) dostupné.

Odchadzka byvajuceho obyvatelstva okresov a miest PreSovského kraja (podla Udajov zo Scitania
obyvatelov, domov abytov zroku 2011!) je uvedend vtabulke 6. Najvy$sie celkové pocty
odchadzajucich z okresu trvalého bydliska, ako aj pocty ekonomicky aktivnych obyvatelov
odchadzajucich do zamestnania, ¢i pocty odchadzajucich Ziakov a Studentov boli z najvacsich okresov
PreSov, Poprad a Bardejov. V rdmci odchadzky do zamestnania smerovalo z miest PreSovského kraja
najviac ekonomicky aktivnych obyvatelov v ramci kraja do krajského mesta PreSov a do Popradu,
Svitu, Kezmarku, Humenného a do Vysokych Tatier. V rdmci inych okresov Slovenska bolo najviac
odchadzajucich ekonomicky aktivnych obyvatelov do zamestnania do KoSic a do hlavného mesta

1y ¢ase spractvania aktualizacie PUM PSK v roku 2022 neboli k dispozicii kompletné vysledky SODB 2021
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Bratislava a do vacSich miest v susedstve kraja — SpiSska Nova Ves, Michalovce, Strazske. Do $kol
v ramci PreSovského kraja odchddzalo najviac Ziakov do krajského mesta PreSov a do Popradu,
KeZzmarku a Humenného. Vyraznym centrom odchddzky Ziakov a Studentov vrdmci inych okresov
Slovenska bolo mesto KoSice ahlavné mesto Bratislava. Denne odchadzalo na udrovni okresov
PreSovského kraja najviac ekonomicky aktivnych obyvatelov z okresov PreSov a Poprad, ¢o je
priblizne 20% z celkového poctu ekonomicky aktivnych obyvatelov v okrese. Vramci dennej
odchdadzky ekonomicky aktivnych obyvatelov z miest PreSovského kraja bolo najviac odchadzajtcich
do krajského mesta Presov a do Popradu, Svitu, Kezmarku a Humenného. Mimo kraja bola najvacsia
dennd odchadzka do miest Kosice, Spisska Nova Ves, Michalovce.
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Tabulka 6 Byvajtice obyvatel'stvo okresov Presovského kraja odchadzajiuce do zamestnania a $kol (SODB 2011)
Uzemie Pocet ' Pocet EAO Odchadzajuci Odfhéfizajuci F)c!cha’dzajt’:ci do Odchédzaij‘ci EAO odcha’dz‘ajﬂci Odchadzajici do $kol EAO odchadzajuci
(okres, mesto) obyvatelov spolu v ramci okresu inych okresov SR do zahrani¢ia | do zamestnania do zam. (%)
Okres Bardejov 77 859 36 013 19 608 8740 6231 4637 13 209 6399 36,7
Bardejov 33696 16 280 4995 392 2427 2176 3777 1218 23,2
Okres Humenné 64 446 30341 16 002 7039 5952 3011 11 014 4988 36,3
Humenné 35053 16 861 5557 376 3322 1859 4053 1504 24,0
Okres Kezmarok 70 487 31267 16 026 6 676 7 604 1746 10562 5464 33,8
KeZmarok 16 832 8048 3282 645 2113 524 2439 843 30,3
Spisska Bela 6387 3070 1688 736 789 163 1192 496 38,8
SpiSska Stara Ves 2264 1130 552 155 291 106 380 172 33,6
Okres Levoca 33 262 15291 8184 2318 4911 955 5442 2742 35,6
Levoca 14 830 7032 2294 155 1725 414 1699 595 24,2
Spisské Podhradie 4078 1778 990 285 577 128 675 315 38,0
Okres Medzilaborce 12 450 5384 2607 811 1207 589 1774 833 32,9
Medzilaborce 6 809 3105 1088 86 638 364 811 277 26,1
Okres Poprad 103 914 49771 22 079 12737 6 245 3097 15734 6 345 31,6
Poprad 52 862 25927 7 898 2651 3466 1781 5829 2 069 22,5
Svit 7 608 3384 1606 979 406 221 1115 491 32,9
Vysoké Tatry 4250 2058 995 433 380 182 647 348 31,4
Okres Presov 169 423 78 294 35221 20874 9292 5055 24 448 10773 31,2
Presov 91782 43 665 9 896 1884 4833 3179 7 559 2337 17,3
Velky Saris 5292 2357 1569 1251 203 115 1086 483 46,1
Okres Sabinov 57 820 25 386 15 804 5346 8402 2 056 10374 5430 40,9
Lipany 6427 3007 1489 295 913 281 1078 411 35,8
Sabinov 12710 6111 2740 343 1986 411 1976 764 32,3
Okres Snina 38 129 17 747 8972 2756 4318 1898 6401 2571 36,1
Snina 20723 10 060 3696 442 2261 993 2683 1013 26,7
Okres Stara Lubovia 52 866 23532 12975 5157 5051 2767 8631 4344 36,7
Podolinec 3257 1595 785 225 459 101 588 197 36,9
Stard Lubovna 16 341 7 890 2906 439 1569 898 1915 991 24,3
Okres Stropkov 20931 9797 5272 1662 2273 1337 3584 1688 36,6
Stropkov 10 940 5279 1994 99 1206 689 1412 582 26,7
Okres Svidnik 33238 15 687 8905 3234 3645 2026 5962 2943 38,0
Giraltovce 4188 1773 677 58 452 167 519 158 29,3
Svidnik 11721 6 090 2267 172 1240 855 1685 582 27,7
Okres Vranov nad Top. 79 702 36 597 19934 8928 8 020 2 986 13 315 6 619 36,4
Hanusovce nad Toplou 3741 1806 856 147 594 115 584 272 32,3
Vranov nad Toplou 23250 11175 3811 789 2113 909 2863 948 25,6
Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky
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Vramci dochadzky bolo najviac dochdadzajucich osé6b do okresu Presov (takmer 40 tisic oséb)
a Poprad (21 tisic). Vzhfadom na pocet dochadzajucich do okresov prevazovali dochddzajuci v rdmci
okresu (tvorili priblizne % dochadzajucich), len v okresoch Presov, Levoca a Poprad bol podiel
dochadzajucich v ramci okresu na uUrovni 53-59%. Na Urovni miest je najvyznamnejSim centrom
dochadzky krajské mesto PreSov (aj z pohladu dochadzajucich zinych krajov Slovenska,
predovsetkym z KoSického kraja), za nim nasleduju okresné mesta Poprad, Humenné, Bardejov
a Vranov nad Toplou. Pri dennej dochadzke a pri dochdadzke do zamestnania su najvyraznejSie toky
do miest z blizkych spadovych obci. Vyrazny tok ekonomicky aktivnych obyvatelov do zamestnania je
z miest Velky Sari a Sabinov do mesta Predov. Vyznamné toky dochadzajucich (do zamestnania aj do
$kol) su aj z miest Kezmarok a Svit do mesta Poprad a z mesta SpiSska Nova Ves do mesta Levoca.
V okrese Stard Lubovna je najvyznamnejsim centrom okresné mesto, kde je najvyraznejSia dochadzka
do zamestnania a do $kél z Novej Lubovne. Okresné mesto Keimarok je centrom dochadzky do
zamestnania a do $kol ekonomicky aktivnych obyvatelov obci Lubica a Spisska Bela.

Tabulka 7 Byvajtice obyvatelstvo dochadzajuce do zamestnania a $kél v okresoch Presovského kraja
(SODB 2011)
> 3 & 'S
, g L N % T2 3
Uzemie S ° % :é 5 :é g S g %
(okres, mesto) 4 < By 5 _g 3o {:6’ é 3
" e \© \© ® 5 S “©
8 3 5 SsE| £ of% | 3
8 8 a 8- | 8% | 8| 8%
Okres Bardejov 77 859 36 013 9772 8740 1032 6 046 3726
Bardejov 33696 16 280 7334 6 596 738 4561 2773
Okres Humenné 64 446 30 341 9900 7 039 2861 6 557 3343
Humenné 35053 16 861 8424 5862 2562 5485 2939
Okres KeZzmarok 70 487 31 267 8 855 6 676 2179 5636 3219
Kezmarok 16 832 8048 5236 3792 1444 3012 2224
Spisska Bela 6 387 3070 765 656 109 575 190
Spisska Stara Ves 2264 1130 479 413 66 229 250
Okres Levoca 33 262 15291 4174 2318 1856 2269 1905
Levoca 14 830 7 032 2439 1216 1223 1240 1199
Spisské Podhradie 4078 1778 767 508 259 384 383
Okres Medzilaborce 12 450 5384 1096 811 285 707 389
Medzilaborce 6 809 3105 806 599 207 489 317
Okres Poprad 103914 (49771 21732 12737 |8995 16774 |4958
Poprad 52 862 25927 12 949 6538 6411 9 207 3742
Svit 7 608 3384 3654 3111 543 3104 550
Vysoké Tatry 4250 2058 2 360 1288 1072 2047 313
Okres Presov 169423 |78 294 39478 20874 18604 |23049 16 429
Presov 91782 43 665 32757 15634 17123 17 891 14 866
Velky Sari3 5292 2 357 796 507 289 789 7
Okres Sabinov 57 820 25 386 6 407 5346 1061 4 096 2311
Lipany 6427 3007 2 100 1810 290 1231 869
Sabinov 12710 6111 2475 2082 393 1627 848
Okres Snina 38129 17 747 3310 2756 554 2507 803

Mo B R e SEDERTOIED M .t

26



TN PRESOVSKY

[ SAMOSPRAVNY

-

\ s> KRAJ
il

i
Z
O
2

=]
—_ (-4 o—
° 2 - 3 - O = -
Uzemie © o S S 2 S 9 S g S
> © ‘T ‘T X < 0 ‘T
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7] ] 2 2 E 28| %« P
8 8 8 | 8C| 85| 8o | 8%
a a o o > o '~ w o 0 5
Snina 20723 10 060 2123 1772 351 1461 662
Okres Stard Lubovna 52866 |23532 |6083 5157 926 4426 1657
Podolinec 3257 1595 438 233 205 253 185
Stard Luboviia 16 341 7 890 3 666 3278 388 2 626 1040
Okres Stropkov 20931 9797 2270 1662 608 1580 690
Stropkov 10940 5279 1724 1234 490 1234 490
Okres Svidnik 33238 15 687 4738 3234 1504 2731 2007
Giraltovce 4188 1773 950 571 379 512 438
Svidnik 11721 6 090 2753 1891 862 1628 1125
Okres  Vranov  nad
, 79702 36 597 10 211 8928 1283 6 810 3401
Toplou
HanuSovce nad Toplou | 3 741 1 806 522 448 74 316 206
Vranov nad Toplou 23 250 11175 6270 5520 750 3846 2424

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 8 Denne pritomné obyvatelstvo a ekonomicky aktivne obyvatelstvo okresov PresSovského
kraja (SODB 2011)

3 - g g . g
] < 3 3 € 3
. . o € \© \© £ ‘@
Uzemie © o < < o <
(okres, mesto) .% £ <of. 3 S g 3

’ S o S o —

s | 2| % e | | g |28

8 < 0 ) ) £ 9 )

& o e oS oS o 5 e S
Okres Bardejov 77 859 68 023 36013 7214 4 425 28 850 20,0
Bardejov 33696 36 035 16 280 1736 3301 17 064 10,7
Okres Humenné 64 446 58 344 30341 6943 4 845 25 884 22,9
Humenné 35053 37920 16 861 2321 4048 18 293 13,8
Okres Kezmarok 70 487 63 316 31 267 6 700 4084 26 341 214
KeZzmarok 16 832 18 786 8048 1568 2224 8621 19,5
Spisska Bela 6 387 5464 3070 771 412 2453 25,1
Spisska Stara Ves 2264 2191 1130 205 156 979 18,1
Okres Levoca 33 262 29 252 15291 3513 1607 12118 23,0
Levoca 14 830 14 975 7 032 1042 918 6573 14,8
Spisské Podhradie 4078 3855 1778 443 255 1487 24,9
Okres Medzilaborce 12 450 10939 5384 897 493 4317 16,7
Medzilaborce 6 809 6 527 3105 347 338 2783 11,2
Okres Poprad 103914 (103567 (49771 10412 11754 50811 20,9
Poprad 52 862 57913 25927 3665 6 586 29 305 14,1
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Svit 7 608 9 656 3384 740 2 405 5373 21,9
Vysoké Tatry 4250 5615 2058 392 1134 3458 19,0
Okres Presov 169423 |173680 |78294 |16172 (16684 |76895 |20,7
Presov 91782 114643 (43665 |4607 12871 |53997 |10,6
Velky Saris 5292 4519 2 357 758 575 2 060 32,2
Okres Sabinov 57820 |48423 |25386 |6438 3095 19108 |254
Lipany 6427 7038 3007 653 943 3160 21,7
Sabinov 12710 |12445 |6111 1257 1218 5762 20,6
Okres Snina 38129 (32467 (17747 |3675 1732 13853 |20,7
Snina 20723 |19150 |10060 |1397 1078 8838 13,9
Okres Stard Lubovna 52866 |45974 |23532 4845 3231 19327 |20,6
Podolinec 3257 2910 1595 373 175 1260 23,4
Stard Luboviia 16 341 17 101 7 890 1027 1942 8601 13,0
Okres Stropkov 20931 |17929 |9797 1821 1109 7793 18,6
Stropkov 10940 |10670 |5279 699 878 5101 13,2
Okres Svidnik 33238 (29071 (15687 |[3162 1988 12456 |20,2
Giraltovce 4188 4461 1773 251 390 1766 14,2
Svidnik 11721 |12207 |6090 831 1198 6 033 13,6
Okres  Vranov  nad
j 79702 (69979 (36597 (8094 4934 30092 (22,1
Toplou
HanuSovce nad Toplou | 3 741 3407 1 806 331 227 1538 18,3
Vranov nad Toplou 23 250 25709 11175 1704 2765 12 158 15,2

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky
3.1.4 Trh prace a pracovné prileZitosti

V PreSovskom kraji pretrvava v sledovanom obdobi (roky 2010 — 2021) vysokd nezamestnanost.
PreSovsky kraj dosahuje, aj napriek postupnému poklesu po roku 2012, najvysSiu mieru
s prichodom pandémie ochorenia COVID-19 vsak znovu zacala stupat. Aktudlne ku koncu roka 2021
dosiahla miera evidovanej nezamestnanosti hodnotu 10,75 %. Celoslovensklu uroven (6,76 %)
prekrocil PreSovsky kraj o4 percentudlne body. Najvy$siu mieru evidovanej nezamestnanosti
zaznamenali ku koncu roka 2021 v okrese KeZmarok (17,24 %), Vranov nad Toplou (15,55 %), Sabinov

cvve

Poprad (6,39 %), Humenné (7,93 %) a Stara Lubovna (7,95 %).
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Graf 2 Vyvoj miery evidovanej nezamestnanosti v PreSovskom kraji a v Slovenskej republike v rokoch
2010 - 2021

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky
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Tabulka 9 Ekonomicky aktivne obyvatel'stvo a uchadzaci o zamestnanie v okresoch Presovského kraja
ku koncu roka 2017
Di ibilnv Podiel
. Potet |svpon|b| ny Miera odl’e )
Ekonomicky L pocet . . | uchadzacov
. ) ) j uchadzacov L evidovanej . ,
Uzemie (okres, kraj) aktivne . | uchadzacov evidovanych
! 0 zamestnani . | nezamestna
obyvatelstvo 0 zamestnani . nad 12
e nosti (%) )
e mesiacov (%)

Bardejov 39 688 5247 4725 11,91 49,9
Humenné 32509 3120 2710 8,34 47,0
Kezmarok 33076 5886 5106 15,44 57,4
Levoca 15709 1839 1539 9,80 48,3
Medzilaborce 5 666 885 727 12,83 58,1
Poprad 53348 4151 3141 5,89 43,5
Presov 83927 6 967 5 656 6,74 53,7
Sabinov 27 194 4027 3317 12,20 60,7
Snina 18 798 1988 1744 9,28 50,7
Stard Lubovnia 24 556 2211 1684 6,86 39,7
Stropkov 10777 1334 987 9,16 54,6
Svidnik 17 621 2574 2244 12,73 54,5
Vranov nad Toplou 38950 6272 5302 13,61 53,2
Presovsky kraj 401 819 46 501 38 882 9,68 52,1
Slovenska republika 2725838 195 583 161 915 5,94 44,4

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky, Ustredie prdce, socidlnych veci a rodiny Slovenskej

republiky
Tabulka 10 Pocet pracujucich a nezamestnanych v okresoch PreSovského kraja (SODB 2021)

. . ) Pracujuci (okrem | Pracujuci B
Uzemie (okres, kraj) |EAO d6ch(:dc0\£) d6ch<:dca Nezamestnani
Bardejov 39723 27773 3725 5602
Humenné 31289 23 326 3219 3108
Kezmarok 38539 24154 2872 6 498

Levoca 17 513 11 565 1692 1925
Medzilaborce 5142 3628 613 933

Poprad 58 550 40 143 6368 4428

PreSov 99 549 66 099 8774 8 076

Sabinov 31509 20391 1948 4551

Snina 17 633 13 425 1686 2226

Stara Lubovna 28410 19 356 2 345 2554
Stropkov 10 207 7379 1277 1542

Svidnik 16 457 11662 1857 2581

Vranov nad Toplou 39958 26776 3107 6 602
PreSovsky kraj 434479 295677 39483 50626
Slovenska republika |3 217 925 2172228 309 310 231731

Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky
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3.1.5 Demograficky potencial a potreby kraja
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Demograficky potencial Uzemia je zavisly predovsetkym na pocte produktivnej zlozky obyvatelstva vo
vztahu k potrebdm pracovnych prileZitosti a na podiele predproduktivnej a poproduktivnej zlozky
obyvatelstva. V rdmci okresov PreSovského kraja je podiel produktivnej zlozky relativne stabilny na
urovni 68-70 %. Najvyssi podiel obyvatelstva v produktivnom veku bol v roku 2021 v okresoch Snina,

v/

v okresoch KeZmarok a Sabinov, kde sa zaroven dosahuje najnizsia hodnota indexu starnutia v kraji

(podiel poproduktivnej zlozky obyvatelstva k predproduktivnej): 46 a 54 bodov.

Tabulka 11 Obyvatelstvo v produktivnom veku (15-64 rokov) aekonomicky aktivne v okresoch
PreSovského kraja v roku 2021

Uzemie Obyvatelia Obyvatelia v produktivhom
kres, kraj) celkom veku
(okres, kraj abs. %
Bardejov 76 012 51111 67,24
Humenné 60 126 41 302 68,69
KeZzmarok 73 685 48 158 65,36
Levoca 33107 22 458 67,83
Medzilaborce 11 056 7 397 66,9
Poprad 102 744 68 483 66,65
PreSov 172 804 114771 66,42
Sabinov 60 389 39376 65,2
Snina 35125 24 580 69,98
Stara Lubovna 52968 35381 66,8
Stropkov 19 878 13 603 68,43
Svidnik 31611 21745 68,79
Vranov nad Toplou 79 426 53221 67,01
Presovsky kraj 808 931 541 586 66,95
Slovenska republika 5449 270 3652679 67,03

Zdroj udajov: Statisticky urad Slovenskej republiky

Z hladiska rozdelenia obyvatelov podla vybranych skupin ekonomickej aktivity bol v roku 2021

evvs

pocet pracujucich (okrem déchodcov) bol v okresoch Medzilaborce a Stropkov. Nezamestnanych je
najviac v okresoch PresSov, KeZzmarok a Vranov nad Toplou.
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Tabulka 12 Pocet vybranych skupin obyvatel'stva v okresoch Presovského kraja (SODB 2021)
. Pocet Ziaci Studenti |Studenti Pracujdci .
Uzemie ) ) . .| (okrem Nezamest- | Déchodc
(okres, kraj) obyvatefo z?IfIadn ftrednej YYSOkej dochodcov | nani ovia
v ej Skoly |Skoly Skoly )

Bardejov 76 012 7779 2710 1655 3725 5602 14 275
Humenné 60 126 5107 1973 1416 3219 3108 13186
KeZmarok 73 685 10166 (2740 1215 2872 6 498 9941
Levoca 33107 3622 1221 741 1692 1925 5740
Medzilaborce |11 056 920 375 212 613 933 2673
Poprad 102 744 10177 (3427 1876 6 368 4428 19031
PreSov 172 804 18161 |5859 3620 8774 8076 30329
Sabinov 60 389 7 880 2373 1356 1948 4551 9372
Snina 35125 2907 1189 931 1686 2226 7723
Stara Lubovnia |52 968 6127 1968 1211 2345 2554 8 604
Stropkov 19 878 1841 714 470 1277 1542 3764
Svidnik 31611 2926 1107 709 1857 2 581 6119
Vranov  nad|79 426 9020 2 800 1579 3107 6 602 14 134
Toplou
PreSovsky kraj | 808 931 86 633 |28456 16 991 295 677 50626 144 891
Slovenska

. 5449270 |506353 (176307 |96 975 2172228 [231731 1056 637
republika
Zdroj udajov: Statisticky trad Slovenskej republiky
3.1.6 Demografické charakteristiky a trendy rozvoja Kraja
Tabulka 13 Pristahovani do PSK z ostatnych krajov
Do Presovsky kraj
Y4 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
SR 1700 | 1617 | 1577 | 1684 | 1789 | 1652 | 1906 | 1714 | 1954 | 1891 | 1735 | 1802
Bratislavsky 144 129 111 143 164 156 197 152 207 215 254 261
Trnavsky 77 77 58 86 51 73 67 76 87 72 81 57
Trenciansky 74 81 67 93 82 72 102 89 72 88 60 56
Nitriansky 71 73 89 121 80 82 110 90 96 85 70 67
Zilinsky 167 157 158 144 151 153 139 127 195 157 160 153
Banskobystricky 176 135 145 160 162 163 182 158 147 189 729 164
Presovsky 7853 | 7958 | 7490 | 7657 | 8738 | 7454 | 7859 | 7540 | 8386 | 7856 | 7575 | 7835
KoSicky 991 965 949 937 1099 | 953 1109 | 1022 | 1150 | 1085 | 981 1044

TEDTNDID M 4 4

32



PRESOVSKY

SAMOSPRAVNY BE N DC m
KRAJ -
Tabulka 14 Vystahovani Z PSK do ostatnych krajov
z Presovsky kraj
Do 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
SR 3161 | 3121 | 2889 | 3118 | 3512 | 3498 | 3873 | 3712 | 4004 | 4137 | 3490 | 3571
Bratislavsky 836 |89 | 841 |986 | 1106 | 1151 | 1345 | 1356 | 1388 | 1604 | 1182 | 1204
Trnavsky 224 | 219 | 189 | 245 | 231 |221 |264 |258 |317 |283 |273 | 278
Trenciansky 161 141 115 131 183 159 164 190 154 156 160 127
Nitriansky 207 | 207 | 172 | 213 | 193 |174 | 208 |209 |220 |238 | 175 | 188
Zilinsky 338 (290 | 240 | 294 |308 |332 |292 |302 |320 |333 |273 | 344
Banskobystricky 247 | 225 | 217 | 222 |226 | 233 | 258 |245 |284 |206 |207 | 210
PreSovsky 7853 | 7958 | 7490 | 7657 | 8738 | 7454 | 7859 | 7540 | 8386 | 7856 | 7575 | 7835
Kosicky 1148 | 1143 | 1115 | 1027 | 1265 | 1228 | 1342 | 1152 | 1321 | 1317 | 1220 | 1220
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3.2 Analyza disproporcii izemia a fudského potencialu

3.2.1 Analyza vztahov ,bydlisko a pracovisko” vo vztahu k hybnosti

Tabulka 15 Data z prieskumu hybnosti
kraj Hybnost (pocet ciest / den)
1-Bratislavsky kraj 2,28
2-Trnavsky kraj 2,09
3-Trenciansky kraj 2,11
4-Nitriansky kraj 2,07
5-Zilinsky kraj 2,08
6-Banskobystricky kraj 1,94
7-PreSovsky kraj 1,98
8-Kosicky kraj 2,00

Prieskum hybnosti 2015

Tabulka 16 Distribucia pracovnych miest
PRIESKUM MOBILITY
Podrobné vysledky prieskumu
DistribUcia pracovnych miest — podl'a Krajov
Kraj v obci | v inej obci | vinom okrese | vinom kraiji Celkom

pobytu v okrese v ramci kraja
1-Bratislavsky kraj | 28% 50% 16% 6% 100%
2-Trnavsky kraj 36% 28% 1% 25% 100%
3-TrencCiansky kraj | 46% 34% 12% 8% 100%
4-Nitriansky kraj 52% 28% 9% 12% 100%
5-Zilinsky kraj 40% 41% 14% 5% 100%
6-Banskobystricky | 51% 29% 16% 4% 100%
kraj
7-PreSovsky kraj 47% 32% 14% 7% 100%
8-Kosicky kraj 37% 41% 16% 6% 100%
Celkom 42% 36% 14% 9% 100%
DistribUcia pracovnych miest - podl'a Typu obce
Typ obce v obci | v inej obci | vinom okrese | vinom kraiji Celkom
pobytu v okrese v ramci kraja

A - velké mestd 47% 1% 5% 7% 100%
S - stredné mestd | 69% 14% 1% 7% 100%
M - malé mestd 50% 18% 21% 1% 100%
J-jadrové obce | 22% 46% 21% 10% 100%
V - vidiek 26% 48% 16% 1% 100%
Celkom 42% 36% 14% 9% 100%

Prieskum hybnosti 2015
3.2.2 Centrd zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom

Osidlenie a pracovné prilezitosti sa rozvijaju v priestore pri vzajomnom ovplyviiovani. Pracovné
prilezitosti pritahuju ludi k byvaniu v lokalitdch, kde s a vznikaju pracovné prilezitosti a naopak tam,
kde je obyvatelstvo s urcéitymi kvalitami (kvalifikaciou) sa pritahuju investori preto, aby tuto pracovnu
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silu vyuzili. Naopak tam, kde nie su pracovné prilezitosti, odtial ludia odchadzaju a ani investori sa
tam nehrnu. To je problémom najma vidieckych oblasti.

Ztohto dbévodu nie su v PreSovskom kraji vyznamné disproporcie. V oblastiach, kde je viac
pracovnych prilezitosti byva aj viac obyvatelov a takisto masivnejsi dopravny systém. Existuje aj
dochadzka na dlhsie vzdialenosti, ktord je spésobena alebo malou moznostou uplatnit Specifickd
kvalifikaciu, alebo jednoducho ponukou vyssieho zarobku, kedZe priemerné mzdy v PreSovskom kraji
stadium (najma vysokoskolské), ¢i uz preto, Ze vybrany obor nie je dostupny na blizkej univerzite,
alebo z dalSich dovodov.

3.3 Progndza demografického vyvoja
3.3.1 Progndza populaéného vyvoja

Podla progndzy populacného vyvoja SR do roku 2060, spracovanej Vyskumnym demografickym
centrom v Bratislave v roku 2013 (stredny scenar vyvoja), je predpokladany vyvoj poctu obyvatelov
SR nasledovny:

Tabulka 17 Prognodza obyvatel'stva Slovenskej republiky do roku 2060
Rok Predpoklladany pocet Rast oproti roku 2010 | Priemerny vek
obyvatelov
2015 5448 310 40,01
2020 5503 107 101,01 41,25
2025 5543161 101,74 42,59
2030 5557973 102,01 43,98
2035 5550391 101,87 45,29
2040 5532024 101,54 46,37
2045 5506 568 101,07 47,21
2050 5470002 100,40 47,91
2055 5417 799 99,44 48,58
2060 5344 930 98,10 49,18

Zdroj udajov: Vyskumné demografické centrum

Podla progndzy vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2035, spracovanej Prognostickym
ustavom SAV, Vyskumnym demografickym centrom v Bratislave a Katedrou humannej geografie
a demografie Prirodovedeckej fakulty UK v Bratislave v roku 2013, je predpokladany vyvoj poctu
obyvatelov v okresoch PreSovského kraja nasledovny:
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Tabulka 18 Progndza obyvatel'stva v okresoch Presovského kraja do roku 2035
Uzemie (okres, | Predpokladany pocet obyvatelov Zmena 2012 - 2035
kraj) 2015 2020 2025 2030 2035 Abs. %
Bardejov 78 143 78 420 78 364 78 162 77 500 -341 -0,4
Humenné 63 975 63 502 62 565 61 359 59 766 -4 343 -6,8
KeZzmarok 72 852 75 169 77 259 79 251 81045 9 656 13,5
Levoca 33905 34 662 35273 35842 36318 2946 8,8
Medzilaborce 12178 11928 11638 11382 11117 -1 202 -9,8
Poprad 104 662 104 790 104 159 103 100 101 459 -2 838 -2,7
PresSov 172 426 175 365 177 286 179 124 180 611 10079 5,9
Sabinov 59574 61 332 62 900 64 448 65714 7 264 12,4
Snina 37 755 37427 36 984 36 409 35635 -2 285 -6,0
Stard Luboviia |54 192 55844 57 227 58 527 59 609 6 469 12,2
Stropkov 20 899 20975 20900 20725 20436 -388 -1,9
Svidnik 33232 33323 33250 33 066 32 666 -477 -1,4
vranov - nad| o000 |g1g01 (82116 82445 82436 2390 3,0
Toplou
Presovsky kraj |824 522 (834338 |839921 843840 (844313 |26931 3,3

Zdroj udajov: Prognosticky ustav SAV, Vyskumné demografické centrum, Katedra humdnnej geografie

a demografie Prirodovedeckej fakulty UK

Tabulka 19 Prognodzovany priemerny vek obyvatelov v okresoch PreSovského kraja do roku 2035
Uzemie (okres, | Priemerny vek obyvatelov Zmena 2012 - 2035
kraj) 2015 2020 2025 2030 2035 Abs. %
Bardejov 38,33 39,82 41,32 42,85 44,32 6,93 18,5
Humenné 40,10 41,56 43,05 44,62 46,21 7,05 18,0
KeZmarok 33,57 34,62 35,74 36,90 38,05 5,11 15,5
Levoca 36,84 37,65 38,56 39,58 40,59 4,20 11,5
Medzilaborce |41,21 42,11 43,19 44,44 45,75 5,05 12,4
Poprad 39,14 40,65 42,21 43,84 45,39 7,17 18,8
PreSov 38,45 39,71 41,05 42,50 43,93 6,23 16,5
Sabinov 34,85 35,80 36,81 37,88 39,03 4,75 13,8
Snina 39,92 41,13 42,38 43,82 45,40 6,28 16,0
Stara Lubovia |35,35 36,25 37,30 38,48 39,67 4,84 13,9
Stropkov 39,12 40,38 41,68 43,13 44,59 6,31 16,5
Svidnik 39,15 40,42 41,71 43,19 44,74 6,43 16,8
vranov. - nad| .o o0 13797 [3924 40,59 |41,03 |58 16,3
Toplou
Presovsky kraj | 37,68 38,89 40,15 41,51 42,85 5,91 16,0

Zdroj udajov: Prognosticky ustav SAV, Vyskumné demografické centrum, Katedra humdnnej geografie
a demografie Prirodovedeckej fakulty UK
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3.3.2 Demografickd progndza vo vztahu k potenciadlu Uzemia

ENDCEI

Pri progndze vyvoja poctu obyvatelov v okresoch PreSovského kraja sa vychddzalo z doterajSieho
celkového pohybu obyvatelstva a Struktury obyvatelstva s vyuzitim exponencidlnej funkcie, ktora
vychadza z teoretickych Uvah o stabilnej populacii.

Tabulka 20 Odhad vyvoja poctu obyvatelov v okresoch Presovského kraja do roku 2045

Uzemie (okres, kraj) 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Bardejov 77704 77 315 76 929 76 544 76 162 75781 75 402
Humenné 62 561 60997 59472 57 985 56 536 55122 53744
Kezmarok 74 408 77 384 80480 83 699 87047 90529 94 150
Levoca 33668 34173 34 686 35 206 35734 36 270 36814
Medzilaborce 12 004 11704 11411 11126 10 848 10577 10312
Poprad 104 711 | 105235 | 105761 | 106 290 | 106 821 | 107 355 | 107 892
PreSov 174286 | 178643 | 183109 | 187687 | 192379 | 197 189 | 202 118
Sabinov 59995 61 495 63 032 64 608 66 223 67 879 69576
Snina 36 610 35695 34 802 33932 33084 32 257 31450
Stara Lubovna 53 849 54 657 55477 56 309 57 153 58 011 58 881
Stropkov 20623 20314 20 009 19709 19413 19122 18 835
Svidnik 32 800 32472 32147 31826 31508 31192 30881
Vranov nad Toplou 80 607 81413 82227 83 049 83 880 84719 85 566
Presovsky kraj 823826 | 831496 | 839542 | 847970 | 856 787 | 866 002 | 875 621

3.3.3 Progndza pracovnych prilezitosti k potencialu tzemia

Podla progndzy vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2035, spracovanej Prognostickym
ustavom SAV, Vyskumnym demografickym centrom v Bratislave a Katedrou humannej geografie
a demografie Prirodovedeckej fakulty UK v Bratislave v roku 2013, bol predpokladany vyvoj poctu
obyvatelov v produktivhom veku 15 — 64 rokov v okresoch PreSovského kraja nasledovny:

Tabulka 21 Progndza obyvatelstva v produktivhom veku v okresoch Presovského kraja do roku 2035
Uzemie (okres, | Predpokladany pocet obyvatelov Zmena 2012 - 2035
kraj) 2015 2020 2025 2030 2035 Abs. %
Bardejov 54724 53 657 52 503 51179 50 000 -4 918 -9,0
Humenné 46 033 43790 41715 39916 38 631 -8 297 -17,7
KeZmarok 49 161 50 006 51503 52 680 53611 5378 11,1
Levoca 23542 23 208 22 818 22 892 23152 -272 -1,2
Medzilaborce |8 281 8130 7785 7 550 7 316 -1139 -13,5
Poprad 73525 70734 68 529 66 749 65 006 -9 604 -12,9
Presov 120241 |118292 |116278 |115415 |115426 |-5057 -4,2
Sabinov 40 113 40729 41271 42 012 42 650 3313 8,4
Snina 27 128 26101 24792 23751 23 075 -4 489 -16,3
Stard Lubovna |37 176 37 340 37 409 37 659 38391 1720 4,7
Stropkov 14 920 14 484 13975 13599 13328 -1730 -11,5
Svidnik 23797 23 044 22037 21427 20964 -3 076 -12,8
\T/;ZT;): nad|oc 273 |sss11 54995  |s4455  |sa074  |-1503  |-2,7
Presovsky kraj | 574415 |565026 |555609 |549286 |545624 |-29674 -5,2
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Zdroj udajov: Prognosticky ustav SAV, Vyskumné demografické centrum, Katedra humdnnej geografie
a demografie Prirodovedeckej fakulty UK

Pri progndze vyvoja poctu obyvatelov v produktivnom veku v okresoch PreSovského kraja sa
vychadzalo z progndzy celkového poctu obyvatelstva. Zakladnym trendom vyvoja je zniZovanie poctu
obyvatelstva v produktivnom veku a starnutie pracovnej sily.

Tabulka 22 Odhad vyvoja poctu obyvatelov v produktivnom veku (15 — 64 rokov) v okresoch
PreSovského kraja do roku 2045

Uzemie (okres, kraj) 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Bardejov 53539 | 52201 |50896 |49623 |48879 |48146 |47423
Humenné 44327 |42111 |40005 |38005 |[36485 |35025 |33624
Kezmarok 49417 |50652 |51919 |53217 |54547 |55911 |57309
Levoca 23325 | 23558 |23794 |23913 |24032 |24153 |24273
Medzilaborce 8 087 7 683 7 299 6 934 6 656 6 390 6134
Poprad 71892 |70814 |69751 |68705 |67675 |66659 | 65660
PreSov 119100 | 120291 | 121494 | 122709 | 123936 | 124556 | 125178
Sabinov 39912 |40311 |40714 |41121 |41533 |41740 |41949
Snina 26153 | 24845 | 23603 |22423 |21526 |20665 19 838
Stara Lubovna 36724 | 36908 |37092 |37278 |37091 |36906 |36721
Stropkov 14523 14160 | 13806 | 13461 13124 | 12927 12 733
Svidnik 23280 | 22465 |21679 |20920 |20188 19 683 19191
Vranov nad Toplou 55039 54 764 54 490 54218 53946 53137 52 340
Presovsky kraj 565318 | 560 762 | 556 541 | 552 525 | 549 618 | 545 898 | 542 375

Mo B R e SEDERTOIED M .t

38



TN PRESOVSKY

[ SAMOSPRAVNY

-

\ s> KRAJ
il

3.4 Stupen automobilizacie a motorizacie

ENDCEI

Stupen motorizdcie a stupen automobilizdcie vyjadreny poctom obyvatelov na jedno motorové
vozidlo ¢i na jeden osobny automobil vyjadruje mieru vybavenie prostriedkami automobilovej
dopravy. Tento Udaj je najdblezitejSim parametrom, ktory ovplyviiuje nielen potreby statickej
dopravy, tj. parkovanie a odstavovanie vozidiel, ale spolu svyvojom rocného priebehu vozidiel

a celkovu hybnostou urcuje celkovy narast intenzit dopravy na komunikacnej sieti.

Tabulka 23 Automobilizacia v okresoch Presovského kraja v rokoch 2005 — 2017
Uzemie (okres, kraj) | 2005 (2010 |2011 (2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017
Bardejov 0,16 0,24 0,25 0,26 0,27 0,28 0,29 0,31 0,32
Humenné 0,18 0,26 0,27 0,28 0,29 0,30 0,32 0,33 0,34
Kezmarok 0,14 0,20 0,21 0,22 0,22 0,23 0,24 0,25 0,27
Levoca 0,15 0,22 0,23 0,24 0,25 0,26 0,27 0,29 0,30
Medzilaborce 0,16 0,22 0,23 0,24 0,25 0,26 0,28 0,29 0,31
Poprad 0,19 0,26 0,27 0,28 0,29 0,30 0,31 0,32 0,33
Presov 0,19 0,26 0,27 0,28 0,29 0,30 0,31 0,32 0,33
Sabinov 0,13 0,21 0,22 0,23 0,24 0,25 0,26 0,27 0,29
Snina 0,17 0,25 0,26 0,27 0,28 0,29 0,31 0,33 0,34
Stara Lubovnia 0,15 0,23 0,24 0,25 0,26 0,27 0,28 0,29 0,31
Stropkov 0,17 0,24 0,25 0,27 0,28 0,29 0,30 0,32 0,33
Svidnik 0,18 0,26 0,27 0,28 0,29 0,30 0,32 0,33 0,34
Vranov nad Toplou |0,16 0,23 0,24 0,25 0,26 0,27 0,28 0,29 0,31
Presovsky kraj 0,17 0,24 0,25 0,26 0,27 0,28 0,29 0,30 0,32

Zdroj udajov: Prezidium policajného zboru Slovenskej republiky

Tabulka 24 Motorizacia v okresoch PreSovského kraja v rokoch 2005 — 2017
Uzemie (okres, kraj) | 2005 (2010 |2011 (2012 |2013 |2014 |[2015 |2016 |2017
Bardejov 0,20 0,29 0,30 0,32 0,33 0,35 0,37 0,38 0,40
Humenné 0,22 0,31 0,32 0,34 0,35 0,37 0,38 0,40 0,41
Kezmarok 0,17 0,26 0,26 0,27 0,29 0,30 0,31 0,32 0,34
Levoca 0,18 0,27 0,28 0,29 0,31 0,32 0,34 0,35 0,37
Medzilaborce 0,19 0,26 0,27 0,29 0,30 0,32 0,34 0,35 0,37
Poprad 0,23 0,32 0,34 0,35 0,36 0,37 0,38 0,39 0,41
Presov 0,23 0,33 0,34 0,35 0,36 0,37 0,39 0,40 0,42
Sabinov 0,15 0,25 0,26 0,27 0,29 0,30 0,32 0,34 0,35
Snina 0,20 0,30 0,31 0,33 0,35 0,36 0,38 0,40 0,42
Stara Lubovia 0,18 0,28 0,29 0,30 0,32 0,33 0,35 0,37 0,39
Stropkov 0,20 0,30 0,31 0,32 0,34 0,36 0,37 0,39 0,41
Svidnik 0,21 0,31 0,33 0,34 0,36 0,37 0,39 0,40 0,42
Vranov nad Topfou |0,19 0,28 0,29 0,30 0,32 0,33 0,35 0,36 0,38
Presovsky kraj 0,20 0,30 0,31 0,32 0,33 0,35 0,36 0,38 0,39

Zdroj udajov: Prezidium policajného zboru Slovenskej republiky

Mo B R e SEDERTOIED M .t

39



TN PRESOVSKY

= g ENDCE
=

0,50

e iy

0,30 /
e —

________________________________________________________ = Automobilizacia _

0,10
= Motorizacia

0,00 T T T T T T T T 1
2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Graf 3 Motorizacia a automobilizacia v PreSovskom kraji v rokoch 2005 - 2017
Zdroj udajov: Prezidium policajného zboru Slovenskej republiky

3.4.1 Zakladné demografické charakteristiky PreSovského kraja

Z hladiska pohlavnej Struktury obyvatelstva Zilo v roku 2021 v PreSovskom kraji spolu 400 227 muZov
a 408 704 zien, zeny tvorili 50,52 % populacie. Na 1000 Zien pripadlo 979 muzZov, pricom
najvyraznejSia prevaha Zien je v okresoch Poprad, Humenné a PreSov.

Tabulka 25 Struktura obyvatel'stva podla pohlavia v okresoch Presovského kraja v roku 2021
Okres Spolu Muzi Zeny % zien
Bardejov 76 012 37 942 38070 50,08
Humenné 60 126 29452 30674 51,02
KeZzmarok 73 685 36 834 36 851 50,01
Levoca 33107 16 503 16 604 50,15
Medzilaborce 11 056 5548 5508 49,82
Poprad 102 744 50050 52 694 51,29
PreSov 172 804 84 660 88 144 51,01
Sabinov 60 389 30334 30055 49,77
Snina 35125 17 310 17 815 50,72
Stara Lubovnia 52 968 26 608 26 360 49,77
Stropkov 19878 9 895 9983 50,22
Svidnik 31611 15728 15 883 50,25
Vranov nad Toplou 79 426 39363 40 063 50,44
SPOLU Presovsky kraj 808 931 400 227 408 704 50,52
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Poctom obyvatelov 808 931 k 1.1. 2021 je PreSovsky kraj najvacsim krajom v Slovenskej republike.
Jeho podiel na celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 14,8 %. Vyvoj poctu obyvatelstva
v PreSovskom kraji zaznamenaval od roku 1970 nepretrzity avsak spomalujuci sa rast. Oproti roku
2017, ked bolo k 31.12.2017 v PreSovskom kraji prihlasenych 823 826 obyvatelov, klesol do roka
2021 pocet obyvatelov 0 2 %, v absolitnom vyjadreni takmer o 15 tisic. Tento stav mozno pripisat
aktivnym kampaniam samosprav pred SOBD 2021 motivujucim obyvatelov k prihldseniu sa na trvaly
pobyt v mieste realneho bydliska. Je preto mozné predpokladat, Zze pocet obyvatelov Presovského
kraja v poslednej dekade v skutocnosti postupne klesal v suvislosti s emigraciou obyvatelstva na
zapadné Slovensko a do zahranicia, avSak az v roku 2021 doslo k reflexii tejto skuto€nosti pri scitani
obyvatelov. Tejto téze nahrava aj skuto¢nost, Ze pocet obyvatelov hlavného mesta SR Bratislavy
narastol medzi rokmi 2011 a 2021 o 15,7 %, v absolutnom vyjadreni o takmer 65 tisic obyvatelov.

Obyvatelia PreSovského samospravneho kraja sa koncentruju v troch mestskych aglomeraciach, kde
Zije viac ako 70 % obyvatelov. Po 200 tisic v podtatranskej a v presovske] sidelnej aglomerdcii a viac
ako 100 tisic v hornozemplinskej aglomerdcii. Ich jadra su aj prirodzenymi cielmi dochadzky.

Najviac obyvatelov kraja Zije v okrese Presov s podielom 21,4 % z celkového poctu obyvatelov kraja.
Medzi vyraznejsie osidlené patria okresy Poprad (12,7 %), Vranov nad Toplou (9,8 %), Bardejov (9,4
%) a Kezmarok (9,1 %), najmenej obyvatelov Presovského kraja Zije v okresoch Medzilaborce (1,4 %)
a Stropkov (2,5 %).

Najvyssi podiel mestského obyvatelstva dosahuju okresy Poprad (59,9 %), Levoca (54,5 %),
Medzilaborce (53,9 %) aSnina (53,3 %). Najnizsi podiel mestského obyvatelstva Zije v okresoch
Sabinov (31,9 %), Vranov nad Toplou (31,5 %) a KeZzmarok (31,11 %).

18,24 % obyvatelov bolo v roku 2021 v predproduktivhom, 66,95 % v produktivnom a 14,81 %
v poproduktivnom veku, podiel obyvatelov v poproduktivnom veku od roku 2017 mierne klesol.

Na zdklade vysledkov zo Scitania obyvatelov, domov a bytov z roku 2021 bol v PreSovskom kraji
najvyssi podiel obyvatelstva s Uplnym strednym vzdelanim s maturitou (23,7 %) a zdkladnym
vzdelanim (20,3 %). Obyvatelstvo s vysokoskolskym vzdelanim dosiahlo podiel 15,8 % z celkového
poctu obyvatelstva.

Obyvatelstvo PreSovského kraja ma réznorodé ndarodnostné zloZenie bez vacsich narodnostnych
problémov. Podla vysledkov scitania obyvatelstva zroku 2021 Zilo v PreSovskom kraji 88,5 %
obyvatelov slovenskej narodnosti, 3,5 % obyvatelstva rémskej narodnosti, 2,4 % obyvatelstva
rusinskej narodnosti, 0,35 % obyvatelstva ukrajinskej narodnosti, 0,32 % obyvatelstva Ceskej
narodnosti a 0,1 % madarskej n arodnosti. K ostatnym narodnostiam sa v preSovskom kraji hl3si.
Zvysnych cca 4,8 % sa hlasi k ostatnym narodnostiam. Priblizne 12,5 % obyvatelov PreSovského kraja
sa hlasi okrem prvej narodnosti aj k druhej narodnosti — z nich 36,9 % uviedlo romsku narodnost,
30,1 % rusinsku narodnost, 17,2 % slovensku narodnost, 1,7 % Eesku narodnost, 0,7 % nemecku
narodnost, 0,6 % ukrajinski narodnost a 12,4 % sa hlasi k ostatnym narodnostiam.

Pocet zamestnancov evidovanych v PreSovskom kraji dosiahol v roku 2017 hodnoty 161 205, 26.8 %
pracovnych miest bolo v okrese PreSov a 20,9 % pracovnych miest bolo v okrese Poprad, kde ale byva
iba 21,1 %, resp. 12,7 % obyvatelov kraja.

Podla vysledkov tohto mapovania z roku 2013 Zilo v PreSovskom kraji priblizne 13,9 % obyvatelov
v rémskych osidleniach a v jednotlivych okresoch bolo ich rozpatie od 5,3% v okrese Humenné azZ po
25,8% v okrese KeZmarok. V roku 2013 spolu priblizne 253 rémskych osidleni s 10 731 obydliami
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v 243 obciach, v ktorych Zilo v priemere 18,1 % Rémov z celkového poctu obyvatelov danych obci. Ide
v priemere o 2 aZz 3-nasobne vyssie hodnoty ako pri vysledkoch zo scitania obyvatelstva z roku 2011.

Na uzemi PreSovského kraja je registrovanych 24 tisic prdvnickych oséb a 98,4 tisic fyzickych os6b
a zivnostnikov.

Obrazok 1 Pocet obyvatelov v zénach dopravného modelu

Obrazok 2 Pracovné prilezitosti v zénach dopravného modelu
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Obrazok 3 Pracovné miesta v sluzbach v zénach dopravného modelu

Pocet miest v koléch
06_MS_ZS5_2018
07_S5_V5_2018

Obrazok 4 Pocet miest v materskych, zakladnych, strednych a vysokych skolach v zénach dopravného
modelu
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Obrazok 5 Obce so segregovanymi koncentraciami Romov (zdroj: Atlas rémskych komunit 2013)

3.4.2

3.4.2.1

Analyzy, trendy, a disproporcie

Analyzy

Najviac os6b dochdadzalo podla scitania fudu 2011 os6b do okresu Presov (takmer 40 tisic
0sOb) a Poprad (21 tisic). Vzhladom na pocet dochadzajucich do okresov prevazovali
dochadzajuci v ramci okresu (tvorili priblizne % dochdadzajucich), len v okresoch Presov,
Levoca a Poprad bol podiel dochddzajucich v rdmci okresu na Urovni 53-59%.

Na urovni miest je najvyznamnejsim centrom dochadzky krajské mesto PreSov (aj z pohladu
dochadzajucich z inych krajov Slovenska, predovsetkym z KoSického kraja), za nim nasleduju
okresné mestd Poprad, Humenné, Bardejov a Vranov nad Toplou.

Vyrazny tok ekonomicky aktivnych obyvatelov do zamestnania je z miest Velky Sari§
a Sabinov do mesta Presov. Vyznamné toky dochadzajucich (do zamestnania aj do $kol) su aj
z miest KeZmarok a Svit do mesta Poprad a z mesta SpiSskd Novd Ves do mesta Levoca.
V okrese Starad Lubovna je najvyznamnejsim centrom okresné mesto, kde je najvyraznejsia
dochadzka do zamestnania a do $kol z Novej Lubovne. Okresné mesto Kezmarok je centrom
dochadzky do zamestnania a do $kél ekonomicky aktivnych obyvatelov obci Lubica a SpiSska
Bela.

V PreSovskom kraji ku koncu roka 2017 dosiahla miera evidovanej nezamestnanosti hodnotu
9,68% zo 401819 ekonomicky aktivnych obyvatelov, 44,4 % znich su evidovani ako
nezamestnani dlhSie ako 12 mesiacov. Najviac nezamestnanych je v okresoch KeZmarok,
Vranov and Toplou, Medzilaborce, Svidnik a Sabinov.

V rdmci okresov PreSovského kraja je podiel produktivnej zlozky relativne stabilny na dUrovni
68-70%. Najvyssi podiel obyvatelstva v produktivnom veku bol v roku 2017 v okresoch Snina,
2017 v okresoch KeZmarok a Sabinov, kde zaroven dosahuje index starnutia (podiel
poproduktivnej zlozky obyvatelstva k predproduktivnej) najnizsie hodnotu v kraji (41 a 53
bodov).
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Ekonomicky aktivne obyvatelstvo tvorilo v roku 2017 48,8 % obyvatelov PreSovského kraja,
najvyssi podiel je v okresoch Svidnik (53,7 %) a Stropkov (52,3 %).

Podiel pracujucich (okrem dochodcov) v PreSovskom kraji bol v roku 2011 (SODB) na uUrovni
73,4% z celkového poctu ekonomicky aktivnych obyvatelov, tj. 33,8 % z celkového poctu
z ekonomicky aktivnych, 29,1 % zo vsetkych), Medzilaborce (68,1% z ekonomicky aktivnych,
29,5 % zo vsetkych) a Vranov nad Toplou (68,1% z ekonomicky aktivnych, 31,5 % zo
vsetkych). Najvyssi podiel zaznamenali okresy Poprad (77,4% z ekonomicky aktivnych, 37 %
zo vsetkych), PreSov (76,5% z ekonomicky aktivnych, 35,3 % zo vSetkych) a Stara Lubovna
(75,8% z ekonomicky aktivnych, 33,8 % zo vsetkych).

Podiel déchodcov dosahoval v roku 2017 21,3 % obyvatelov, najviac v okrese Medzilaborce
(24,9 %) najmenej v okresoch Stara Lubovna (16 %) a Kezmarok (13,5 %).

Podiel deti a Studentov strednych $kol v kraji je 24,4 %, to je vyrazne nadpriemerny podiel
oproti celoslovenskym 17,8 %, najviac ich je v okrese KeZzmarok (30,4 %), najmenej v okrese
Medzilaborce (20,3 %).

Pocet registrovanych automobilov k 31.8.2018 bol 374 518. Ztoho 272 763 osobnych
automobilov. Jeden automobil pripadal na 3 obyvatelov

V PreSovskom okrese je registrovanych 22 % osobnych automobilov, v okrese Medzilaborce
iba 1,5 %, o zodpoveda poctu obyvatelov okresov.

Trendy

Prirodzeny pohyb obyvatelstva v PreSovskom kraji zaznamenadva od roku 2000 klesajucu
tendenciu, ku koncu roka 2015 dosiahol minimalnu hodnotu 2,91%o, ku koncu roka 2017
stupol na 3,69%o0

Migraény pohyb obyvatelstva PreSovského kraja dosahuje v sledovanom obdobi zdporné
hodnoty a teda Ubytok obyvatelstva s minimom v roku 2015 (-2,04%s.), v roku 2017 na drovni
-1,85%o (SR 0,68%o).

Pocet obyvatelov PreSovského kraja vzrastol od roku 2001 do roku 2017 04,3 %

Pocty obyvatelov sa v jednotlivych okresoch vyvijali nerovhomerne. V okrese KeZmarok
pribudlo 17,7 % obyvatelov, v okrese Sabinov pribudlo 11 % obyvatelov a v okrese PreSov
pribudlo 7,7 % obyvatelov, obyvatelia pribudli aj v dalSich okresoch, okrem okresov Stropkov,
Svidnik, Humenné, Snina a Medzilaborce, kde obyvatelov ubida o0 0,1 — 0,9 % rocne, v okrese
Medzilaborce ubudlo 5,2 % obyvatelov od roku 2000 do roku 2017.

Podiel deti do 14 rokov v PreSovskom kraji klesol od roku 2001 do roku 2017 z 22,9 na
17,9 %, podiel os6b nad 65 rokov vzrastol z 10,1 na 13,2 %.

Pocet zamestnancov v PreSovskom kraji sa od roku 2010 do roku 2017 zvysil o0 13,6 %.

Disproporcie
Podla séitania 2011 zroku 2011 vtroch najvacsich mestach kraja (Presov, Poprad

a Humenné) byvalo 22,1 % obyvatelov kraja, v tychto mestach bolo denne pritomnych 108 —
125 % byvajucich obyvatelov vd'aka dochadzke do zamestnania.
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Najvacsi podiel denného a byvajuceho obyvatelstva je v mestach Vysoké Tatry (132 %) a Svit
(127 %).

.....

Levodi, Spisskej Starej Vsi, Spisskom Podhradi, Medzilaborciach, Velkom Sarigi, Sabinove,
Snine, Podolinci a HanusSovciach nad Toplou.

Najviac sa dochadza za pracou do miest PreSov (12 871 osOb), Poprad (6 586 0s6b)
a Humenné (4 084 os0b), viac ako dvetisic os6b dochadza tieZz do Bardejova, Svitu, KeZzmarku
a Vranova nad Toplou.

Relativne najvacsia je dochadzka do Svitu (71 % ekonomicky aktivnych obyvatelov),Vysokych
Tatier (55 % ekonomicky aktivnych obyvatelov) a Lipian (32 % ekonomicky aktivnych
obyvatelov), viac ako 25 % tvori pomer dochadzky ku poctu ekonomicky aktivnych
obyvatelov tiez v PreSove, Kezmarku a Poprade.

Pri uvdzeni dochadzky aj odchadzky sa najviac navysi denny pocet ekonomicky aktivnych
obyvatelov Presove (+ 8 264 0sdb) a Popradu (+ 6 586 0sdb), relativne sa najviac navysi pocet
pritomnych ekonomicky aktivnych obyvatelov vo Svite (+ 49,2 %), vo Vysokych Tatrach
(+36,1 %) av PreSove (+18,9 %).

V okresoch Svidnik, Stropkov, Medzilaborce, Humenné a Snina, ktoré tvoria asi tretinu
Uzemia kraja byva iba 20,8 % obyvatelov, v tychto okresoch je cez denl pritomnych iba 89 -
93 % ekonomicky aktivnych obyvatelov.
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3.5 Ekonomické a socidlne charakteristiky

Regionalny hruby domdci produkt (v beZnych cenach) v roku 2016 dosiahol v PresSovskom kraji
7 450,8 mil. Eur s podielom na SR 9,06%.

Regionalny hruby domaci produkt
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Graf4 Regionalny hruby domaci produkt

Najvyznamnejsim odvetvim hospodarstva je obchodnd Cinnost, ktorej sa v regidne venuje najviac
podnikatelskych subjektov. K najvyznamnejSim hospodarskym odvetviam patri spracovatelsky
priemysel, predovsetkym potravindrsky, zaloZzeny na polnohospoddrskej produkcii, odevny, textilny,
drevospracujuci, strojarsky, ale aj elektrotechnicky, chemicky a farmaceuticky priemysel. V priemysle
je zamestnanych priblizne 34 % ekonomicky aktivneho obyvatelstva. Vzhladom na obrovsky potencial
kraja v oblasti rozvoja cestovného ruchu, sa prejavuji aj znacné rezervy v poskytovani ubytovacich
a stravovacich sluzieb.

V PreSovskom kraji prevazuju malé a stredné podniky. Podniky do 49 zamestnancov tvoria viac ako
95 % zo vSetkych podnikov a velké podniky s 250 aviac zamestnancami predstavuju ani nie 1 %.
Ekonomicky najvyspelejsimi oblastami PreSovského kraja si okresy Poprad, PreSov a Humenné.
Najslabsimi, periférnymi, su pohrani¢né okresy Medzilaborce, Svidnik, Stropkov a okres Levoca.

K najvyznamnejSim podnikom v PreSovskom kraji patria Chemosvit Svit, Tatravagdonka Poprad,
Mecom Humenné, Bukdza Vranov, Elcom PresSov a Stroptel Stropkov.

Polhohospodarska poda (ornd) zabera 43 % z celkovej rozlohy kraja. Polnohospodarstvo v regiéne sa
viac orientuje na rastlinnd vyrobu. Pestuju sa predovsetkym zemiaky, potom obilniny, krmoviny
a olejniny. V pestovani zemiakov patri kraj k najvacsim producentom v SR. V ramci Zivocisnej vyroby
dosahuje prvenstvo v chove hovadzieho dobytka. Vyznamny je aj chov oSipanych a hydiny. Lesy
tvoria aZz 55% (413 000 ha) pbdy. Spolu s Banskobystrickym krajom obhospodaruje najvacsie plochy
lesnych pozemkov.
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PreSovsky kraj je dobre prepojeny cestnymi komunikdciami medzi okresmi a aj
medzinarodnymi cestnymi tahmi. Uzemim okresu Poprad prechddza medzindrodnd magistralna trat
Zelezni¢nej dopravy.

Priemyselné parky na Gdzemi PreSovského kraja

Nizsie je uvedena tabulka s prehfadom priemyselnych parkov (industridlne, vedecko-technologické),
logistickych parkov a zén na Uzemi PreSovského kraja, ktoré maju vplyv najméd na zataZzenie
nakladnou dopravou v okoli tychto lokalit a na pristupovych trasach.

Tabulka 26 Priemyselné parky Presovského kraja
Y . , Rozloha Disponibilna | Typ PP
P.¢. | Priemyselny park Obec/Mesto (v ha) pItha (v ha) (éE/BF)
1. Poprad — Matejovce Matejovce 9,1 0 GF
2. Levoca —Juh Levoca N N N
3. Lipany — PP Za Tratou Lipany 10,13 2,31 GF
4, PP Zaborské Zaborské 30,8 5,35 GF
5. Petrovany Petrovany 8,53 8,53 GF
6. Hnedy PP Stropkov — I. etapa Stropkov 2,1 0,8 BF
7. PZ Medzilaborce Medzilaborce | 4,75 3,67 GF
8. Esil:;nstrukua vyrobnych hal — Snina 0,5 0 BE
9. PP Myslina Myslina 1,98 0 GF
10. PP Guttmannovo Humenné 5 1,06 GF
11. PP Vranov n. T. — Ferovo Vranovn. T. 17,98 15,72 GF
12. PP Bardejov Bardejov N N N
13. PP KeZzmarok Kezmarok 17,6 8,7 GF

Zdroj udajov: SARIO, HM Invest 2018, uzemné plany obci, PSK

Pozn.: N — nezistené; GF — greenfield (budovany na ,zelenej luke”), BF — brownfield (budovany na
plochach v minulosti zastavanych)

Celkovo je v trindstich evidovanych priemyselnych parkoch PreSovského kraja disponibilnych
spolu 46,14 ha priemyselnych pléch.

Priemyselné parky a priemyselné zény (priemyselné arealy) patria k vyznamnym prvkom v rozvoji
priemyselnej vyroby v Presovskom kraji, pricom za ich hlavnu tlohu je moZné povaZovat prispievanie
k ekonomickému rozvoju, zvySovaniu zamestnanosti a kzlepSeniu celkovych podmienok pre
priemyselnd vyrobu na lokalnej aj regionalnej urovni. Vo vysSie uvedenej tabulke je prehlad
vyznamnych pléch priemyselnej vyroby s ich lokalizaciou, rozlohou, dominantnym odvetvim vyroby a
hlavnymi pristupovymi komunikaciami ciest Il. a lll. triedy. Jednotlivé priemyselné parky a zény su
nasledovne napojené na komunikaény systém nasledovnymi moznostami.

Poprad — Matejovce sa nachdadza v blizkosti Zelezni¢nej trate ¢. 185 (250-600 m) a zdroven sa
Uéelovymi komunikaciami napaja na cestu /66 A (100-300 m).

Levoca — Juh sa nachdadza v blizkosti Zeleznicnej trate ¢. 186 (200-500 m) a zaroven sa ucelovymi
komunikaciami napéja na cestu 11/533 (100-300 m) a s moznostou blizkeho napojenia na D 1 (1000 —
3000 m).

Lipany — PP Za Tratou sa nachadza v blizkosti cesty 111/3191 (200 — 400 m), ktorou sa napdja na cestu
1/68 ( do 1 500 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezni¢nej stanici Lipany (400 m — 1 000 m).

Mo B R e SEDERTOIED M .t

48



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

PP Zaborské sa nachadza v blizkosti dialnhi¢ného privadzaca Presov juh 1/80 (400-700 m) a cez neho sa
napdja na diafnicu D1. Napojenie na Zeleznicu je moziné v Zelezni¢nej stanici Presov (2000 m —
5 000 m).

PZ Petrovany sa nachaddza z oboch stran cesty 111/3445 (100-300 m) v blizkosti dialhice D 1 (300-
1 000 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezni¢nej stanici PreSov (3 000 m — 6 000 m)

Hnedy PP Stropkov sa nachadza v juznej Casti mesta a napdja sa na cestu 11l/3581 (severne od PP
400-800 m) a na cestu I/15 (vychodne od PP 200-500 m). Najblizsia Zzelezni¢na trat je vo Vranove n/T
vzdialena asi 42 km.

PZ Medzilaborce sa nachadza vsevernej casti mesta Medzilaborce anapdja miestnymi
komunikaciami na cestu I1/559 (150 — 250 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zeleznicnej stanici
Medzilaborce mesto (cca 400 m) a Medzilaborce (cca 2 000 m).

Rekonstrukcia vyrobnych hal — Snina sa nachadza vo vychodnej Casti mesta a napdja sa miestnymi
komunikaciami na cestu II/567 (300 — 700 m) a nasledne na cestu 1/74 (juhozapadne od PP cca 800 -
1 000 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezni¢nej stanici Snina(cca 2 000 m)

PP Myslina sa nachadza v juznej Casti k. 0. obce Myslina a napdja sa cestou 111/3825 na cestu 11/558
(300 — 400 m) a nasledne na cestu 1/74 (juhovychodne od PP cca 1 500 m). Napojenie na zeleznicu je
mozné v Zelezni¢nej stanici Humenné (cca 4 000 m)

PP Guttmannovo - Humenné sa nachddza vzapadnej cCasti mesta anapdja sa miestnymi
komunikaciami na cestu |/74 (severne od PP 900 - 1 500 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné
v Zzelezni¢nej stanici Humenné (2 000 m — 2 500 m)

PP Vranov n. T. — Ferovo sa nachadza v juhovychodnej ¢asti mesta a napaja sa na cestu na cestu 1/18
(severne od PP 250-500 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezni¢nej stanici Vranov n/T
(2000 m -2 500 m)

PP Bardejov sa nachadza pri ceste 111/3533 v Casti Bardejovska Nova Ves, ktorou je napojeny na cestu
I/77 a 1l/545. Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezni¢nej stanici Bardejov (5 000 m — 7 000 m)

PP KeZmarok sa nachadza v blizkosti Zelezni¢nej trate ¢. 185 (150-350 m) a zaroven sa ucelovymi
komunikaciami napaja na cestu 1/66 (200-500 m).

Na celom Gzemi kraja je dobre vybudovana husta siet skolskych zariadeni. V takmer kazdej
vacsej obci je zakladna skola, zabezpecujuca povinnd Skolski dochadzku. Na uzemi PreSovského
samospravneho kraja su v sucasnosti etablované dve vysoké Skoly so sidlom v PreSove, s celkovym
poctom fakult 9, dalej jedna fakulta a dva instituty vysokych $kdl so sidlom mimo Gzemia PSK. Oproti
roku 2001, kedy bola na uzemi PSK etablovana jedna vysoka skola a celkovo evidovanych 6 fakult
ajeden inStitut, to prestavuje narast o Styri fakulty ajeden institut, ¢o suviselo s narastom
celospolocenskej poziadavky na zvySovanie kvalifikdcie a vzdelanostnej Urovne obyvatelstva
rozsirovanim portfdlia ponukanych Studijnych odborov.

V oblasti kultiry ma este dlhoroc¢nu tradiciu krajské mesto PreSov ako jedno z najdoleZitejsich
centier slovanskej vzdelanosti, kulttry a krestanského Zivota. Na Uzemi kraja je 2 divadla, 2 galérie,
2 hvezdarne a 7 regionalnych a 406 verejnych kniznic. Pozornost si zasluzi Divadlo Jonasa Zaborského
v Predove, Krajské muzeum, Muzeum Andyho Warhola v Medzilaborciach a Sari$ska a Tatranska
galéria a takisto Akademicky PreSov — Studentsky festival.
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Z pohladu bududcnosti kultdry v PreSovskom kraji je potrebné udrziavat trend, aby kultira
a kultdrne hodnoty boli trvalou sucastou Zivota obyvatelov PSK a samospravny kraj bol synonymom
pre kultdru a kultdrne hodnoty vo vsetkych jeho podobach. Preto je potrebné vytvarat ¢o najlepsie
podmienky pre tvorbu a prezentaciu kultury a kultdrnych hodnét na miestnej a regiondlnej Urovni
pre sucasné generacie a v maximalnej miere zabezpedovat ochranu kultirneho dedi¢stva pre budtce
generacie.

Ulohou PSK je zhodnotenie avyuzitie kultirneho potencidlu kraja, vytvaranie materidlno
technickych a persondlnych podmienok pre rozvoj kultdry, ako aj pre obnovu kultirnych pamiatok
a rozvoj kulturneho turizmu.

Obnovenim historického stavebného fondu sa zachovaju a zaroven vzniknu kvalitné a netradicné
architektonické, stavebné i technické diela, ktoré maju nielen kultdrno-spolocensky vyznam, ale
najma socio-ekonomicky vyznam s konkrétnym prinosom v rozvoji daného uzemia.

Zdravotna starostlivost v kraji je zabezpecovana vo fakultnej nemocnici v PreSove, v nemocniciach
s poliklinikou, samostatnymi poliklinikami a odbornymi lie¢ebnymi Gstavmi.

3.6 Dopravné charakteristiky

Zakladné udaje o infrastrukture pre obsluhu cestujucich vo verejnej doprave su sihrnne uvedené
v prilohe ,Dostupnosti“. SU to Udaje o umiesteniu azakladnom vybaveniu Zelezni¢nych
a autobusovych stanic lebo zastavok vo vybranych centrach a lokalitach PreSovského samosprdavneho
kraja.

3.7 Zonovy systém
Zénovy systém je navrhnuty v sulade so Statistickymi jednotkami nasledujicim spésobom:
celkom je navrhnutych 754 zén, z toho:

- 664 na Uzemi Presovského kraja (obce, prip. ¢asti obci)

- 32 na uzemi Kosického kraja (obce, oblasti, okres,)

- 7 na tzemi Zilinského kraja (obce, oblasti, okresy)

- 5 nazvysku Uzemia SR (kraje)

- 2za Uzemie severozdpadnej Eurdpy (susedné staty, vzdialené regidny)

- 2 zaUzemie juhozdpadnej Eurdpy (susedné staty, vzdialené regiony)

- 15 za Uzemie severovychodnej Eurdpy (susedné staty, vzdialené regiony)
- 5 za uzemie juhovychodnej Eurdpy (susedné staty, vzdialené regiony)

- 22 pomocnych zén na kordéne Presovského kraja

Zonovy systém na Uzemi Presovského kraja

Aby bola dodrzana homogénnost vyuZitia Gzemia v ramci jednotlivych zén a podobnost zon z hladiska
poctu obyvatelov a velkosti zamestnanosti boli mesta Preov, Poprad, Vysoké Tatry a obec Strba
rozdelené do mensich dopravno-urbanistickych okrskov nasledovne:

Presov —9 zén

Poprad —7 zén

Vysoké Tatry — 5 z6n

Strba — 2 zény

Zvysné obce su vzdy jednou zénou.
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4 Analyzy dopravy

4.1 Uvod do analyzy stéasného stavu

PreSovsky kraj mal k 1. 1. 2022 808 931 obyvatelov a je tak najvacsi poctom obyvatelov v Slovenskej
republike. Jeho podiel na celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 14,8 %. Vyvoj poctu
obyvatelstva v PreSovskom kraji zaznamendval od roku 1970 nepretrzity, avSak spomalujuci sa rast.
Pocet obyvatelov narastal z 786 032 v roku 2000 k 826 947 v roku 2020. V roku 2021 bol po scitani
obyvatelov domov a bytov v PreSovskom kraji zaznamenany od roku 1993 historicky prvy ubytok
obyvatelstva, ked bol zaznamenany stav 808 931 obyvatelov, ¢o predstavuje medziro€ny rozdiel viac
ako 18 tisic obyvatelov.

Na tvorbe celostatneho hrubého domaceho produktu (HDP) sa PreSovsky kraj podiela objemom
9,2 %, Co predstavuje najmensi podiel zo vsetkych Osmich krajov Slovenska. Regiondlny HDP
postupne rastie, ale napriek tomu patri stale k podpriemernym v ramci EU. V roku 2020 dosiahol
8 510,850 mil. €, t. j. 10 521 € na osobu,, tj. 62,3 % celoslovenskej hodnoty.

Roku 2017 dosiahla priemernd nominalna mesana mzda zamestnanca v podnikoch s20 aviac
zamestnancami v PreSovskom kraji 853 €. Za celoslovenskou Uroviiou priemernej mesacnej
zaostavala o 22,1 %. Z Uzemného hladiska najvysSiu Uroven priemernej mesacnej mzdy dosiahli
okresy Poprad (941 €), Presov (929 €) a KeZzmarok (888 €). Pod krajsky priemer sa dostali okresy
Levoca (817 €), Stara Lubovna (802 €), Sabinov (800 €), Humenné (788 €), Vranov nad Toplou (775 €),
Stropkov (749 €), Svidnik (745 €), Medzilaborce (738 €), Bardejov (721 €) a Snina (654 €). Medziro¢ny
pokles priemernej mesacnej mzdy bol evidovany iba v okresoch Snina a Vranov nad Toplou.

Stupen motorizacie dosiahol v PreSovskom kraji v roku 2019 hodnoty 422 voz /tisic obyvatelov, t. j.
pomeru 1 motorového vozidla na 2,4 obyvatelov. Stupen automobilizacie (len osobné automobily)
dosiahol hodnoty 344 voz/tisic obyvatelov, t. j. pomer 1 osobny automobil na 2,9 obyvatelov.

4.2 Verejna doprava a IDS

Verejna osobna doprava v rezime sluzby vo verejnom zaujme zaistuje to, ¢o sa nazyva dopravna
obsluznost, ¢iZze dopravu ludi za pracou, do $kol, za lekarskymi, socidlnymi a dal$imi sluzbami aj za
kultdrnym a Sportovym vyzZitim. Z popisu je zrejmé, Ze vyznamny podiel verejnej osobnej dopravy
smeruje do centier, odstupfovane podla vyznamu toho-ktorého centra. Analyza je vykonana na
zaklade dat zo strojéekov v autobusoch dopravcov pésobiacich v PreSovskom kraji za utorok 25.
septembra 2018 (utorok prvého tyZzdna semestra na vysokych skolach v PreSovskom kraji). Chybaju
teda udaje o cestujucich v autobusoch dopravcov najma z KoSického kraja, dalej ztroch liniek
z Banskobystrického kraja a jednej vikendovej linky zo Zilinského kraja.

V centrach, kde premava Zelezni¢na doprava su spracované aj tieto Udaje. Data o Zelezni¢nej osobnej
doprave poskytla Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s. Dal$i Zelezni¢ni dopravcovia osobnt dopravu
vo verejnom zaujme v PreSovskom samospravnom kraji neprevadzkuju.

Jednou castou dat su vysledky prieskumov frekvencie cestujucich vo vlakoch osobnej dopravy
realizované vtyzdni od 19. do 25. marca 2018. Tieto data ukazuju pocet nastupujucich
a vystupujucich cestujucich vo vsetkych vlakoch na vsetkych tratiach v PreSovskom samospravnom
kraji po celej trase premdvky kazdého jedného vlakového spoja.
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Daliu ¢ast predstavuju udaje o predanych cestovnych listkoch zo vietkych bodov (stanic a zastavok)
PreSovského samosprdvneho kraja s idajmi o cielovych staniciach (zastavkach) vratane cielového
kraja. Tieto Udaje su za cely rok 2018.

4.2.1 Primestskd autobusova doprava

4.2.1.1 Dopyt v primestskej autobusovej doprave

Dopyt v autobusovej doprave je spracovany v dojazdoch do okresnych miest a do lokalit, kde je vacsi
obrat cestujucich ako tisic cestujucich za den. Najprv su zoradené okresné mesta od najvacsieho
k najmensiemu obratu cestujucich a v dalSom ostatné lokality.

Bez velkych Uvah je zjavné, Ze najvacsi dopyt cestujucich bude smerovat do hlavného mesta kraja —
do PreSova. Pocty cestujucich nastupujicich avystupujucich na jednotlivych autobusovych
zastdvkach v PreSove v primestskej doprave, ktoru objednava PreSovsky samospravny kraj (bez
cestujucich v spojoch MHD Presov) ukazuje tabulka v prilohach.

Doplnend je aj tabulka pre Lubotice. Hoci si samostatnou obcou, tvoria v mnohych faktoroch
s PreSovom jeden funkény celok. Pohyb cestujucich z/do Lubotic primestskou autobusovou dopravou
nie je vyznamny, nakolko obsluhu zabezpecuju prevazne linky MHD Presov.

Do PreSova, vratane lubotic prichadza primestskymi autobusmi devéttisic cestujucich denne
a odchadza devit a pol tisic cestujucich.

80 % obratu cestujucich v skimanom segmente vsamotnom PreSove zabezpecuje autobusova
stanica, 5,5 % zastdvka pri nemocnici a 3,5 % zastavka na Levocskej ulici. O zvySnych 11 % sa deli
dalsich 29 zastdvok v roznych lokalitdch mesta.

Podiel cestujucich vyuZivajicich ostatné zastavky v meste je mozno eSte vacsi, o com hovori vyssi
pocet cestujucich vystupujucich na autobusovej stanici ako je pocet nastupujlcich a opaény pomer
pri niektorych zastdvkach v meste PreSov, napriklad prinemocnici ana Levocskej ulici. Je
pravdepodobné, Ze vodi¢ vyda listok aZz na autobusovu stanicu, lebo je to v rovnakom tarifnom
pasme a cestujuci hoci ma listok aZz na autobusovu stanicu, vystupi skor.

Autobusova stanica nie je kapacitnou prekdzkou autobusovej dopravy preto, Ze vyuZivanie
autobusovej dopravy ma dlhodobo klesajuci trend. Problémom byva v dopravnych Spickach dojazd
autobusov zo zatazenych smerov do mesta a cez mesto samotné.

V PreSove mozZno cestovat za hranice mesta tiez niektorymi linkami MHD, prevadzkovanymi
Dopravnym podnikom mesta Presov, a. s. V novembri 2017 (29.11.2017) bol urobeny prieskum na
niektorych linkdch MHD v rdmcu spracovania Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov.
V tomto ramci boli skimané niektoré linky prekracujuce hranice mesta, dokopy Styri body z desiatich
(v pripade autobusov je skimany priestor PreSova spolu s Luboticami), kde linky MHD idd mimo
Uzemie mesta PreSov. Tabulka v prilohach ukazuje zisteny pocet cestujucich do/od Zaborského,
Kanasa, Hanisky a Ruskej Novej Vsi.

Na druhom mieste vobrate cestujicich sa umiestnil Vranov nad Toplou. Pocty cestujlcich
nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach vo Vranove nad Toplou
ukazuje tabulka v prilohach.

Vo Vranove nad Toplou zabezpecuje autobusovd stanica vySe 60 % obratu cestujucich, spolu
s druhou najvyznamnej$ou zastavkou pri poliklinike obstara takmer % obratu cestujucich. Stvrtina
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cestujucich vyuZiva ostatné zastavky v meste. Ani tu autobusova stanica nepredstavuje kapacitnu
bariéru a problémom je dojazd autobusov v dobe dopravnej Spicky.

Dalim vyznamnym centrom je mesto Poprad kam prichadza aj odchadza $tyri a pol tisic cestujlcich
denne. Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujicich na jednotlivych autobusovych zastdvkach
v Poprade uvadza tabulka v prilohach.

Na autobusovu stanicu pripada 2/3 obratu cestujucich. Dalej st vyznamné zastavky pri nemocnici, pri
Tatramate, na Stefanikovej ulici a pri Dome kultury.

Ani tu nepredstavuje autobusova stanica, ktora je v tesnej blizkosti Zelezni¢nej stanice kapacitnu
bariéru. Problémy méze spdsobovat dojazd do mesta aj cesta cez mesto pocas dopravnych 3piciek.

V Poprade boli zratané pocty cestujucich prekracujucich administrativnu hranicu mesta v autobusoch
primestskej linkovej dopravy. V pripade odchadzajucich cestujucich to bolo 4 242 cestujucich, Cize
329 cestujucich (7,76 %) poufZilo tieto autobusy pre cesty vnutri administrativnych hranic mesta. Cez
hranice mesta Poprad pricestovalo 4 243 cestujucich, ¢ize 322 cestujucich (7,59 %) vyuZilo primestské
autobusy vnutri mesta.

Stvrtym najvyznamnej$im centrom v Pre$ovskom kraji sa podla obratu cestujlcich v autobusovej
doprave ukazuje byt okresné mesto Bardejov. Pocty cestujlcich nastupujucich a vystupujucich na
jednotlivych autobusovych zastdvkach v Bardejove uvadza tabulka v prilohach.

Pre mesto Bardejov boli zratané pocty cestujucich prekracujucich hranicu mesta v autobusoch
primestskej linkovej dopravy. V pripade odchadzajucich cestujucich to bolo 3 165 cestujlcich, Cize
297 cestujucich (9,38 %) pouZilo tieto autobusy pre cesty vnutri administrativnych hranic mesta.
Z prichadzajucich cestujucich prekrocilo tuto hranicu 3 096, CiZze 268 cestujucich (8,66 %) cestovalo
tymito autobusmi vnutri mesta.

Na dalSej — piatej priecke sa umiestnilo okresné mesto Humenné s obratom 6 182 cestujucich
v autobusovej doprave. Poclty cestujucich nastupujucich avystupujucich na jednotlivych
autobusovych zastdvkach v Humennom ukazuje tabulka v prilohach.

Ustrednym bodom autobusovej dopravy je Zelezni¢na stanica, kde prebieha % obratu cestujdcich.

Pre mesto Humenné boli tieZ zratané pocty cestujucich prekracujicich hranicu mesta v autobusoch
primestskej linkovej dopravy. Vtomto pripade boli zaratané aj pocty cestujucich dopravcu ARRIVA
Michalovce, ¢o v prehlade vysSie nie je. V pripade odchadzajucich cestujucich to bolo 3 180
cestujucich, (mozno odhadnut, Ze okolo sto cestujucich cestovalo v ramci mesta). Z prichadzajucich
cestujucich prekrocilo tuto hranicu 3 096, Cize 2 929 cestujlcich (opat mozno len odhadnut, Ze vnutri
administrativnych hranic mesta cestovalo okolo 150 os6b).

Vyse pattisicovy obrat cestujicich autobusmi ma okresné mesto Kezmarok. Tu hra velku rolu blizkost
druhého najvacSieho mesta kraja — Popradu. Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujdcich na
jednotlivych autobusovych zastavkach v Kezmarku uvadza tabulka v prilohach.

Mesto Sabinov ma obrat vySe Styritisic cestujlicich. Je tu vyraznejSia diferencidcia vo vyuzivani
jednotlivych zastavok — iba polovina cestujucich vyuZiva autobusovu stanicu. Pocty cestujucich
nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v Sabinove uvadza tabulka
v prilohach.

Vyse troj tisicovy obrat cestujucich je v Starej Lubovni. Ide o menSie okresné mesto, nastup a vystup
cestujucich je viac koncentrovany na autobusovu stanicu, ktord je umiestnend blizko Zelezni¢nej
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stanice. Pocty cestujucich nastupujicich a vystupujlcich na jednotlivych autobusovych zastavkach
v Starej Lubovni ukazuje tabulka v prilohach.

Obrat cestujucich vo velkosti tritisic prekracuje aj mesto Svidnik. Aj tu je viditelnd koncentracia
cestujucich na autobusovu stanicu, ale nie takd ako v Starej Lubovni. Cestujlici ¢asto vyuzivaju
zastavky pri nemocnici a pri poste. Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych
autobusovych zastdvkach vo Svidniku ukazuje tabulka v prilohach.

Uroveri obratu vo vyske tritisic nedosahuje okresné mesto Stropkov. Tu je obrat cestujlcich
koncentrovany na autobusovl stanicu ana zastdvku Centrum. Pocty cestujucich nastupujucich
a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v Stropkove uvadza tabulka v prilohach.

V okresnom meste Levoca dosahuje obrat cestujucich 2781 os6b. Cestujuci vyuZivaju hlavne
autobusovu stanicu a zastavku pri nemocnici. Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujucich na
jednotlivych autobusovych zastdvkach v Levoci ukazuje tabulka v prilohach.

Vyse dvetisic cestujucich prichddza a odchadza autobusmi aj v okresnom meste Snina. Tu vyrazne
dominuje autobusovd stanica ako cielfovd aj vychodzia stanica. Pocty cestujicich nastupujucich
a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach vo Snine uvadza tabulka v prilohach.

Posledné z okresnych miest s dosiahnutym obratom 760 cestujlcich v primestskej autobusovej
doprave su Medzilaborce. Cestujuci najviac vyuZzivaju zastdvku na Mierovej ulici, prizelezni¢nej
stanici a pri sklarni. Pocty cestujlcich nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych
zastdvkach v Medzilaborciach ukazuje Tabulka v prilohach.

V dalsej Casti su analyzované mestd, ktoré maju obrat cestujlcich vyssi ako tisic os6b za deri. Nie je tu
analyzovand obec Kapusany, kde je tento obrat 998 cestujucich.

Prekvapivo vysoky je obrat cestujicich (vySe Styri tisic) v primestskej autobusovej doprave
v Lipanoch. Pocet aj koncentracia cestujucich na autobusove] stanici, ktorad je umiestend v blizkosti
Zelezni¢nej stanice, napovedaju o vyuZivani kombindacie vlak — autobus pre dochadzku z okolitych
obci do PreSova amozno Sabinova a KoSic. Pocty cestujlcich nastupujlcich a vystupujucich na
jednotlivych autobusovych zastdvkach v Lipanoch uvadza tabulka v prilohach.

Vysoky pohyb cestujucich v autobusovej doprave je vo Svite, kde je velky zamestndvatel — Chemosvit.
Obrat cestujucich dosahuje 2 808 cestujucich, ich pohyb je sistredeny najma na autobusovu stanicu
a pri zakladnej Skole. Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych
zastavkach vo Svite ukazuje tabulka v prilohach.

VySe dvetisic cestujucich prichddza aodchadza z/do mesta Giraltovce. Poéty cestujlcich
nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastdvkach v Giraltovciach uvadza
tabulka v prilohach.

Obrat dvetisic cestujucich nedosahuje mesto SpiSska Beld. Pohyb cestujlcich je sustredeny do
zastavky pri obchodnom dome. Pocty cestujucich nastupujlcich a vystupujucich na jednotlivych
autobusovych zastdvkach v Spisskej Belej ukazuje tabulka v prilohach.

Specifickym pripadom je Mesto Vysoké Tatry sobratom jeden apol tisic cestujlucich. Az 2/3
cestujucich sa sustreduje na dve autobusové stanice, v Tatranskej Lomnici a v Starom Smokovci. Su
to doleZité vstupné brany do Vysokych Tatier. Dalej su cestujuci rozdeleni medzi ostatné zastavky.
Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v Meste
Vysoké Tatry uvadza tabulka v prilohach.
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Vyznamnym miestom pohybu cestujicich je aj mesto HanuSovce nad Toplou s obratom 1 348
cestujucich. Ti su sustredeni takmer vyhradne na namestie. Polty cestujlucich nastupujucich
a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v Hanusovciach nad Toplou ukazuje tabulka
v prilohach.

Poslednou lokalitou, kde obrat cestujucich prevysil tisic cestujucich je mesto SpiSské Podhradie.
Cestujuci vyuZivaju takmer vyhradne zastavku v centre na ndmesti. PoCty cestujlcich nastupujucich
a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v SpiSskom Podhradi uvadza tabulka
v prilohach.

4.2.1.2  Frekvencia spojov a cestujucich v primestskej autobusovej doprave

Z dodanych dat zo strojéekov autobusovych dopravcov boli spracované aj dalSie analyzy. Boli
analyzované pocty spojov a cestujucich. Celkovy pocet spojov a cestujucich po jednotlivych
dopravcoch (ich sekciach) ukazuje Tabulka 27.

Tabulka 27 Celkovy pocet cestujucich a spojov
Dopravca Pocet cestujucich Pocet spojov

Bus Karpaty 5534 278

SAD Humenné, OZ HE 11645 640

SAD Humenné, OZ VT 18414 952

SAD Poprad, PAL Kezmarok 6916 467

SAD Poprad, PAL Levoca 5205 281

SAD Poprad, PAL Poprad 9716 553

SAD Presov 39067 1626
Spolu 96497 4797

Tabulka s po¢tom cestujucich po jednotlivych linkach a spojoch je v Elektronickej prilohe.

Boli analyzované najvytaZenejsie spoje. Trindst spojov, ktoré vyuZilo viac ako sto cestujucich uvadza
Tabulka 28. Vacsinou ide o spoje, ktoré privazaju alebo odvazaju Ziakov do/zo $kol.
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Tabulka 28 NajvytaZenejsie spoje
Dopravca Linka Spoj Nastupilo Trasa linky podla CP Odchod | Vychozia zastavka | Cielovd zastavka
SAD Presov 701423 10 135 Bardejov - Zlaté - Cigelka/Fricka 6:30 Fricka Bardejov,AS
Pretoy - . _Terfia - Terfia Babi
SADPresov | 707437 | 52 1p7  |Presov-Ratvaj-Terfia-TerhaBabin | ., Geraltov Predov,AS
Potok - Zavadka
\Y ./T. - Rak ./O. -
SADHE, OZVT| 713419 8 117 r.anov n/ akovecn./ 6:25 Michalovce,Mas.ul.| Vranovn./T.,AS
Michalovce
Humenné - Strazske/Sedliska - Vranov L. .
SADHE, OZHE| 702412 17 115 . 12:55 Humenné,zel.st. PreSov,AS
n./T.- PreSov
Svidnik - Krajnd Bystra - Vysny
SADHE, 0ZVT| 712405 8 110 [Venie- frana Bystra-vysny 6:40 | Vyiny Komérnik Svidnik,AS
Komarnik
. Presov - Ratvaj - Ternia - Terna,Babin .
SAD PreSov 707437 43 109 , 12:45 PreSov AS Geraltov
Potok - Zavadka
. Sabinov-Cervend Voda-Jakovany/Peé. o . .
SAD PresSov 708468 20 107 - . 7:00 Olejnikov,0cU Sabinov,AS
N. Ves-Lutina-Olejnikov
SAD Presov 701429 1 106 Bardejov - Svidnik - Stropkov 6:30 Bardejov,AS Stropkov, AS
Vranov n./T. - Rakovecn./O. - .
SADHE, OZVT| 713419 5 105 . 14:30 Vranov n.T.,AS Michalovce,AS
Michalovce
Ihlany-Toporec-Podhorany-Kezmarok- .
SADPoprad | 703417 13 104 y-1op y-hez 6:45 Ihfany,0cU Kezmarok,AS
Poprad
Presov -V d Toplou - Strazske -
SAD PreSov 707449 8 104 resov ) rano.v na 'op ou - Strazske 12:10 | Michalovce,zZel.st. Sol,Jednota
Humenné - Snina / Michalovce
. Presov - Abranovce - Lesicek - Tuhrina - N . .
SAD PreSov 707403 44 103 v . 12:10 Cervenica PreSov,AS
Cervenica
Stropkov - Fijas - Giraltovce - Presov -
SADHE, 0ZVT| 711406 7 101 K;;Fc’eov a5 - alraltovee - Fresov 9:00 Stropkov,AS Kogice,AS
Ztejto vzorky najvytazenejSich spojov primestskej autobusovej dopravy v PreSovskom

samospravnom kraji mozno utvorit tri skupiny.

Do prvej skupiny mozno zaradit spoje v ktorych mohli vSetci cestujici sediet.

Do druhej skupiny mozno zaradit spoje v ktorych nebola prekroéend obsaditelnost stanovena
vyrobcom primestského autobusu (posudzovany primestsky autobus SOR C 12 pre 51 sediacich a 31

stojacich cestujucich).

Do tretej skupiny potom patria spoje, kde doslo k prekroceniu kapacity.

Do prvej skupiny patri spoj Cislo 1 linky 701429 dopravcu SAD Presov pri ktorom je vysSie spomenuté,
Ze je ukazkou velmi dobre vytaZzeného spoja, kde sa cestujuci striedaju.

Do druhej skupiny patria spoje, ktoré sa umiestnili na 3., 4., 6., 7., 10., 11. a 13. mieste podla

celkového vytaZenia. Tieto spoje premavali v ramcoch danych Standardov.

Spoje v tretej skupine tieto Standardy prekrodili:

e Spoj¢. 10 na linke 701423 (105)

e Spoj ¢. 52 na linke 707437 (100)

e Spoj ¢. 8 na linke 712405 (98)

e Spoj ¢. 44 na linke 707403 (103)
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Na druhom konci rebri¢ku vytazenosti spojov su spoje, ktoré nepreviezli jediného cestujliceho. Ich
pocet uvddza Tabulka 29 spolu s percentudlnym podielom na celkovom pocte spojov v tej ktorej
skupine. Nie je mozné vsetky tieto spoje zrusit, lebo su to najmé dojazdy autobusov na linku
v skorych hodinach alebo navraty do gardze v neskorych vecernych hodinach. Aj niektoré dalsSie
obraty uz podla charakteru premavky budu velmi malo vytazené.

Tabulka 29 Pocty a podiely spojov, ktoré nepreviezli Ziadneho cestujuceho
Dopravca Pocet spojov Podiel v%
Bus Karpaty 35 12,59%
SAD Humenné, OZ HE 31 4,84%
SAD Humenné, OZVT 85 8,93%
SAD Poprad, PAL KeZmarok 44 9,42%
SAD Poprad, PAL Levoca 16 5,69%
SAD Poprad, PAL Poprad 49 8,86%
SAD Presov 112 6,89%
Spolu 372 7,75%

Vratane tych spojov, ktoré sli prazdne, mozno konstatovat, Ze dokopy % spojov viezli Styroch
cestujucich a menej. ZvySné % spojov viezli priemerne 26,5 cestujucich, ¢o je ekonomicky Unosna
uroven obsadenia autobusov.

4.2.1.3  Celkovy prehlad o primestskej autobusovej doprave

Celkovy prehlad o linkovom vedeni a o pohybe na jednotlivych cestdch a trasach je zrejmy z vystupov
z dopravného modelu. Prehlad vedeni liniek autobusov na cestach v PreSovskom kraji ukazuje
Obrazok 6. Obrazok 7 ukazuje pocty autobusovych liniek medzi jednotlivymi obcami v kraji.

Dopravna ponuka - pocet liniek I
bez linkového vedenia
_ pocet liniek
Obrazok 6 Pocty autobusovych liniek na cestach v PresSovskom kraji
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Obrazok 7 Pocty autobusovych liniek medzi obcami PreSovského kraja

Obrazok 8 ukazuje denny pocet nastupujucich cestujucich na jednotlivych zastavkach v PreSovskom
samospravnom kraji podla dopravného modelu.

Né&stupy na zastévkach

® 0-50
51-250
251-1250
[ 1251- 6000
[ > 6000

Obrazok 8 Nastupy cestujucich na jednotlivych zastavkach
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Obrazok 9 Intenzity cestujucich v primestskej autobusovej doprave v PreSovskom kraji

4.2.2 Regionalna vlakova doprava

4.2.2.1 Dopyt v regiondlnej vlakovej doprave

Analyza dopytu regiondlnej Zelezni¢nej dopravy v PreSovskom samospravnom kraji je vytvorena z dat
poskytnutych Zelezniénou spoloénostou Slovensko, a.s. (ZSSK) o pohybe cestujucich vo vlakoch,
prechadzajucich cez PreSovsky samospravny kraj pocas 12. tyZzdna roku 2018. Z tychto dat boli
vybrané pracovné dni v strede tyZzdna (utorok, streda a stvrtok) tak, aby vznikol obrazok jedného
pracovného dna.

Do skimania su zaradené vsetky regionalne vlakové spoje v rdmci zmluvy o doprave vo verejnom
zaujme vratane REXov, CiZe nie su tu zahrnuté spoje sukromnych dopravcov a spoje R, EX, SC a IC
narodného dopravcu ZSSK, a.s. Tabulky aj grafy su spravené z udajov narodného dopravcu ZSSK.
Pocet cestujucich v grafoch ukazuje pocet cestujucich, ktori boli vo vlakoch pri odchode z dole
uvedenej stanice. Pokial je nenulovy Udaj v poslednej stanice, v niektorych staniciach to znamena
pocet cestujucich vo vlakoch, ktoré pokracuju dalej za poslednu stanicu sledovanej trate.
V pripadoch, Ze vsetky vlaky v danej stanici koncia, ide o chybu scitania.

Cez PresSov prechadza Zelezni¢na trat 188 (Cislovanie podla cestovného poriadku pre cestujicich)
z Kosic do Lipian a Plavca a dalej do Polska. Pravidelna osobna doprava premava z Kosic do Lipian.
Medzi Lipanmi a Ciréom premadva jeden pér vlakov v piatok a v nedelu pre $tudentov.

Podla findlneho navrhu GVD pre rok 2023 tu maju premavat REX vlaky z KoSic do Lipian (medzi
Presovom a Lipanmi ako zastavkovy vlak) v dvojhodinovom takte, medzi KoSicami a PreSovom budu
preloZzené osobnymi vlakmi takisto v dvojhodinovom takte.

V parnom smere (z KoSic do Lipian) pricestovalo do Presova takmer 2 300 cestujucich a 2100 ich
odcestovalo. Pohyb cestujucich vo vlakoch osobnej dopravy (vratane REXov) ukazuju grafy a tabulky
v prilohach.
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V nepdarnom smere (z Lipian do Kosic) pricestovalo do PreSova takmer 2 300 cestujucich a 1 600 ich
odcestovalo. Pohyb cestujucich vo vSetkych vlakoch (vratane REXov) ukazuju grafy atabulky
v prilohach.

Najvacsia frekvencia cestujucich na tejto Zelezni¢nej trati je medzi PreSovom a Kysakom, ¢o
zodpovedd prestupovému potenciadlu stanice v Kysaku — na dialkové vlaky najma z/do Ziliny,
Bratislavy a Prahy. Tato skutocnost je zistena takisto pri vlakoch kategdrie REX.

Vysoka frekvencia cestujucich z/do Lipian, ktord je ovela vacsia ako v okresnom meste Sabinove
napoveda vyuzivani vlaku v kombinacii s dalSimi druhmi dopravy (autobusy, IAD a moZno dalsie) z/do
okolitych obci.

Dal3ia Zelezni¢nd trat €. 194 spaja Predov s Bardejovom. Dopyt je tu skimany rovnakym spdsobom. Je
len potrebné konstatovat, Ze nie vSetky vlaky prechadzaju celd trasu, u niektorych spojov je potrebné
prestupit v Kapusanoch na vlaky z/do Vranova nad Toplou (Humenného). To je vidno tiez z tabuliek
a grafov o pohybe cestujucich, lebo Kapusany samotné nie su takym zdrojom alebo ciefom (napriklad
pre pomerne excentricki polohu Zelezni¢nej stanice). Zelezni¢nd doprava tu obsluhuje nielen
koncové body, ale aj obce medzi Bardejovom a Kapusanmi, najma Raslavice.

Vo findlnom navrhu GVD pre rok 2023 sa na tejto trati zavadza dvojhodinovy takt jazdy vlakov.

V parnom smere pricestovalo do Pre$ova vratane Sari§skych Luk takmer 500 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich ukazuju tabulky a grafy v prilohach.

V neparnom smere odcestovalo z PreSova vratane Sariskych Luk takmer 570 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich uvadzaju tabulky v prilohach.

Dalou Zelezni¢nou tratou smerujicou do Presova je trat ¢. 193 z Humenného (Strazskeho, Vranova
nad Toplou). Vlaky na tejto trati poskytovali pripoj niektorym spojom z Bardejova.

V kone¢nom navrhu GVD 2023 sa pre tuto trat navrhuje dvojhodinovy taakt vlakov, pocas $picky je
takt hodinovy.

V parnom smere pricestovalo do Predova vratane Sari$skych Luk takmer 1 000 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich ukazuju graf a tabulka v prilohach

V neparnom smere odcestovalo z Pre$ova vratane Saridskych Luk takmer 880 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich ukazuje tabulka a grav v prilohach.

Do Presova celkom pricestovalo 5 359 cestujucich a vycestovalo 5 822 cestujucich (pocty zo stanice
Predov a zastavok Predov mesto a Sarigské Liky).

Na trati 194 je najsilnejSia frekvencia cestujucich medzi PreSovom a Hanusovcami nad Toplou a este
ku Vranovu nad Toplou. Dalej je u? frekvencia zrejme zamerana viac na mesto Humenné.

Do Humenného okrem trati ¢. 194, ktord je uvedend vyssie prichadzaju trate ¢. 196 zo Stakcina
(Sniny) atrat ¢&. 191 Michalany — Medzilaborce — tupkéw. Dalej si spracované pocty cestujlcich
vlakov REX z Kosic, Trebisova a Strazskeho (v obidvoch smeroch) a vlaky z/do Medzilaboriec a vlaky
z/do Stakéina.

V navrhu GVD 2023 je pre tato trat prakticky zachovany pévodny sposob premavky.

Vlakmi kategérie REX v parnom smere odcestovalo z Humenného vysSe 700 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich uvadza tabulka a graf v prilohach.
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Vlakmi kategérie REX v neparnom smere pricestovalo do Humenného vySe 650 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich ukazuje tabulka a graf v prilohach.

Hoci vlaky REX medzi KoSicami a Humennym maju viac zastavok, dve medzilahlé zastavky maju vacsi
vyznam. SU to okresna mesta KoSického kraja — Michalovce a TrebiSov. Je vidno, Ze tieto vlaky
kategérie REX premadvaju dlhSie anasli si SirSiu klientelu, ako pocas prieskumu prakticky
novozavedené vlaky kategdrie REX medzi KoSicami a PreSovom.

Vlakmi z Medzilaboriec v parnom smere pricestovalo do Humenného takmer 900 cestujucich.
Ndavrh GVD 2023 rata na tejto trati s dvojhodinovym taktom osobnych vlakov pocas celého diia.
Celkovy pohyb cestujucich uvddza tabulka graf v prilohach.

Vlakmi v neparnom smere (do Medzilaboriec) odcestovalo z Humenného vySe 1000 cestujucich.
Celkovy pohyb cestujucich ukazuje tabulka a graf v prilohach.

Vlaky na tejto trati su viac vyuZivané zo zastdvok v okrese Humenné, CiZze po Hrabovec nad Laborcom
(Radvan nad Laborcom uz je v okrese Medzilaborce). Zo samotnych Medzilaboriec cestuje vyse 300
cestujucich.

Daldou tratou do Humenného je trat ¢. 196 zo Stakéina. Po tejto trati do Humenného v parnom
smere pricestovalo vySe 1200 cestujucich

Ndvrh GVD 2023 rata na tejto trati s dvojhodinovym taktom osobnych vlakov zahustenym vo
Spickach na hodinovy takt.

Celkovy pohyb cestujucich uvadza tabulka a graf v prilohach.

V neparnom smere vycestovalo po tejto trati z Humenného vySe 1 300 cestujucich. Celkovy pohyb
cestujucich ukazuje tabulka a graf v prilohach.

Na tejto trati je dominujicim zdrojom a cielom okrem Humenného okresné mesto Snina.

Do Humenného celkom pricestovalo 3 246 cestujucich a z Humenného vycestovalo 3 384 cestujucich
(pocty zo stanice Humenné a zastavky Humenné mesto).

Cez Poprad prechddza trat €. 180 Kosice — Zilina. Z tejto trati je spracovana z poskytnutych dat snimka
Useku Spisska Nova Ves — Strba (prvou zastavkou v Presovskom kraji je Vydrnik, poslednou stanicou
je Strba). Daldou tratou, ktorad je analyzovand je trat ¢. 185 Poprad Tatry — Plaved, na ktorej je
pravidelna premavka osobnych vlakov v Useku Poprad-Tatry — Stara Lubovna.

Pre trat 180 rata findlny navrh GVD 2023 sdvojhodinovym taktom rychlikov (expresov)
a dvojhodinovym taktom osobnych vlakov, ktoré maju vo Spickach hodinovy takt.

V parnom smere (z Kosic do Ziliny) pricestovalo do Popradu takmer 1 200 cestujucich a vy$e 400 ich
odcestovalo. Pohyb cestujucich vo vsetkych regionalnych vlakoch (s vynimkou vlakov R, Ex, IC, SC, EC
a sukromnych dopravcov) uvadza tabulka a graf v prilohach.

V neparnom smere (zo Ziliny do Kosic) pricestovalo do Popradu vys$e 600 cestujlcich a vyse 1 000 ich
odcestovalo. Pohyb cestujucich vo vsetkych regionalnych vlakoch (s vynimkou vlakov R, Ex, IC, SC, EC
a sukromnych dopravcov) ukazuje graf a tabulka v prilohach.
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Z tohto prehladu je vidno, Ze Poprad je viac orientovany do vychodnej casti krajiny. Je nutné
podotknut, Ze tento prehlad nie je Uplny, lebo neobsahuje dialkové vlaky, ktoré tvori vyznamnu cast
premdvky na tejto trati.

Dal3ou tratou smerujicou do Popradu je trat €. 185 z Plavéa (Starej Lubovni a Kezmarku). Odbocka
tejto trati obsluhuje reldciu Studeny Potok — Tatranska Lomnica. Pravidelné vlaky osobnej dopravy
premavaju medzi Popradom a Starou Luboviiou. Medzi Starou Lubovifiou a Plavcom premava iba
jeden par vlakov v piatok popoludni a jeden par vlakov v nedelu popoludni.

Pre Usek Poprad — Stard Lubovna rata findlny navrh GVD pre rok 2023 s dvojhodinovym taktom
osobnych vlakov so zahustenim vo Spickach na hodinovy takt. VloZené su este vlaky do KeZmarku
a priame vlaky z Poradu do Tatranskej Lomnice.

V parnom smere (od Starej Lubovni) pricestovalo do Popradu vratane Popradu SpiSskej Soboty 800
cestujucich. Celkovy pohyb cestujucich uvadza tabulka a graf v prilohe.

V neparnom smere (do Starej Lubovni) odcestovalo z Popradu vratane Popradu Spisskej Soboty 1 200
cestujucich. Celkovy pohyb cestujucich ukazuje tabulka a graf v prilohe.

Na tejto trati je najvacsia frekvencia medzi Popradom a KeZmarkom. To zodpovedd aglomeracii
mesta Popradu. Vacsie frekvencie su este v mestach po ceste — v SpiSskej Belej a Podolinci.

Do Popradu celkom pricestovalo 3 856 cestujucich a vycestovalo 3 803 cestujucich (pocty zo stanice
Poprad-Tatry a zastavky Poprad-SpiSska Sobota).

Medzi Zelezni¢né trate, ktoré vychadzaju z Popradu patri aj nosna trat Tatranskych elektrickych
eleznic (TEZ) ¢ 183 zPopradu na Strbské Pleso. Systém TEZ plni prakticky funkciu mestskej
hromadnej dopravy na Uzemi Mesta Vysoké Tatry. Zaujimavostou je, ze trat medzi jednotlivymi
mestskymi ¢astami vacésinou vedie krajinou s vysokym stupriom ochrany prirody.

Finalny navrh GVD pre rok 2023 navrhuje pre tuto trat hodinovy takt vlakov pocas celého dna.

V parnom smere (z Popradu na Strbské Pleso) vycestovalo z Popradu 1 111 cestujlcich. Hoci ide
o prieskum z pracovného dna, je pravdepodobné, Ze nezanedbatelnl cast z tohto poctu predstavuju
turisti.

V neparnom smere (zo Strbského Plesa do Popradu) pricestovalo do Popradu vye 1 250 cestujdcich.
Aj tu je treba konstatovat, Ze pravdepodobne nezanedbatelnu ¢ast z tohto poétu predstavuju turisti,
hoci ide o prieskum z pracovného dnia.

Podrobnosti pre obidva smery ukazuju tabulky a grafy v prilohach.

Druhu vetvu TEZ predstavuje Zelezni¢nd trat ¢ 184 Tatranskd Lomnica — Stary Smokovec. Niektoré
vlaky z tejto trate premdvaju z/do Strbského Plesa alebo z/do Popradu. Navrh grafikonu pre rok 2023
uz s takym aranZmanom nerata a navrhuje klasicky hodinovy takt vlakov pocas celého dna.

Podrobnosti o dopytu pre obidva smery ukazuju tabulky a grafy v prilohach.

V obidvoch smeroch vadsina cestujucich vyuziva tuto trat k cestam medzi jej koncovymi bodmi. Stary
Smokovec predstavuje administrativne centrum Mesta Vysoké Tatry a Tatranska Lomnica je na jednej
strane vyznamnym centrom turistiky aj miesto byvania v ramci Mesta Vysoké Tatry a na druhej
pristupovym bodom do Vysokych Tatier (odbocka Zelezni¢nej trate zo Studeného Potoka na trati
Poprad — KeZzmarok — Plavec) a skor cesta 11/540.
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Zaujimavou Castou systému Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach je trat ¢. 182, ozubnicova
eleznica Strba — Strbské Pleso. Tato Zelezniéna trat slGZi predovietkym pre dopravu cestujlcich

z najvyssie poloZenej rychlikovej stanice ZSR Strba na trati Zilina — Kosice.

Pre tuto trat GVD réta s hodinovym taktom vlakov. V sezénach sa este prekladaju vlaky navyse.
Podrobnosti pre obidva smery su v tabulkdch a grafoch v prilohe.

4.2.2.2 Osobnda viakovd doprava v PSK v ramci celej SR

Najvyssi podiel cestujucich v PreSovskom samospravnom kraji cestuje vo vnutri vlastného kraja. Su to
dve tretiny odchadzajucich aj prichadzajucich cestujlcich. Vyse jedna péatina cestujucich vo vlakoch
v PreSovskom kraji odchadza/prichadza do/z Kosického kraja. Zvy$nych 12 % cestujtcich cestuje z/do
ostatnych krajov Slovenska. Vyrazny je podiel Zilinského kraja (okolo 5 %) a edte Bratislavského kraja
(okolo 3,5 %). Zanedbatelné su podiely Nitrianskeho a susediaceho Banskobystrického kraja, ¢o je
sposobené najma absenciou priamych Zelezni¢nych trati aj vhodnych spojeni. Pocty a podiely
odchédzajucich cestujucich ukazuje Chyba! Nenalezen zdroj odkazli. a Graf 5. Pocty a podiely
prichddzajucich cestujucich ukazuje Tabulka 31 a Graf 6.

Tabulka 30 Odchody cestujucich z PSK

Odchody z PSK - podiel podla cielovych krajov
Do celej SR 5812076 100,00%
Mimo PSK 1964967 33,81%
Do PSK 3847109 66,19%
Do KSK 1266612 21,79%
Do 75K 289354 4,98%
Do BBSK 28694 0,49%
Do TTSK 82877 1,43%
Do NSK 18386 0,32%
Do TSK 65632 1,13%
Do BSK 213412 3,67%
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Graf 5 Odchody cestujtcich z PSK

Tabulka 31 Prichody cestujucich do PSK
Prichody do PSK -
- podiel podla vychodzich krajov

Zcelej SR 5812076 100,00%
Mimo PSK 1993175 34,29%
Z PSK 3847109 66,19%
Z KSK 1301549 22,39%
Z 75K 293755 5,05%
Z BBSK 28784 0,50%
ZTTSK 83043 1,43%
Z NSK 17439 0,30%
ZTSK 64855 1,12%
Z BSK 203750 3,51%
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Prichody do PSK

m 7PSK = ZKSK 775K ZBBSK w ZTTSK wZNSK mZTSK =ZBSK

Graf 6 Prichody cestujucich do PSK

V Zelezni¢nej doprave v Slovenske] republike plati od 17. novembra 2014 bezplatnd preprava deti,
#iakov-$tudentov a dochodcov vo vlakoch ndrodného dopravcu Zelezni¢énej spoloénosti Slovensko,
a.s. Preto je zaujimavy aj podiel hlavnych typov cestovného v jednotlivych relaciach. Najvyssi podiel
cestujucich za obycajné cestovné je v ramci PSK a potom do/zo susednych krajov. Pri Studentoch je
najvyssi podiel v relaciach, kam cestuje najmenej cestujicich (BBSK a NSK) ¢o zodpoveda snahe tejto
kategdrie Setrit prostriedky aj za cenu menej komfortného cestovania (viacerych prestupov). Vysoky
podiel Studentov cestujucich z/do KSK zrejme napoveda vyssej koncentrécie strednych a vysokych
$kol v KoSickom kraji. V pripade deti a déchodcov nie su zretelné korelacie. Podrobnosti su vratane
tabuliek uvedené v prilohach.

V daldej ¢asti st vybrané stanice a mestd s najvy$$im poctom cestujucich. Strba bola vybrata preto, 7e
ma pocet cestujucich odchadzajucich mimo PSK nad stotisic a preto, Ze spolu s Popradom
dokumentuje atraktivitu Vysokych Tatier aj pre Zeleznicnych cestujucich. Zatial, ¢o v rdmci celého
kraja dve tretiny cestujucich cestuju vnutri kraja a jedna tretina cestuje mimo kraj, o zodpoveda aj
situacii krajského mesta Pre$ova, v pripade Popradu je to presne naopak a v pripade Strby je tento
pomer este vyraznejsi — vyse tri Stvrtiny cestujucich smeruje mimo kraj. V pripade Sniny, Humenného
a Lipian vy3e 70 % cestujucich odchadza do destinacii vnutri PreSovského kraja. Co sa tyka prichodov,
je situacia celkom obdobna. Tabeldrne spracovanie je uvedené v prilohach.

4.2.2.3  Kvalita a kapacita infrastruktury, dostupnost a funkcnost siete

Parametre a stav Zelezni¢nej infrastruktiry je opisany v €asti Zber Gdajov a prieskumy v podkapitole
4.3.2.1.

Zelezni¢na sief vznikala v rdmcoch vacsich celkov ako je Predovsky samospravny kraj, nech u? to bolo
Uhorské kralovstvo, Ceskoslovensko ¢i Slovensko. Preto Zelezni¢na siet v Pre$ovskom kraji nie je
spojitd, prepojenie vedie cez Uzemie KoSického kraja. (z Vranova nad Toplou do Humenného je
Zelezni¢né spojenie iba cez Strazske v Kosickom kraji).
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Dva okresy v PreSovskom kraji su bez Zelezni¢nej infrastruktury — Svidnik a Stropkov. Bez pravidelnej
Zelezni¢nej dopravy je este okres Levoca kde sice su ukoncené dve kratke trate, odbocujuce z hlavnej
trasy Poprad — KoSice, na ktorych, ale nie je pravidelnd premdvka. Su to trate SpiSskd Nova Ves —
Levoca, kde existuje premavka dva dni v roku — pocas Marianskej pute v Levoci (v roku 2019 6. a 7.
jula) atrat Spisské Vlachy — SpiSské Podhradie, kde je premavka osobnych vlakov svynimkou
vyletnych vlakov v lethom obdobi zastavena. Zastavend je premdvka takisto na trati Vranov nad
Toplou — Trebisov (v KoSickom kraji).

Velmi obmedzena pravidelnd premavka osobnych vlakov (iba vlaky pre studentov v piatok a nedelu)
je na dvoch Usekoch trati v okrese Stara Lubovna: na trati 185 medzi Starou Lubovriou a Plavéom a na
trati 188 medzi Ciréom, Plavéom a Lipanmi v okrese Sabinov.

Dostupnost Zelezni¢nej dopravy nie je rovnaka pre vietkych obyvatelov Presovského kraja. Nie je to
zlozité konstatovanie a plati nielen v PreSovskom kraji a nielen v sucasnosti. V suéasnosti na
Slovensku to niektori obcania méZu povazovat za skutoénost, ktora ich znevyhodriuje, lebo pre
niektoré skupiny obyvatelov bolo zavedené bezplatné cestovné na Zeleznici. Ti ktori byvaju daleko od
fungujucej Zeleznice nemézu tuto ponuku vyuzit.

Pomocou dopravného modelu boli vygenerované mapy c¢asovej dostupnosti k plnohodnotne
fungujucim Zelezni¢nym staniciam a zastavkam (tam, kde vlaky premavajua 7 dni v tyzdni).

Pri pouziti verejnej dopravy tuto ¢asovl dostupnost ukazuje Chyba! Nenalezen zdroj odkazd..
Dostupnost do pol hodiny (odtiene zelenej farby) mozno povazovat za komfortné, dostupnost do
jednej hodiny (zIta a oranZova farba) moino este povazovat za prijatelnu. Co je vyse jednej hodiny je
nekomfortné. V preSovskom kraji s to velké Casti okresov Svidnik a Stropkov a vychodna ¢ast okresu
Snina.

Pri pouzitiu osobného automobilu, ako ukazuje Obrdzok 11 je Zeleznica zo vSetkych miest a obci
PreSovského kraja dostupnd do 45 minudt, okrem deviatich obci, z ktorych je dostupna do jednej
hodiny, ¢o nie je celkom zIé.
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Obrazok 10 Casova dostupnost vlakovej dopravy verejnou dopravou z centier obci v Presovskom kraji
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Obrazok 11 Casova dostupnost vlakovej dopravy automobilom z centier obci v Preovskom kraji
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Kvalita Zelezni¢nej infrastruktiry nie je vysoka. NajdoleZitejSia trat, ktora prechadza Presovskym
samospravnym krajom — niekdajsia KoSicko — bohuminska Zeleznica v Useku Strba — Vydrnik je
dvojkolajna, elektrifikovana s najvyssou tratovou rychlostou 100 km/h, v Useku Svit — Poprad-Tatry
120 km/h. Tato trat je stéastou eurdpskych koridorov a o¢akava sa jej modernizécia.

Dalgia hlavna trat (Kosice) — Kysak — Pre$ov — Lipany — Cir¢ pokracujuca do Polska je jednokolajna,
elektrifikovana s najvy$sou tratovou rychlostou 80 km/h medzi Kysakom a Presovom, 100 km/h
medzi PreSovom a Lipanmi a 60 km/h v nadvazujicom Useku. Zdvojkolajnenie najma v Useku Kysak —
PreSov by zodpovedalo vyznamu prepojenia dvoch najvacsich miest vychodného Slovenska (2. a 3.
najvacsie mesto na Slovensku).

Délezita vedlajsia trat Presov — Straiske je jednokolajnda, neelektrifikovand s najvyssou tratovou
rychlostou 100, respektive v niektorych Usekoch 80 km/h. Tato trat je relativne mlada, v useku
Kapusany (pri Presove) — Strazske bola vybudovana v Styridsiatych rokoch XX. storocia. Existuju uvahy
o jej elektrifikacii sustavou 25 kV, 50 Hz, nakolko je zamerom prejst na tuto sustavu na vsetkych
elektrifikovanych tratiach v Slovenskej republike.

Na vychode Presovského kraja vedie v severojuznom smere hlavna trat Medzilaborce — Humenné —
Strazske — Michalany. Jej pokracovanie z Medzilaboriec ku Statnej hranici s Polskom je vedlajSou
tratou. V Useku Medzilaborce — Humenné je najvyssia tratova rychlost 90 km/h, v iseku Humenné —
Strazske 100 km/h. Trat je jednokolajna, neelektrifikovana. Tato trat je druhou hlavnou tratou
v regidne vybudovana v XIX storoci podla zdujmov vtedajsieho Madarského kralovstva.

Z tejto trati odboluje v Humennom vedlajsia trat do Sniny a Stakéina. Prevadzka na tejto
jednokolajnej neelektrifikovanej trati bola za¢ata 30. novembra 1909. Maximalna tratova rychlost je
70 km/h. Tratova rychlost je obmedzend na jednej $tvrtine dizky trate.

Na Saridi je dolezitou spojnicou vedlajdia trat zPreSova do Bardejova. Prevddzka na tejto
jednokolajnej trati bola zac¢ata 11. decembra 1893, vtedy trat kriZzovalo 85 Uroviiovych priecesti (dnes
je na tejto trati 37 priecesti, z ktorych je 12 zabezpecenych. Trat nie je elektrifikovand, jej najvyssia
tratova rychlost v iseku Bardejov — Kapu$any je 60 km/h, no na vy$e 20 % dizky tohto Useku je
tratova rychlost obmedzena.

Na Spisi je vyznamnou spojnicou hlavna trat Plave¢ — Poprad. Tato trat vznikala postupne ako
miestna draha v udoli rieky Poprad, na prvom Useku Poprad — KeZmarok sa zacala prevadzka 18.
decembra 1889, do Podolinca prvé vlaky dorazili 10. decembra 1893, na poslednom Useku Podolinec
— Plave¢ sa prevadzka zacala 26. novembra 1966.Tato jednokolajna trat nie je elektrifikovana
s vynimkou obidvoch koncovych bodov — stanic Poprad - Tatry a Plaveg, ktoré su elektrifikované
jednosmernym systémom 3 kV. Tratova rychlost na najnovsom Useku Plave¢ — Podolinec je 80 km/h,
na zvysku trati 60 km/h, trat kriZuje 46 priecesti, z ktorych 18 je zabezpecenych.

Vedlajsia jednokolajna neelektrifikovana trat Studeny Potok — Tatranskad Lomnica bola uvedena do
prevadzky 1. septembra 1895 pre obsluhu vtedy novovybudovanych klimatickych kupelov
v Tatranskej Lomnici. NajvysSia tratova rychlost na trati, ktorl krizuje 8 priecesti (5 z toho
zabezpecenych) je 60 km/h.

Obsluhu Vysokych Tatier zabezpecuje unikatny systém Tatranskych elektrickych Zeleznic
a ozubnicovej Zeleznice Strba — Strbské Pleso. Tieto vedlajSie trate orozchode 1000 mm su
elektrifikované jednosmernym systémom 1,5 kV.
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Zakladnou ¢astou systému je 29 km dlha jednokolajna trat Poprad — Strbské Pleso. Najvyssia tratova
rychlost 60 km/hod je obmedzena na vyse 20 km diZky trati. Niektoré obmedzenia rychlosti st dané
geometriou trate v horskom teréne.

Druhu cast predstavuje 6 km dlha jednokolajna trat Tatranskd Lomnica — Stary Smokovec. Najvyssia
tratova rychlost je rovnako 60 km/hod, no obmedzenia st na 5,3 km diZky tejto trate. V Starom
Smokoveci sa tato trat spaja s tratou z Popradu na Strbské Pleso.

Ozubnicova Zeleznica Strbské Pleso — Strba je jednokolajnd v dizke 5km s najvy$$ou tratovou
rychlostou 30 km/h. Obmedzenia tratovej rychlosti st na 4,7 km dizky tejto trate.

Ako je spominané vyssie, podrobny opis vratane Udajov o neprevadzkovanych tratiach je v Casti Zber
udajov a prieskumy v podkapitole 4.3.2.1.

Zasadné problémy na Zeleznicnej sieti, ktoré brania skvalitiovaniu dopravnej obsluznosti su uvedené
nizsie:

- Trat Kapusany — Bardejov po zruseni vyhybne v Hertniku neumozriuje dosiahnut hodinovy
takt spojov, nakolko z Raslavic do Bardejova a spat nie je mozné dbjst za 60 minut. MnoZstvo
priecesti, hoci od doby vystavby trate doslo k zniZeniu ich poctu, spomaluje premavku viakov
na trati.

- Trat PreSov — Kysak sa povaZuje za problémové miesto na trase KoSice — Presov. Druhym je
severné zahlavie stanice KoSice. Treba spracovat Studiu priepustnosti trate, mozno bude
postacujuce doplnit jednu vyhybriu, ¢o by bolo lacnejsie, ako budovat druhi kolaj v celej
dizke Gseku trate.

- Trat Strazske — PreSov je vyhovujuca pre sucasnud premavku. Pri pripadnom zavedeni
celodenného hodinového taktu a vloZeniu vlakov typu REX (Snina — Humenné — Vranov nad
Toplou — Pre$ov) by sa problémovym miestom stal Usek Vranov nad Toplou — Cierne nad
Toplou, kde by bolo potrebné skratit jazdné ¢asy o dve minuty alebo vybudovat vyhybriu (Sol
zastavka).

- Trat Medzilaborce — Humenné je vyhovujica pre sucasnu premavku, nie je moziné za
sucasného stavu zaviest CastejSi ako hodinovy takt vlakov, lebo jazdnd doba v Useku
Medzilaborce — Radvan nad Laborcom je 22 minut a obrat sa tak nezmesti do 30 minut. Je
potrebné vybudovat jednu vyhybriu — mozno vo Vy$nych Cabinach.

4.2.2.4  Vozovy park

Vozovy park Zelezni¢nej regiondlnej osobnej dopravy v PreSovskom samospravnom kraji je opisany
v Casti Zber Udajov a prieskumy v podkapitole 4.3.2.1.4 Vozidld. Problémom sa javi viac kvalita
vozového parku, ako kapacita v ponukanych spojoch.

K tomuto prehladu, spracovanému 1z udajov ZSSK je potrebné podotknit, Ze v niektorych
prevadzkovych pripadoch su vozidld, uvedené v zoSitovom cestovnom poriadku nahradzané inymi,
spravidla starS$imi vozidlami, o nedoddva na atraktivnosti Zeleznicnej regionalnej dopravy.

Prakticky najstarsie vozidla su elektrické ozubnicové jednotky radu 405-905. Podla sprav v médiach
Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. podpisala zmluvu na dodavku vozidiel novej generdcie pre tdto
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trat. Jednotky typu GTW vychadzaju z koncepcie osvedéenej na obdobnych tratiach vo Svajéiarku,
Francuzsku a Spanielsku.

Na tratiach Strba — Vydrnik a Kysak — Lipany premavaju elektrické jednotky radu 460, vyrobené pre
vtedajsie CSD v rokoch 1975 — 1977.

Na tratiach TEZ premavaju elektrické jednotky radu 425 vyrobené v rokoch 2000 — 2002.

Na tratiach Poprad-Tatry — Plave¢ a Studeny Potok — Tatranské Lomnica chodia motorové jednotky
radu 840 vyrobené v roku 2003.

Na trati Kysak — Lipany a trati Strba — Vydrnik premdvaju elektrické jednotky radu 671 vyrobené
v rokoch 2009 - 2015.

Na tratiach PreSov — Bardejov, PreSov — Humenné, Humenné — Stakcin, Humenné — Medzilaborce
a tiez na trati medzi Kysakom a PreSovom premdvaju diesel-motorové jednotky radu 861 vyrobené
v rokoch 2011 — 2015.

Ostatné vozne pre osobnu dopravu su starSie vozne alebo motorové vozne modernizované
v priebehu prvého desatrocia tohto storodia.

Hoci sa Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko, a.s. sna#i v poslednych rokoch o zlep$ovanie vozového
parku, situacia nie je dobra.

4.2.2.5 Aktudlny systém prevddzky a Udrzby systému, prevddzkové obmedzenia

Systém prevadzky vlakov ndrodného dopravcu Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko, a.s. v Pre$ovskom
samospravnom kraji je opisany v ¢asti Zber Udajov a Prieskumy, podkapitola 4.2.2.4. Su tu uvedené
pocty vlakov jednotlivych typov a rozdelenie ich premavky pocas dna.

Zakladné udaje o udrzbe hnacich kolajovych vozidiel su takisto uvedené v casti Zber udajov
a Prieskumy, v podkapitole 4.3.2.1.1.

BeZnu udribu Zelezniénych trati obstaravaju Zeleznice Slovenske]j republiky ako spravca Zelezni¢nej
infrastruktary. Velké opravy sa robia dodavatelskym sposobom.

Prevadzkové obmedzenia dlhodobého charakteru — tie si uvedené v tabulkach tratovych pomerov
(TTP), ktoré su podrobne odcitované v Casti Zber Udajov a Prieskumy, v podkapitole 4.3.2.1.2 Trate.

Nahodné prevadzkové obmedzenia sa vyznacuju na tratiach a personadl je na nich upozorfovany
rozkazmi k jazde vlaku. Spravcova Zelezni¢nej infrastruktiry ma cely subor vndtornych predpisov,
ktoré podrobne stanovia postupy dozoru a udrzby.

4.2.2.6  Bezpecnost dopravy a bezpecnost cestujucich

Bezpecnost dopravy na zeleznici je velkou témou a Skolitelia zamestnancom pri vstupnych Skoleniach
hovoria, ze bezpe¢nostné predpisy na Zeleznici su pisané krvou. Pre bezpecnost premavky sa vela
robi pri Skoleni personalu, ale aj réznymi technickymi opatreniami.
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Druhou témou je bezpeénost cestujucich, ktorym hrozia rizika na zaklade ich zIého spravania alebo
protizakonnymi skutkami tretich oséb. Neboli zistené zvlastne opatrenia pre bezpeénost cestujicich
protipravnym skutkom okrem bezného dohladu bezpeénostnych zloziek.

Udaje onehodach na Zelezni¢nych priecestiach si uvedené v ¢asti Zber udajov a Prieskumy,
v podkapitole 4.4.2 a vyhodnotené v podkapitole 4.4.4.

4.2.2.7 Organizacné a instituciondlne usporiadanie

Zelezni¢ny sektor v Slovenskej republike spadd pod Ministerstvo dopravy a vystavby, ktoré
zabezpecuje vrcholovl S$tatnu spravu, financovanie a objedndvku vykonov vo verejnom zdujme
v Zelezni¢nej doprave pre celé Slovensko.

Starostlivost o Zelezniénud infrastruktiru je v kompetencii $tatneho podniku Zeleznice Slovenskej
republiky (ZSR). ZSR prideluje trasy na dopravnej ceste a zabezpeluje udrzbu, prevadzku a rozvoj
Zelezni¢nej dopravnej cesty.

Zelezni¢nt dopravu prevadzkuje akciova spoloénost ZSSK (Zelezni¢na spoloénost Slovensko) u ktorej
Ministerstvo dopravy a vystavby objedndva dopravné vykony vo verejnom zaujme.

Toto je jednoducha schéma vztahov v Zelezni¢nej doprave. Pre komplexné riesenie verejnej dopravy
na Uzemi kraja neje praktické, Ze ten, kto by mal principidlne organizovat verejni dopravu nema
priame paky na (narodného) Zelezniéného dopravcu. Natiska sa mozZnost prenesenia pravomoci
objednavania vykonov v regionélnej Zelezni¢nej doprave na kraje (ako je to napriklad v Ceskej
republike), ¢o ale prindsa nezanedbatelné riziko v podobe straty sietového charakteru Zelezniénej
dopravy. Kraje si rieSia dopravu na svojom uzemi, ¢o vedie ku tomu, Ze cez hranice kraja sa moze
vyznamne obmedzit premavka regionalnych osobnych vlakov azostane iba dialkovd doprava
(rychliky, ktoré v malych zastavkach nezastanu). Problémom, ktory sa v tomto systéme rieSi velmi
tazko su regionalne trate, ktoré koncia v susednom kraji. Typickou ukazkou na Vychodnom Slovensku
je trat Spisska Nova Ves — Levoca, kde aj tak pravidelna doprava skoncila.

Riesenim tohto problému mdze byt vznik integrovaného dopravného systému pre celé Vychodné
Slovensko, ktory bude riesit verejn dopravu ako jeden systém.

4.2.2.8 Analyza prudov cestujucich v oblasti trati so zrusenou premdvkou osobnej dopravy

VysSie je spominané, Ze na troch tratiach medzi KoSickym a PreSovskym krajom bola zrusena
pravidelna premavka osobnych vlakov.

V dopravnom modeli PreSovského kraja bola na tychto tratiach namodelovana ponuka osobnej
Zelezni¢nej dopravy v rozsahu jedenastich parov vilakov pocas dna (5:00 — 21:00 hodin); ponuka
autobusovych spojov ostala bez zmeny.

Situacia v okoli Levoée (trat 186 Spisska Nova Ves — Levoéa)

Dopravny model tu v si¢asnom stave rata s 766 cestujucimi v autobusoch denne cez hranicu kraja.
To zndzornuje vyrez mapy verejnej dopravy dopravného modelu — Obrazok 12.
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Obrazok 12 Cestujuci v autobusovej doprave (Levoca — Spisska Nova Ves)

Popri namodelovanej ponuke Zelezni¢nej dopravy, model rata s 604 cestujucimi vo vlakoch a 339
cestujucimi v autobusoch, Cize vo vysledku je narast cestujucich vo verejnej doprave takmer o jednu

Stvrtinu. Situaciu ukazuje Obrazok 13.
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Obrazok 13 Cestujuci medzi Levocou a Spisskou Novou Vsou pri ponuke Zelezni¢nej dopravy
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Situdcia v okoli Spisského Podhradia (trat 187 Spisské Vlachy — Spisské Podhradie)

Dopravny model tu v si¢asnom stave rata s 271 cestujucimi v autobusoch denne cez hranicu kraja.
To ukazuje vyrez mapy verejnej dopravy dopravného modelu — Obrazok 14.
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Obrazok 14 Cestujuci v autobusovej doprave (Spisské Podhradie — SpiSské Vlachy)

Popri namodelovanej ponuke Zelezni¢nej dopravy, model rata s 361 cestujucimi vo vlakoch a 70
cestujucimi v autobusoch, ¢ize vo vysledku je narast cestujlcich vo verejnej doprave o viac ako jednu
polovinu. Situaciu ukazuje Obrazok 14.
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Obrazok 15 Cestujuci medzi SpiSskym Podhradim a Spisskymi Vlachmi pri ponuke Zelezni¢nej dopravy
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Situacia medzi Vranovom nad Toplou a TrebiSovom (trat 192)
Dopravny model tu v si¢asnom stave rata s 214 cestujucimi v autobusoch denne cez hranicu kraja.

—
—

To ukazuje vyrez mapy verejnej dopravy dopravného modelu — Obrazok 16.
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Cestujuci v autobusovej doprave medzi Vranovom n.T. a TrebiSovom

Obrazok 16

Popri namodelovanej ponuke Zelezni¢nej dopravy, model rata s 280 cestujucimi vo vlakoch a 89
cestujucimi v autobusoch, CiZze vo vysledku je narast cestujlcich vo verejnej doprave o viac ako dve

tretiny. Situaciu ukazuje Obrazok 17.

Moo L B N G SIDUIRDOTED M o 4



PRESOVSKY

ENDCED
\ s> KRAJ

Kamennd Poruba,

N
% 63

rP e >
‘\
ora .
s~ e
9 .29
6 <5 ‘,2:;’9
=< -
<6
('S 2
.or.'y g o
G PRCA
Obrazok 17 Cestujuci medzi Vranovom nad Toplou a TrebiSovom pri ponuke Zeleznicnej dopravy

Podla skusenosti sa hranica patsto cestujlcich denne povazuje za minimum pro zmysluplnd vlakovu
osobnu dopravu. Tato hranicu prekraca podla vysledkov modelovania iba trat Spisskd Nova Ves —
Levoca. To by davalo zmysel obnovit Zelezni¢ni osobni dopravu. Vzhladom k polohe trate voci obci
Harichovce by bolo nutné zachovat takisto autobusovu dopravu v doterajSom rozsahu.

Na trase Vranov nad Toplou — TrebiSov, hoci pri Vranove nad Toplou pocet cestujucich atakuje
hranicu patsto, v si¢asnom stave trate (obmedzena tratova rychlost z 80 km/h na 30 km/h vo vaésine
jej dizky), zelezni¢na doprava nie je schopnéd konkurovat $tandardne zataZzenej ceste prvej triedy
¢. 79.
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4.2.2.9 Celkovy prehlad o regiondinej Zeleznicnej doprave
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Ponuku dopravnej obsluhy v regiondlnej Zelezni¢nej doprave ukazuje Obrazok 18. Je tu ukazané, kde

je pravidelna osobna premavka na Zeleznicnej sieti PreSovského samospravneho kraja.

Dopravna ponuka - potet liniek em,
bez linkového vedenia RN

I ot liniek

Obrazok 18

Dopravna ponuka v regionalnej Zeleznicnej doprave v Presovskom kraji

Obrazok 19 ukazuje pocty cestujucich nastupujucich na jednotlivych Zelezni¢nych staniciach
a zastavkach PreSovského samosprdvneho kraja podla dopravného modelu. Obrazok 20 ukazuje
pocty cestujucich v regionalnej doprave na Zelezni¢nej sieti PreSovského samospravneho kraja podla

dopravného modelu.

Nastupy na zastavkach
0-50
51-250
251-1250
1251- 6000
> 6000

Obrazok 19 Nastupy cestujucich na jednotlivych zastavkach v PreSovskom kraji
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Obrazok 20 Intenzity cestujlcich v pravidelnej regionalnej Zeleznicnej doprave

4.2.3 Celkové prehlady verejnej hromadnej dopravy

Na spracovanie celkovych prehladov sa s Uspechom pouZil dopravny model PreSovského kraja.

Pocty cestujucich verejnou dopravou z jednotlivych centroidov = centier obci alebo ich casti ukazuje
Obrazok 21. Komplementarnu informdaciu nesie Obrazok 22, ktory ilustruje podiel cestujucich
verejnou dopravou zjednotlivych obci spolocne s cestujucimi vyuzivajucimi individudlnu
automobilovu dopravu.

Dalsi Obrazok 23 ukazuje celkové pocty odchadzajucich cestujucich verejnou dopravou vztiahnuté ku
poctu obyvatelov obci.

Mapa — Obrazok 24 ukazuje intenzity cestujucich v primestskej autobusovej a Zelezni¢nej regionalnej
doprave spolo¢ne na jednom obrazku.
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Obrazok 21 Denné pocty odchadzajlcich cestujicich vo verejnej doprave podla dopravného modelu
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Obrazok 22 Modal split medzi verejnou a individualnou dopravou podla dopravného modelu

Mo L B R G DD N o he 8



PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ

(O jealy ceshupleich WHD ku pofty obyvatefov
Demand Totis - 99 Cesujic ve YHD 218
G/A AEribute - 01_G/A Dotz Set 2B

Obrazok 23 Pocty odchadzajucich cestujucich verejnou dopravou ku poctu obyvatelov obci
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Obrazok 24 Intenzity cestujticich vo verejnej doprave v PreSovskom kraji
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4.2.4 Mestskda hromadna doprava

4.2.4.1  Analyza fungovania MHD v Presove

Subsystém mestskej hromadnej dopravy v Presove obsluhuje mesto PreSov a niekolko prilahlych
obci. Prifahlé obce obsluhované linkami MHD sa podielaji na financovani prevadzky tychto liniek.
Systém MHD v PreSove straca cestujlcich a postupne sa zvySuje podiel cestujucich, ktori jazdia za
zlavnené cestovné alebo Uplne zadarmo. Napriek tomu sa mesto PreSov snazi zvySovat ponuku
(zvySovanie mnozstva vozokilometrov) aj kvalitu poskytovanych sluzieb (obnova vozového parku —
predovsetkym trolejbusov).

Hlavné prudy cestujucich si medzi dvoma hlavnymi taZiskami byvania a centrom, na ktoré nadvazuju
priemyselné zény. Medzi sidliskami Sekéov a Svaby na vychodnej strane mesta, centrom mesta,
a medzi sidliskami Il a Il na zapadnej strane mesta. PretoZe cesty vedu najma severojuznym smerom,
najvacsie zatazenie vacsiny liniek sa odohrava na Hlavnej a Masarykovej ulici medzi Trojicou
a Zelezni¢nou stanicou, hoci nie vietci cestujuci potrebuju prechadzat centrom mesta. VyuZitie
kapacit vozidiel MHD je rozhodujuce podla vyssie vymenovaného Useku v strede mesta.

Vozidla MHD sa v $pickach stavaju sucastou kongescii s ostatnou cestnou dopravou, ¢o spdsobuje
meskanie spojov. Klesa rychlost dopravy a tiez spolahlivost pre cestujucich, ktori potrebuju do ciela
dorazit v¢as.

Podiel cestujucich MHD na modal-splite v PreSove je vyssi ako v porovnatelne velkych
stredoeurdpskych mestach. Je velmi viditelné, ze MHD je pre znacnu cast cestujlcich negativnou
volbou, pre tych, ktori nemaju ind moznost cestovania. Vo vozidlach prakticky nie je vidiet muza
v produktivnom veku (25 — 60 rokov), cestujuci su bud’ Studenti alebo seniori a tiez Zeny aj mimo
tychto vekovych kategorii.

MHD je geograficky dostupna prakticky vSetkym obyvatelom v meste. VaéSina znich ma
v dochadzkovej vzdialenosti 300 m moznost volby medzi viacerymi zastdvkami. MHD dopravuje
svojich cestujucich bezpecne a spolahlivo do ciela, bohuZzial nie vidy nacas. UdrzZiavanie vozidiel vo
vlastnych kapacitach dopravného podniku je na dobrej urovni, urité rezervy su v udribe
infrastruktary, najma trolejového vedenia a obratisk.

Hlavnym problémom MHD v PreSove nie je ani tak obmedzend ponukana kapacita, ale rychlost
a spolahlivost prepravy, najma dodrZiavanie cestovnych poriadkov. Pre zvysenie atraktivity MHD pre
dalsich cestujucich je do buddcna nutné sa zaoberat touto oblastou.

4.2.4.1.1 Rychlost a spolahlivost prepravy cestujucich

Rychlost prepravy cestujucich v primestskej doprave sa podla dopravcov na zdklade cestovnych
poriadkov pohybuje pri vlakoch od priemernej rychlosti medzi 40 km/h (Presov — Bardejov) po
51 km/h (PreSov — Lipany). Pri autobusoch je rychlost prepravy medzi 31 km/h (Presov — Lipany) po
44 km/h (PreSov — Vranov nad Toplou).

Zatial, ¢o pri vlakoch hrozia nahodné rizikd oneskorenia, v autobusovej doprave mozno kongescie
v PreSove v obdobi Spiciek povazovat za systematické rizika s ktorymi cestovné poriadky nepoditaju.
Uvedené jazdné Casy su rovnaké pocas celého dia.
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Zo skusenosti je autobusova a Zelezni¢na doprava bezpecnad, a spolahliva. Spolahlivost v dodrziavani
cestovného poriadku je viac ohrozena v autobusovej doprave.

To isté plati o spolahlivosti a bezpe¢nosti v mestskej hromadnej doprave. Len rychlost je v ohrozeni
vdaka kongesciam. Rychlost trolejbusov v $pickach v niektorych Usekoch klesd az k hodnote 5 km/h,
¢o je rychlost priemernej ch6dze. Na linke ¢. 1 klesa rychlost z hodnoty danej cestovnym poriadkom
25 km/h (v sedle redlnej cestovnej rychlosti), podla odhadov dopravcu na 13 km/h, ¢o nie je
uspokojiva hodnota.

Pre trolejbusy su v $pickach najpomalsie Gseky na prietahoch ciest I. triedy ¢. 18 (Usek zastavka
Poliklinika — Namestie mieru a medzi zastdvkami Duklianska — Razcestie Kuty) a ¢. 68 (v Useku
Razcestie Sidlovec — zastdvka Sabinovska), kde rychlost klesd a? k vyse uvedenym 5 km/h.

Na spolo¢nom prietahu ciest 1/18 a 1/68 v Useku Obrancov Mieru — Poliklinika a tiez na Useku cesty
I/18 od Namestia mieru po zastavku Duklianska potom rychlost klesa na 10 — 15 km/h.

Podobné hodnoty rychlosti dosahuju trolejbusy v $picke tiez na Hlavnej medzi Trojicou a Ciernym
mostom, tu je to spésobené velkou koncentraciou vozidiel MHD a velkym obratom cestujucich.

Medzi Zelezni¢nou stanicou a Skdrou je vyska rychlosti spdsobend prejazdom cez dve krizovatky
a favym odbocovanim trolejbusov v hustej premavke.

Vytvorenie vyhradenych pruhov pre vozidla verejnej dopravy, po vybudovani obchvatov a zavedenie
rozumnej preferencie vozidiel verejnej hromadnej dopravy bude tento problém efektivne riesit.

4.2.4.1.2 Slabé stranky a prileZitosti verejnej hromadnej dopravy v PreSove a okoli

Verejnd doprava v Presove a okoli trpi relativne malou atraktivitou pre cestujucich, ktori ju
nepouzivaju.

Silnou strankou je skutoénost, Ze vsetky tri subsystémy su relativne velké a maju aj potencial dalSieho
rozvoja. Zaclenenim prilahlych obci do systému MHD je uskutoCneny jeden z prvych krokov
k integrovanému dopravnému systému.

Popri zlepSovani kazdého zo subsystémov, zvySovani jeho uzivatelského komfortu a pritazlivosti bude
nutné do buddcna prikrocit kintegracii a spoloénému riadeniu celého systému. Ma to
nezanedbatelny potencial pre dosiahnutie vyznamnych synergickych efektov pre zachovanie alebo
skvalitnenie ponuky, ale aj zvySenie ekonomickej efektivnosti.

4.2.4.1.3 Prepravny vykon

Prepravny vykon vo vozovych kilometroch, v pocte prepravenych oséb a v ponuke miest v miesto
kilometroch za roky 2001 — 2017 prehladne spracuva Tabulka 32. V tabulke je uvedeny ako celkovy
pocet, tak aj rozdelenie medzi autobusovu a trolejbusovu trakciu.
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Tabulka 32 Prepravny vykon MHD v PreSove

Vykony MHD v Pre3ove

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017|

*) ) )

Vozové km celkom [tis. km] 4915 4912 4898 4935 4915 4949 4975 5022 5039 5020 4697 4514 4510 4512 4682 4810 4835
ztoho
Autobusy 2706 2614 2632 2633 2662 2692 2806 2813 2959 2768 2624 2532 2613 2546 2692 2900 2857|
Trolejbusy 2209 2298 2266 2302 2253 2257 2169 2209 2080 2252 2073 1982 1897 1966 1990 1910 1979
ztoho
Pravidelna doprava celkem 4904 4899 4872 4902 4879 4923 4944 4989 5010 4994 4671 4489 4485 4478 4646 4772 4810
Nepravidelna doprava celkem 11 13 26 33 36 26 31 33 29 26 26 25 25 34 36 37 25)
Prepravené osoby celkom [tis. osob] 34207 33009 32724 31726 31644 33742 34937 34939 38197 38530 37344 35003 34730 33233 32796 32082 31618
ztoho
Autobusy 18483 16789 17083 16585 16894 18230 18881 19578 21400 21587 20549 19610 19457 18619 17054 17228 16420
Trolejbusy 15724 16220 15641 15141 14750 15512 16056 15631 16797 16943 16795 15393 15273 14614 15742 14854 15198
ztoho
Pravidelna doprava celkem 34183 32981 32697 31691 31605 33271 34904 34911 38176 38508 37322 34985 34712 33213 32779 32063 31594
Nepravidelna doprava celkem 24 28 27 35 39 21 33 28 21 22 22 18 18 20 17 19 24
Miestokilometre celkom [tis. mkm] 567259 578360 585353 596681 597952 619117 626622 635417 636063 619133 576621 561516 480384 455633 465167 465175 473862
ztoho
Autobusy 294059 293907 305567 311927 319222 339660 357935 360250 374653 337369 315830 303174 259182 235735 241845 249685 245973
Trolejbusy 273200 284453 279786 284754 278730 279457 268687 275167 261410 281764 260791 258342 221202 219898 223322 215490 227889
*) Ukazovatel prepravené osoby autobus/trolejbus je od roku 2002 prepo&itany podla miestokilometrov, v roku 2001 podla vozovych km
**) Narast poctu cestujtcich je spdsobeny zmenou metodiky vypo¢tu z 1.1.2009
***) pokles miestokilometrov bol v dosledku zmeny metodiky - Statisticka obsaditefnost (SU SR - 1.4.2013)

Prepravny vykon vo vozovych kilometroch kulminoval v uvedenom obdobi v roku 2009, od tejto doby
klesal do roku 2014 a v dalsich troch rokoch je pozorovany mierny ndrast.

Pocet prepravenych os6b za rovnaké obdobie dosiahol svoj vrchol vroku 2010, pricom
v predchadzajucom roku 2009 nebol tento pocet o mnoho nizsi. V dalSich rokoch je pozorovany
dlhodoby pokles poctu prepravenych os6éb. Zdroj Dopravného podniku mesta PreSov, a.s.
upozornuje, Zze narast poctu prepravenych osdb vroku 2009 je ovplyvneny zmenou metodiky
vypoctu, stanovenej Statistickym uradom Slovenskej republiky.

Vyvoj poctu ponukanych miest v miesto kilometroch prakticky kopiruje vyvoj vykonov vo vozovych
kilometroch. Pozitivne je, zZe rastie ponukand kapacita v trolejbusovej doprave v poslednom roku viac
ako v autobusovej doprave.

Po dopocitani do celkového poctu cestujucich v trolejbusoch udanych vo vykazoch Dopravného
podniku mesta PreSov, a.s. sa odhadovali ro¢né pocty cestujucich na trolejbusovych linkach v PreSove
pre rok 2017. Udaje uvadza Tabulka 33.

Tabulka 33 Rocné pocty cestujucich na jednotlivych trolejbusovych linkach
Rok 2017 Pocet cestujtcich
(tis. cestujucich)

Linka 1 1620
Linka 2 764

Linka 4 4032
Linka 5 531

Linka 7 362

Linka 8 4707
Linka 38 3183
Spolu 15198

4.2.41.4 |Infrastruktura na trasach liniek

Autobusova aj trolejbusova doprava vyuZivaju spolocnu cestnu infrastrukturu s automobilovou
dopravou. Vyhradené pruhy pre autobusy a trolejbusy zatial v PreSove nie su, hoci sa vedu dvahy
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o ich zavedeni. Jedinym prakticky vyhradenym priestorom je Hlavnd ulica od krizovatky s ulicou
Hurbanistov po krizovatku s ulicou Jarkovd, kde jazdia len vozidld MHD a dopravna obsluha tohto
priestoru.

MHD zdiela s ostatnou cestnou dopravou aj svetelné riadenie krizovatiek, preferencia pre vozidla
MHD nie je zatial zavedena.

Specifickou infrastruktirou pre MHD sU oznaéniky zastavok s cestovnymi poriadkami liniek
obsluhujucich dotknutu zastavku.

V sieti MHD sa nachddza 484 zastavok, z ktorych vaésina je obojsmernych. Vsetky zastavky, okrem
tych, na ktorych premavaju nosné trolejbusové linky €. 4, 8 a 38 sU na znamenie.

Siet liniek a zastavok MHD na Uzemiu mesta PreSova je natolko zahustend, Ze vacsina obyvatelov
mesta ma v dochadzkovej vzdialenosti do 300 m najmenej jednu zastavku, no vacsina viac zastdvok
MHD.

Pre potreby otacania a prestavkovania vozidiel je k dispozicii 8 trolejbusovych obratisk, ktoré zaroven
sliZia aj autobusom (Budovatelska, Dubrava, Pod Salgovikom, Sibirska, Sidlisko I, Solivar, Sebastova
a Sirpo). Autobusové obratiskd su v meste Pre$ov (Borkut, Cemjata, Delfia, Honeywell, Hviezdna,
Katy, Rarky, Surdok, Terchovskd, Veseld, Za Kalvariou), v meste Velky Sari§ ajeho &asti Kana$
a obciach Bzenov, Fintice, Haniska, Maly Sari$, Ruskd Nova Ves, Teriakovce, Vy$na Sebastova a jej
Casti Severnad aZaborské. Niektoré linky tiez koncia v centre mesta (zastavky Velkd posta, Kpt.
Nalepku, Okruzna) alinky, ktoré koncia na zastivkach Hollého a Nemocnica sa otacaju po
Moyzesovej ulici.

Napajanie trolejového systému v PreSove jednosmernym pridom s napatim 600 V zabezpecuju tri
trakéné meniarne:

MR 1 na Solivarskej ulici s vykonom 2,2 MW (planuje sa revitalizacia)
MR 2 na Capajevovej ulici o vykone 3 MW
MR 3 na Mukacevskej ulici s vykonom 2,2 MW (pldnuje sa revitalizacia)

Vo vsetkych troch meniarfiach bolo rekonStruované technologické zariadenie v roku 2000. Pre
rozSirovanie elektrickej trakcie bude potrebné uvaZovat o navyseniu vykonu, pripadne o vystavbe
dalSich meniarni.

V Presove je 30 km trolejbusovych trati, z oho je 10,7 km (35,66%) v nevyhovujucom stave. Ide
otrate, ktoré boli vybudované pred rokom 1985 a nepresli rekonstrukciou. Dovodom
nevyhovujliceho stavu je opotrebovanie trolejovych drotov a kondiaca Zivotnost trakénych podpier aj
ramien.

Zakladné udaje o zloZeni vozového parku Dopravného podniku mesta PreSova, a.s. sU spracované
v tabulkach. Tabulka 34 opisuje zloZenie vozového parku trolejbusov vratane prehladu o veku
vozidiel a Tabulka 35 opisuje zloZenie vozového parku autobusov.

Skratky v tabulkach:

BP - beind podlaha, NP - zniZend podlaha, CNP — ¢iastocne nizkopodlazné
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Tabulka 34 Vozovy park trolejobusov DPMP
Stavk | Stavk | Stavk | Stavk Star.mdalrdne KIbc.Jve, Vek
. vozidla vozidla
Typ vozidla
31.12. | 31.12. | 31.12. | 20.09.
2015 2016 2017 2022 BP NP BP NP roky
14 Tr 3 1 1 -
14 TrM 5 4 3 1 1 21
15Tr 8 2
15TrM 5 5 3
24 Tr Citelis 7 7 7 4 4 14-15
25 Tr Citelis 5 5 5 4 4 14-15
30Tr SOR 5 9 9 2-5
31 Tr SOR 9 9 19 25 25 5-10
Spol 42 33 43 1 13 0 29
polu 14 29 8,28
Spolu v prevadzke 13 25 7,98
Podiel NP vozidiel 100.00 100.00
v prevadzke (%) ’ ’
Tabulka 35 Vozovy park autobusov DPMP
Stav k | Stavk Stav k Stav k Staf\dajrdne Klbt.)ve, Midi Vek
Typ vozidia vozidla vozidla busy
31.12. | 31.12. 31.12. 30.09. .
BP NP BP NP CNP roky
2015 | 2016 2017 2022
Karosa B732 12 m 1 1 1 -
Karosa B741 18 m 1 1 1 -
Karosa B932 12 m 3 3 3 -
Karosa B941 18 m 8 7 7 -
Karosa B961 18 m 10 10 10 -
Renault City Bus 12 m 4 4 4 1 1 18
Solaris Urbino 12 m 1 1 1 1 1 19
Irisbus City Bus 18 m 3 3 3 3 3 17
Irisbus Citelis 12 m 3 2 2 2 2 14
Irisbus Citelis 18 m 3 3 3 3 3 17
Irisbus Citelis12mE 4 6 6 6 8 8 14
Irisbus Citelis 18 mE 4 1 1 1 1 1 14
Rosero First 8 m Euro 4 4 4 4 3 3 13
Rosero First 8 m Euro 5 4 4 4 4 4 8
SORNB 18 m 2 2 2 2 2 13
Solaris Urbino 12 mE 5 7 7 7 7 7 9
Solaris Urbino12 mE 6 5 5 5 5 5 7
Solaris Urbino 18 mE 6 1 3 3 3 3 6-7
SORNB 18 mES5 11 11 0-9
SORNB 12 m 5 5 0-1
Crossway 12,8 2 2 13
SOR BN 10,5 8 8 13-14
Spolu 67 67 67 69 0 39 0 23 7 9,46
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Standardné | Kibové Midi
Stav k | Stavk Stav k Stav k ar"l a’r ne ¢')ve: at Vek
. vozidla vozidla busy
Typ vozidla
31.12. | 31.12. 31.12. 30.09. .
BP NP BP NP CNP roky
2015 | 2016 2017 2022
Spolu v prevadzke 66 66 66 67 38 22 7 9,21
Podiel NP vozidiel v prevadzke (%) 100 100 100

Priemerny vek autobusov je bezmdla dvojndsobny oproti priemernému veku trolejbusov. Je to dané
skutoénostou, Ze v poslednych troch rokoch nedoslo k Ziadnej obnove autobusov, zatial ¢o obnova
trolejbusov bola pomerne masivna (bezmala polovica trolejbusov v prevadzke je s vekom do piatich
rokov).

Informacny systém vozidiel MHD (palubné pocitace, vonkajsie a vnutorné informacné tabule) je od
polskej spolocnosti R & G Mielec. Vzhladom nato, Ze Zelezni¢ny dopravca a primestski autobusovi
dopravcovia vyuzivaju informaény systém od inej spoloc¢nosti, je obava, Ze po vybudovani
integrovaného informacného systému (informacné tabule s odchodmi spojov na zastavkach
a prestupnych uzloch), nebudd méct tieto zariadenia prijimat data z palubnych poditaéov inych
dopravcov.

4.2.4.1.5 Trasy liniek MHD v PreSove

Mesto PreSov

V meste Presov prevadzkuje siet liniek MHD Dopravny podnik mesta Presov, a.s.

6 trolejbusovych liniek:

1 Sebastova - Duklianska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Solivar a spat

2/5D Dubrava/Bajkalska - Sabinovska - Hlavna - Skultétyho - 17. novembra - Obrancov mieru -
Levoéska - Hlavnd - Skultétyho - Budovatelska a spat

4 Sidlisko Ill - V. Clementisa - Levo&skd - Hlavnd - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Arm. gen.
Svobodu - Pod Salgovikom a spat

7 Sirpo - Duklianska - Hlavna - Skultétyho - Budovatelska a spat

8 Sidlisko Il - V. Clementisa - Levoéska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Arm. gen.
Svobodu - Sibirska a spat

38 Sidlisko Il - V. Clementisa - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho - Zelezni¢na stanica -
Solivarska - Arm. gen. Svobodu - Sibirska a spat

33 autobusové linky v dennej prevadzke:

10 okruine: Sibirska - Arm. gen. Svobodu - Svabska - KoSicka - Zelezni¢na stanica - GreSova -
Nemocnica - Moyzesova - Velkd posta - Zelezni¢na stanica - Kogickd - Svabska - Arm. gen.
Svobodu - Sibirska

11 Na Rurkach - Levoéska - Na Hlavnej - Velka posta - Cierny most - Rusinska - Eperia - Martina
Benku - Lesnicka - Suvorovova - Pod Hradkom - Solivar a spat bez Eperie
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Sibirska - Pod Tdborom - Nemocnica - Vajanského - Hlavna - Pavlovi¢ovo ndmestie - Kollarova
- Sidlisko I - Bajkalska - Sidlovska - DUbravska - Sidlisko 11l - Kolldrova - Pavlovi¢ovo ndmestie
- Hlavna - Saférikova - Nemocnica - Rusinska - Sibirska

Velka posta — Rusinska — Pre$ovska — Niznianska — Lubotice — Sebastovska - Nizna Sebastovd
— Herlianska — Vy$na Sebastova/Severna a spat

Kanas - Sabinovska - Hlavna - Zelezniéna stanica - Kogicka - Petrovianska - Zaborské a spat

okruine: Za Kalvariou - Pod Kalvariou - Csl. Armady/Obrancov mieru - Levoéskd - Hlavn3 -
nemocnica - Moyzesova - Hlavna - Levoéska - Csl. armady - Kolldrova - Pod Kalvériou —
Za Kalvariou

Sidlisko 11l - Levo¢ska - Duklianska - Sirpo a spét
Bzenov - Cemjata - Vydumanec - Levoéska - Hlavna - Velka posta a spat

okruine: Solivar - Kysucka - Arm. gen. Svobodu - Svébska - Kogicka - Zelezni¢na stanica —
Gre$ova - nemocnica - Moyzesova — Velkd posta - Zelezni¢nd stanica - KoSicka - Svabska -
Arm. gen. Svobodu - Kysucka - Solivar

Vesela - Sabinovska - Hlavna — Velka posta a spat
Maly Sari§ - Levo&ska - Hlavna - nemocnica - Vranovska — Finticka - Fintice a spat
Sidlovec - Sabinovska - Hlavna — Pod Taborom — Seké&ovskd — Salgovik - Teriakovce a spat

okruzne: Maly Sari$ - Levo¢skd - Poliklinika - Trojica - Na Hlavnej - Okruzna - Floridnova -
Poliklinika - Levoéska - Maly Sarig

Haniska - Kosicka - Zel. stanica - Hlavna - Poliklinika - Obr. mieru - Kolldrova - Sazavského -
Levoéska - Hlavna - Zel. stanica - Kosicka — Haniska

Velkd posta - Cierny most - Zelezni¢na stanica - Kosicka - Petrovianska - Spinea Zaturecka
a spat po Cierny most

Terchovskd — Pod Kamennou bariou — Skultétyho - Hlavnad — Safdrikova — Vodérenska —
Hviezdna a spat

okruine: Delfia — Svébska - Skara - Zelezni¢na stanica - Hlavna - Duklianska - Niznianska -
lubotice - Bardejovskd — NiZnianska - Duklianska - Hlavnd - Zelezni¢nd stanica - Skéra -
Svébska - Delfia

okruzne: Sidlisko Il - Levocskd - Okruind - GreSova - Nemocnica — Moyzesova - Hlavna -
Levocska - Sidlisko Il

okruzne: Zelezniéna stanica — Jilemnického — Budovatelska — Zelezniéna stanica
Okruzna — Poliklinika — Hlavna - Rusinska — Sibirska a spat po Trojicu

Sibirska - Rusinska - Cierny most - Okruzna, dalej ako linka 32

Sirpo - Presovska - Arm. gen. Svobodu - Svébska - Delfia a spat

Sidlisko IIl - Levo&skd - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho - Budovatelskd - Svabska
- Arm. gen. Svobodu - Pod Salgovikom a spat
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35 Delfia — Svébska - Arm. gen. Svobodu - Rusinska — Lesik delostrelcov - Nemocnica - Sirpo

36 Pod Salgovikom - Rusinska - Hlavna - Trojica a spéat

37 Zelezni¢na stanica — Koicka - Svabska - Arm. gen. Svobodu - Pre$ovskd — Vranovskd -
Sebastové

39 okruzne: Sidlisko Ill - Mukagevska - Hlavna - Zelezni¢na stanica — HM Tesco - Svébska —

Kosicka - Zelezni¢na stanica - Hlavnd - Mukacevska - Sidlisko Il
41 Surdok - Kuty - Duklianska - Hlavna - Velka posta a spat
42 Velkd posta - Zelezniéna stanica - Jilemnického - Pod Wilecovou hérkou - Borkut a spat

43 Zelezni¢na stanica - Skultétyho - Pod Kalvariou - Kolldrova - Sazavského - Sidlisko Il -
Bajkalska - Sabinovska - Safarikova - Nemocnica — Kpt. Nalepku

44 Velka posta - Rusinska — Eperia - Kysucka - Solivar a spat bez Eperie
45 Velky Saris - Sabinovska - Hlavna - Zelezni¢nd stanica - HM TESCO - Svabska - Delfia a spat

46 Velka posta - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Ruskd Nova Ves a spat

2 autobusové linky v no¢nej prevadzke:

N1 okruzne: okruzne: Sidlisko Ill - Clementisova - Obrancov mieru - PreSovskd univerzita -
Skultétyho - Cierny most - Zelezni¢nd stanica - Kogicka - Svabska - Solivar - Lesnicka - Martina
Benku - Pod Salgovikom - Martina Benku - Lesnicka - Svabska - Kogickd - Zelezni¢nd stanica -
Cierny most - Skultétyho - Pre$ovska univerzita - Obrancov mieru - Clementisova - Sidlisko 11l

N2 Nizna Sebastovd - Vranovska - PreSovska - Sibirska - Jurkovi¢ova - Martina Benku — Svabska —
KoSickd - Zelezni¢na stanica - Na Hlavnej - Sabinovska - Bajkalska - Sidlisko Ill - Clementisova -
Levocskd - Na Hlavnej - Zelezni€na stanica - KoSicka - Svabska - Martina Benku - Jurkovi¢ova -
Sibirska - Presovskd - Vranovska - Nizna Sebastovd

Systém linkového vedenia je rozvetveny, no niektoré linky predstavuju len niekolko jednotiek spojov
cez den. Niektoré linky premdvaju aj v dvojhodinovych intervaloch, o tiez nie je velmi komfortné.

4.2.4.1.6 Organizacné a institucionalne usporiadanie

Dopravny podnik mesta Presova (DPMP) je akciovou spolo¢nostou vlastnenou plne mestom Presov.
DPMP pre mesto PreSov prevadzkuje systém MHD, za ¢o dostdva od mesta dotdciu. Niektoré linky
prevadzkované DPMP obsluhuju niektoré susediace obce, ktoré za tuto sluzbu DPMP tieZ poskytuju
urdita Uhradu. Za tieto sluzby ¢ast Uhrady poskytuje tiez PreSovsky samospravny kraj.

Zial nie je koordinacia pri objednavani dopravnych sluZieb, ¢o spdsobuje, Ze niektoré obce maju vyssi
$tandard obsluhy (premavaju tu aj autobusy DPMP aj autobusy SAD, napriklad Vy$na Sebastova),
niektoré sa stazuju, Ze si musia priplacat na svoju dopravnu obsluhu, kedZe do nich autobusy SAD
vObec nepremavaju (napriklad Teriakovce).

Mesto PreSov sa usiluje o zavedenie parkovacieho systému najma v historickom centre mesta, kde je
situdcia s parkovanim najzlozitejsia.
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4.2.4.2  Analyza MHD v meste Poprade
V meste Poprad prevadzkuje 8 liniek MHD dopravca SAD Poprad

Linka ¢.1
Linka ¢€.2
Linka ¢.3
Linka ¢.4
Linka ¢€.5

Linka ¢.6

Linka ¢.7

Linka ¢.8

Aut. stanica — Dom kultury — Bajkalska — Uherova a spat

Aut. stanica — Stefanikova — Tatravagdnka — Allendeho a spat

Zapad — Aut. stanica — Velka — Spis. Sobota — Vagénka — Nemocnica — Uherova a spat
Uherova — Nam. sv. Cyrila a Metoda — Nemocnica — Tatravagénka — Allendeho a spat
Aut. stanica — Dom kultiry — Nemocnica — Strazske nam. a spat

Uherova — Nam. sv. Cyrila a Metoda — Nemocnica — Sttrova — Tesco — Velické nam.
a spat

Uherova — Nam. sv. Cyrila a Metoda — Nemocnica — NC Forum — Aut. stanica — Hrani¢na
a spat

Aut. stanica — NC Forum — Nemocnica — Nam. sv. Cyrila a Metoda — Uherova —
Nemocnica — NC Forum — Aut. stanica

Dopravca SAD Poprad prevadzkoval na linkach MHD v meste Poprad tieto vozidla:

14 vozidiel Mercedes Citaro (Euro 6)

2 vozidla typu Karsan ATAK

4 vozidla typu MAN Lion,

V septembri 2022 zaviedlo mesto Poprad dopravu v MHD bezplatne pre obyvatelov mesta. Podla
informdcie z vedenia mesta sa toto opatrenie osvedcilo — zvysilo sa vyuZitie vozidiel MHD. Otdzne
vsak je, ako dlho bude toto opatrenie financne udrzatelné.
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4.2.4.3  Analyza MHD v meste Humenné

Mestskd hromadnd doprava v meste Humenné je vykonavana autobusmi na 7 linkach podla platného
cestovného poriadku. Dopravu prevadzkuje dopravca DZS-M.K.TRANS Michalovce, s.r.o.

Linka 1 Polna — Zelezniéna stanica — Hydinarske zavody

Linka 2 Zelezni¢na stanica — Kudlovska

Linka 3 Dubnik, oto¢ka — Gastanova — Zelezni¢na stanica — Laborecka, otocka

Linka 4 Zelezni¢na stanica — Laboreckd — Sidlisko pod Sokolejom

Linka 5 Polna — Zelezni¢na stanica — Laboreckd, oto¢ka — Sadova — Zelezni¢na stanica — SAD

Linka 6 Zelezni¢na stanica — Podskalka, otocka

Vozidlovy park je uvedeny v tabulke.

Tabulka 36 Vozovy park DZS - M.K. TRANS s. r. 0. pre MHD Humenné
P.¢. | Druh Znacka, typ Objem | Vykon | Celkova Kapacita Spotreba | r.v.
motora | motora | hmotnost | sedenie/st | PHM
(cm3) (kW) (kg) atie (1/100)

1 Autobus SORB9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

2 Autobus SORB9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

3 Autobus SORB9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

4 Autobus Irisbus 7790 213 18000 31/69 2001
mestsky PS09D1

5 Autobus Karosa B | 11940 175 17000 32/63 1998
mestsky 932.1676

6 Autobus Karosa B | 11940 175 17000 32/63 1997
mestsky 932.1676

7 Autobus SORC9.5 5861 152 12000 35/27 2001
medzimestsky

8 Autobus SORC9.5 5880 176 14000 39/23 2005
medzimestsky

9 Autobus Karosa C | 9834 188 18000 46/35 2001
medzimestsky | 934.1351

10 Autobus Karosa B | 7790 180 17800 32/68 2005
mestsky 951.1713

11 Autobus Karosa B | 11940 155 16000 32/68 27,9 1996
mestsky triedy | 732.1654
A

12 Autobus Renault 2463 84 3900 12/0 2003
medzimestsky | Master

Zdroj: Mesto Humenné
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4.2.4.4  Analyza MHD v meste Bardejov

Systém liniek MHD v Bardejove prevadzkuje dopravca SAD PreSov, prevddzka Bardejov. Povodne bolo
prevadzkovanych 12 liniek, neskér bola zrusena linka €. 5. Od 1. januara 2019 bola MHD v Bardejove
preorganizovanad do Siestich liniek, pri praktickom zachovani rovnakého rozsahu obsluhy a trasovania
jednotlivych spojov.

Linkové vedenie MHD v Bardejove:

701101 Linka &. 1 Tacevska - Slovenska - Vinbarg - L. Stura - Bardejovské Kupele (dizka 14,2 km)

701102 Linka ¢. 2 Druzba - Komenského - Slovenska - Bardejovské Kupele (dizka 9,2 km)

701103 Linka ¢. 3 DIha Luka - Slovenska - Tacevska - Klugov (dizka 12,1 km)

701104 Linka ¢. 4 Stefanikova - DIhy rad - Slovenska - Bardejovska Nova Ves (dizka 6,9 km)

701105 Linka €. 5 Mihalov - Dlhy rad - Slovenskd - Duklianska -

(dfzka 10,5 km)

Bardejovské Kupele

701106 Linka ¢. 6 Postarka - Tadevska - Slovenskd - Bardejovska Nova Ves (dizka 9,0 km)

Vozidlovy park MHD v Bardejove uvadza Tabulka 37.

Tabulka 37 Vozidlovy park SAD Presov pre MHD Bardejov
Pocet vozidiel | Miest na sedenie | Miest na stdatie | Miest spolu
[ks] [pocet] [pocet] [pocet]

KAROSA B 952 1 31 63 94

TEDOM KRONOS | 6 32 67 99

SOR 8,5 2 24 38 62

4.2.4.5 Analyza MHD v meste Stard Lubovria

Mesto Stara Lubovia

MHD prevadzkuje dopravca DZS-M.K.TRANS Michalovce, s.r.o., v prevadzke su dve linky:

1 Pienstav - Sidlisko Zapad - Autobusova Stanica - Lubovniansky hrad;

Pracovné dni 5x, den pracovného volna, v sobotu, nedelu a pocas sviatkov 1x

1 Lubovniansky hrad - Autobusova Stanica - Sidlisko Zapad - Pienstav;

Pracovné dni 5x, den pracovného volna 1x, v nedelu a pocas sviatkov 1x, len pocas Skolského
vyucovania 1x, len pocas prazdnin 1x, len v sobotu 1x, v nedelu a pocas sviatkov 1x

2 Autobusova stanica - Sidlisko Zapad - Autobusova stanica - Tesla - Podsadek;

Pracovné dni 17x, len pocas Skolského vyucovania 2x, len v sobotu 2x

2- Podsadek - Tesla - Autobusova stanica — Sidlisko Zapad — Autobusova stanica;

Pracovné dni 15x, len pocas Skolského vyucovania 1x, len v sobotu 3x
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Vozidlovy park je uvedeny v tabulke xxxx.

Tabulka 38 Vozovy park DZS - M.K. TRANS s. r. 0. pre MHD Mesto Stara Luboviia

p.C. | Typ r.v. Pocet miest Spotreba

1 SOR 9.5 2005 27 sedenie 54 statie spotreba 28 1/100km
2 SOR9.5 2008 35 sedenie 46 statie spotreba 28 1/100km
3 Karosa 2006 32 sedenie 68 statie spotreba 31 1/100km
4 Karosa 2006 32 sedenie 68 statie spotreba 31 1/100km

4.2.4.6  MHD v ostatnych mestdch Presovského samosprdvneho kraja

Mesto V. Saris

MHD je zabezpecovana Dopravnym podnikom mesta PreSov linkou €. 45 a linkou €. 14 do Casti Kanas.

Mesto Svit

Jednu linku MHD prevadzkuje dopravca Brynczka s.r.o. Linka spaja €ast Podskalka s Chemosvitom,
autobusovou stanicou a mestom.

Mesto Kezmarok

Mesto ma zriadend MHD, ktoru zabezpecuje na zaklade zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme
dopravca SAD, a.s. Poprad vlastnymi vozidlami. Premdva jedna linka:

Linka ¢. 1 Pradiarer — SAD — Autobusova stanica — Sidlisko Juh, Petrzalska (MHD703201)

Mesto Levoca
Jednu linku MHD prevadzkuje dopravca SAD Poprad:

Linka ¢. 1 Sidlisko SNP Il — PoSta — Sidlisko SNP 1l (MHD 704201)

Mesto Vranov nad Toplou
Dve linky MHD prevéadzkuje dopravca SAD Humenné (odstepny zavod Vranov nad Toplou):
713101 MHD ¢.1 Rodinnd oblast, razcestie — Autobusova stanica — ul. Lomnicka, Ortase

713102 MHD ¢.2 Autobusova stanica — Sidlisko 1. maj — Vinice — Rodinna oblast, razcestie
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Mesto Snina

MHD prevadzkovala spolo¢nost Marcela Galandova — Gameco, Komenského 2827/105, Snina od roku
2014. Od juna 2018 bola MHD v meste Snina zabezpecovana spolo¢nostou MOTOCENTRUM SNINA,
s. r. 0., Strojarska 2747, Snina, od roku 2020 spolo¢nostou Ejzatour, s.r.o., Strojaska 584, Snina..

V prevadzke je jedna linka, v letnom obdobi sa obsluhuje taktiez rekreaéna oblast Sninské rybniky.
Dopravca prevadzkuje MHD jednym vozidlom:

Autobus mestsky KAROSA jednopodlazna, rok vyroby: 08.10.2006, spotreba 27,5 litra, kapacita
40+23, parametre: dizka: 11347mm, &irka: 2500mm, vyska: 3165mm. Poruchovost — bezna udrzba.

4.2.4.7  Porovnanie vybranych MHD v Presovskom kraji

Z niektorych miest sa podarilo ziskat Udaje oich prispevku na MHD. Zaujimavé je porovnanie
prispevku prerataného na pocet obyvatelov daného miesta, ktory ukazuje tabulka 69.

Tabulka 39 Prispevok na MHD na obyvatela (rok 2017)
Mesto Pocet obyv. Prispevok  na | Prispevok  na
MHD obyvatela
€ € / obyvatel
Presov 89 138 5102 138 57,24
Okolité obce 18887 547 311 28,98
Spolu 108 025 5649 449 52,30
Poprad 51486 604 185 11,73
Humenné 33441 145 840 4,36
Bardejov 32587 298646 9,16
KeZzmarok 16 481 23 312 1,41
Stara Lubovna 16 348 100 800 6,17
Vranov n. Toplou | 22 589 93 000 4,12

V aglomeracii mesta PreSova linky MHD dosiahli vykon 4 835 tis. vozovych kilometrov, o znamena
prispevok 1,17 € na jeden vozovy kilometer.

V Poprade dosiahol vykon 498 443 vozovych kilometrov, prispevok na jeden vozovy kilometer
dosahuje 1,21 €.

Rozptyl hodn6t prispevku na jedného obyvatela (a rok) je od skromnych 1,41 € v KeZmarku aZ do
vySe 57 € v Presove (bez okolitych obci). Priemerny prispevok v sledovanych miestach je 24,61 €. To
ukazuje na moznost hoci nevelkého zvysenia prispevku na obyvatela v niektorych miestach pre
dosiahnutie vyssej kvality obsluhy.
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4.2.5 Integrovany dopravny systém IDS Vychod

Integrovany dopravny systém IDS Vychod je novy systém verejnej dopravy na Uzemi KoSického
a PreSovského samospravneho kraja, ktory zahriia vsetky druhy verejnej dopravy — MHD, primestské
autobusy a vlaky. Cielom systému je umoznit pouzivatelom cestovanie na jeden doklad bez rozlisenia
pouzitych druhov dopravy i prestupov medzi nimi, ato za jednotnych prepravnych a tarifnych
podmienok. Integrovany dopravny systém zahfna nasledujlci sposoby integracie:

o fyzicku integraciu vytvorenim spoloc¢nej infrastruktury;

e dopravnu integraciu vytvorenim spolo¢nych a vzajomne zosuladenych cestovnych poriadkov;

e zmluvnu integraciu vytvorenim spoloénych zmluvnych vztahov medzi objednavatelmi
dopravnych vykonov (krajmi, mestami, obcami) a dopravcami prevadzkujucimi jednotlivé
druhy dopravy;

e organiza¢no-ekonomicku integraciu vytvorenim systému organizacie riadenia medzi
organizatorom a dopravcami a optimalizacie nakladov a prinosov;

e informacnu integraciu vytvorenim jednotného informacného systému pre cestujucich; a

e tarifnu integraciu vytvorenim spoloc¢nej tarify.

Ulohou organizatora integrovaného dopravného systému IDS Vychod je:

e koordinacia dopravnej obsluhy, najma cestovnych poriadkov;

e priprava tarifnej integrdcie primestskej autobusovej dopravy, Zelezni¢nej dopravy a
mestskych doprav v rdmci regionu vychodného Slovenska (tvorba spoloc¢nej tarify);

e rokovanie s mestami prevadzkujicimi MHD o zaéleneni svojich systémov mestskych doprav
do spolo¢ného integrovaného dopravného systému;

e rokovanie s obcami o pripomienkach k dopravnym rieSeniam, nametoch na zmeny
dopravnych rieSeni a o zmendch cestovnych poriadkov;

e spracovavanie, vydavanie a priebezna aktualizacia prepravného poriadku IDS;

e zlepSovanie prestupnych vazieb v ramci systému verejnej dopravy;

e prevadzka informacnych sluZieb pre cestujlcich a dopravcov;

e Informaéna, marketingova a propagacna ¢innost integrovaného dopravného systému.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre cestujucich pri postupnom budovani IDS:

e jednotné prepravné a tarifné podmienky vo vsetkych druhoch dopravy — vlaky, primestské
autobusy a MHD;

e nové azjednotené druhy cestovného — prestupné listky, casové predplatné listky (mesacné,
stvrtrocné, ro¢né atd.);

e modernizacia systému Uhrady cestovného — mobilna aplikacia, NFC platby apod.;

e pravidelnejsie, rychlejsie a komfortnejsie spojenia v ramci regidénu aj v rdmci miest;

e harmonizovany systém verejnej dopravy s pravidelnymi garantovanymi nadvaznostami
spojov a liniek;

e jednoduchy a prehladny dopravny systém (schémy tras liniek, taktové cestovné poriadky);

e vcasné informacie o mimoriadnostiach v doprave;

e vysSia kvalita poskytovanych sluZieb v doprave.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre dopravcov a objednavatelov dopravnych vykonov:

e rastuci dopyt po preprave spojeny s narastom poctu cestujucich;
e vysSiu efektivitu obehov vozidiel;
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e stabilizaciu dopravnych vykonov.

4.2.5.1 Tarifa
IDS Vychod je postaveny na zénovej tarife, v ktorej sa cestovné urcuje podla poctu zén na trase toho-
ktorého spoja. Zavedené maju byt nasledujice druhy cestovnych listkov (pozn.: podrobnejsie
informdcie o cestovnom su uvedené na strdnkach IDS Vychod):

e jednorazovy prestupny listok
e (asové predplatné listky (jednodriové, mesacné, stvrtrocné, polro¢né, roéné)

IDS Vychod ma za ciel taktiez zjednotit r6zne druhy cestovného na nasledujuce $tyri:

e zdakladné — pInd vyska

e zlavnené —zlava 50 % pre urcené skupiny cestujlcich

e osobitné —zlava 80 % pre urcené skupiny cestujucich

e vikendové — 1 € na osobu na spoj — Specialny druh neprestupného cestovného listka platného
v soboty, nedele a statne sviatky v rdmci jedného spoja, urené pre osoby v ramci rodiny
(rodic¢ia s detmi do 16 rokov) — forma rodinného listka

Narok na polovi¢na zlavu budd mat po novom aj seniori od 63 do 70 rokov, ktori dnes platia plné
cestovné.

Bude zavedené tiez:

e vikendové cestovné
O za cenu prepravy jednej osoby vramci rodiny, pri podmienke spolocnej cesty
minimalne dvoch ¢lenov rodiny (rodi¢/rodicia s dietatom/detmi do 16 rokov)

Mobilna aplikacia IDS Vychod ponikne cestujucim praktické funkcie azjednodusi cestovanie.
Sucastou bude moderny vyhladdva¢ pre lepsiu orientaciu v dopravnych spojeniach, moznost
jednoduchého avyhodného ndkupu cestovného ¢i informacie o aktualnych meskaniach spojov.
Aplikacia umozni vyhladat najblizSiu zastavku na mape podla aktualnej polohy uzivatela, poskytne
cestujucemu informacdny servis tykajlci sa noviniek ¢i mimoriadnosti v doprave, jej suc¢astou bude aj
moznost zapojit sa do hodnotenia kvality sluZieb verejnej dopravy.

Pre vyber cestovného boli definované zéony. Kazda obec je prislusna jednej, alebo v pripade polohy na
hranici dvom zénam (v takom pripade je cestovné z obce do kaZdej zoboch zén ratané ako
jednozdnové). V kazdej zéne bude platit rovnaka zonova tarifa 0,5 € s vynimkou zén s MHD. Mesta
s MHD tvoria vidy jednu zénu. V zéne s MHD sa cena cestovného skladd zo zakladnej sadzby
a z priplatku za sluzby MHD, ktory stanovuje mesto. Prva zastdvka primestskej dopravy na Uzemi
mesta s MHD musi byt rieSend ako dvojzénova alebo sa na nej nesmie uplatriovat priplatok za sluzby

.....

Zény v PreSovskom samospravnom kraji su zobrazené na oObrazok 25.
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Tarifna schéma

IDS Vychod &L S q: DS Vychod
82 : {7 : 4 ] : doprava bez hranic

Obrazok 25 Tarifné zény IDS Vychod v PSK

Cielom integracie je koordinovat zamery a plany Odboru Zelezni¢nej dopravy Ministerstva dopravy
avystavby, PreSovského samospravneho kraja, KoSického samosprdvneho kraja, organizatora
integrovanej verejnej dopravy IDS Vychod s.r.o. a miest s prevadzkou MHD v oblasti integrovane;j
verejnej dopravy.

4.2.5.2  Koncept tarifnej integrdcie mestskej dopravy
Vseobecné principy:
e Tarifa IDS musi byt jednoducha a zrozumitelna. Cestovné je uréené iba poétom a druhom
pouzitych zén. Cenu listka teda neovplyviiuje pocet a druh dopravy, ktoré cestujuci
v ktorejkolvek zéne pouZije. Pocita sa iba z6na ako taka.
e Navrhovany transparentny model tarifnej integracie MHD vyZaduje Uplné nahradenie
aktudlnej tarify MHD v konkrétnom meste Tarifou IDS Vychod. (Model nie je pouzitelny
v situdcii dudlnej tarify — teda subezZnej platnosti Tarify IDS Vychod a tarify lokalnej MHD.)
e Integracia mestskej dopravy nemdze negativne ovplyvnit trzby mestskych ani primestskych
dopravcov.

4.2.5.2.1 Stanovenie ceny cestovného a rozuctovanie
Zakladom je stanovenie tzv. osobitnej sadzby za ,,zénu s mestskou dopravou” k sadzbe 1-zénového
zakladného cestovného, t. j. k aktudlnej cene 0,50 €.
Osobitna sadzba (prirdzka):
e zohladnuje predpokladany podiel cestujucich v primestskej doprave v predmetnej zéne, ktori
vyuzZivaju aj sluzby mestskej dopravy,
e urcuje celkovu cenu 1-zdnového listka v predmetnej zéne,
e v pripade viac-zénovych jednorazovych listkov predstavuje Cistu trzbu mestského dopravcu,
e je zakladom pre urcenie koeficientu zény (zohladnujuceho hodnotu zdny) pre ucel
spravodlivého prerozdelenia trzieb z ¢asovych predplatnych listkov,
e pre mesto PreSov Cini 0,20 € v zakladnom, 0,10 € v zlavnhenom a 0,04 € v osobithom
cestovnom.
e pre mestd smensSou ponukou v MHD — napr. Snina, ¢ini 0,05€ v zdkladnom, 0,03 €
v zlavhenom a 0,01 € v osobitnom cestovnhom.
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4.2.5.2.2 Technickd podmienka

Nevyhnutnou technickou podmienkou spravodlivého prerozdelenia trzieb z ¢asovych predplatnych
listkov je povinnd registracia cestujucich pri kazdom nastupe do prostriedkov MHD (priloZzenim
dopravnej karty alebo mobilu k ¢itaciemu zariadeniu — pri vodicovi alebo v priestore pre cestujucich)
za Ucelom presného uréenia poctu zdénociest u predmetného mestského dopravcu v priebehu
platnosti cestovného dokladu. V mestskej aj v primestskej doprave sa neoznadeny cestovny doklad
(ktory je inak zonovo a ¢asovo platny) bude povazovat za neplatny.

V pripade, ak je v zaujme konkrétneho mesta nenutit cestujucich k evidencii (¢im sa straca objektivny
a realny udaj o poétoch cestujucich), je mozné uplatnit alternativny princip prerozdelenia trzieb z 1-
zénovych ¢asovych predplatnych listkov v zéne X:

Z ceny 1l-zénového casového predplatného listka v zone X sa po ukonceni platnosti listka uplatni
odpocet vo vyske polovice jednorazového cestovného (zakladného, zfavneného, alebo osobitného) za
kazdu jazdu primestskou dopravou v ramci zény X, ato v prospech toho primestského dopravcu,
u ktorého bola jazda vykonand. ZvySok ceny 1-zénového casového predplatného listka v zone X je
prijmom mestského dopravcu.

Priklad takéhoto odpoctu:

Presov: zdkladny — 0,50 €, zlavneny — 0,25 €, osobitny — 0,10 €

4.2.5.3  Vyvoj IDS v uplynulom obdobi od janudra 2020

IDS Vychod s.r.o., bola zaloZzenda v oktdbri 2019, od novembra zacala s praktickou ¢innostou. Od
januara 2020 prebieha prakticka ¢innost pri integracii verenej dopravy v KoSickom a PreSovskom
samospravnom kraji.

Za obdobie janudr 2020 — oktéber 2021 boli uskutocnené tieto kroky k zavedeniu a dobrej funkcii
integrovaného dopravného systému v PreSovskom samospravnom kraji:

1.) Prepravny poriadok IDS Vychod, vratane jednotnej dopravnej karty:
e jeden prepravny poriadok platny pre 6 autobusovych dopravcoy;

2.) Navrh tarify IDS Vychod — moderna zénova tarifa s mnozstvom novych produktov pre cestujicu
verejnost, ktora poskytne:
e prestupny cestovny listok pri platbe dopravnou kartou;
e zvyhodnené Casové predplatné cestovné listky na zény aj celosietové listky ;
o zdklad pre tarifnd integraciu pre postupné zapojenie mestskych doprav a Zelezni¢nej
dopravy do integrovaného dopravného systému;
e snahu o spravodlivé a transparentné rozdelenie trZieb;

3.) Prevadzka internetového portalu IDS Vychod (www.idsvychod.sk) zabezpecuje:
e informdcie o aktualnom stave vyvoja IDS, o cestovnom, zlavach, dopravnych kartach apod.;

e informdcie o aktualnych vylukach, mimoriadnostiach a zmendch vo verejnej doprave (MHD,
PAD a ZD);

4.) Postupné zavadzanie integrovanych taktovych cestovnych poriadkov v jednotlivych regiénoch
vychodného Slovenska a zlepSovanie koordinacie medzi jednotlivymi druhmi verejnej dopravy:

e jednoduchy a pochopitelny systém verejnej dopravy s pravidelnymi lahko zapamatatelné
¢asmi odchodov, pokrytim celej dennej doby spojmi, harmonizovanymi prestupmi apod.;

5.) 0d 16. septembra 2021 je zavedena virtudlna dopravna karta v mobilnom teleféne:
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u vSetkych zmluvnych dopravcov PSK a KSK;

6.) Od novembra 2021 je v prevadzke informacna linka (055/33 33 331):

linka funkéna 24/7;

propagacia v spolupraci s komunikaénymi oddeleniami samospravnych krajov;
zo strany IDS Vychod, s.r.o. spracovavanie a sumarizdcia podnetov;
systémovy zdroj priamych informdcii od cestujucich;

7.) Priprava podkladov pre verejné obstaravanie pre sutaze na obsluhu Gzemia KSK:

navrh znenia zmluvy;

stanovenie Standardov kvality IDS Vychod (vozidld, zastavky, informacny systém,
vybavovaci systém, cestovné poriadky);

stanovenie rozsahu objednavanych dopravnych sluzieb;

8.) Priprava zapojenia krajskych miest Presov a KoSice do IDS Vychod (vratane financovania)
prostrednictvom mandatnych zmlav a zaroven priprava variantov na vstup krajskych miest
Kosice a PreSov do majetkovej Struktury IDS Vychod, s.r.o.

9.) Aktudlne Cinnosti pre krajské mesta, najma:

spoluprdca pri priprave PHSR Mesta KoSice a aktualizacii Stratégie rozvoja dopravy
a dopravnych stavieb mesta KoSice;

spolupraca pri realizacii zdmeru zriadovania vyhradenych jazdnych pruhov;

spolupraca pri posudzovani infrastruktirnych zamerov s vplyvom na mobilitu;

priprava Konceptu pre $tudiu ,,Dopravny uzol KoSice”, spolupraca na Zelezniénej vizii mesta
Kosice a identifikdcia dopadov na mestskd mobilitu v suvislosti s vystavbou PP Valaliky;

10.) Prebiehalo zabezpecenie softvérového a hardvérového vybavenia pre dopravné modelovanie a
planovanie dopravnych sluzieb z u¢elovej dotacie od KSK a PSK;

11.) Priprava a aktivity v ramci Eurépskeho tyzdiia mobility 16. — 22. septembra 2021. Cinnost
v Slovenskej asociacii organizatorov verejnej dopravy, ktorej ¢clenmi su aj Integrovana doprava
Zilinského kraja, s.r.o., Bratislavskd integrovanad doprava, a.s. a s planovanym zapojenim
Organizatora IDS BBSK, a.s.

12.) Vyssie uvedené kroky vykonané v uplynulom obdobi je mozné zhrndt do nasledujicich bodov:

Boli zaloZzené zdakladné atributy spolocnosti, prijati zamestnanci, vybavené kancelarie,
vytvoren8 vizudlna identita spolo¢nosti.

Prebiehala dopravna integracia koordinaciou cestovnych poriadkov primestskej autobusovej
doprav (okresy Gelnica).

Prebiehala koordinacia opatreni vietkych dopravcov pocas pandémie.

Prebieha organiza¢na ¢innost smerujuca k zaloZeniu dispecingu IDS.

Pripravuje sa verejné obstardvanie na pripravu mobilnej aplikacie.

Boli stanovené Standardy IDS Vychod, pripraveny jednotny Prepravny poriadok

Prebiehala priprava a spracovanie strategickych a pldanovacich dokumentov vsetkych
objednavatelov na Uzemi vychodného Slovenska.

Prebiehala spolupraca pre pripravu opatreni na zlepSenie pozicie verejnej dopravy a jej
preferencie.

Boli pripravené jednotné podklady pre verejnd sutaz na obsluhu Gzemia KSK a PSK
zohladnujuce vznik a prevadzku IDS.

Boli zabezpecené zmeny a pripomienkovanie legislativy v nepochybnom ekonomickom,
organizacnom aj pravnom zaujme objedndvatelov verejnej dopravy.

Bola navrhnutd tarifna integracia a navrh zénovej tarify bol predlozeny dopravcom.
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e Informacna integracia. Bol zakupeny server. Ciefom je sledovanie aktualnej polohy vozidiel,
riadenie informacnych tabul a stanovenie minimalnych Standardov.

4.2.5.4 Ostatné plany IDS Vychod
Plan dopravnej obsluznosti Slovenska bol spracovany ako plan na 7 rokov, Zelezni¢ny grafikon 2023
prebral iba niektoré opatrenia, svynechanim niektorych nadvaznosti (naviazanych prevazne na
hodinovy takt vlakov KoSice — Bratislava). IDS Vychod pripravuje nadvaznu autobusovu dopravu na
konecny stav v roku 2029.

Problémy by od roku 2023 robilo zrusenie zastavovania rychlikov v Margecanoch bez zavedenia REX
KoSice — Poprad uvazovanych v PDO Slovenska, preto bolo zastavovanie na zdklade peticie znovu
zavedené. Nebudu zabezpecené prestupy KosSice — Stary Smokovec, prestupné vazby su orientované
na vlaky od zdpadu. V Strbe bude potrebné vybudovat infradtruktiru pre integraciu dopravy.
V Poprade by mal vznikndt vyznamny dopravny termindl, Od dopravcu by sa mala vykupit
autobusova stanica a na jej mieste vytvorit termindl integrovanej dopravy pre Vysoké Tatry. IDS
Vychod zostavuje cestovné poriadky regionalnej autobusovej dopravy s nadvaznostou na buddci stav
Zelezni¢nej dopravy po implementacii PDO Slovenska.

Mesto PreSov ma nizke prijmy, vacsina prijmov z priemyselnych nehnutelnosti ide obciam Zaborské,
Lubotice a dalsim. Bude mat problémy s financovanim MHD a odmieta spolupracu s IDS Vychod.
Prevadzkovanie primestskych liniek v rdmci MHD nie je v Uplnom sulade so zdkonmi a v niektorych
pripadoch je z globalneho hladiska viacerych objednavatelov velmi neekonomické (priklad Vysna
Sebastovd a Podhradik). Pre integraciu primestskych liniek v PreSove do IDS vychod st najvacsou
prekazkou predstavy mesta o vedeni primestskej dopravy nevyhovujucim trasami ulicami
17.novembra a Safarikova. Pre primestské linky prevadzkované DPMP by mal byt poskytnuty
prispevok kraja vypocitany ako ekvivalent kompenzacie strat regionalnych liniek prevadzkovany
v $tandarde dopranej obsluZnosti v okoli PreSova, je treba legislativne a kompetenéne wvyriesit
zadanie vykonov vnutornému dopravcovi mesta PresSov.

Vlaky Presov — KoSice - o pol hodiny sa postva prestup z dialkovych vlakov v Kysaku. Autobusy
Presov — KoSice boli upravené tak, aby chodili viac-menej v 15 mindtovych intervaloch. Plan je mat
prichody vlakov do KoSic v ¢asoch XX:15 a XX:45 a autobusov v ¢asoch XX:00 a XX:30.

Rychliky z Bratislavy by mohli v buddcnosti premdvat na trase Bratislava — KoSice — PreSov v podstate
bez vyznamného ¢asového predizenia ciest do Predova (s vratnymi stpravami a za predpokladu
investicii do kapacity trate Kysak — Presov). V suvislosti s tym by sa prestupovym bodom namiesto
Kysaku stali KoSice.

4.2.5.5 Aktudlne pripravované zmeny IDS Vychod
IDS Vychod aktudlne riesi:

e systémové prestupy v Kysaku (dnes pripoje ¢asto ujdu)
e autobusové linky
o Levoca — Spisska Nova Ves
o Krompachy — Spisské Vlachy — SpiSské Podhradie
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o takt Krompachy — Spisskd Nova Ves 30 min. s pokracovanim do PreSova a KoSice
v takte 60 min.

Spisské Podhradie = kone¢na s prestupom na SAD Poprad — Spisské Vlachy, Zst.
spoje cez Dobru Volu viest cez Zehru a Hodkovce do Spi$ského Podhradia

Ol%avka — Slatvina — nové prepojenie

Spisské Vlachy — OlSavka — Slatvina — Vojkovce - Kalava

O O O O O

Spisské Vlachy — Krompachy — interakcia dvoch liniek (KoSice - Krompachy —
Spisské Vlachy — SpiSskd Nova Ves aPreSov — Krompachy — SpiSskd Nova Ves
avbuducnosti aj Levofa — lliaSovce — SpiSska Nova Ves — SpiSské Vlachy —
Krompachy)

o KoSice —Vranov n.T — Humenné v takte 60 min.

V integrécii dopravy sa chysta:

e 0d 1.1.2024 sa zavedie integrovana tarifa v regionalnej autobusovej doprave (po zaciatku
platnosti novych zmldv v PSK)

e Odbavovacie zariadenia budu do tej doby pripravené

e ZSSK pristupi kintegrovane] tarife neskér, vedu sa rokovania o rozpoditani trzieb podla
vozokm, lebo miestokm do vykonov by viedli k neimernym platbam pre ZSSK

e IDS Vychod pracuje na dopravnej integracii MHD SpiSska Nova Ves a MHD Kosice, tarifnd
integrdcia pride neskor

e Do 1.1.2024 uvedie IDS Vychod do prevadzky Centralny dispecing, Jednotny informacny
systém, Mobilnu aplikdciu IDS Vychod a Rozuctovacie centrum

Bolo by potrebné pri aktualizacii PUM PSK definovat podrobnejsie prestupné uzly, ich miesto,
kapacitu a podobu, cca 10 najddlezitejsich lokalit (napr. Strba, Svit, Poprad, Vydrnik, Stara Luboviia,
Kezmarok s fyzickym presunom umiestnenia, Spisska Beld)

K prestupnym bodom:

e prestup SpiSska Beld, Bus — Bus: Velka Lomnica vs. Huncovce
e Svit AS —vlak, nova zastavka
e Strba —spoloény terminal aj s autobusmi

Autobusy zo Zilinského kraja by mali zachadzat do Strby, lebo autobusy PSK zachadzaju ai do
Podbanského
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4.3 Cestna doprava, pozemné komunikacie, bezpec€nost.

4.3.1 Sucasny stav cestnej siete

Na zaklade udajov ziskanych pocas spracovania casti dokumentu ,Prieskumy a zber dat” mozeme
prezentovat rozsah cestnej siete na Uzemi PreSovského samospravneho kraja, ktory je evidovany
v systéme Centralnej evidencie cestnej siete SR spravovanom Slovenskou spravou ciest, nasledovne:

Tabulka 40 Prehlad cestnej siete na tzemi PSK v cleneni podla okresov
Vlastnik komunikacie PreSovsky samospravny kraj Slovenska republika Suhrnne
Dlzka ciest [km] . ; ; I, 1. alll.
Il. trieda | Il trieda Il.a lll.trieda I. trieda Rychlostné Dialnice trieda Cesty
celkom cesty celkom
Okres celkom
Bardejov 30,907 271,665 302,572 45,201 347,773 347,773
Humenné 48,418 149,094 197,512 22,462 219,974 219,974
Kezmarok 57,360 124,019 181,379 30,381 1,129 211,760 212,889
Levoca 12,967 117,411 130,378 38,426 29,120 168,804 197,924
Medzilaborce 81,964 46,351 128,315 128,315 128,315
Poprad 71,330 142,080 213,410 92,791 34,065 306,201 340,266
Presov 34,900 286,356 321,256 92,812 1,125 48,482 414,068 463,675
Sabinov 146,902 146,902 26,563 173,465 173,465
Snina 60,963 84,426 145,389 39,529 184,918 184,918
Stara Lubovna 19,958 139,861 159,819 72,704 232,523 232,523
Stropkov 33,188 108,753 141,941 22,420 164,361 164,361
Svidnik 8,665 153,319 161,984 68,311 4,472 230,295 234,767
Vranov nad Toplou 55,344 155,742 211,086 79,809 290,895 290,895
Celkovy sucet 515,964 1925,979 2441,943 631,409 5,597 112,796 3073,352| 3191,745

Zdroj: odbor cestnej databanky Slovenské spravy ciest
Udaje platné k 01.01.2022
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Aktudlne z celkovej dizky cestnej siete 3 189,322 km je vo vlastnictve Slovenskej republiky, v sprave

Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a.s. celkom 115,195 km dialnic a rychlostnych ciest. Dal3i spravca
cestného majetku SR, t. j. Slovenska sprava ciest, pracovisko Investicna vystavba a sprava ciest
KoSice, zabezpecluje spravu audrzbu 637,528 km ciest I.triedy. V tabulkovom prehlade sa
nenachadzaju Udaje o cestach kategdrie miestnych a ucelovych komunikacii.

Graf 7 Podiel jednotlivych kategorii ciest v PSK

PreSovsky samospravny kraj je po¢tom obyvatelov najobyvanejsi kraj v Slovenskej republike (pocet
obyvatelov PSK cez 822 tis.) a druhy rozlohou najvacsi kraj, po Banskobystrickom kraji (rozloha PSK 8
973 km?). Z pohladu rozsahu cestnej siete premenenej do parametrov jej hustoty vychadzaju
priemerné Udaje v ramci Slovenskej republiky, t. j. 0,355 km/km? tGzemia PSK a 3,878 km ciest/1000
obyvatelov PSK. Priemerna hustota ciest na Slovensku 0,368 km/km2 je teda len o malo vyssia ako
v PSK. Na druhej strane vsak hustota cestnej siete preratana na obyvatelstvo je v PreSovskom kraji vo
vztahu k priemeru Slovenska 3,322 km/1000 obyvatelov vyssia o cca 550 m. To samozrejme suvisi
s nizSou hustotou osidlenia Uzemia kraja.

Spravu najvacSieho podielu ciest v kraji (II. trieda 16,32% a lll. trieda 60,08%, t.j. spolu 76,40 %)
zabezpeCuje PreSovsky samosprdvny kraj, ato prostrednictvom svojho majetkového spravcu —
rozpoctovej organizacie Sprava audrzba ciest PreSovského samospravneho kraja. Celkom ma
k zaciatku roka 2018 vo svojej majetkovej sprave 520,525 km ciest Il. triedy a 1 916,074 km ciest
. triedy.

Dizkou najvacsia Cast cestnej siete 1., Il. a lll. triedy pripada na okres Pre$ov (bezmala 410 km ciest),
nasleduju okresy Bardejov a Poprad s dizkou ciest nad 300 km v okrese. Najmen$im okresom
z pohladu dizky ciest je okres Medzilaborce s cestami dizky 129,369 km.

Z pohladu dizky ciest kategdria I., II. a lll. triedy vztiahnutych na rozlohu tGzemia okresov v kraji, t. j.
hustoty cestnej siete je na Uzemi 934 km? okresom s najva¢Sou hustotou ciest okres Preov
s hodnotu 0,438 km/km?2. Dalej nasleduju okresy Stropkov s hustotou 0,420 km/km? a Svidnik
s hustotou 0,418 km/km?.
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Tabulka 41 Hustota cestnej siete v PSK podla okresov
Rozloha . .
okresu Hustota siete ciest

Celkom D+R

Okres km2 T

Bardejov 936 0,372

Humenné 754 0,292 0,292]

KeZzmarok 630 0,338

Levoca 421 0,470

Medzilaborce 427 0,301 0,301

Poprad 1105

PreSov 934

Sabinov 545

Snina 805

Stard Lubovia 708|

Stropkov 389

Svidnik 550

Vranov nad Toplou 769

Celkovy sucet 8973 0,343

Zdroj: odbor cestnej databanky Slovenské spravy ciest
Udaje platné k 01.01.2022

Tento stav spravovanej cestnej siete je viac-menej konstantny od roku 2004, kedy boli tzv. regionalne
komunikacie delimitované zo strany Statu na vysSSie Uzemné celky v zmysle platnej legislativy
0 majetku samospravnych krajov. Drobné Upravy, zmeny spravovanych di?ok su iba vysledkom
objektivizacie spravy majetku medzi PSK ainymi spravcami ciest, napr. odovzdavanie cestnej
infrastruktdry v savislosti s vyvolanymi investiciami pri vystavbe dialnicnej siete dialnice D1, di
rychlostnej cesty R4 prechadzajucich Uzemim kraja, dalej v suvislosti s vyvolanymi investiciami
Slovenskej spravy ciest (napr. v poslednom obdobi investicia I/77 Bardejov — juhozdpadny obchvat),
v sUvislosti so zasahmi developerov do cestnej siete alebo zdmermi obci a miest pri usporiadani ciest
naich Uzemi.
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Prehlad cestnejsiete na tizemi PSK v cleneni podla okresov
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Graf 8 Prehlad cestnej siete v sprave PSK podla okresov

Z vyssie uvedeného komentara je zrejmé, Ze PreSovsky samospravny kraj v obdobi od prevzatia
kompetencii k cestam Il. a lll. triedy nerealizoval novu investicnu vystavbu ciest na doplnenie, resp.
rozsirenie cestnej siete, zabezpecoval iba investicie do rekonstrukcie, resp. modernizacie existujlcej
cestnej siete. Vynimku tvori iba zasadnd prestavba komunikdcie v meste PreSov, t. j. byvald
111/068015 Presov — ul. Kuzmanyho (aktualne €. cesty 111/3450) a dobudovanie Useky cesty 111/55724
v Useku Niznd Polianka — Statna hranica s Polskom (aktudlne ¢. cesty I11/3519). V strednodobom
vyhlade ma spracovany zamer prelozky komunikacie 111/3832 — obchvat osady Podskalka v meste
Humenné, dostavby nového hrani¢ného priechodu s Ukrajinou spajajuice obce Uli¢ (SR) a Zabrid (UA).
Aktudlne finanéné moznosti na investovanie do cestnej siete v podmienkach PSK sa opieraju
prevazne iba o nastroje Strukturdlnych fondov Eurdpskej Unie a ztohto hladiska nepostacuju na
doplnenie pripadnych chybajucich spojeni v zakladnej infrastruktire alebo odstranenie koliznych
bodov na cestnej sieti regionalnej Urovne, s dérazom na komunikacie Il. a lll. triedy a ich napojenie na
siet nadradenych komunikacii a komunikacii TEN-T. Vzhladom k pomerne nizkej intenzite dopravy na
prevaznej vacsine ciest nie je mozné uvazovat z titulu nizkej efektivnosti komunikacie nad prelozkou
cesty alebo obchvatom.

Topoldgia aktudlneho stavu cestnej siete koreSponduje s prirodnymi, Uzemno-technickymi
podmienkami kraja, formami a Strukturami osidlenia v minulosti. Na Uzemi kraja sa rozprestieraju
viaceré pohoria, ¢o historicky v dopravno-komunikaénych prepojeniach vytvaralo prirodzené bariéry.
Sucasna eurdpska dopravna siet definuje v PreSovskom kraji na medzinarodnej Urovni odsuhlasené
multimodalne koridory, resp. trasy eurépskeho vyznamu, ¢o v buddcnosti bude mat vplyv na rozvoj
vybranych uzemi v kraji.
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4.3.2 Klasifikacia cestnej siete

Cestna siet PreSovského samospravneho kraja predstavuje 3 189,322 km ciest r6zneho dopravného
vyznamu, kategérie (siet TEN-T, medzinarodné cesty E, D, R, I. — lll. triedy) a dalSich dopravnych a
prevadzkovych charakteristik. Z tohto pohladu je preto vhodné a ucelné takto rozdielnu dopravnu
siet usporiadat do logickych celkov podla vhodne zvolenych kritérii a nastavenych parametrov. Pri
spracovani projektov rovnakého charakteru ako je tento, bolo s Uspechom aplikované zatriedenie
cestnych uUsekov do nosnej, zakladnej a ostatnej cestnej siete.

Nizsie je popis tychto cestnych sieti, spolu so zvolenymi kritériami. Samotné zaradenie jednotlivych
Usekov cestnej siete do prislusnych kategérii (nosnej, zakladnej, ostatnej cestnej siete) bude
vykonané na zdklade nadobudania hodnét hodnotiacich kritérii danych Usekov.

4321 Siet TEN-TaE

Dopravné siete SR medzinarodnej Urovne podla dosial platného nariadenia 1315/2013 Eurépskeho
parlamentu a Rady EU z 11.decembra 2013 dotykajtice sa Presovského kraja st definované v ramci
zakladnej a suhrnnej hlavnej a doplnkovej siete TEN-T nasledovne:

Zakladna (Core) siet TEN-T: Na Slovensku tvoria cestnu €ast zakladnej siete TEN-T dialnice D1, D2,
D3, D4 (Usek Jarovce — Kittsee) arychlostné cesty R3 (Usek Sahy — Vrutky) a R6. Pre$ovskym
samospravnym krajom prechddza zakladna siet TEN-T po D1 v Usekoch Strba — Spissky Stvrtok
a Levoca — Lemesany. Po trase (R6 —) D1 je vedeny aj CNC koridor Rynsko-Dunajsky zakladnej siete
TEN-T. V obdobi pred vstupom do EU bol tento koridor oznacovany ako multimodalny koridor €. Va.

Dialnica D1 v kategérii komunikacie D 26,5/120 prechadza Presovskym samospravnym krajom po
Usekoch s pripojovacimi uzlami — Strba, Mengusovce, Poprad-zapad, Vysoké Tatry, Poprad-vychod,
Janovce, Levoda, Spisské Podhradie, Beharovce, Siroké, Hendrichovce, Chminianska Nova Ves,
PreSov-zdpad, Presov-juh, Lemesany

Tabulka 42 Prehlad usekov zakladnej siete TEN-T podla platného Nariadenia v ¢leneni podla okresov
Vlastnik komunikacie Slovenska republika

Dizka ciest [km] : Rychlostné | . . TEN-T

I. trieda Dialnice

Okres cesty celkom
KeZzmarok 2,297 2,297
Levoca 29,120 29,120
Poprad 34,065 34,065
Pregov 48,482 48,482
Celkovy sticet 0 0 113,964 113,964

Zdroj: odbor cestnej databanky Slovenské spravy ciest
Udaje platné k 01.01.2022

Stihrnna (Comprehensive) siet TEN-T: Na Slovensku patria do sihrnnej siete TEN-T cesty R1, R2, R3
(usek Trstenda — Hubova), R4 a R5. Presovskym samospravnym krajom prechadza v trase buducej
rychlostnej cesty R4 v Useku Vysny Komarnik — PreSov—zdpad. Tato trasa je suUéastou cestného
prepojenia Rzeszéw — VysSny Komarnik — PreSov — Kosice — Milhost — Miskolc, v minulosti
oznacovaného aj pracovnym nazvom ,Pobaltsky koridor”, dnes ako medzinarodna cestna siet Via
Carpatia, podporovand iniciativou Trojmorie (tie# Iniciativa BABS) 12 vychodnych $tatov EU, ktorej
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cielom na Slovensku je vybudovat rychlostnd cestu v kategérii R 24,5 v linii Rzeszéw — Vysny
Komarnik — Svidnik — Strocin - Giraltovce — Lipniky - PreSov — Kosice — Milhost — Miskolc v trase
slovenskych Usekov medzinarodnych ciest E371, E50 a E71 a $tatnych ciest 1/21, 1/18 a 1/17 ako novu
rychlostnd cestu R4. Eurdpska komisia pripravuje zaradenie tejto rychlostnej cesty do rozsirenej
zakladnej siete TEN-T a nového CNC koridoru Baltské — Cerne — Egejské more.

Tabulka 43 Prehlad usekov suhrnnej siete TEN-T v ¢leneni podla okresov
Vlastnik komunikacie Slovenska republika

Rkt i) ) Rychlostné | TEN-T

I. trieda Dial'nice

Okres cesty celkom
Levoca 29,120 29,12
Poprad 34,065 34,065
Presov 33,137 48,482 81,619
Svidnik 48,127 4,472 52,599
Celkovy sucet 81,264 4,472 111,667 197,403

Zdroj: odbor cestnej databanky Slovenské spravy ciest
Udaje platné k 01.01.2022

K 1.1.2024 sa pripravuje podla ndvrhu Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2021/1153 a
nariadenie (EU) €. 913/2010 a zruuje nariadenie (EU) ¢. 1315/2013 zo 14.12.2021 revizia siete TEN-T
a koridorov zakladnej siete.

Daldi dodatok k Nariadeniu a k sieti TEN-T bol navrhnuty 27.7.2022 ako reflexia ruskej agresivnej
vojny proti Ukrajine (preradenie hrani¢nych Usekov TEN-T do Ruska a Bieloruska do suhrnnej siete,
revizia koridorov tak, aby bola pokrytd aj Ukrajina a Moldavsko a revidovand mapa Ukrajiny).
V tomto navrhu je koridor Rynsko — Dunajsky predizeny z Ciernej nad Tisou do Lvova.

Podla Nariadenia EU a P zo 14.12.2021 a jeho doplnenia zo 27.7.2022 sa zavadza nova kategodria
Rozsirena zdkladna (Extended core) siet TEN-T, do ktorej sa preraduju cestné Useky suhrnnej siete
Rzeszow — Vysny Komarnik — PreSov — KoSice — Milhost — Miskolc — M3 x M30 a M3 x M35 —
Debrecen — Oradea — Arad.

Od 1.1.2024 bude zaradenie Usekov cestnej infrastruktury do siete TEN-T a koridorov hlavnej siete
(CNC) zmenené:

Zakladna (Core) siet TEN-T: sa nezmeni

Do CNC koridoru Rynsko — Dunajského bude zrejme zaradena dialnica D1 (a tiez D2, D4 Jarovce —
Kittsee a R6 mimo Uzemia PSK). Do Rynsko — Dunajského koridoru budu preradené vsetky tUseky zo
zru$eného koridoru Orient / vychodné Stredomorie.

Rozsirena zakladna (Extended core) siet: do nej sa zaraduje cesta R4 v Usekoch Vysny Komarnik —
PreSov-zapad na Uzemi PreSovského kraja (a usek R4 Kosické Olsany — Milhost v KoSickom
samospravnom kraji)

Do nového CNC koridoru Baltské — Cierne — Egejské more sa zaraduje Usek rychlostnej cesty R4
Vysny Komarnik — PreSov-zapad a Usek dialnice D1 PreSov-zapad — Lemesany (a Useky D1 LemeSany —
Kosické Ol%any a rychlostnej cesty R4 KoSické Olsany — Milhost v KoSickom samospravnom kraji).
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Stihrnna (Comprehensive) siet TEN-T: z nej sa vyradia Useky cesty R4, v PreSovskom samospravnom
kraji tak suhrnna siet nebude zastupena (budu v nej cesty R1, R2, usek Trstend — Hubova cesty R3
a R5 mimo Uzemia PSK).

Zdroj: Uradny vestnik Eurdpskej tnie
Obrazok 26 Cestna siet TEN-T na Slovensku podla doplneného navrhu nového nariadenia z 27.7.2022
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Obrazok 27 CNC koridory podla doplneného navrhu nového nariadenia z 27.7.2022
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Obrazok 28 Siet TEN-T na vychode Slovenska podla Nariadenia 1315/2013 platného do 31.12.2023

Cez Uzemie kraja prechadza aj medzinarodna siet eurdpskych ciest , E“:

e E 50 Brest (F) — Machackala (RUS)- &t. hranica CR/SR - Drietoma - Trenéin - Zilina - Predov -
Kosice — st. hranica SR/UA (Uzhorod)

e E 371 Radom (PL) - PreSov (SK) — st. hranica PL/SK hr. priechod Vysny Komarnik, okr. Svidnik —
kriz. s 1/18, 1/20 Presov

a tiez menej zauzivané trasy projektu EHK OSN Transeurdpske severojuzne dialnice TEM v strednej

a vychodnej Eurdpe z roku 1977 revidovaného v rokoch 2009, 2012 a 2018 s historickymi koridormi:

e TEM4 (Zilina — Ruzomberok — Liptovsky Mikuld$ — Poprad — PreSov — Kosice -Michalovce —
Sobrance — st. hranica SK/UA, hr. priechod Vy$né Nemecké)

e TEM7 (PreSov — Svidnik — $t. hranica SK/PL, hr. priechod Vysny Komarnik).

4.3.2.2 Nosnd cestnd siet

Nosna siet je tvorend dialnicou D1, rychlostnou cestou R4, cestami I. triedy a dopravne vyznamnymi
cestami Il. a lll. triedy, ktoré zabezpecuju dialkovl a nadregionalnu dopravnu obsluhu, pripadne
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vyznamnu regionalnu obsluhu. Nosna cestna siet je tvorena cestami vysSieho dialkového,

nadregiondlneho a regionalneho vyznamu, ktoré musia zabezpecit prevedenie vsetkej buducej
dopravy na Urovne kvality dopravného prudu najmenej Urovne C.

4.3.2.3 Zdkladnd cestnd siet

Zakladna siet je definovana ako siet ciest Il. a Ill. tried, ktord nadvazuje a dopliia nosnu siet a
zabezpecuje regionalnu a podregionalnu dopravnl obsluznost Uzemia. Zakladna cestnd siet je
tvorena cestami vysSieho miestneho vyznamu, ktoré svojim usporiadanim zarudia zodpovedajicu
uroven kvality dopravy a prevedu vhodnym spésobom lokalnu dopravu.

4.3.2.4 Ostatnd cestna siet

Ostatna siet je definovana ako siet ciest Il. a Ill. tried, ktord nadvizuje a doplfia siet zakladnu
a zabezpecuje podregionalnu a miestnu dopravnu obsluznost Uzemia. Ostatna cestna siet je tvorena
cestami nizSieho miestneho vyznamu.

4.3.2.5 Hodnotiace kritérid klasifikdcie cestnej siete

Pri vybere a zaradeni cestnych Usekov do jednotlivych kategérii (nosnej, zakladnej, ostatnej cestnej
siete) boli stanovené nasledujuce kritéria:

e Funkéna klasifikacia cestnych usekov (dialkovy, nadregiondlny, regiondlny, podregionalny,
miestny dopravny vyznam)

e Dopravny dopyt — intenzity dopravy

e Prevadzka liniek verejnej dopravy

e Napojenie cestnej siete na cestni siet susedného Statu (hraniéné priechody), resp.
susedného kraja

e Zimna udrzba

e Ucelenost cestnej siete

Funk¢na klasifikacia cestnych usekov

Toto kritérium vyjadruje prislusnost Usekov cestnej siete podla ich dopravného vyznamu. Moze
nadobudat nasledujidce hodnoty:

- Dialkovy — dialnica D1, rychlostnd cesta R4

- Nadregionalny — cesty I. triedy — prevazna cast usekov

- Regionalny — cesty I. triedy — vybrané kratSie useky, vsetky cesty Il. triedy
- Podregiondlny cesty — IlI. triedy

- Miestny

Schéma podla dat z cestnej databanky — podla datovej zostavy CDB je to rozvrhnuté, kategorizované
najma s ohladom na triedu cesty. V niektorych pripadoch vsak redlny vyznam komunikacie, napriek
tomu, Ze nesplfia normou pozadované minimalne technické parametre, nezodpoveda jej skutoénému
zatriedeniu. To sa da potvrdit napr. porovnanim intenzit jednotlivych ciest — napr. cesta I/77 v Useku
od Bardejova smerom na zépad, alebo cesta 1/74 vedica od mesta Humenné smerom na mesto Snina
v porovnani scestou /545 od Kapusian smerom kokresnému mestu Bardejov. V Gvahach
aktudlneho spravcu ako aj spravcu cesty I triedy sa pripusta moznost preklasifikovania tejto
komunikacie z cesty Il. triedy na cestu . triedy. Regiondlny a nie podregiondlny charakter dosahuju
alternativne, dobre trasované Useky prepajajluce cesty vy$sej kategérie — napr. cesta 111/3635 Mala
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Domasa — Detrik s pokracovanim do mesta Hanusovce nad Toplou, I1I/3452 Demjata — MosSurov —

Terna — Gregorovce, obchvat Vranova n/T smerom na KoSice po ceste 111/3621 Hencovce — okolo
Dlhého Kl¢ova s pokra¢ovanim na cestu I11/3624 smerom na obec Sacurov.

Dialnica

Cestal. triedy
Zeleznica
Cestall. triedy
Cestallll. triedy
Obrazok 29 Cesty Il. a lll. triedy v PSK

Na Uzemi kraja sa nachadza krajské mesto PreSov (zaroven aj sidlo okresu) a eSte dalSich 12
okresnych miest vzmysle Gzemnospravneho c¢lenenia v SR. Dopravna pristupnost jednotlivych
okresnych sidiel je v prvom rade zabezpecena cestami I.triedy (svynimkou okresného mesta
Medzilaborce, ku ktorému nevedie komunikdacia |I. triedy). Vyznam ciest Il. triedy z hladiska
poskytnutia dopravnej obsluznosti spadovych oblasti a spojenia sinymi centrami tercidrnej sféry
(okresné mestd) je v PSK mimoriadne délezity obzvlast z dovodu absencie primeraného poctu
komunikacii vy3$ej kategdrie. Cesty Il triedy tak vyrazne doplifiaju nadradent cestnu siet a hlavne
v severovychodnej Casti kraja predstavuju zakladné dopravné tepny. Na tieto komunikacie Il. triedy
sa napdja siet ciest Il tried, ktoré zabezpecuju zdkladni dopravni obsluznost obci kraja.
V nasledujucej pasazi kratka charakteristika a redlny vyznam vybranych Usekov cestnej siete PSK:

Spojenie Bardejova a PreSova je realizované hlavne cestou 11/545, ktord je zaroveri mozinym
dopravnym spojenim s obmedzenou tondzou do Polska cez cestny hranicny priechod Becherov-
Konieczna, alebo na ceste lll. triedy ¢. I11/3483 Kurov-Muszynka.

Funkciu napojenia spadovych obci do okresného mesta Humenné plnia cesty II/559 zo severného a
11/558 zo zdpadného smeru (zarover cesta predstavuje napojenie na cestu I/15 spdjajucu okresné
mesta Vranov n/T a Stropkov).

Obdobne tomu je aj v pripade Kezmarku, kde cesta I1/542 prechadzajica horskym masivom Spisska
Magura zaroven predstavuje v nadvaznosti na cestu 11/543 jedno z moznych spojeni pre turistov
z Pol'ska (oblast Nowego Targu, Nowego Sgczu — Malopolské wojwodstvo) do oblasti Vysokych Tatier.
Doprava z mesta Kezmarok smerom na juhovychod je prevadzana po ceste 11/536, t. j. spojnici okresu
s TEN-T trasou (napojenie na dialnicu D1 pri obci Spi$sky Stvrtok).
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Cesta 11/533 je priamym spojenim okresnych miest Levoca a SpiSska Nova Ves (KSK). V celom okrese

Spisskd Nova Ves tiez absentuje cesta I|. triedy, takie komunikacia 11/533 predstavuje priame
napojenie motoristov tohto regidonu — tzv. dolny Spis na dialnicu D1 v dopravnom koridore TEN-T.

Specialnym pripadom bez napojenia cestou I. triedy je okresné mesto Medzilaborce, ktoré leZi na
krizovatke ciest 11/559 a II/575 (spojenie so Stropkovom). V blizkosti sa nachadza aj cesta 11/567, ktora
zaroven na juhovychode prepaja okresné mesto Snina. Cesty 11/559 a II/575 pokracuju za mestom
Medzilaborce smerom k severnej hranici SR a Polska. Pre rozvoj prihrani¢ného regiénu je obzvlast
dolezity hranicny priechod Palota - Radoszyce, pripadne dobudovanie a znovuotvorenie cestného
prepojenia Certizné - Jasliska.

Centrum tatranského regidonu — Poprad — spaja s rekreaénymi strediskami Vysokych Tatier cesta
11/534, ktora sa napaja na cestu 1I/537 — hlavnu obsluzni komunikaciu pre tuto turistick( destinaciu.
Prie¢ne tuto komunikaciu s hlavhou dopravnou osou PSK (cesta 1/18, resp. dialhica D1 od hranice
krajov PSK a Zilinského kraja) prepdja sustava ciest Il. triedy ¢&. /538 Tatranska Strba — Strbské Pleso,
11/539 Mengusovce — Vysné Hagy, 11/540 Velkd Lomnica — Tatranskd Lomnica a spominana 11/534
vybudovana v 80. rokoch minulého storocia ako ndhrada povodnych dopravnych spojnic lll. triedy
medzi mestom Poprad a miestnymi ¢astami Vysokych Tatier. Tato sUstava ciest Il. triedy a este dalsie
cesty Ill. triedy (I1l/3064 Batizovce — Gerlachov, 111/3080 Poprad — Velky Slavkov — Nova Lesn3,
I11/3102 Velkd Lomnica -Stara Lesna) vytvaraju kapacitne dostatoénu hustotu cestnej siete pre
obsluznost Uzemia najnavStevovanejsieho turistického regiénu Slovenskej republiky. Pre
zahrani¢nych turistov prechddzajlcich okresom v severo-juznom smere tato sustava ciest Il., resp.
Il. tried popod Vysoké Tatry predstavuje vhodnu a scénicky zaujimavu alternativu za prejazd cez
dopravne vytazend komunikaciu /66 prechadzajicu mestami Spisska Beld a Kezmarok.

Vstup do krajského mesta PreSov zabezpecuju hlavne cesty 1/18 — vychodno-zapadné prepojenie,
1/20 — napojenie do mesta z juznej Casti kraja a I/68 — napojenie severnych okresov kraja Sabinov
a Stara Lubovna. Na tieto komunikacie sa na zacdiatku mesta alebo tesne pred nim napajaju
komunikacie nizsieho vyznamu, napr. cesta I1/546 v smere od koSického okresu Gelnica, obdobne
spominana 11/545 od okresného mesta Bardejov a cesty lll. triedy z obci okolo krajského mesta, ktoré
s nim vytvaraju ucelend mestskd funként oblast (napr. 111/3431 od obci Zahradné, Fintice, 111/3432 od
obci Podhradik, Vy3na Sebastovd, 111/3440 od obci Dulova Ves, Koko3ovce, 111/3446 od obce Zaborské
a lll/3445 od obci Drienov, Petrovany). Uvedené komunikécie zabezpecuju v prevaznej miere miestnu
dopravnu obsluznost Gzemia.

Okres Sabinov, ako aj jeho mesta Sabinov a Lipany, nemaju dopravné napojenie cestou Il. triedy. Na
cestu 1/68 prechadzajucu naprie¢ okresom sa napajaju iba cesty lll. triedy vedtce z jednotlivych obci
pozdi? cesty I.triedy. Vo vztahu k napojeniu okresu na TEN-T ststavu je doleZity vyznam cesty
I11/3177 Sabinov — Jarovnice — Hermanovce — Bertotovce — dialnica D1 pre obyvatelov v okoli
Sabinova a pre obyvatelov v okoli mesta Lipany vyznam cesty 111/3193 Lipany — Torysa — Brezovica
s pokracovanim na cestu 111/3216 Brezovicka — Nizny Slavkov — Bijacovce s napojenim na D1
Beharovce v okrese Levoca.

Najvychodnejsi okres PreSovského samosprdvneho kraja Snina, ktory na vychode zabezpecluje
dopravné napojenie kraja a SR na Ukrajinu, disponuje tromi cestami Il. triedy, t. j. cestou 11/567, ktora
sa napdaja na okres Medzilaborce, cestou 11/558 zabezpedujicou dopravné napojenie obci za
Vodarenskou nadrzou Starina — tzv. Uli¢ska dolina a 11/566 od okresu Sobrance smerom k prihrani¢nej
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obci Ubla. Zakladnu dopravnu funkciu okresu plni cesta 1/74, ktord kon¢i na hrani¢énom priechode

s Ukrajinou, konkrétne Ubla — Malyj Bereznyj.

Zakladnu dopravnu os kraja pozdiz jeho severnej hranice, ktora je zarovef hranicou SR a Polska,
zabezpecduje siet ciest |. triedy, konkrétne v okrese Stara Lubovria cesta |/77, s pokra¢ovanim na okres
prostrednictvom hrani¢ného priechodu MniSek nad Popradom - Piwniczna na ceste 1/68
s prevadzkou obmedzenou pre vozidla do celkovej hmotnosti 7,5 tony, ktoré je vsak v stratégiach SR
uvazované ako dalSie kapacitne mozné dopravné spojenie v smere sever-juh aj pre tazkd nakladnu
automobilovu dopravu. Pre rozvoj turistického ruchu v tejto pamatihodnostami zaujimavej lokalite je
dolezZita cesta 11/543 spajajica mesta Stard Lubovia a Pieninsky narodny park s ukoncéenim na
hrani¢cnom priechode Lysa nad Dunajcom — Niedzica.

V ramci okresu Stropkov, naprie¢ ktorym po ceste I/15 prechadza tranzitna nakladna automobilova
doprava zo severu na juh (blizkost hranié¢ného priechodu Vysny Komarnik — Barwinek), zabezpecuju
komunikacie Il. triedy ¢. 11/556 a 1I/575 prepojenie k okresom Svidnik, nasledne Presov, resp. k okresu
Medzilaborce. Najblizsie prepojenie mesta Stropkov na trasu eurdpskeho vyznamu E371 smerujicu
zdpadojuzne do krajského mesta Presov ponuka vyznamne dolezita cesta Il triedy ¢.111/3581
Stropkov — Sandal — Radoma. Na opaénej strane smerom na severnu hranicu s Polskom je délezité
zrekons$truované cestné spojenie 111/3587 s pokracovanim na cestu lll/3548, ktoré vyustuje do
krizovatky s cestou I/21 v koridore TEN-T siete smerom na vysSie uvedeny polsko-slovensky hraniény
priechod.

Susediaci okres Svidnik je dolezitym tranzitnym Uzemim v rdmci trasovania suhrnnej TEN-T siete zo
severu na juh, naprie¢ ktorym povedie trasa uvazovanej rychlostnej komunikacie R4 zaclenenej do
medzindrodného koridoru Via Carpatia. V ramci siete ciest Il. triedy je okresom PSK s najmensou
dizkou a to len cca 9 km, ktoré predstavuje vzajomné prepojenie ciest . triedy. Cesta 11/556 prepaja
mensie mestd HanuSovce a Giraltovce (spojnica ciest 121 al/18) a pokracuje prepojenim mesta
Giraltovce s cestou 1/15 v stropkovskom okrese. Obzvlast toto prepojenie predstavuje zaujimavu
dopravnu variantu pre obyvatelov blizkeho okolia Stropkova atiez okresu Medzilaborce, ako
najkratsie spojenie s krajskym mestom PresSov.

Mesto Vranov nad Toplou ajeho blizke okolie je dbleZitou oblastou krizovania vyznamnych
komunikacii I. triedy v smere sever-juh, ale aj vychod-zapad. Mimo sustavy ciest |. triedy 1/15, 1/18
al/79 je mesto od susediaceho KoSického kraja a krajského mesta Kosice napojené komunikéaciou
II. triedy 11/576. Bohuzial, smerové a vyskové vedenie trasy tejto komunikacie, najma v kosickej ¢asti
useku viedlo k znacnej degradacii stavebné stavu komunikacie a tym nalezite v aktudlnom obdobi
neplni tato vyznamnu dopravnu funkciu. Dopravni obsluznost okresu zabezpecuje aj cesta Il. triedy
v orientdcii sever-juh (pokracovanie do okresu Michalovce) a to cesta 1I/554. Z hladiska dopravného
vyznamu v okrese ma vynimocné postavenie cestné prepojenie 111/3630 s pokra¢ovanim na 111/3635,
ktoré pre severnu Cast okresu asusedny okres Humenné, ponuka rychly aintenzitou nakladnej
dopravy nezatazeny dopravny tah smerom na krajské mesto Pre$ov pozdi? okraja Vodnej nadrie
Domasa. Silno zatazené cesty 111/3621 a 111/3624 umozZiiuju vyhodny objazd Vranova nad Toplou pre
cesty medzi Humennym a TrebiSovom alebo KoSicami.
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Legenda

~— Dial'kovy

= Nadregionalny

~—— Regionalny

~—— Podregionalny
Okresnd hranica
Krajska hranica

Obrazok 30 Funkéna klasifikacia cestnej siete v PSK
Zdroj: SSC, Cestna databanka

Z nahladu na charakter topoldgie cestnej siete PreSovského samospravneho kraja je mozné usudit, Ze
silno kopiruje a je podmienend prirodnym danostami kraja. Znac¢na ¢lenitost a hornatost Uzemia kraja
v minulosti limitovala zakladanie obydli a sidelnych Utvarov, ¢omu sa prisposobovali aj trasovania
dopravnych prepojeni. Vo vacsine pripadov ciest Ill. tried v kraji sa jednd o charakter stromovej alebo
hviezdicovej topoldgie, kedy jednotlivd vetva zabezpecuje dostupnost medzi zbernou sietou
a odlahlym miestom osidlenia obklopeného inak nepristupnym pohorim. Do jednotlivych obci je tak
pristupnost zabezpecena iba jednou cestou, cestou do tej-ktorej , doliny“, , kotliny”. V kraji je cestami
Ill. triedy malo zokruhovanych Uzemi, ¢o sp6sobuje problémy pri optimalizacia zbytocnych prejazdov
vozidiel udrzby ciest. Takéto moZné prepojenia sa vyskytuju prevazne v centralnej Casti kraja okolo
krajského mesta, pripadne v nizSie poloZenych Gzemiach kraja (okolie Vranova nad Toplou, casti
okresu Humenné). V severnejsich okresoch su takéto prepojenia obmedzené horskymi masivmi,
ktoré su prevaine zvrasnené severojuinym smerom (Cergovské pohorie, Levodské vrchy, scasti aj
Slanské vrchy) a tak v kraji prevladaju cesty trasované v tejto orientacii pozdi? tychto pohori. V kraji,
mozno aj z vysSie uvedeného dévodu, absentuje v centralnej Casti zadsadnejsie dopravné prepojenie
v smere vychod — zdpad. Zakladnd dopravna os Poprad — PreSov — Vranov nad Toplou — Humenné je
situovana v blizkosti juznej hranice kraja, severne vedena os Kezmarok — Stara Lubovia — Bardejov —
Svidnik je uz vedena vo vyssich nadmorskych vyskach a naraza na prirodzené bariéry tvorené blizkymi
pohoriami. Da sa konstatovat, Ze situdcia s topoldgiou ciest hned v juine susediacom KoSickom
samospravnom kraji je uz zasadne ina.
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Obrazok 31 Intenzity dopravy v pracovhom dni na tizemi PSK v roku 2018

Zdroj: dopravny model

4.3.3.1  Priemernd intenzita dopravy v Presovskom samosprdavnom kraji

Jednym z najdolezitejSich faktorov ovplyviujucich vnimanie uzivatelov cestnej siete kvalitu dopravy
s ukazovatele o intenzite dopravy na pozemnych komunikdcidch. V sulade s metodolédgiou
Ustredného organu Statnej spravy, t. j. rezortného Ministerstva dopravy a vystavby SR su realizované
na nasich komunikaciach celostatne scitania dopravy v pravidelnych 5 ro¢nych intervaloch (posledné
celostatne sa uskutocnilo v r.2015). Pre Uzemie PreSovského samospravneho kraja su prehladné
Udaje o ro¢nych priemernych dennych intenzitdch zhrnuté v nizsie uvedenom tabulkovom prehlade:

Tabulka 44 Prehlad priemernych dennych intenzit dopravy v PSK podla kategérie ciest
D+R l.trieda Il.trieda lll.trieda priemer RPDI
Kal.rok RPDI % rozdiel RPDI % rozdiel RPDI % rozdiel RPDI % rozdiel RPDI % rozdiel
2 000 9 004 4 820 1626 1013 ;———— 2512
. 33,82 15,02 m----§ 13,33 p———— 17,52
2 005 12 049 5544 1148 %———————- 2 952
; 19,59 22,73 "--E' 31,88 33,16
2010 | 14410 i----mrmrr 6804 |- 2095 |- 1514 f-ermeemoe 3931 jeeoeeeoeees
,m -15,63 |---emrmes 12,79 |- 38,47 - E 58,19 |------rmro 0,48
2015 | 12158 f---oeoeeees 7674 f--eeeeee] 2901 feeeeeeeoeens 2395 E ------------ 3950 j--reereoeees

Podla analyzovanych udajov je zrejmy fakt o zvySujucej sa intenzite dopravy na celom uzemi PSK.
Medzi rokmi 2000 aZ 2010 stupla priemerna intenzita z 2 512 na 3 931 vozidiel, t. j. nardstla celkom
0 56,49 %, z toho na cestdch I. triedy 0 41,16%, na cestach Il. triedy o 28,84% a na cestach lll. tried
0 15,20 %. Najvyraznejsi ndrast bol zaznamenany na sieti dialnic a rychlostnych ciest, ¢o suvisi aj s ich
postupnym dobudovanim a odovzdanim viacerych Usekov do uZivania po linii Poprad-Tatry — Levoca
— PreSov, prave v tomto obdobi. Pri idajoch z roku 2015 si je potrebné uvedomit, Ze toto séitanie
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dopravy uz prebehlo v zmysle novej metodiky vykonu a vyhodnotenia scitania dopravy a preto nie je

mozné tieto Udaje priamo porovnat s vysledkami predchadzajicich obdobi.

Prehlad priemernych dennych intenzit dopravy v PSK podla kategoérie ciest
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Graf 9 Prehlad priemernych dennych intenzit dopravy v PSK podla kategorie ciest

Pri hlbSej analyze podrobnejsich udajov, komplexne podla jednotlivych dsekov v PSK, m6Zzeme okrem
Usekov dialnic konstatovat najvy$sie priemerné intenzity RPDI na Usekoch ciest I. triedy v krajskom
meste Presov, okresnom meste Poprad a na cestach Il triedy v intravilanoch tychto miest. Pri scitani
v roku 2015 Gsekmi s najvys$sou intenzitou vietkych kategorii vozidiel bol Usek cesty 1/18 v prietahu
mestom PreSov v okoli tzv. hlavnej krizovatky (krizovatka s cestou I/68 v smere na Sabinov) — spolu az
30 731 vozidiel, z toho 26 528 osobnych motorovych vozidiel. Najvyssi pocet vozidiel oznacenia ,, T —
vSetky druhy nakladnych vozidiel” bol zaznamenany tiez v juznej ¢asti mesta PreSov na ceste 1/68
s po¢tom 4 210 vozidiel / 24 hodin. Medzi desiatimi ,naj“ vytazenejSimi Usekmi ciest v kraji sa
objavuju pre kategoriu osobnych motorovych vozidiel a tiez vozidiel celkom Useky v meste PreSov —
cesta 1/20, t. j. ulica Rusinska s pokra¢ovanim na ul. Arm. gen. Svobodu s intenzitou 23 597 vSetkych
druhov vozidiel atiez v meste Poprad cesta I1I/3080 od okruznej krizovatky na ul. Partizanske;j
s pokracovanim na ul. Slovenského odboja a obec Velky Slavkov — intenzita 21 639 vozidiel vSetkych
druhov.
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Tabulka 45 Vyber 10 usekov s najvysSou RPDI v kategériach vozidiel T, 0 a S
SCEITACI 5 VoS | @l | e S - sucet
; CESTA i  OKRES e N vietkych
USEK : vozidla automobily : motocykle
: : druhov
..... 7310 B Poprad | 3756, 11041i 40f 14837
7320 ] 3508 11207: 41 14756

......................................................................................................

7340 ] 3385 10023:
7370

161
162
163

371
372
380

33
173
1051
3531

32

VY3080

5721

| ws4s0 : 20518!

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Udaije publikované v 10/2016 po celostatnom sé&itani dopravy 2015

Pozn: Farebne, v $kale od &ervenej po zelen, je v kazdom stipci vy znageny ch iba 10 Gsekov s najvy$Sou RPDI v danej kategérii

Vyluéne, z pohladu vlastnictva PSK kregiondlnej sieti ciest Il. alll. triedy, zaradzujeme medzi

najvytazenejsie Useky ciest Il. triedy:

Q

11/559 v meste Humenné smerom von z mesta

11/545 medzi obcami Kapusany a Bardejov

11/536 v meste Kezmarok

11/534 od mesta Poprad, resp. napojenia na dialnicu D1 smerom na mesto Vysoké Tatry —
Smokovce

11/537 tzv. tatranska magistrala v Useku od Vysnych Hagov po Tatransku kotlinu

Useky ciest Ill. triedy:

111/3450 v meste PreSov, ulica Rusinska s pokra¢ovanim na ul. arm. gen. Svobodu (v aktudlnom
obdobi je uZ tato komunikacia preklasifikovana na cestu I. triedy ¢. 1/20 zamenou za pdévodné
trasovanie v hustej zastavbe vsirsom centre mesta (ul. Lesik delostrelcov, ul. Hollého, ul.
Safarikova)

111/3080 v meste Poprad od okruznej krizovatky na ul. Partizdnskej s pokratovanim na
ul. Slovenského odboja a obec Velky Slavkov

111/3440 v meste PreSov, ul. Solivarska s pokradovanim na mestsku cast Solivar a obce Dulova
Ves, Kokosovce

111/3617 v meste Vranov nad Toplou, napojenie I/18 do centra mesta

111/3120 v meste Stara Lubovnia, prietah centrom mesta (byvaly Usek cesty 1/68)
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Ako vidime, jedna sa prevazne o Useky v intravildnoch miest, ktoré samozrejme zabezpecuju miestnu

obsluznost Uzemia. S poukadzanim na ustanovenia zakona 2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole hluku
vo vonkajSom prostredi a o zmene zdkona ¢. 272/1994 Z.z. o ochrane zdravia fudi v zneni neskorsich
predpisov, je potrebné z Urovne PSK zabezpelit vtychto exponovanych lokalitdch (najm& dseky
v prietahu mestom Pre3ov) vypracovanie strategickych hlukovych map a akénych planov ochrany
pred hlukom.

Trend zvysSujucej sa intenzity dopravy potvrdil aj Ucelovy prieskum — Prieskum intenzity dopravy ASD
(automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum, ktory sme realizovali
v predchadzajucej etape projektu — etapa ¢.2 Prieskumy.

Tieto vysledky mapuju posun intenzit od celoStatnych scitani v rokoch 2010, 2015 a prevysuju
progndézované vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy do roku 2040.

Tabulka 46 Progndzované koeficienty rastu RPDI v PSK — odhad podla TP 07/2013
Cesta Rok | 2010 | 2015 | 2020 : 2025 | 2030 | 2035 : 2040
by fahkévoz| 1 | 115 | 13 | 146 | 16 | 175 | 189 |
Tazké voz 1 1,12 | 1,24 | 1,37 { 1,49 i 161 | 1,71
e, fekevoz| 1109 119 129 | 139 19 | 158 |
Tazké voz 1 1,09 i 1,19 | 1,28 | 1,38 i 146 i 1,54
e, fekevor| 1 Ui |16 124 | 132 1w | 1as |
Taiké voz 1 1,07 | 1,14 | 1,22 | 1,29 | 1,36 | 1,42
i, fekevor| 1 io7 11312 | o126 133 14 |
Tazkévoz.| 1 | 106 | 1,11 i 1,18 | 1,24 i 1,29 | 1,33

Zdroj: TP 07/2013 - Progndzovanie vyhlad.intenzit na cestnej sieti do roku 2040

V nadvaznosti na spracovany dopravny model, ktorého sucastou budld aj nové ddaje
o progndzovanych intenzitdch, moze byt spracované pripadné posudenie buducich intenzit.
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Obrazok 32 Napojenie okresnych miest v PSK na trasy medzinarodného vyznamu

Zdroj udajov: Strategicky pldn rozvoja a udrZby ciest Il. a lll. triedy

Napojenie okresnych miest na vysSie uvedené trasy medzinarodného vyznamu sa uskutocéiuje
prostrednictvom ciest I., Il., ale vynimocne aj lll. triedy. NajvacSie mesta kraja — PreSov, Poprad, ale aj
mesto Levoca a Svidnik leZia v priamom dotyku s koridormi siete TEN-T prechadzajucimi krajom.
Priame napojenie okresného mesta Bardejov na suhrnnu siet TEN-T je realizované cestou 11/545. Za
alternativne spojenie miest Humenné a Snina stouto vetvou sa méZe povaZovat cesta 11/559.
V pripade mesta Medzilaborce sa jednd o cestu 1I/575 s naslednym napojenim na cestu 1/15
v Stropkove. Na hlavny koridor siete TEN-T sa KeZzmarok napaja cestou II/536. Okresné mesto Sabinov
sa napdja na dialnicu D1 smerom na zapad prostrednictvom cesty I11/3177, alebo smerom na vychod
prostrednictvom cesty 1/68. Da sa konstatovat, Ze dopravne najvzdialenejSie je od medzinarodnych
koridorov vzdialené mesto Snina na severovychode kraja, napojené na tato sustavu ciest cestou 1/74
od mesta Humenné. Najjuznejsie situované mesto kraja — Vranov nad Toplou ma napojenie na TEN-T
trasy alternativu cez cestu 1/18 pri obci Lipniky, alebo juzny variant napojenia situovany na Uzemi
Kosického samospravneho kraja prostrednictvom spojnice — €. cesty 1/79.

Dostupnost Gzemia Presovského samospravneho kraja v kontexte transeurdpskej cestnej siete podla
najnovsieho opisania uzivaného instituciami EU je zabezpecena prostrednictvom koridoru hlavnej
siete TEN-T Rynsko-Dunajského vedeného po dialnici D1 Liptovsky Mikulas — Poprad — Presov —
Kosice — Sobrance — Uzhorod a Useku suhrnnej siete TEN-T vedenom po cestach 1/18 a I/21 v trase
Presov — Svidnik — Rzeszow smerom do Polska a na Ukrajinu. Chyba! Nenalezen zdroj odkaz{.
ukazuje TEN-T koridory zdkladnej isuhrnnej siete na vychode Slovenska podla dosial platného
Nariadenia EP a R 1315/2013.
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Cestné hrani¢né priechody na sieti cestnych komunikacii Il. a Ill. triedy v kraji su v sucasnosti uz
vybudované a v buduicnosti mézu byt rozsirené na severnej hranici s Polskom a vychodnej hranici
s Ukrajinou. Konkrétne sa v pripade Polskej republiky jedna o vybudované priechody zabezpecované
nasledujicimi komunikaciami: I11/3078 (Podspady — Jurgéw), 11/543 (Lysa nad Dunajcom — Niedzica),
11/545 (Becherov — Konieczna), I11/3483 (Kurov — Muszynka), 111/3519 Niznd Polianka — Ozenna a 11/575
(Palota — Radoszyce). Hranicné cestné spojenie PreSovského kraja s Ukrajinou v sucasnosti
zabezpecuje iba jediny prechod na ceste 1/74 Ubla — Malyj Bereznyj. DlIhodobym zdmerom
PreSovského kraja je na zaklade spracovanej Studie a zaverov rokovani predstavitelov obidvoch
$tatov dokoncit nevybudovany hrani¢ny priechod pre spojenie: obec Uli¢ — $tatna hranica SR/UA —
Zabrid v dizke 1 050 m. Tento neobnoveny hrani¢ny priechod vytvara prekazku v cezhrani¢nom styku
obyvatelov obci tzv. Uli€skej doliny s ukrajinskou stranou. Spojenie je moziné 60 km dlhou
obchadzkou cez obec Stakcin po ceste 11/558 a nasledne 1/74.

Dostupnost krajského mesta a okresnych miest po cestach je dobra, ale nie vSetky mesta su priamo
napojené na siet TEN-T, dialhice acesty I. triedy. Priame napojenie na TEN-T podla nového
doplneného Nariadenia zroku 2022 adialnicu budd mat Poprad, Kezmarok, Levoda, Presov a
Svidnik. Okresné mesta Sabinov, Stard Lubovia, Bardejov, Sabinov, Stropkov, Vranov nad Toplou,
Snina a Humenné su napojené na siet ciest I. triedy, okresné mesto Medzilaborce je napojené iba
cestami Il. triedy. V pripade Sabinova a Bardejova nie je k dispozicii rychle napojenie na D1 smerom
na zapad. Napojenie Vranova nad Toplou, Humenného aSniny na D1 je dnes zabezpecené
pretazenou cestou 1/18 cez Presov, ale po dokonceni D1 bude zvacsa rychlejsSie napojene na D1
smerom na obchvat KoSic alebo do priestoru Michaloviec.

Dostupnost ostatného Uzemia PreSovského samospravneho kraja na siet TEN-T je velmi dobra
v okresoch Poprad, Kezmarok, Levoca, Stropkov a Svidnik. DIhSia cesta po cestach . triedy je nutna
z okresu Stara Lubovna, Vranov nad Toplou. Dostupnost siete TEN-T je dost dlha z okresov Bardejov,
Humenné, Medzilaborce a Snina, najma vdaka nutnosti dlhsej jazdy po cestach Il a lll. triedy.

Pre ilustraciu bol v dopravhom modeli vygenerovany obrdzok casovej dostupnosti PreSova zo
vietkych obci PSK, ¢o je v sucasnosti vo vychodnej Casti kraja prakticky identické s dojazdom na
dialnicu D1. Dostupnosti ostatnych déleZitych centier kraja st sustredené v Prilohe ,,Dostupnost”.
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Obrazok 33 Dostupnost krajskej metropoly — Pre$ova osobnym automobilom z celého tzemia kraja

Da sa konstatovat, Ze napriek rozlahlosti Uzemia PreSovského samospravneho kraja je dostupnost
kazdej obce na jeho Uzemi zabezpeclena primeranym cestnym spojenim kategérie lll. triedy. Do
budicna by malo byt dlohou spravcu cestnej siete navrhovat optimalizaciu jej usporiadania, mozno
vyradenim niektorych redundantnych (nadbytocnych) Usekov zo siete ciest vo vlastnictve a sprave
PSK. Vzhladom na finanénu naroc¢nost udrzby miestnych komunikacii sa vsak v kraji objavuje snaha
obci previest vlastnicky vztah ku komunikaciam v koncovych Usekoch obci (dokial zachadza verejnd
autobusova doprava, prip. je tam obratisko vozidiel SAD) na samospravny kraj.

Uzemie Presovského samospravneho kraja je prevazujico horské avelké &asti kraja st pre cesty
nepriechodné, ¢o je eSte umocnené ochranou prirody (predovsetkym Narodné parky Vysoké Tatry,
Nizke Tatry, Slovensky raj, Pieniny a Poloniny) a vyuZitim niektorych horskych oblasti pre vojenské
priestory (zruSeny vojensky priestor Javorina a funkény vojensky priestor Valaskovce). Bez cestnej
siete su tieto horské oblasti:

e Vysoké Tatry

e Nizke Tatry

e SpiSska Magura

e Slovensky raj

e Levocské vrchy (byvaly vojensky priestor Javorina)
e Bachuren

e Cergov

e Slanské vrchy

e Pieniny

e Lubovnianska vrchovina
e Busov

e Laborecka vrchovina
e Bukovské vrchy
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Vihorlatské vrchy

Tieto pohoria do zna¢nej miery obmedzili moZnosti rozvoja cestnej siete a viedli ku stavu, kedy velka
Cest siete ciest lll. triedy je tvorend slepymi cestami do horskych udoli. Spdsobili tiez obmedzend
moznost zriadenia hraniénych priechodov do Pol'ska a na Ukrajinu, ale tiez moznost rychleho spojenia
s Banskobystrickym krajom iba na nepocetné horské priechody.

V regidne je reliéfom terénu zhorsena dostupnost predovsetkym v tychto reldciach:

Sabinov/Lipany — Poprad — chyba spojenie cez Levoéské vrchy

Lipany — Bardejov — chyba spojenie cez Cergov

Spisska Beld — PreSov — chyba priame spojenie cez Levoéské vrchy

Stropkov — Snina — chyba priame spojenie cez Ondavské vrchy

Spidska Stara Ves — Zdiar chyba spojenie cez Spi$skd Maguru

Uli¢ — Ubla — chyba spojenie ciest cez Poloniny

Zlata Bana — HanuSovce nad Toplou — chyba spojenie cez Slanské vrchy
Olejnikov — Livov — chyba spojenie cez Cergov (nepriechodna cesta 111/3183)
Nizny Slavkov — RenciSov — chyba spojenie cez Bachuren

MozZno formulovat napriklad tieto navrhy:

Prevziat do spravy a Udrzby ucelové cesty na Bukovu hérku, Spissky hrad a Mariansku horu
a rekreacné cesty BZzany — Valkov, Lopusna dolina a Bachledova dolina,

Obnovit zasadnym sposobom prevadzkovu sposobilost vybranych neudrziavanych Gsekov —
uvedené v kapitole 5.2.6.2, napr. 111/3183 Olejnikov, ¢ast Majdan — Livov, 111/3465 Klenov —
Hrabkov,

Obnovit cestné komunikacie cez byvalé vojenské pasmo v Levocskych vrchoch,

Pre zniZenie dopravnej zataze komunikacii v intravildnoch miest zlepsit stavebno-technicky
stav pripustnych obchvatov — komunikacii nezachadzajucich do centier miest a usmernovat
obchadzajucu tranzitnd dopravu, prip. komunikacii nizsej triedy prieCne prepajajuce
komunikacie vy$$ej triedy — napr. pred PreSovom spojnica: Velky Saris — Maly Saris,
prepojenie Sabinovsko — Bardejovsko: Sari$ské Sokolovce — Uzovce — Terfia — Velky Slivnik —
Demijata, prepojenie Bardejovsko — Svidnicko smerom na juh: Raslavice — Stulany — Kukova
alebo Bardejovska Nova Ves — Poliakovce — Kucin — Marhan — Brezov — Giraltovce,

Riesit zvysSenie kapacity dopravnych napojeni novovzniknutych satelitnych zastavieb
v sUvislosti s individudlnou bytovou vystavbou v okoli vacsich aglomeracii,

Dobudovat cestné prepojenie na PL/SK hranici — MniSek nad Popradom (¢ast Kace) — Sulin
(Cast Zavodie),

Vybudovat prelozku cesty 11/537 od kriZzovatky s cestou 11/534 v katastrdlnom Gzemi Stary
Smokovec, mesto Vysoké Tatry — na tento zadmer bola spracovana SUC PSK v roku 2022
technicka Studia v 3 variantoch, ktoré velmi nakladné a technicky naro¢né, nie su v sulade
s Uzemnym pldnom a st odmietané politickym vedenim mesta Vysoké Tatry zvolenym v roku
2022, pokracovanie pripravy je velmi nepravdepodobné

Mostné prepojenie DIhé Kl¢ovo — Nizny Hrusov (okres Vranov nad Toplou), prepojenie cez
pasmo Statnych lesov SR — Vranov nad Toplou — Zdmutov — Zlata Bafia — Pre$ov, prediZenie
prepojenia Ill/3673 Hozelec - okraj mesta Poprad

Posudit potrebnost prepojeni Davidov — Cabov, Osikov — BartoSovce, Poloma, Sulin - Kremn4,
Medzibrodie - Zabrodie, Hrabkov — Klenov,
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e D1, R4 - investitné zamery NDS, a.s. a investicné zamery - prelozky ciest I. triedy v sprave
Slovenskej spravy ciest (napr. Poprad — KeZmarok — privadzac Il. etapa, prelozka cesty 1/68
Sabinov) — zasadne zmenia prerozdelenie dopravy,

e VyuZivanie inych, ponukou zaujimavych médov verejnej dopravy,

e Jednoznaéne zUrovne PSK definovat $tandardy udrzby cestnej siete, ktoré maju byt
pozadované od Spréavy a Udrzby ciest PSK. Toto zadanie vo vecnom vyjadreni premenit do
roviny financnej, aby sa urcila vydavkova zataz na rozpocet PSK.

4.3.5 Urover kvality premavky/ Groven kongescif

Uroven kvality dopravy je jednym z kritérii kvality dopravnej siete regiénu, ktoré zaistuje dopravnu
obsluhu Uzemia. Na zaklade dostupnych dat z Cestnej databanky bola vykonana detailnd analyza
cestnej siete Il. a lll. tried, kedy na zaklade nepremennych parametrov tejto siete (kategoricka Sirka,
smerové a vyskové vedenie) a na zaklade intenzit dopravy, boli stanovené Urovne kvality dopravy
jednotlivych Usekov cestnej siete PreSovského samosprdavneho kraja. Jednotlivé Useky cestnej siete
boli zaradené do piatich stupriov funkéné Grovne A — F. Pre cesty Il. tried je nutné zabezpecit Uroven
kvality dopravy (UKD) / funként Groveri (FU) maximélne do stupria D (dostato¢na UKD) a pre cesty lIl.
tried max. stupefi E (nestabilna UKD).

Funkéna droven stupria D, ktora je maximdlne pripustnd pre cesty Il. tried, je opisana ako Stav
premavky je esSte stabilny — Pohyb dopravnych prudov je charakterizovany jazdou v koldnach.
Hustota dopravného prudu je vysokd a vedie k obmedzeniam moZnosti pohybu jednotlivych
Ucastnikov premavky a individudlnu volbu jazdnej rychlosti. Bezpecné predbiehanie je moziné len
nahodou. Nevedie vsak k viditelnému ¢asovému zisku, pretoZe po predbehnuti iného vozidla vZdy za
kratky ¢as dobehnu iné (pomalsie) vozidla. Dochadza tak ku trvalym interakciam a konfliktnym
situaciam vyustujucim do vzajomného obmedzovania.

Funkéna udroven stupna E, ktord je maximalne pripustnd pre cesty lll. tried, je opisand ako
dosiahnutie kapacity prieéneho rezu/ jazdného pruhu komunikacie. Vozidld sa vo velkej miere
pohybuju v koldénach a Cast pri nizkej jazdnej rychlosti podla okamZitych podmienok na trase ako
takej. Aj malé ¢i kratkodobé narasty intenzity dopravy mozu viest k zniZeniu cestovnej rychlosti.
Vplyvom i velmi malych nepravidelnosti v dopravnom prude dochddza k nebezpecdenstvu zritenia sa
dopravy. Pri velmi vysokej hustote dopravného prudu je bezpecné predbiehanie moziné len
vynimocne a toto nevedie k zvySeniu cestovnej rychlosti osobnych automobilov. Stav premavky kolise
od stability ku nestabilite.

V Tabulka 47 je prehlad dizky cestnej siete II. a Ill. tried Pre$ovského kraja spolu s funkénou troviiou
(UKD - urovne kvality dopravy), resp. pomerom medzi intenzitou dopravy a kapacitou cestného
Useku. Graficky toto zobrazuje Obrazok 34.

Tabulka 47 Prehl'ad UKD na sieti ciest Il. a Ill. tried v PreSovskom samospravnom kraji
Cesta/
. A B C D E F
UKD
Il triedy | 421,7 73,5 25,4 0,0 0,0 0,0
% 81,01% 14,12% 4,88% 0,00% 0,00% 0,00%
Il triedy 1893,0 19,0 2,6 1,3 0,0 0,0
% 98,80% 0,99% 0,13% 0,07% 0,00% 0,00%
Spolu (km) | 2314,7 92,5 28,0 1,3 0,0 0,0
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Obrazok 34 Prehl'ad UKD na sieti ciest v PreSovskom samospravnom kraji

Ziaden Usek na sieti ciest nedosahuje trovne kvality dopravy E a F
Uroven kvality dopravy D dosahuju nasledujice useky:
e |/66 v Popradu (Zelezni¢ny podjazd)
e |/66 Poprad — Velkad Lomnica (2 pruhovy Usek)
e |/66 Kezmarok — Spisska Bela
e 1/68 Sabinov — Velky Sari$
e |/18 Kapusany — Lipniky
e /18 v Presove (Volgogradska — Obrancov mieru)
e /20 v Presove (Rusinska)
Na cestach Il. a lll. triedy sa dosahuje UKD A s vynimkou tychto Usekov:
e 11/534 Poprad — Novd Lesnd — UKD C
e 1I/534 Nov4 Lesnd — Stary Smokovec — UKD B
e 1I/357 Stary Smokovec — Tatranskd Polianka — UKD B
e 11/536 Lubica — Kezmarok — UKD B
e 11/536 Janovce — Vlkova — UKD B
e 11/536 Spissky Stvrtok — hranica kraja— UKD B
e 11/533 Harichovce (hranice kraja) — Levo¢a — UKD B
e 111/3146 Stara Lubovia — Novd Lubovia — UKD B
e 11/545 Kapusany — Fulianka — UKD C
e 11/545 Fulianka — Kobyly — UKD B
e 11/545 Klu$ov — Bardejov — UKD B
e 11/558 Humenné — Topolovka — UKD B
e 11/559 Humenné — odb. 111/3839 Udavské — UKD B
e 11/567 v Snine (Vihorlatska) — UKD B
(Zdroj udajov: Spracovatel)

4.3.6 Stavebny a dopravno-technicky stav komunikacii

Stavebny stav a dopravno-technicky stav cestnej siete je dalSim z aspektov kvality dopravnej siete
a kvality dopravnej obsluhy Presovského kraja.
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Na zadklade dat z Cestnej databanky a tiez dat regiondlnej Spravy a udriby ciest PSK boli urobené

analyzy stavebného stavu cestnej siete, so zameranim na stav vozoviek, cez ktord bezny uzivatel
vhima kvalitnd cestnd siet. Rovnako boli urobené analyzy Usekov cestnej siete, na ktorych sa
nachadzaju bodové zdvady v podobe zlého dopravno-technického stavu.

4.3.6.1 Stavebny stav komunikdcii

Pri analyze stavebného stavu komunikacii sa hodnotila pozdi?na a prie¢na nerovnost ciest I. a Il.
triedy podla udajov z Cestnej databanky.

Pozdi?na nerovnost pre komunikacie Il. triedy je klasifikovand na zaklade parametra IRI
(medzinarodny index nerovnosti v mm/m) 5 stupriovou klasifikacnou stupnicou (vid' tabulka nizsie):

Tabulka 48 Klasifikaéna stupnica hodnotenia pozdiinej nerovnosti vozoviek pre cesty podla IRI
Hodnota IRl (m/km) Klasifikacny stupen Stavebny stav

<1,9 1 Vyborny

1,91-3,3 2 Dobry

3,31-5,0 3 Vyhovujlci

5,1-10,0 4 Nevyhovujuci

>10,0 5 Havarijny

Zdroj udajov: TP 04/2012

Dalsim parametrom uréujlcim stavebny stav vozoviek je prie¢na nerovnost. T4 bola klasifikovana na
komunikacidch I. a ll. triedy na zdklade parametra RUT (hfbka kolaji v mm) v 5 stupnovej klasifikacnej
stupnici podla hibky vyjazdenych kolaji:

Tabulka 49 Klasifikacna stupnica hodnotenia priecnej nerovnosti vozoviek pre cesty
Hodnota RUT (mm) Klasifikacny stupen Stavebny stav
<5 1 Vyborny
5,1-10,0 2 Dobry
10,1-15,0 3 Vyhovujuci
15,1-25,0 4 Nevyhovujuci
> 25,0 5 Havarijny

Zdroj udajov: TP 04/2012

Na zaklade dat zcestnej databanky Slovenskej spravy ciest boli realizované analyzy. Pre ich
prezentdaciu boli spracované mapy siete s rozliSenim stavu podla vySe spomenutej klasifikacie.

V dalsom su uvedené tieto parametre aj pre dialnice a cesty prvej triedy, hoci tieto pozemné
komunikacie nie s v sprave ani majetku PreSovského samospravneho kraja.
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Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlci stav
= Nevyhovujlci stav
=== Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’
.......... | Okresna hranica
[ Krajska hranica

Obrazok 35 Hodnotenie dialnic a ciest I. triedy podla pozdiznej nerovnosti (IRI)

Legenda
Vyborny stav

== Dobry stav
Vyhovujlci stav

= Nevyhovujlci stav

== Havarijny stav

— Nehodnotené

—— Cestna siet’

Obrazok 36 Hodnotenie dialnic a ciest I. triedy podla priecnej nerovnosti (RUT)
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Legenda
Vyborny stav

=== Dobry stav
Vyhovujlci stav

= Nevyhovujlci stav

== Havarijny stav

—— Nehodnotené

—— Cestna siet’

[ Krajska hranica

Obrazok 37 Hodnotenie ciest II. triedy podla pozdiZnej nerovnosti (IRI)

Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujuci stav
= Nevyhovujlci stav
= Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestnd siet’
"] Okresna hranica
[ Krajska hranica

Obrazok 38 Hodnotenie ciest Il. triedy podla priecnej nerovnosti (RUT)

Zhodnotit stav vozoviek je moZné v podmienkach slovenskych technickych predpisov na zaklade
Udajov zvizudlnych prehliadok prevadzkovej spdsobilosti cestnych komunikacii vykonavanych
spravcom komunikacii a na zéklade udajov o pozdiZnej a prie¢nej nerovnosti ziskanych diagnostikou
vozoviek pomocou meracich zariadeni.
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Hlavné prehliadky uskutocriuje SUC PSK kazdoro¢ne v jarnom obdobi, po ukonéeni zimnej udriby
ciest, za ucelom zistenia stavebno-technického stavu cestnej komunikacie, uplnosti a stavu
jednotlivych sucasti, Cistoty vozoviek, krajnic a odvodnovacich zariadeni. Nasledne tieto Udaje
spravca vklada do databdzy pomocou aplikacie Slovenskej spravy ciest. V rdmci evidencie stavu ciest
dostupnej z Cestnej databanky SSC Bratislava je potom mozZné rozliSovat 5 stupriovd skalu
hodnotenia jej kvalitativneho stavu, a to nasledovne: VD — velmi dobry; D — dobry; V — vyhovujuci; NV
— nevyhovujuci; H — havarijny.

Tabulka 50 Stav vozoviek komunikdcii Il. a lll. triedy celkom v PSK
. . . Velmi , Vyhovujtci | Nevyhovuji| Havarijny DLZKA Velmi . Vyhovuijci | Nevyhovuj| Havarijny
Spravca Trieda ciest A Dobry [km] K L Dobry [%] L.
dobry [km] [km] ci [km] [km] CESTY [km]| dobry [%] [%] uci [%] [%]
SUC PSK Il.trieda 127,597 119,507 78,542 168,274 28,829 522,749 24,41% 22,86% 15,02% 32,19% 5,51%
SUCPSK Il.trieda 1045,614 141,345 146,072 463,686 122,197 1918,914 54,49% 7,37% 7,61% 24,16% 6,37%
Spolu 1173,211 260,852 224,614 631,96 151,026 2441,663 48,05% 10,68% 9,20% 25,88% 6,19%

Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest

Havarijny (%]
%

\
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Dobry [%]
1%

Newhowujici %]
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Graf 10 Stav vozoviek komunikacii Il. a lll. triedy celkom v PSK

Z celkového hodnotenia stavu povrchu vozoviek ciest v sprave SUC PSK mozno konstatovat, 7e velka
¢ast komunikacii sa nachadza vo velmi dobrom aZ vyhovujicom stave, ¢o predstavuje spolu viac nez
2/3 dfiky komunikacii, t. j. 1658,677 m ciest (sCitané stupne stavu 1.+2.+3.), v percentudlnom
vyjadreni 67,93 % celkovej dizky. V stave, ktory je nevyhovujici a havarijny sa klasifikuje viac nez 782
km ciest Il. alll. triedy, samozrejme najma uUseky ciest Ill. triedy, kde je v nevyhovujicom stave
necelych 464 km ciest a v havarijnom stave viac nez 151 km ciest.

Vzhladom ktomu, Ze evidencia ostave ciest je vedend vPSK podla vnudtorne, organizacne
rozdelenych 7 sprdvcovskych utvarov, vrdmci jednej organizdcie Sprdvy a udriby ciest PSK,
v nasledujucom prehlade je takto Uzemne rozdeleny zmapovany stav Usekov ciest Il. a lll. tried vo
vlastnictve PSK:
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Tabulka 51 Stav vozoviek komunikacii Il. triedy v PSK
, Velmi . Vyhovujlici | Nevyhovuju| Havarijny DLZKA Velmi . Vyhovuijtici | Nevyhovuj | Havarijny
Spravca Oblast A Dobry [km] . . Dobry [%] L
dobry [km] [km] ci [km] [km] CESTY [km]| dobry [%] [%] uci [%] [%]
SUCPSK -
SUCPSK . 15,682 2,503 3,28 16,018 1,05 38,533 40,7 6,5 8,51 41,57 2,72
Bardejov
SUCPSK -
SUC PSK . 6,057 109,59 8,698 55,186 13,392 192,923 3,13 56,81 4,51 28,61 6,94
Humenné o o o o o
SUCPSK -
SUC PSK Poprad 22,404 0,216 40,16 41,146 1,913 105,839 21,17 0,2 37,94 38,88 1,81
sucesk- | o e U T A R
SUC PSK pretow 17,956 0,141 0 8,131 8,315 34,543 51,98 0,41 0 23,54 24,07
SUC PSK SUCPsK N 27,28 5,836 0 22,987 3,731 59,834 45,59 9,75 0 38,42 6,24
St. Lubovna
SUCPSK -
SUC PSK svidnik 8,746 0,22 10,153 15,845 0,428 35,392 24,71 0,62 28,69 44,77 1,21
SUC PSK SUCPSK- 29,472 1,001 16,251 8,961 0] 55,685 52,93 1,8 29,18 16,09 (0]
Vranovn/T
Spolu 127,597 119,507 78,542 168,274 28,829 522,749 24,41% 22,86% 15,02% 32,19% 5,51%

Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskejspravy ciest

Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlci stav
= Nevyhovujlci stav
= Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’
Okresna hranica
[ Krajska hranica

Obrazok 39 Stavebny stav ciest Il. triedy v PSK
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Tabulka 52 Stav vozoviek komunikAcii lll. triedy v PSK
S Oblast Velmi Dobry [km] Vyhovuijici | Nevyhovuju] Havarijny DLZKA Velmi Dobry [%] Vyhovuijtci | Nevyhovuj | Havarijny
dobry [km] [km] ci [km] [km] CESTY [km]| dobry [%] [%] tici [%] [%]

SUCPSK -

SUC PSK . 168,88 45,442 13,497 47,765 10,027 285,611 59,13 15,91 4,73 16,72 3,51

e |Bardejov 4
SUCPSK -

SUCPSK . 137,722 70,434 9,267 47,181 15,411 280,015 49,19 25,15 3,31 16,85 5,5
Humenné
SUCPSK -

SUC PSK Poprad 134,908 3,432 61,395 87,34 20,327 307,402 43,89 1,12 19,97 28,41 6,61
SUCPSK -

SUC PSK Pretov 306,888 5,728 1,887 66,158 46,46 427,121 71,85 1,34 0,44 15,49 10,88
SUCPSK -

SUC PSK , N 121,341 1,639 7,42 68,701 16,265 215,366 56,34 0,76 3,45 31,9 7,55
St. Luboviia
SUCPSK -

SUCPSK svidnik 77,244 9,307 26,286 123,55 10,551 246,938 31,29 3,77 10,64 50,03 4,27
SUCPSK -

SUC PSK 98,631 5,363 26,32 22,991 3,156 156,461 63,04 3,43 16,82 14,69 2,02
Vranovn/T
Spolu 1045,614 141,345 146,072 463,686 122,197 1918,914 54,49% 7,37% 7,61% 24,16% 6,37%

Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskejspravy ciest

Pre jednotlivé cestné komunikacie existuju podrobne $pecifikované Ciastkové Useky v jednotlivych
klasifikaénych stuprioch, takZe spravca komunikacii vie presne identifikovat potrebu uUprav pre
zabezpecenie prevadzkovej spoésobilosti ciest. Vzmysle platného technického predpisu pre
prehliadky, hlavné prehliadky, udrzbu a opravy cestnych komunikacii, nadsledne klasifikuju vozovku do
Styroch skupin, na zdklade mozZnosti sp6sobov odstranenia zistenych poruch ato: rekonstrukcia
vozovky, oprava vozovky, suvisld udrzba a beznd udrzba.

Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlci stav
= Nevyhovujlici stav
== Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestnd siet’
{1 Okresna hranica

[ Krajska hranica

Obrazok 40 Stavebny stav ciest Ill. triedy v PSK

Je potrebné si uvedomit, Ze tieto vystupy su ziskané iba na zéklade Gdajov o stave povrchu vozoviek.
Dolezitymi udajmi pre komplexnejsSie posudenie kvality cestnej siete su Udaje o nerovnostiach
povrchu vozovky, ktoré sa v podmienkach PSK ziskavaju pomocou meracieho zariadenia Profilograph
v prevadzke Slovenskej spravy ciest Bratislava. Toto zariadenie poskytuje informacie o stave vozovky
z pohladu pozdiinej a tiez prie¢nej nerovnosti. Pozdizne nerovnosti st vyjadrené v hodnotach IRl —
medzinarodny index nerovnosti (5 klasifikacnych stupriov v jednotkach m/km) a prie¢ne nerovnosti
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s vyjadrené pomocou parametra RUT (5 klasifikacnych stuprfiov v jednotkdch mm). Bohuzial tieto
merania sa pre spravcu komunikacii v PSK vykondavaju na cestdach Il. triedy kazdé dva roky, na cestach
lll. triedy na poziadanie sprdvcu. K spracovaniu analytickej ¢asti projektu neboli tieto data pre cesty
IIl. triedy poskytnuté.

Specifikacia podmienok vykonu prehliadok, evidencie tdajov o cestnych mostoch, ale aj vykonu
udrzby a oprav cestnych mostov je zadefinovana v Technickych podmienkach 08/2012 Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

V sulade s touto metodikou eviduje PreSovsky kraj k 30.06.2018 nasledovny stav mostov vo svojej
sprave:

Tabulka 53 Klasifikacia stavebného stavu mostov
Stupen ¢. 1 2 3 4 5 6 7
Pocet
Stavebno- )
L. . velmi . . . L e . mostov
technicky | bezchybny . dobry | uspokojivy zly velmizly | havarijny
dobry spolu
stav mosta
66 83 674 351 50 13 2 1239
Legenda
Bezchybny stav
e \/eI'mi dobry stav
Dobry stav
Uspokojivy stav
m— 7ly stav

m—\/el'mi zly stav
=== Havarijny stav
=== Nehodnotené
Cestna siet’
Okresna hranica
[J Krajska hranica

Obrazok 41 Stavebny stav mostov v PSK

Je potrebné konstatovat, 7e spravca tychto mostov SUC PSK ma na rieenie najhorsich situdcii, t. j.
mosty v stavebno-technickom stupni €. 6 a ¢.7 pripravené podklady. V roku 2018 mali byt stavebne
odstranené nedostatky 2 mostov v havarijnom stave (most v km 1,618 pred obcou Pritulany na ceste
111/3822 a most cez potok Rozdiel za obcou Litmanova na ceste 111/3128).

Prehlad mostnych konstrukcii na cestach Il. a lll. triedy v PreSovskom samospravnom kraji, ktorych
stavebno-technicky stav na zdklade vykonu prehliadok mosta bol vyhodnoteny ako stupen ¢.6 Velmi
zly je v nasledovnom tabulkovom prehlade:
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Tabulka 54 Prehlad mostov na cestach PSK v stupni STS ¢. 6 — Vel'mi zly
Prehfad mostov na cestach PSK v stupni STS £. 6 — Vel'mi zly
ID | Nazov Koemunikacia | Trieda cesty Okres 5TS
M278 | Most cez Strihovecky potok v obci Emigmrec 3895 i Snima ]
M412 | 542001-007 most cez potok Zavrch v obci Jezerske 3108 ll Kezmarok ]
M489 | Most cez Frankovsky potok v obci Mald Frankova 3110 i Kefmarok 6
M512 | Most cez Bigovsky potok v obci Zboj 3836 ll Snima 6
M701 | Most v km 15 326 cez potok VilaZok obec Svetlice 567 1 Medzilaborce ]
M750 | Most cez potok Hanovec v obci Torysa 3153 ll Sabinov ]
M780 | Most cez potok Kratuvka v obci Stebnicka Huta 3505 i Bardejov ]
ME38 | Most cez rieku Ciemy Vih pred obcou Liptovskd Teplitka 3061 ] Poprad &
M943 | Most cez potok Oliavka pred obcou Eervenica 3440 i Presov 6
M954 | Most cez potok Rieka v obci NiZna Jablonka 567 Il Humenng 6
M1038 | Most cez potok HoroSov za oboou Majdan 3183 i Sabimov ]
M1139 | Most cez kanal v obci Mala Domasa 3628 ] Vranov nad Toplou | &
M1255 | Most cez potok Pastornik v obcl BartoSovee 34593 1] Bardejov ]
M1276 | Meost cez BreZiansky potok v obci Rokycany S46 Il Predov 6
M1253 | Most cez potok pred obcou Petrovany 3445 i Presov 6
M1311 | Mest cez Borovsky potok v obci Borov 559 Il Medzilaborce 6
M1383 | Most cez Stopavsky potok pred obcou Drienov 3449 i Preiov ]
M1402 | Mest cez Jalovsky potok pri odboéke do obce Jalovd 553 Il Snina 6
M1471 | Most cez rieku Svinka v obd Chminianska Nova Ves 3423 n Presov 6
M1604 | Most cez potok PEolinka pred obcou Parihuzovce 3890 ll Snima 6
M15658 | Most cez Frankowvsky potok v obci Mala Frankova 3110 i Keimarck &
M1674 | Most cez bezmenny potok za abcou Sambran 3171 1] Stard [ubovha g
M1779 | Most cez bezmenny potok v obci Dobroslava 3538 ll Swidnik ]
M1807 | Mest cez inundaény kandl pred obcou NiZnd Jablonka 3839 ] Humenng 6
M1852 | Most cez Kapufiansky potok v obci Vying Sebastovd - fast Severnd 3437 ] Presov &
M1245 | Most cez Polansky potok v obci Havaj 575 Il Stropkov 6
M1246 | Most cez kandl Rafajka za oboou Safurov 3624 i Vranov nad Toplou 6
M1577 | Most cez rieku Poprad za obcou Mengusovee 539 1 Poprad ]
MZ2123 | Most cez potok Cubitka v obci Miine Laditkovece 3843 ] Humenne &
M2192 | Mest cez inundaény kandl za mestom Sabinov 3182 ] Sabinov 6
MZ2133 | Most cez potok Horefow za oboou Majdan 3133 ll Sabinov ]
M2211 | Most cez potok Lekes v obei Dulova Ves 3440 i Preiov 6
M2353 | Most cez potok Bystrianka pred obcou Kr. Bystra 3545 i Swidnik 6
M2506 | Most cez bezmenny potok za cbeou Majdan 3183 i Sabimov ]
M2578 | Most cez Hostovicky potok v obci Hostovice 3887 ll Snina ]
M2618 | Most v kmn 14,268 cez potok Vyrava za obcou Vyrava 567 1 Medzilaboroce ]
M2646 | Mest cez Holumnicky potok v ebc Holumnica 3099 ll Keimarock 6
M2660 | Most cez Potocky potok pred obcou Ternia 3452 i Preiov 6
M2E28 | Meost cez potok Ondavka pred obcou Tovarnianska Polianka 3639 i Vranov nad Toplou 6
M2858 | Most cez miestny potok v obci Osadné 3887 i Snima ]
M2204 | Most cez potok Olfchover pred obcou Stakiinska Roztoka 3891 ll Snima 6
M2930 | Most cez potok Luganka v obci Lutka 3189 i Sabinow 6
M3148 | Most cez potok Certa$ pred obcou Solnik 3577 ] Stropkov 6
M3236 | Most cez potok Lodina pred obcou Domanovce 3208 i Levota ]
M3279 | 542001-006 most cez potok Zavrch v obei Jezersko 3108 i Keimarck 6
M3304 | Most cez Luginsky potok za obcou Lugina 3448 ] Presov &
M3373 | Maost cez rieku Poprad pred obcou Spisskd Teplica 3065 ll Poprad 6
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M3384 | Most cez rameno rieky Poprad [Movd Voda) pred obcou Stéla 539 1l Poprad &
M3552 | Most v km 14,286 pred obcou Svetlice 567 1 Medzilaborce 6
M3E601 | Most cez potok pred oboou Nizny TvaroZec 3486 1l Bardejov 3
M3E05 | Mast cez potok Margecianka v meste Spisské Podhradie c47 1l Levota &
M3704 | Nostwkm 1,763 v obci Eal:-in',r 3865 il Medzilaborce &
M3759 | Mest cez potok Rovinka pred obcou Wyiny Slavkov 3216 I Levoia &
M3311 [ Mest cez rieku Biela za obcou Tatranska Kotlina 3077 il Poprad 6
M4021 | Most cez rieku Ondava pred obcou Mald Domasa 3635 Il Vranov nad Toplou ]
M4a102 | Most cez potok Mala Svinka v obd Jarovnice 3177 il Sabinov &
M2183 | most cez potok v obci Svidnicka 3540 I Swidnik &
M4204 | Most cez inundainy kanal za obcou Cervenica pri Sabinove 3185 I Sabinov &
M4246 | Most cez potok Olchovec v obci StakEinska Roztoka 3891 1l Snina 6
M4351 | Mest cez Velky potok v obci Zboj 3836 Il Snina 6
M4377 | Most cez potok Krivy pred obcou Cervenica 3440 I PreZov &
M4333 | Most cez potok Borfov (Rotbach) za obcou Hranownica 3074 I Poprad 6
M4415 | Mest cez Frankovsky potok za obcou Velka Frankova 3110 I Kezmarck &
4416 | Most cez f:en-enir potok za mestom Poprad 3080 1l Poprad 6
Ma424 | Most cez potok Hiboky za obcou Fritkovee 3491 I Bardejov &
M4430 | Most cez potok Ladianka pred oboou Memcovce 3436 il PreZowv &
M42456 | Most cez Tomdikov potok v obci Mernik 3619 I Vranov nad Toplow | 6
M4489 | Most cez potok Debra pred obcou Hertnik 34591 1l Bardejov 6
M42522 | Most cez Strihovecky potok v obci Strihovce 3895 il Snina 6
M42628 | Most cez Chotianku za obcou Chotia 3536 I Stropkov &
M4335 | Most cez Drienovsky potok v obci Drienov 3445 il Prefov 6
M42247 | Mest cez Kazimirsky potok pred obcou WySny Kazimir 3637 I Vranov nad Toplow | 6
M5014 | Most cez rieku Poprad v obci Huncowce 3095 1l Kezmarck 6
ME035 | Mest cez Jarabinsky potok v meste Stara [ubovna - Zeleznitna stanica 3153 i Stara [ubovfia &
M5112 | Most cez bezmenny potok pred oboou UIiE 552 1l Snina &
M5132 | Most cez Kadlubsky potok v obci Pichné 3889 il Snina 6
M5316 | Most cez potok Vydranka za mestom Medzilaborce Gast Vydran 575 1l Medzilaborce 6
M5644 | Most cez potok Ublianka pred obcou Michajlov 3893 il Snina 6
ME5E51 | Most cez potok Huiava za obcou Rakuisy [Sarpanac) 3098 i Kezmarok &
M5684 | Most cez potok v obci Dihofia 3540 I Swidnik 6
M5708 | Most cez miestny potok pred obcou Hrabovd Roztoka 38596 il Snina 6
M5710 | Most cez bezmenny potok v osade Novy Smokovec 537 1 Poprad 6
MS777 | Mast cez Tuhrinsky potok v obci Tuhrina 3446 I Presov &
MEE33 | Most nad trafou Z5R v meste Prefov 3450 I Presov 6
M5243 | Most v km 1,380 cez potok Dafiovd za obcou Vydranh 3868 I Medzilaborce 6
M5329 | Mest cez bezmenny potok za cboou Jablon 3846 I Humenne &
M6E0%2 | Most cez rieku Poprad za oboou Mengusovce 535 1 Poprad 6
ME140 | Mast cez potok PEolinka v obci Parihuzovce 3890 Il Snina ]
MBE367 | Most cez potok z Jezerského jazera v obci Jezersko 3108 il KeZmarok 6
ME4E0 | 018142-005 most cez potok Miynica za oboou Strba 2343 il Poprad 6
ME57S | Most cez 25R v obci Strba (Strba zastévka) 3060 1l Poprad &
MEE14 | Most cez potok Rohoviik pred obcou Krivany 3193 Il Sabinov ]
ME713 | Mast cez potok HoroSov za oboou Majdan 3183 Il Sabinov ]
MBEE06 | Most v km 31,626 cez potok PEolinka pred obcou Pioling 567 1l Snina 6
ME329 | Mest cez potok Teplicka v obci Liptovska Teplicka 3061 I Poprad &
ME375 | Mest cez bezmenny potok v obci Ulicske Krive 3836 I Snina &
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M7234 | Most cez bezmenny potok v obci Petrovany 3445 i Presov 6
M7328 | Most cez Valtinsky potek v obci Lendak 3077 1] Kezmarck 6
M7357 | Most cez potok Mlynica v obci Lu€ivna 2343 1] Poprad 6
M7412 | Most cez potok Pohlodov v obci Vitaz East Dolina 3420 Il Preiov [
M7452 | Most cez Rovinny potok pred oboou Pavlany 3205 i Levota 6
M7592 | MOst v km 25,455 cez potok Udava pred obcou Hostovice 567 1l Snima 6
M7644 | Meost v km 31,140 cez potok PEolinka pred obcou Pioling SE7 11 Snina [
MSEE0 | Most cez potok Hiboky - Kalinov 3868 i Medzilaborce 6

Jednoducha Specifikdcia stupnia stavebno-technického stavu mosta ¢.6 — Velmi zly ho definuje
nasledovne: ,Poruchy ovplyviujice zatazitelnost mosta odstranitelné vymenou alebo doplnenim
chybajucich casti“. Podla informacii z Urovne PSK na tieto kritické mostné objekty su pripravené
spracované projektové dokumentacie. Odstranenie nedostatkov mostov zdsadnou rekonstrukciou je
zavislé od mozZnosti financovania. Niektoré z uvedenych mostov su zaradené do stavieb v ramci
Integrovaného regiondlneho operacného programu 2014-2020, prip. su na nich vyclenené vlastné
investic¢né prostriedky PSK.

4.3.6.2 Dopravno-technicky stav komunikdcif

V dalSom texte je uvedeny prehlad Usekov komunikacii Il. a lll. triedy so zlym dopravno — technickym
stavom, zahfnajlice najma nebezpecné stlpania, klesania, zdkruty, prechody cez horské masivy,
a pod.:
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Tabulka 55 Nebezpecné useky ciest Il. a lll. tried — dopravno-technicky stav
Cislo cesty SEnienls iestopis Popis nedostatkov
(km od-do)
11/545 41,000 - 42,983 echerov - $t.hranica Polsko nedostatoéné Sirkové usporiadanie
!_I_/558 8,000 — 9,000 opolovka - Zadvadka nebezpeéné zdkruty, tienisté miesto
I
1/
11/533 57,000 - 59,000 vy Dvor - Levoda nebezpecné stupanie

11/536 30,000 - 33,000 anovce - Abrahdmovce nebezpecné stupanie

1/67 Tatranskd kotlina prudké klesanie ku krizovatke s cestou I.triedy

atranskd Strba - Strbské Pleso

téla - VySné Hagy

!_I_/546 20,0 - 24,6

ipov - Klenov nebezpecné zakruty

11/576 1,020 - 1,965

chec - kameriolom

nebezpecéné stupanie, klesanie, zdkruty

11/556 0,000 - 5,806

anu$ovce - okr.hr.Svidnik nebezpecéné stupanie, klesanie, zdkruty

!_I_I/3487 0,000 - 3,215 dbocka Petrova - Cigelka zlé vyskové a smerové vedenie trasy

i
111/3500 14,560 - 8,000 kavica -VySnd Vofa . nebezpelné stlpanie cesty

nebezpecéné stupanie cesty a zlé Sirkové usporiadanie

rkové usporiadanie

kové usporiadanie

!_I_I/3201 2,500 - 3,100

18 - Kurimany smerové vedenie, nebezpecné stupanie

1Il/3216 13,000 14,367 _ :Bijacovce - VySnySlavkoy . . zékruty, nebezpeEné stipanie
/3225 | vofa:Zévada ] nebezpeiné stipanie
111/3099 16 rasna LGka-okehrsL | nepriaznivé smerové a vySkoveé vedenietrasy
111/3462 edlice-Klenov-okr.hr.Gelnica horsky prechod

III/34534 ambron - okr. hr. Sabinov - Bajerovce nebezpecné stupanie, zakruty

111/3453 lavnica - Legnava nebezpeéné stupanie, zakruty

III/31?4 aly Lipnik - Sulin nebezpecné stupanie

11/3128 |

LVEEC:

111/3156

n/3127_ |

111/3146 ulin - Zdvodie nedostatoéné Sirkové usporiad., vtesnej blizkosti nezabezpefeného toku rieky
111/3109 elkd Frankova nebezpecné stupanie, zakruty

111/3530 ]5,000 - 8,000
111/3536 0,000 - 5,985

nebezpeéné zdkruty, neprimerany prieény sklon vozovky

tiahle zdkruty

111/3546 ahle zakruty
111/3548 nebezpecné zakruty

111/3573 1,000 - 7,500
111/3581 2,000 - 7,500

111/3582 1,000 - 5,435

razovce - Piskurovce horsky prechod, nebezpeéné zdkruty

ndal (Roviia) - Radoma horsky prechod, nebezpecné zakruty

:Stropkov - Bana tiahle stupania a zakruty

Je potrebné poznamenat, 7e zvla$tnu kategériu v $tatistike dizky nebezpeénych, resp. havarijnych
Usekov ciest tvoria useky komunikacii, ktoré su systematicky neudrZiavané, nevybudované, resp.
opustené, z dovodu jestvujuceho novsieho dopravného spojenia. Jednd sa zvacSa o historické
suvislosti sp6sobné povodnymi zamermi spravcov komunikacii z obdobia konciaceho sa socializmu
alebo zadiatku 90-tych rokov alebo spOsobené vysokou investicnou naroénostou na obnovu
komunikacie do trvalo udrzatelného stavu. Napriek tomuto objektivnemu stavu komunikacii a udrzby
tychto Usekov, vstupuju do celkového evidenéného stavu ciest vo vlastnictve PSK v celkovej dizke viac
nez 46 km ciest.
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Tabulka 56 HAVARIJNY STAV — neudrziavané komunikacie I1. a lll. triedy v PSK

HAVARIINY STAV — neudriiavané komunikacie Il. a lIl. triedy v PSK

&islo CK miestopis za'éiatok k'o niec dizka (km) | oblast | okres
useku useku
11/554 za obcou Ruskd Kajria 71,043 71,093 0,051 HE HE
/554 Ruska Kajria-Olka 73,686 73,742 0,056 e | mL
Olka-Repejov 76,495 76,610 0,116
11/559 Cabiny-Krasny Brod 32,990 33,047 0,057 HE ML
11/575 za obcou Palota 33,877 35,908 0,032 HE ML
36,267 36,320 0,053
11/566 Rusk3 Volova-krizovatka s cestou |/74 24,580 26,283 1,81 HE SN
8,445 8,560 0,115 HE SN
/567 Snina-Péolinné 12,104 12,148 0,044 HE SN
13,553 13,638 0,085 HE SN
13,715 13,808 0,093 HE SN
spolu na cestdch Il.triedy 2,512
111/3826 Vitazovce-Lukacovce 13,887 14,072 0,185 HE HE
111/3828 obec Hrubov 12,593 12,661 0,068 HE HE
11/3839 Udavské-Vysny Hrusov 4,965 4,989 0,025 HE HE
2,639 2,717 0,078
[11/3862 | Radvari nad Lavorcom-kriZovatka s cestou 11/554 3,230 3,300 0,071 HE ML
8,367 9,144 0,777
111/3865 Sukov-Cabiny 4,643 4,857 0,214 HE ML
5,766 5,902 0,136
11/3883 pre obcou Jalova 0,740 0,774 0,034 HE SN
111/3885 pred obcou Rusky Potok 2,925 2,931 0,006 HE SN
2,338 2,408 0,07
1/3889 Snina-Zubné 3,366 3,590 0,223 HE SN
3,718 5,019 0,017
7,535 8,266 0,73
/3892 7a obcou Klenova 9,965 10,202 0,238 HE SN
spolu na cestach lll.triedy 2,872

Samozrejme pre ucelené posudenie stavu cestnej siete v PreSovskom samospravnom kraji je
potrebné vnimat cestni komunikaciu komplexne, vratane poznania presnej konstrukcie vozovky
a cestného telesa. Tak sa da urcit Unosnost vozovky (dynamicka ucinnost), vratane zvySkovej
Zivotnosti vozovky a aZz potom navrhovat presné hribky zosilnenia, aby boli primerane dosiahnuté
parametre ekonomickej efektivnosti investicie realizovanych v zlozitych finanénych podmienkach
samospravneho kraja.

Dolezité pre poznanie problémov pri udrzbe komunikacii v PSK je vedomost o znathom mnoZstve
zosuvnych Uzemi v kraji, nevynimajlc cestnu siet, ktorej trasovanie v stvislosti s prirodnymi, dzemno-
technickymi podmienkami pdsmového pohoria Karpat bolo historicky zaloZené. V suvislosti
s ndrastom intenzity dopravy aj na cestach nizsieho vyznamu v kraji a vy$sou nosnostou nakladnych
motorovych vozidiel dochadza v exponovanych miestach, castokrat v dotyku svodnymi tokmi,
k uvolneniu svahov, poklesu a trhlindm vo vozovkovej €asti ciest, prip. prepadnutiu cestnych telies.
Sohlfadom na postupni zmenu globdlnych klimatickych podmienok, sa v kraji vyskytuju
nepredvidatelné lokalne prietrie mracien, spojené s burkovou cdinnostou a intenzivnymi zrazkami
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sustredenymi na maly radius Uzemia. To nasledne spOsobuje spravcom komunikdcii zloZité bodové

zavady na cestach a mostoch s potrebou okamzitych a financne narocnych rieseni.

4.3.7 Dopravna nehodovost

Zber dat a ich vSeobecna analyza bola vykonana uZz v predchadzajucej faze spracovania tohto
projektu. Preto sa teraz zameriame na analyzu konkrétnych nehodovych lokalit na cestnych usekov IlI.
tried na Uzemi PreSovského kraja, ktoré maju vplyv na zvysenu dopravni nehodovost z hladiska
svojho stavebného usporiadania, pripadne z dévodu svojho zlého stavebného/dopravno-technického
stavu.

V nasledujucej tabulke agrafe je prehlad dopravnej nehodovosti na cestach Il. a Ill. triedy, aj
v porovnani s cestami inych spravcov, za obdobie rokov 2012 - 2017 na Uzemi Presovského kraja.

Tabulka 57 Prehl'ad poctu dopravnych nehdd na cestnej sieti PSK podla rokov
Druh komunikacie 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Hustota
DN/km/r.2017
lelieaiyehloauiaieeea 20| 8§l el e . B§ .8 . ....072
cesta |. triedy 659 621 573 560 552 604 0,95
el lcC /ma— 156] 168l 2 126l 13ef A2 02
cesta |ll. triedy 270 250 233 251 230 249 0,13
Celkom 1175 1125 996 999 1 006 1062 0,33

Zdroj udajov: https://www.minv.sk/?kompletna-statistika

Z uvedenych Udajov samozrejme vyplyva vzhfadom k zakladnej dopravnej funkcii ciest I. triedy v kraji
potvrdenej udajmi o intenzite dopravy oCakavany fakt o najvyssom podiele dopravnych nehéd (dalej
aj ,,DN“) v kraji na cestnej sieti kategorie I. triedy.

Z ndrodnej Statistiky dopravnej nehodovosti zabezpedovanej Slovenskou spravou ciest s udajmi za
rok 2017, vyplyva hustota dopravnych nehéd na cestédch I. triedy v SR 0,72 DN/km cesty I. triedy. Na
uzemi PreSovského samospravneho kraja je pre cesty | triedy za rok 2017 hodnota hustoty
dopravnych neh6d 0,95 DN/km cesty, ¢o je hodnota vyssia voci celostatnemu priemeru.
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Graf 11 Prehlad poctu dopravnych nehod na cestnej sieti PSK podla rokov

Pre Udaje o cestach Il. triedy v kraji plati zase pozitivnejsi vysledok v porovnani s celoslovenskym
priemerom 0,40 DN/km cesty, pre Gzemie PSK bol dosiahnuty v roku 2017 udaj 0,24 DN/km cesty
II. triedy.

Priemerna hustota dopravnych nehéd na cestédch lll. triedy v PreSovskom kraji dosiahla v roku 2017
hodnotu 0,13 DN/km cesty lll. triedy.

Medzi Useky s najvyssim vyskytom dopravnych nehdod v kraji zaradzujeme samozrejme Useky ciest
I. triedy, najmé v oblastiach ddlezitych dopravnych uzlov, krizovani medzindrodnych cestnych tahov
a kongescii vznikajucich v okoli va¢sich miest, napr. PreSov, Poprad. Z pohladu nasledkov dopravnych
neh6d sa medzi kritické nehodové miesta podla Udajov Slovenske]j spravy ciest a Policajného zboru
SR zaradzuju Useky na ceste 1/18 (Svabovce — Hozelec — Pre$ov — Kapu$any — Lada — Lipniky — Cierne
nad Toplou), 1/68 (Cervenica pri Sabinove — Pe¢ovska Nova Ves), 1/77 (Spisskd Beld — Budovce) a 1/74
(Brekov — Humenné — Stakdin).

Na vlastnej cestnej sieti PreSovského samospravneho kraja evidujeme medzi kritické nehodové
lokality podla nasledkov nehdd useky ciest Il triedy: 11/542 Matiasovce, 11/543 Stranany, I1/559
Koskovce-Zbudské DIhé, I1/567 Svetlice-Zbojné.

V rdmci hodnotenia poctu dopravnych nehéd na jednotlivych cestach Il. triedy a po vypocte hustoty
DN na km konkrétnej cesty Il. triedy sa ako Usek s najvacsim vyskytom DN na km cesty radi Usek cesty
11/540. Jedna sa o Usek cesty spajajuci cestu 1/66 z Velkej Lomnice a cestu 11/537 k pohoriu Vysokych
Tatier. Vacsina dopravnych nehéd sa stala v hornej Casti Useku od km. 6,800 po 8,000 km, a taktiez
prevladala zvysend pocetnost nehdd v obdobi medzi mesiacom oktéber az marec nasledujuceho
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roka, t. j. vzimnom obdobi. Uvedeny Usek cesty v mieste vyskytu nehdd je klukaty, so sériou menej
prehladnych zdkrut, avedie husto zalesnenou <¢astou, ¢o hlavne pre turistov kjednej
z najnavstevovanejsich ¢asti Vysokych Tatier vyzaduje obzvlast zvy$enu pozornost. Na necelych 9 km
cesty sa tam v roku 2017 udialo 10 dopravnych nehdéd, v roku 2018 vyrazne menej — iba 4 dopravné
nehody.

Dalsim vyraznym nehodovym UGsekom je Useky cesty 11/536 v okrese Levoca, v blizkosti obce Spigsky
Stvrtok, pred napojenim na cestu 1/18 od Spisskej Novej vsi. Na tseku dlhom cca 1,6 km sa stalo
8 dopravnych nehdd. Zvysenie bezpecnosti na danom uUseku v nebezpeénom kriZeni s cestou 1/18 by
mala vyriesit rekonstrukcia daného Useku cesty uvaZovanad vramci strategickym zamerov
Integrovaného regiondlneho opera¢ného programu 2014-2020.

Cestou s velmi nizkym, resp. nulovym vyskytom dopravnych nehdd je cesta 11/566 na vychodnej
hranici kraja, respektive Slovenska s Ukrajinou, ktora prechadza do PreSovského samospravneho
kraja z KoSického samospravneho kraja do obce Ubla a dalej prechddza do nedobudovaného useku
spajajuceho obce Ubla - Ruska Volova a obec Uli¢ v ndrodnom parku Poloniny. D4 sa predpokladat, ze
to suvisi aj s nizkou intenzitou dopravy v danej lokalite.

Strukturovany prehlad vyskytu dopravnych nehdd podla okresov PreSovského kraja a jednotlivych
ciest Il. triedy v PSK je v nasledujucom tabulkovom prehlade:
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Tabulka 58 Prehlad poctu dopravnych nehdd na cestach Il. triedy PSK — rok 2017

Tab.¢. — Prehlad poctu dopravnych nehod na cestach Il.triedy PSK - rok 2017

Okres

Cislo Dizka cesty
cesty [km]

Bardejov
Humenné
KeZmarok

Levoca
Medzilaborce
Stara Lubovna
Stropkov

Vranov n/T

Pocet DN na ceste
DN/km cesty

Pocet DN/okres 9 13 18 13 10 22 11 0 2 5 7 1 15| 126] 0,24

Spracované na zaklade udajov z www.minv.sk

Z pohladu miesta vyskytu dopravnych nehdd vyrazne prevazuju nehody v intravildne obci, ktorych
pocet je priemerne 3 az 5 nasobny ako pocet dopravnych neh6d mimo obec. Zo Statistik za rok 2017
vyplyva, Ze celkom bolo na Uzemi obci kraja 1590 dopravnych nehdd, pricom mimo obce 589
dopravnych nehéd. Udaje vjednotlivych okresoch kraja zhruba kore$ponduju stymto rozptylom
pomeru miest vzniku dopravnych nehod.

Medzi hlavné priciny vzniku nehéd patria najma porusenia povinnosti vodic¢a, nedovolena rychlost
jazdy, nespravne otacanie a culvanie, nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami sp6sobené
v mnohych pripadoch pozitim alkoholu.

Absolitne Udaje o nehodovosti v dlhodobom sledovani hovoria o postupnom zniZovani sa
nehodovosti, ¢o samozrejme suvisi so snahou a r6znymi aktivitami Ministerstva dopravy a vystavby
SR, Policajného zboru SR, pripadne spravcov cestnych komunikacii v kraji. PredovSetkym sa
z narodnej Urovne jedna o implementaciu uloh tykajucich sa podpory bezpecnosti cestnej premavky
v ramci programu BECEP (Bezpelnost cestnej premavky), ktoré su blizsie rozpracované v Narodnom
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plane SR pre BECEP na roky 2011-2020. Aktivne opatrenia suU realizované z urovne dopravnych

inSpektoratov v kraji, najmé intenzivnejsi preventivny dohlad a kontrolna ¢innost na vsetkych
triedach pozemnych komunikacii. Pri mapovani vysledkov prace sa samozrejme potvrdzuje, Ze
znizovaniu nehodovosti v dlhodobom horizonte mézu napomdct najmé aktivity, zaloZené na
principoch spolocnej zodpovednosti dotknutych subjektov, s dérazom na zabezpecenie naleZitého
vzdeldvacieho procesu vietkych ucastnikov cestnej premavky.

V tomto procese, zhodne so stratégiou BECEP, v ostatnom obdobi sprdvcovia komunikacii pri
zabezpecovani investicného procesu dopravnych stavieb, spojenych s rekonstrukciou,
modernizaciou, C¢i vystavbou ciest, kladd primarny doraz na zvySenie parametrov bezpecnosti
komunikacii (doplnenie nedostato¢ného, alebo zmena zavadzajuceho dopravného znacenia,
doplfanie zachytnych bezpeénostnych zariadeni, alebo zvySovanie ich Urovne, odstranenie
nevyhovujiceho dopravno-technického stavu komunikdcii). Viacero ostatnych realizovanych
investiénych zdmerov sprdvcov ciest I., Il. a lll. triedy v ostatnom obdobi bolo zaloZzené na realizacii
stavebno-bezpecnostnych opatreni na cestach, resp. elimindcii bezpecnostnych rizik na dotknutych
komunikaciach. Nehovoriac o tom, Ze stcastou projektovej, ako aj realizacnej fazy investicii, bolo
zabezpecenie auditu bezpecnosti pozemnych komunikacii v zmysle vyhlasky ¢.251/2011 Z.z.
Ministerstva dopravy avystavby SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpecénosti
pozemnych komunikdacii.

4.3.8 InStituciondlne zaistenie prevadzkovania cestnej siete

V sulade so siborom zdkonov viazucich sa na spravu cestného majetku delimitovaného na PresSovsky
samospravny kraj k 01.01.2004 bol zabezpeceny plynuly prechod vykonu vlastnickych prav k cestam
1. a lll. triedy na vtedy zriadenU organizaciu Sprava a Udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja
(dalej aj ,,SUC PSK“). Tato organizacia vznikla k 01.12.2003 ako rozpoltova organizacia vyssieho
Uzemného celku akzaciatku roka 2004 zacala zabezpecovat koordinované riadenie byvalych
7 vnatornych organizacnych jednotiek Slovenskej spravy ciest. Tuto organizaciu metodicky riadi
a usmernuje vyssi Uzemny celok PSK prostrednictvom odboru dopravy PSK.

Pravna forma hospodarenia tejto organizacie sa od jej vzniku nezmenila. Organizacia hospodarila
pocas rozpoctového roka 2021 so schvalenym rozpoctom na bezné vydavky na drovni cca. 19 mil. €.
Vo vnutri SUC PSK viak prebehli viaceré organizaéné zmeny, s ciefom optimalizovat a zjednotit
organizaciu riadenia ¢innosti spravy a Udriby zvereného cestného majetku. K 01.01.2022 je v SUC PSK
mimo tzv. krajskej zlozky sedem vnutornych organizacnych Utvarov nazvanych oblast, so sidlami vo
vybranych okresnych mestach: Bardejov, Humenné, Poprad, PreSov, Starad Lubovia, Svidnik a Vranov
nad Toplou. Vramci tychto 7 oblasti je zriadenych 18 plnohodnotnych stredisk udrzby ciest
zabezpecujucich prostrednictvom vlastnych vykonnych zamestnancov rutinné udrzbové cinnosti
pocas zimnej udrzby ciest alebo beinej Udrzby ciest. V zimnom obdobi je vzmysle schvaleného
operacného planu zriadenych dalSich 5 vysunutych pracovisk zimnej sluzby, najma pre udrzanie
zjazdnosti komunikacii na horskych prechodoch.

Organizacia mimo cinnosti Udrzby ciest Il. a lll. triedy na zaklade zmluvného vztahu so spravcom ciest
. triedy zabezpecuje vybrané ¢innosti Udrzby tejto kategdrie ciest, najma vykon zimnej udrzby ciest.
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Organizacia SUC PSK zabezpecuje aj komplexny proces investi¢nej pripravy a realizacie stavebnych

investicii na spravovanej cestnej sieti PSK, najma vSak charakteru rekonstrukcii a modernizacii
existujucich usekov ciest, mostov a ostatného cestného prislusenstva.

4.3.9 Prevadzkové naklady na sieti

Ako uz bolo uvedené v predchadzajlcej ¢asti, financovanie ¢innosti Udrzby a samotnej spravy cestnej
siete PSK, prebieha systémom vyclenenia Zastupitelstvom PSK schvdleného rozpoctu tzv. beznych
vydavkov pre vlastnu zriadenu organizdciu Sprava a Udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja.
Zdroje PSK na vyclenenie tychto financnych prostriedkov do dopravnej infrastruktiry pochdadzaju
v prevaznej Casti zo zdrojov Statneho rozpoctu v zmysle celoStatneho dafiového systému formou dani
z prijmov fyzickych a pravnickych oséb. Drobny podiel prijmov tvoria prijmy z poistnych plneni pri
réznych poistnych udalostiach na majetku PSK, prip. ucelové dotacie na krytie vzniknutych nakladov
na zachranné a zabezpecovacie prace pocas povodni, resp. inych mimoriadnych situdcii. Z uvedeného
rozpoCtu su financované vydavky na vypldcanie miezd a povinnych odvodov zamestnancov
organizacie, hradeny je nakup vSetkych materidlov na udrzbové cinnosti (PHM, oleje, ndhradné diely
pre opravy vozidiel, asfaltové betény, dopravné znacenie, bezpecnostné zariadenia a vybavenie,
zimné Udrzbové materialy) a samozrejme vSetky ostatné vydavky reZijného charakteru (energie,
postové a telekomunikaény vydavky, odborné prehliadky, skusky, revizie vyhradenych technickych
zariadeni, poistenie majetku, atd.). Bezné vydavky SUC PSK na udrzbu ciest dosiahli v roku 2021
uroven 24,925 mil. €. Trend vyvoja beznych vydavkov na udrzbu cestnej infrastruktiry Presovského
kraja od jej prevzatia v roku 2004 dokumentuje stipcovy graf vyvoja vydavkov za ostatnych 18 rokov.
PreSovsky samospravny kraj eviduje ndklady spojené s udrzbou cestnych komunikacii v ramci svojich
beznych vydavkov Spravy a udrzby ciest PSK.

Bezné vydavky PSK na udrzbu ciest
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Graf 12 Beiné vydavky SUC PSK na udrzbu ciest
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SUC PSK vykazuje &erpanie tychto vydavkov v ndkladovej evidencii rozdelenej podlia charakteru
¢innosti udrzby do 9 nakladovych skupin, v sulade s platnou metodoldgiou Slovenskej spravy ciest
z Cias pred delimitdciou ciest zo $tatu na samospravne kraje.

Zabezpecenie zimnej Udrzby ciest
Udrzba a opravy vozoviek

Dopravné znacenie

Bezpecnostné zariadenia a vybavenie
Cestné teleso a odvodnenie

Udriba a opravy mostov

Ostatné cestné objekty

Sadovnictvo

O 00 N O L b W N B

Ostatné ¢innosti

Ako je vidno, v nakladovej skupine €. 6, PreSovsky samospravny kraj kazdorocne vycleni zo svojho
rozpoctu sumu potrebnu na bezné vydavky Spravy a udrzby ciest PreSovského samospravneho kraja,
z ktorych sa zabezpecuju opravy a udrzby mostnych objektov. Opravy a Udrzby sa vykondvaju formou
vlastnych kapacit organizacie.

V totoZznom c¢leneni je zostaveny aj Ciselnik poloZiek pre vykony udriby ciest I. triedy v kraji pre
Slovensku spravu ciest a udrzbu rychlostnej cesty R4 pre Narodnu dialni¢nu spoloc¢nost, a.s.

Ako vidime z tabulkového prehladu pod tymto odsekom, v systéme udrzby ciest vzmysle vyssie
uvedeného clenenia ma zimna udrzba ciest (skupina 1) v podmienkach PSK prioritné a Specifické
postavenie, a to z ddvodu klimatickych podmienok (charakteru a dizky zimy). Tato ¢ast Gdriby a tym
aj udrziavanie zjazdnosti a plynulosti cestnej premavky z pohladu kalenddrneho roka v podstate
predurcuje a definuje moznosti Urovni Standardu beznej udrzby ciest (skupina udrzby 2-9).

Tabulka 59 Naklady Spravy a udrzby ciest PSK na cestnej sieti PSK v roku 2021
_ . R?zli§ené Percentualny
Analyticka skupina naklady .
r.2021 [€] [l
1. Zabezpecenie zimnej Udrzby ciest 6317 908 28,58
2. Udrzba a opravy vozoviek 6 644 255 30,05
3. Dopravné znacenie 910588 4,12
4. Bezpec€nostné zariadenia a vybavenie 758 275 3,43
5. Cestné teleso a odvodnenie 3116918 14,10
6. Udrzba a opravy mostov 1068 241 4,83
7. Ostatné cestné objekty 24 468 0,11
8. Sadovnictvo 3069 482 13,88
9. Ostatné ¢innosti 197 168 0,89
Celkom, tzv. rozlisSené naklady 22 107 302 100
Naklady bez urcenia triedy 47 547 636

Zdroj: Sprdva a udrzba ciest PSK

Z dalSich nakladovych skupin su z pohladu percentualneho podielu nakladov dalej dolezité skupina
¢. 2 Udrzba a opravy vozoviek (v nej hlavne €innosti odstrariovania portch obrusnych ¢asti vozoviek —
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vytlky, vymrazky) a skupina ¢.8 Sadovnictvo (Co predstavuje kosenie cestnych priekop a ostatna

Udrzba cestnej zelene). Je zrejmé, Ze nie vsetky naklady mozu byt jednoznaéne rozpisané na presné
Cislo a kategériu cesty a preto velky podiel ndkladov su tzv. naklady bez uréenia triedy (napr. Uprava
skladok materidlov pre ¢innosti Gdrzby). Do ndkladov mimo priamych nakladov na konkrétnu ¢innost
sU zapocitavané aj naklady suvisiace s odpismi cestného majetku a preto sa celkové naklady v roku
nerovnaju zau¢tovanym vydavkom na spravu a udrzbu ciest.

Co sa tyka investinej &innosti, ktord zahffia obnovu komunikacii do pdvodného stavebno-
technického stavu, rekonstrukciu so zasahom do konstrukénych vrstiev vozovky a cestného telesa,
prip. modernizaciu Usekov cestnej siete, td je sledovand objemom tzv. kapitalovych vydavkov
organizacie. Taktiez na zaklade poZiadaviek na Kapitalové vydavky pre najblizsie obdobie, aj na mosty
v PSK su vyélenené v danom obdobi finanéné prostriedky. Zo schvalenej sumy kapitalovych vydavkov
sa mosty v PSK rekonstruujui, modernizuji a zlepSuje sa tak ich stavebno-technicky stav. Zo
schvaleného financného balika su taktiez vypracované projektové dokumentacie v stupni DRS,
ktorych odhady stavebnych nakladov sluZia ako podklad poZiadaviek na investi¢né financovanie pre
nasledujuce obdobie. Za posledné obdobie boli v PSK opravované, rekonstruované a modernizované
mostné objekty aj pomocou eurdpskych nendvratnych finanénych prostriedkov cez dostupné EU
projekty.

NizSie uvedeny graf dokumentuje vyvoj pouZitych vydavkov tzv. investi€ného charakteru
v podmienkach PSK. Ako sa javi, v investi¢nej vystavbe prebehlo viacero faz, resp. investi¢nych vin.

Vydavky na realizaciu stavieb a ich technického zhodnotenia
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Graf 13 Vydavky na realizaciu stavieb a ich technického zhodnotenia

Podla informacii zo zdrojov SUC PSK sa jednalo o investi¢né obdobia so zabezpeéenym zdrojom
financovania (napr. Gverové zdroje na obnovu infrastruktury od Eurdpskej investicnej banky v rokoch
2006-2009, nasledne v rokoch 2016-2018). Spickové hodnoty boli dosiahnuté aj v obdobi realizicie
investicii zo zdrojov Eurdpskej uUnie, najma v operaénych programoch pre rozvoj regiénu (tzv.
Regionalny operacny program a Program cezhrani¢nej spolupriace Polsko — Slovenskd republika
v programovacom obdobi 2007-2013 z prostriedkov ERDF — Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja),
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t. j. prvé vyzvy v rokoch 2011-2012 a druhé kolo vyziev v rokoch 2013 s realizdciou aZ do roku 2015.
Pre vyvazené a systematické financovanie investicnych zamerov v regionalnej cestnej infrastrukture
na Slovensku neexistuji mimo vlastnych rozpoctovanych vydavkov krajov, Uverovych zdrojov
a prostriedkov z eurdpskych operacnych programov doplnkové systematické financné nastroje, ako
napr. v Ceskej republike — Statny fond dopravnej infrastruktury, v Polsku — viaczdrojové zdruzené
financovanie organov miestnej samospravy — vojvodstva (wojewddztwo), okresy (powiat) a obce
(gmina). Takto je v podmienkach kraja velmi zlozité planovanie strategickych a financne naroénych
rozvojovych zamerov do dopravnej infrastruktury PSK.
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4.4 |né druhy dopravy — soft modes — chodci

Daldou vyznamnou sucastou celej dopravnej siete je pesia doprava chodcov a jej $pecifika v ramci
ostatnych ucastnikov premavky. V podstate ide o elementarne pravo kazdého obcéana na volny pohyb
bez potreby akéhokolvek dopravného prostriedku a tym padom je tato skupina zastlipend najvacsou
mnozinou Ucastnikov dopravy. V poslednej dekade ide predovsetkym o snahu zastupitefov obci a
krajov do znacnej miery preferovat peSiu dopravu pred ostatnymi uzivatelmi cestnej siete,
predovsetkym pred najrizikovejSou skupinou, ktorou je individudlna automobilova doprava alebo
nakladna doprava tovaru na cestnej sieti. Naopak pri niektorych druhoch dopravy nie je takato
preferencia chodcov mozna. Preto je potrebné riesit kolizne stavy s chodcami istou erudiciou,
osvetou a vystraznym znacenim pre chodcov samotnych. Ide hlavne o hromadnu dopravu alebo
dopravu tovaru vramci Zelezni¢nej siete a siete vodnych ciest, kde je obsluha zainteresovanych
dopravnych prostriedkov z pohladu kinetickej energie znacne limitujucej a z pohladu bezpecénosti je
Uprava koridorov pre chodcov lacnejSia a jednoduchs$ia na realizaciu. Najvacsi problém integracie
pesej dopravy medzi ostatné druhy dopravy je bez pochybnosti mnohondsobne nizsia rychlost
chodcov vo vztahu k ostatnym ucastnikom dopravného pradu. Celd problematika interakcie chodcov
a ostatnych vozidiel je historicky najlepsie rieSena v ramci vacsich aglomeracénych jednotiek, kde je
Naopak mimo velkych mestskych sidiel alebo medzi nimi je chodec znacne obmedzovany vo svojom
pohybe na ukor rychlejsich a efektivnejSich dopravnych prostriedkov. Pohyb ucastnikov v ramci tejto
samostatnej dopravnej skupiny je jednoznacne najbezpecnejSim druhom dopravy, ale zaroven aj
najpomalsim.

V nasledujucej tabulke je znazorneny podiel bytov (rodinné domy a bytové domy), ktoré nevlastnia
automobil a su teda hlavnymi zastupcami pesej dopravy.

Podiel bytov bez automobilov po okresoch
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Graf 14 Percentualny podiel bytov bez automobilov

4.4.1 Ochrana/bezpecnost,

Z pohladu bezpecnosti a ochrany ide o najrizikovejSiu dopravnu skupinu z dévodu akejkolvek
absencie ochranny prvkov samostatnych dopravnych jednotiek — os6b. Preto sa kladie o to vacsi
dbraz na navrh a projekciu dopravnych ciest/koridorov, ktoré chodci vyuzivaji, najma v miestach
kriZzenia s ostatnymi druhmi dopravy.
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Zakladnou ideou celého dopravného systému je chodca Uplne separovat od ostatnych Uéastnikov
dopravy a osetrit vhodnou volbou technickych rieseni miesta krizenia v podobe podchodov,
nadchodov, chranenych priechodov pomocou svetelnej signalizacie, ¢i uz v prvych fdzach vyvoja
projektovat absolutne oddelenie pesej dopravy. Ochranu chodcov je potrebné aplikovat aj na miesta
leZiace mimo kriZzenie s automobilovou alebo Zelezni¢nou dopravou. Pokial je dopravny prud vedeny
stibeine naprie¢ rdznymi druhmi dopravy (napriklad cesty medzi obcami, pedie cesty pozdiz
Zelezniénej trate), tak je vhodné tieto dopravné prudy navzajom oddelit. Pri sibehu s automobilovou
dopravou, aspon pri zvySenej intenzite premavky, pri sibehu so Zelezninou dopravou vizdy.
Z pohladu cestnej dopravy sa tento subeh s chodcami nachadza takmer v kaZzdej obci kraja alebo
vramci prepojenia medzi jednotlivymi obcami. Vo velkej vacSine nie je opatreny akymkolvek
bezpecnostnym opatrenim pre znizenie rizika dopravnej nehody. Dévodom je znacnd finanéna

narocnost bezpec¢nostnych opatreni a obmedzeny finanény rozpocet okresov a obci, rovnako ako
mald intenzita peSej dopravy v porovnani s mestskymi aglomerdciami. AvSak pri nevyhnutnych
opravach komunikacii alebo v rizikovych oblastiach (okolie $kél, obchodov, Uradov a inej obcianskej
vybavenosti) by sa tiez mali zvazit Upravy z pohladu bezpeénosti.

Medzi hlavné opatrenia patri napriklad:

- Vizudlne oddelenie vozovky pomocou zvislého dopravného znacdenia a tym aspon ciasto¢né
rozlisenie preferovanych druhov dopravy;

- Osadenie zvislého dopravného znacenia upozoriujice na zvySeny pohyb chodcoy;

- Zriadenie vyskového rozdelenia komunikacie podla rozdelenia pre chodcov a automobilovu
dopravu (chodnik a vozovka) pomocou vystavby chodnikov s obrubnikmi aspon na jednej
strane komunikacie;

- Zabrany vstupu chodcov do vozovky pomocou zabradli, plotov alebo inych prekazok;

- Oddelenie vzajomnej interakcie dvoch druhov dopravy pomocou zelene (zatrdvnené pasy,
kriky, stromy);

- Zriadenie obytnych zén v miestach minimalnej intenzity automobilovej dopravy;

- Osadenie vozovky priechodom alebo priechodom so svetelnou signalizaciou;

- Existujuce svetelné priechody rozsirit o dynamické riadenie;

- Vyvysenie, svetelné alebo farebné odlisenie a osvetlenie tychto priechodov;

- Virtudlne 3D prahy;

- Zriadenie ciest pre pesich a cyklistov;

- Aplikacia Specialneho povrchu vozovku pre priechodom pre chodcov s vyssim sucinitelom
adhézie;

- Apeldcia na zviditelnenie chodcov reflexnymi prvkami na ¢astiach odevov;

- Zriadenie ,Sikan” pri vjazde do obci alebo obytnych zén;

- Vyvyséené ostrovéeky pozdiznej osi komunikacie alebo na priechode pre chodcov;

- Obmedzenie rychlosti motorovych vozidiel zvislym dopravnym znacenim;

Takéto opatrenia, ale nie je mozné z ekonomickych a ekologickych aspektov aplikovat vSade. Preto je
potrebné zainteresovat jednotlivé samospravy okresov a obci pre znaénu spolupatri¢nost s podnetmi
obcanov alebo vymedzit vhodné Useky z dat integrovaného dopravného systému.;
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Obrazok 42 Obec Nemcovce s nevhodnym/Ziadnym opatrenim pre pohyb chodcov

4.4.2 Pristupnost (obzvlast pre ludi s obmedzenim),

Osoby so zrakovym hendikepom vyuZivaju pre samostatny pohyb hlavne pesSiu dopravu a je hojne
vyuzZivana tieZz osobami s pohybovym hendikepom. Minimdlne pre prichod k staniciam hromadnej
dopravy alebo na nakupy. Na obe tieto skupiny je potrebné mysliet pri konstrukcii alebo opravach
chodnikov ainych pesich Usekov a zodpovedajicim spdsobom implementovat opatrenia, ktoré
zarucia bezpecny pohyb ludi s obmedzenim. Je nutné dodrzat zakladné parametre pristupnosti. Ide
najma o $irku chodnika alebo cesticky, o prie¢ny a pozdizny sklon komunikécie, dalej maximalnu
dizku priechodu pre chodcov, vhodne vyrie$ené rampové ¢asti chodnikov v miestach nadvéznosti na
priechody alebo iné miesta vhodné na prechadzanie. Pri osobach so zrakovym postihnutim ide hlavne
o spravne povrchy, vodiace linie a hmatové Upravy v miestach odovzdavania potrebnych informdcii.
Dalej je Ziadlice, aby tieto osoby nemali priechod akokolvek znemoZneny alebo obmedzeny
dodatoénym mestskym mobilidrom, respektive inymi urbanistickymi stavbami v priestoroch
chodnikov a cesticiek a tiez aby bolo prispbsobené aj ich samotné kriZenie.

V pripade nemoznosti vyhovenia legislativnych noriem je potrebné navrhnut ind bezbariérovu trasu.

4.4.3 Kvalita ciest posudzovana z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie

Komunikacie pre chodcov pri obvyklej premévke nepredstavuju zataz ani rizika pre okolité Zivotné
prostredie. Skor tu treba sledovat, aby sa tieto cesty, pokial mozno vyhli miestam, ktoré predstavuju
zdroj emisii, ¢i uz su to exhalacie, alebo emisie napriklad hluku alebo vibracii a ich uZivatelia neboli
zbytocne vytavovani negativnym vplyvom.

Pri navrhovani pesich komunikacii ich treba pokial mozno oddelit od cestnej premavky, ale aj
premavky dalSich dopravnych systémov alebo obtaZujicich prevadzok. Na pesej komunikacii sa
chodec musi citit bezpec¢ne, aby ho cesta lakala aj k rekreacnému vyuzitiu.
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4.4.4 Ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele

Mnozstvo siete chodnikov a cesti¢iek by malo reflektovat velkost, atraktivitu miest v obci
a atraktivitu obce samotnej (pre budovanie peSich koridorov v extravilane). Priechody a chodnik
vedla vozovky by mali byt realizované hlavne v miestach hlavnej komunikacie prechadzajicej skrz
obec s najvacsou intenzitou automobilovej dopravy a v rdmci hlavnych pesich pradov za ucelom
obcianskej vybavenosti (posta, Urady, materské skoly, Skoly, Sportoviska a iné).

Neoddelitelnou sucastou chodnikov je tiez dostatoéné odvodnenie pochadzaného priestoru
a prilahlej komunikacie pre zaistenie uritého komfortu aj behom nepriaznivych klimatickych
podmienok.

Dal$im doplnkovym prvkom je dostato¢né osvetlenie, nielen v podchodoch, na priechodoch alebo na
schodistiach, ale aj v miestach absencie ulicného osvetlenia vSeobecne.

Doplnkovymi prvkami pre chodniky a cesti¢ky je bezpochyby dostatocny pocet miest pre odpocinok
a dostatocny pocet odpadkovych koSov.

4.5 Iné druhy dopravy — soft modes — cyklisti

Regionalny plan udriatelnej mobility PSK by sa mal predovsetkym zaoberat tzv. dopravnou
cyklistikou a okrajovo sa dotknut rekreacnych a turistickych tras. Dopravného cyklistu moézeme
charakterizovat ako cyklistu pre ktorého bicykel plni dopravnu funkciu. To znamena, Ze cesta jazda na
bicykli nema za ciel Sportové ani rekreacné vyzitie. Ide striktne o prepravu z miesta zdroja do miesta
ciela.

Na zdklade analyzy dat o dialkach ciest cyklistov v PreSovskom kraji (zdroj: Prieskum mobility,
Dodavka rieSenia multimodalnych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe
Dopravného modelu SR, 2015) bolo zistené, Ze najvacsia Cast cyklistov cca 28 % vykondva cestu do
vzdialenosti 2 km, nasleduje cca 19 % cyklistov jazdiacich medzi 2 a3 km. Celkovo moZno
z analyzovanych dat konstatovat, Ze v PreSovskom kraji vacsina cyklistov vykondva cesty do 6 km,
vynimoéne je potom skupina 4 % vykonavajlica cesty v dizke 7 — 8 km a 10 — 11 km. Celkovy podiel
ciest absolvovanych na bicykli je 5 %.
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Graf 15 Rozdelenie percent cyklistov v zavislosti na odjazdenu vzdialenost za jednu cestu

Z vyssie uvedenych dat je zrejmé, Ze pre cyklistické vazby v ramci kraja su zistené vzdialenosti velmi
kratke a mozno predpokladat, Ze dominantnym Uzemim, kde sa odohravaju dopravné cyklistické
pohyby su samotné mesta a ich bezprostredné okolie a tiez pohyby medzi blizkymi mestami pripadne
obcami. Ako klucové pre pripadnych dopravnych cyklistov sa javi vhodné napojenie vnitromestskych
cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veducich v ramci kraja.

Na zadklade vyssie zistenych vzdialenosti dochddzky cyklistickej dopravy boli spracované izochrony
znazornujuce potencidlne Uzemie pre dochadzku na bicykli v rdmci dopravnej cyklistiky.
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Obrazok 43 Izochrony 3 km a 6 km znazoriiujice potenciondlne moiZnosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov

4.5.1 Ochrana/bezpecnost,

Policajny zbor Slovenskej republiky neeviduje nehody s ucastou cyklistov mimo verejnych pozemnych
komunikacii po ktorych jazdia motorové vozidla. Nie si zaznamenané nehody, ktoré sa stali na cyklo
chodnikoch. Zaznamenadvaju sa len nehody zavinené vodi¢mi nemotorovych vozidiel, ¢o nemusia byt
vo vSetkych pripadoch prdve cyklisti. Tieto nehody su zahrnuté v tabulke a grafe niZSie. Zo zistenych
dat nemozno stanovit trend poétu nehdd.

Na zaklade dostupnych dat o pocte nehéd zavinenych vodiémi nemotorovych vozidiel medzi rokmi
2012 — 2017 nemozno vyvodit Ziadny zaver, pripadne trendy vyvoja. Celkovy pocet nehdd za rok sa
pohybuje od 1 649 (rok 2014) do 1935 (rok 2017).
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Graf 16 Pocty nehdod zavinenych vodicom nemotorového vozidla

Tabulka 60 Pocty nehdd zavinenych vodicom motorového vozidla

rok Spolu | PO | BJ HE |KK |[LE |ML |[PP |SB |SV |SL SP | SK | VT

2012 1856 | 484 | 120 | 79 156 |96 |12 | 346 |71 |49 | 140 |41 |99 163

2013 1712 | 398 | 117 | 105 | 165 (99 |12 | 287 |72 50 | 123 |33 | 108 | 143

2014 1649 | 392 | 123 | 92 148 | 65 | 6 320 |93 |44 | 133 |24 |68 141

2015 1686 | 403 | 107 | 95 154 | 83 |24 | 305 |91 55 | 154 | 27 | 62 126

2016 1865 | 489 | 121 | 111 | 115 |68 |6 375 |98 |48 | 178 | 41 | 67 148

2017 1935 | 517 | 127 | 124 | 145 |74 |12 | 342 | 101 |57 | 155 |40 |70 171

4.5.2 Spobsob vedenia cyklistov

Pre bezpecnost cyklistov je v technickom predpise TP085 z 10.6.2019 uvedeny spdsob vedenia
cyklistov po komunikacidch v zavislosti na ich triede, intenzite a vedenie v intravilane alebo
extravilane. Nasledujuci text strucne zhffia najdolezitejsSie body moznosti vedenia cyklistov.

Cyklistov je mozné viest v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom priestore nasledovne:

e samostatnou cyklistickou cestickou (segregovana),

e samostatnym cyklistickym pruhom, (segregovanad),

e cyklokoridorom, (nesegregovana),

e spolocnou cestickou pre chodcov a cyklistov (nesegregovana).

Pri vybere optimalneho vedenia cyklistov je potrebné zvaZit viacero parametrov (Typ PK (extravildn,
intravilan), priestorové moznosti, vyber typu vedenia cesticky podla jej urovne (F1 - F10),
Ekonomicka stranka navrhu cesticky a intenzita premdavky.
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Tabulka 61 Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane (zdroj: TP 085)
V jazdnom V pridruzenom .
CK podra dopravného pruhu s V jazdnom dopravnom ScaTI?:éan;
vyznamu ostatnou pruhu pre priestore spolu gestir":ka
dopravou cyklistov s chodcami
Dialnice vyluéené vyluéené mozné vhodné
Rychlostné cesty vyluéené vyluéené mozné vhodné
I. triedy (medzinarodny tah) vyluéené vyluéené mozné vhodné
l. triedy vyluéené mozné 2 mozZné vhodné
Il triedy mozné " vhodné vhodné vhodné
11l triedy vhodné vhodné vhodné vhodné
(1) — maximélna povolena rychlost do 50 km/h,
(2) — oddelenie cyklistov od jazdného pruhu musi byt minimalne 0,50 m a dodrzané Sirkové
usporiadanie v zmysle STN 73 6101 a STN 73 6110

Vyber typu komunikacie pre vedenie cyklistickych ciest v extravilane:
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———
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PK (km/h)

Obrazok 44 Vyber urovne — extravilan (zdroj TP 085)
Tabulka 62 Vyber typu vedenia cyklistov — extravilan (zdroj TP085)
Uroven PK Ual:l.ania ‘d'ndaniell cyklistov Sposob vedenia CYK
cyklistov v priestore
Hlavny dopravny | - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
F& Spolotne priestor
Hlavny dopravny | - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
Spolotne
£7 p':’a. priestor alebo pomocou cyklokaridaru
nddejlene pridruzeny - v pruhoch pre cyklistov
dopravny priestor | - spoloéne s chodcami v pridruZenom  priestore
Hlavny dopravny | - v pruhoch pre cyklistov
priestor alebo - po cyklistickych cestitkach mimo priestoru
Fe Oddelene pridruzeny komunikacie
dopravny priestor
- ¥ pruhoch pre cyklistov v pridruZenom priestore
Pridruzeny oddelenych minimalne 0,50 m
Fo Cddelene dopravny priestor | - po cyklistickych cesti€kach mimo priestoru
komunikécie
: - po cyklistickych cestitkach mimo priestoru
F10 Oddelens Mimo PK komunikacie

Z vyssie uvedeného je zjavné, Ze vedenie cyklistov v hlavhom dopravnom priestore v extravildne je
mozné pri intenzite 10 tis. voz/24 hod. pri max. povolenej rychlosti 70 km/h. Pri vy$sej maximalnej
povolenej rychlosti by mali byt cyklisti vedeni v pridruzenom dopravnom priestore (cyklopruhy,
cesticky mimo priestor komunikacie).
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4.5.3 Analyza existujucich tras a prepojeni

PreSovsky samospravny kraj sa nachadza na severovychode Slovenska. Terén na Uuzemi PreSovského
kraja nie je pre kazdodennu dopravu na bicykli pritazlivy, pretoZe ma prevazne hornaty charakter. Na
Uzemi PreSovského kraja sa nachadzaju tri narodné parky aviaceré chranené prirodné oblasti
arezervacie. V zapadnej casti kraja (Poprad, Kezmarok, Spisské HanusSovce) av PreSove je siet
cyklistickych tras hustejsia oproti severnej Casti (Stara Lubovia, Lubotin) a vychodnej ¢asti (Stropkov,
Olka), kde sa nenachdadzaju takmer Ziadne cyklotrasy.

Pre krajskd dopravnu cyklistiku, ako uz bolo uvedené vyssie, su najzasadnejSie vazby v ramci sidiel
a ich blizkeho okolia. V PreSovskom kraji sa nachadzaju tieto okresné mesta:

* Presov (89 872 obyvatelov)

*  Poprad (51 922 obyvatelov)

*  Humenné (33 800 obyvatelov)

* Vranov nad Toplou (22 742 obyvatelov)
* Snina (20 103 obyvatelov)

* KeZmarok (16 522 obyvatelov)

* Stard Lubovna (16 346 obyvatelov)
* Levoca (14 818 obyvatelov)

* Sabinov (12 672 obyvatelov)

*  Svidnik (11 246 obyvatelov)

*  Stropkov (10 717 obyvatelov)

* Medzilaborce (6 656 obyvatelov)

Vo vyssie uvedenych mestdch a ich okoli su nasledujuce cyklo chodniky a trasy:
PreSov

Napojenie na hlavnu dialkovu cyklistickd trasu Eurovelo 11 pozdiz rieky Torysa je zaistené jej vedenim
cez mesto,dostupnost je vyhovujica. Dostupnost je limitovana pottom mostov, pretoze trasa je
vedend od mesta za riekou. Na juhu zacdina hlavna cyklisticka hlavna cyklistickd trasa ¢. 018 na
Solivare a pokracuje juhovychodnym smerom do Dulovej Vsi, KokoSoviec, Zlatej Bani a dalej. Na
severe potom zacina hlavna cyklotrasa €. 015 a dalej pokracuje do Bardejova a Svidnika.
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Obrazok 45 Izochrony 3 km a 6 km znazornuji potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta PreSov

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km zndzorfujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 43) je zrejmé, zZe v pasme
3 km sa nachadzaju nasledujice mesto, obce a miestne &asti — Velky Sari§, Kana$, Fintice, Vy$na
Sebastova, Teriakovce, Ruska Novd Ves, Zaborské, Cemjata a Vydumanec.

V pasme 3 — 6 km od PreSova sa nachadzaju nasledujice obce — Zahradné, Fulianka, Kapusany, Lada,
Trnkov, Okruznd, Podhradik, KokoSovce, Petrovany, Kendice, Bzenov, Janov, Rokycany, Kojatice,
Zupéany, Medzany (tieZ v pasme 6 km od Sabinova), Gregorovce.

Pri vyssie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 46 Cyklotrasy na izemi mesta PreSov (zdroj: https://vychodne-slovensko.oma.sk/)

Cyklotrasy na Uzemi mesta PreSov:
Cyklotrasa EuroVelo 11 (hr. KSK — PreSov — Lipany — Plavnica — MniSek nad Popradom — PL)

e Trasa je kompletne dokoncend v useku PreSov, Pod Wilec hérkou — Sabinov —
Pecovska Nova Ves

e Trasa vedie zvacsa po segregovanych cyklistickych cesti¢kach
Cyklotrasa €. 018 (Pre$ov — Cervenica, Slanska cyklomagistrala)

e Trasa vedie podhorim Slanskych vrchov po statnych cestdch Il. a lll. triedy
e Trasa zaCina na Solivare, pokracuje juhovychodnym smerom do Dulovej Vsi,
Koko3oviec, Zlatej Bani a dalej pokracuje do obce Cervenica, kde je ukon&ena.

Cyklotrasa €. 015 (Karpatska cyklocesta)

o Zvelkej Casti je trasa vedena po cestach lll. triedy — 60%, I. triedy — 20% a Il. triedy -
10%.

e Trasa vedie z PreSova severnym smerom do Bardejova, Svidnika a cez Nizny Komarnik
pokracuje do Polska.

Cyklotrasa €. 5873 (Okolo Svinky — Lacnov — Sedlice - Svinia)
Cyklotrasa €. 5874 (Sarissky okruh — Pre$ov — Radatice — Pre$ov)
Cyklotrasa €. 8852 (Vydumanec — Kvasna Voda)

Problémy:

Mo B L9 R SEDEIDOER M . b 159



PRESOVSKY

ENDCE
KRAJ

o limitujuci pocet premosteni rieky Torysa

e Chybajuca nosna trat

e Chybajlce napojenie od juhu

e Bariérovy ucinok hlavnych mestskych komunikacii, kriZzovatiek a Zelezni¢nej trati pre

cyklistov a chodcov sposobujuci nekomfortné alebo nebezpeéné prechddzanie hlavnych ulic.
e Na hlavnych cyklistickych koridoroch mnoho krizeni s motorovou dopravou
e Kolizia medzi pesimi a cyklistami na chodnikoch alebo cyklistickych chodnikoch.
e Nedostatok cesticiek a pruhov pre cyklistov a ich chybajutce spojenie

Poprad

Z Popradu su cyklotrasy smerované najma na zdpad, obmedzene potom na sever a juh. Vychodna
Cast je bez znacenej cyklotrasy. Hlavna cyklotrasa ¢. 008 a miestna cyklotrasa ¢. 5866 zacina v centre
mesta a pokracuje zdpadne, kde sa vetvi na dalSie miestne komunikacie 2879, 2872 a 5866.
Napojenie na cyklotrasy krajského vyznamu je zaistené dostatocne. Priestor pre podporu cyklistickej
dopravy je potom predovsetkym v samotnom meste Poprad.
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Obrazok 47 Izochrony 3 km a 6 km znazornujtice potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta Poprad

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km zndzornujlicich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 45) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachddzaju nasledujuce obce — Velky Slavkov, Matejovce, Hozelec, Ganovce, Spisska Teplica.
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V pasme 3 — 6 km od po Popradu sa nachadzaju nasledujice obce — Mlynica, Velkd Lomnica a
Zakovce (tie v 6 km pasme KeZmarku), Horka, Svit, Batizovce, Gerlachov, Nova Lesna.

Pri uvedenych obciach moZno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat moznych
uZivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 48 Cyklotrasy na tizemi mesta Poprad (zdroj: www.openstreetmap.org)

Cyklotrasa ¢. 008 Popradska cyklomagistrala (Biely Potok - krizovanie CM 034 a CM 021 — Poprad)

o Zvelkej Casti vedena po cyklistickom chodniku a nespevnenych cestach — 61,1 %, po
cestach lll. triedy 23 % a dalej po ostatnych komunikaciach (ulica, cesta I. triedy,
chodnik pre chodcov)

e Trasa za¢ina na Namesti sv. Egidia v centre Popradu a pokraluje zapadne pozdi? rieky
Poprad do mesta Svit a odtial stipa k lyziarskemu stredisku Lopusna a pokracuje do
obce Suriava.

Cyklotrasa €. 2872 (Poprad - Spisské Bystré)
Cyklotrasa ¢. 2879 (Poprad — Horny Smokovec)

Cyklotrasa €. 5866 (Poprad — Batizovce — Gerlachov — Tatranska Polianka — Vysoké Tatry — Stary
Smokovec)

Cyklotrasa ¢. 5867 (Poprad - SpiSska Teplica — Svit - Lucivna)

Humenné

Z mesta Humenné su vedené cyklotrasy v severo-juznom smere. Na Uzemi mesta sa nachadzaju
cyklotrasy ¢. 2859, 5856, 5857, 5880 a ich charakter je najma lokdlneho vyznamu. VyznamnejSou

trasou z pohladu krajskej dopravy je cyklotrasa ¢. 5880 Po stopach prihod dobrého vojaka Svejka
veduica z Humenného do Medzilaboriec z va&iej Casti pozdiz vodného toku Laborec.
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Obrazok 49 Izochrony 3 km a 6 km znazornujlce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Humenné

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km znazorfiujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 49) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachdadzaju nasledujice obce — Brestov, Kochanovce, Lackovce, HaZin n. Cirochou, Pticie,
Jasenov, Zavadka, Myslina.

V pasme 3 — 6 km od Humenného sa nachadzaju nasledujuce obce — Slovenska Volova, Velopolie,
Udavské, Kamenica nad Cirochou, Kamienka, Chimec, Brekov, Topolovka, Lieskovec.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 50 Cyklotrasy na tizemi mesta Humenné

zdroj: www.cykloserver.cz

Cyklotrasa €. 2859 (Humenné - Porubka)

Cyklotrasa €. 5856 (Humenné — Jastrabie — Pti¢ie — Kamenica nad Cirochou)

Cyklotrasa ¢. 5857 (Humenné — HaZin nad Cirochou)

Cyklotrasa €. 5880 Po stopéch prihod dobrého vojaka Svejka (Humenné — Medzilaborce)
Problémy:

e Chybajuce znacenie cyklotras

e Nevhodné vedenie trds centrom mesta

e Zakaz vjazdu na lavku pre pesich cez Laborec

e Zlé napojenie obci s moZznou potenciondlnou dochadzkou na bicykli (Lackovce, Brestov,
Myslina, Zavadka, Jasenov)

Potencial:

VyuZiti cesty pozdi? rieky Laborec

Vranov nad Toplou

Mestom Vranov nad Toplou neprechadza Ziadna cyklotrasa krajského vyznamu. Cyklotrasou su
napojené obce na sever od Vranova nad Toplou. NajblizSia krajska cyklotrasa ¢. 023 je zdpadne od
Vranova nad Toplou. Pristup k tejto trase z Vranova nad Toplou je po cestach Il. alll. triedy cez
Juskovu Volu
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Obrazok 51 Izochrony 3 km a 6 km znazornujtce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Vranov nad Toplou

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km znazorfiujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 51) je zrejmé, zZe v pasme
3 km sa nachadzaju nasledujice obce — Komarany, Ci¢ava, Nizny Kucov, Majerovce, Sedliska,
Kladzany, Hencovce, Kucin, Nizny Hrabovec, Kamennd Poruba, Vechec, Caklov.

V pasme 3 — 6 km od Vranova nad Toplou sa nachadzaju nasledujice obce — Mernik, Benkovce,
Ondavské Matiasovce, Tovarné, Hadcovce, Posa, Sacurov, Davidov, Juskova Vola, Sol, Jastrabie nad
Toplou.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 52 Cyklotrasy na tizemi mesta Vranov nad Toplou

zdroj: www.openstreetmap.org

Vranovsky cyklookruh (Vranov nad Toplou, Nizny Krucov, Komarany, Petkovce, Jastrabie nad Toplou,
Viy$ny Zipov, Michalok, Mernik, Ci¢ava, Vranov nad Toplou).

Cyklotrasa ¢. 8836 (Juskova Vola MTB okruh)
Vzdialena cyklotrasa ¢. 023 (Alzbeta — Pavlovce — Hermanovce — Juskova Vola — Banské)
Problémy:

e Chybajuce znacenie cyklotras

e Napojenie Vranovského cyklookruhu na mestsku siet — nespojité
e Absencia napojenia Juskovej Vole

e Premostenie rieky Topla, cyklisti jazdia po ceste 1/18

Snina

Okrajom mesta Snina prechadza hlavna cyklotrasa ¢. 016, ktora je vedena od juhu do blizkosti
priemyselnej oblasti a nasledne pokracuje severne do Narodného parku Poloniny k hraniciam
s Polskom. Severne zo Sniny je potom vedena cyklotrasa ¢. 2855, ktora je vedend pozdl? vodného
toku Péolinka a dalej pokracuje do Medzilaboriec.
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Obrazok 53 Izochrony 3 km a 6 km znazornujlce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Snina

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km zndzorfujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 53) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachddzaju nasledujuce obce — Beld nad Clrochou, Zemplinské Hamre.

V pasme 3 — 6 km od Sniny sa nachadzaju nasledujice obce — DIhé nad Cirochou, Stakcin, Pichne.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy oakavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 54 Cyklotrasy na tizemi mesta Snina

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa ¢. 016 (Karpatska cyklisticka cesta — Ruské sedlo St.hr. — Stakcin — Sninské rybniky, Ubla
st.hr.)

o Zvelkej Casti vedend po nespevnenych cestach pristupovych komunikacii — 60 %,
dalej po cestach I, Il. a lll. triedy
e Trasa prechddzajluca okresom Snina prepdja Polsko s Ukrajinou

Cyklotrasa €. 2885 Cyklochodnik umenia

Cyklotrasa €. 8905 Za Histdriou Sniny

Aktudlne prebieha vystavba sustavy cyklotrds Poloniny Trail.
Problémy:

e Priechod, napojenie vonkajsich cyklotrds do mesta
e Absencia prepojenia zdpadnym smerom (Beld nad Cirochou a dalej)

KeZmarok

Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je
cyklomagistrala ¢. 014, ktora prechadza od severu na juh. Na severe st cyklotrasy vedené pozdiz rieky
Poprad. Na juhu su potom cyklotrasami 014 a 5890 napojené obce Vrbov a Lubica a novou
cyklistickou cesti¢kou pozdi? rieky Poprad Huncovce a Velka Lomnica. Na zépade je po ceste IIl. triedy
vedend cyklotrasa 2869 napdjajuca obce Mlynceky a Maly Slavkov. Vychod od KeZmarku je
nezastavany.
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Obrazok 55 Izochrony 3 km a 6 km znazornujlce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta Kezmarok

Z vysSie uvedenych izochron 3 km a 6 km znazorfujucich potenciondlne mozZnosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 55) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachddzaju nasledujuce obce — Maly Slavkov, Lubica, Strazky.

V pasme 3 — 6 km od Kezmarku sa nachddzaju nasledujice obce — Mlynceky, Rakusy, Spisska Bel3,
Krizové Ves, Tvarozna, Vrbov, Zakovce, Velka Lomnica, Strane pod Tatrami.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 56 Cyklotrasy na tizemi mesta Kezmarok

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa ¢. 014 (Lesnica — Kezmarok - Hradisko)

o Zvelkej Casti vedena po cestach Il. a lll. triedy — 76%, po nespevnenych cestach -
21%,

e Trasa prechadza niekolkymi okresmi (KeZmarok, Spisskd Nova Ves, Levoca, Stara
Lubovnia)

Cyklotrasa €. 2869 (KeZmarské Zlaby — Mlynéeky — Kezmarok — Maly Slavkov - Huncovce)

Cyklotrasa ¢. 5861 (Kezmarok — Pod Lubickym kopcom — Majerka — Jurské — Holumnica - Haligovce)
Cyklotrasa ¢. 5890 (Kezmarok — Lubica - Vrbov)

Problémy:

e Chybajuca trasa na vizbe Kezmarok — Maly Slavkov / Strane pod Tatrami / Mlynceky (vazby
na smer Vysoké Tatry)

Stara Luboviia

Mestom prechadza niekolko cyklotras prevazine lokdlneho charakteru. Na severovychode smeruju
rekreacné cyklotrasy, ktoré smeruju do prirody a prepajaju len ¢ast Podsadek s mestom. Na severe je
napojena obec Jarabina aKamienka ato cyklotrasou ¢. 8927. Na vychode suU napojené
prostrednictvom modrej cyklotrasy obce Hniezdne, Forbasy, Nizné Ruzbachy, Vysné Ruzbachy. Na
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juhu je napojend Nova Lubovia , Jakubany cyklotrasou €. 2889. Tato trasa tieZ napdja Staru Luboviiu
na cyklomagistralu ¢. 014.
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Obrazok 57 Izochrony 3 km a 6 km znazornujtce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Stara Lubovna

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km zndazornujucich potencionalne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 57) je zrejmé, zZe v pasme
3 km sa nachdadzaju nasledujuce obce — Hniezdne, Jarabina, Chmelnica, Nova Lubovna.

V pasme 3 — 6 km od Starej Lubovne sa nachadzaju nasledujice obce — Forbasy, Kamienka, Plavnica,
Jakubany, Kolackov.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 58 Cyklotrasy na tizemi mesta Stara Lubovna

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa €. 2871 (Velky Lipnik — cez hreber do Podolinca)

v

Cyklotrasa ¢. 2889 (Stard Lubovna — Jakubovany - Velky Lipnik — cez hreben do Podolinca)

v

Cyklotrasa ¢. 2891 (Stard Lubovna — Vojensky tdbor — Lubovniansky hrad — Osly)

Cyklotrasa €. 5901 (Stara Lubovna - Kotnik - Ruzbachy - Vabes - sedlo Rozdiel)

v

Cyklotrasa €. 5898 (Stara Lubovna — Podsadek — Vojensky tdbor - Stara Lubovna)

Cyklotrasa ¢. 8927 (Stard Lubovna — Jarabina)

Modra cyklotrasa (Stara Lubovria — Hniezdne — Forbasy — NiZzné Ruzbachy — Vysné Ruzbachy)
Problémy:

e Nenapojenie obce Chmelnica

e Vedenie trasy po ceste 1/68

e Obmedzenie pre cyklistov na moste na vychode cez rieku Poprad
e Napojenie Hniezdneho nie je optimalna trasa

e Napojenie Novej Lubovne pozdi? cesty 111/3146

Levoca

Cez mesto nie je vedend Ziadna cyklotrasa. Cyklotrasy sa mesta dotykaju po jeho severnom
a vychodnom okraji. Pre krajskd dopravu ma velky vyznam cyklomagistrdla ¢. 014. Ta prepaja Levocu
s dalsimi sidlami — KeZmarok, Levocska dolina, SpiSské Podhradie. Na juhu vedend trasa ¢. 8709
umoznuje prekonanie bariéry dialnice D1 a je spojkou na trasu ¢. 2885 (SpiSska Nova Ves, Spisské
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Podhradie). Na zapade je vedena trasa ¢. 5887, ma skor rekreacny charakter a je vedena cez UloZu,
Vysné Repase do Niznych Repas.

liatavce

= ~ A : .

< ~ Hatichavze ( ”~ 4
f\' Smizany \-~~‘ AN ~.—f" “ g K .
‘,\ 7y 1T - "'_ "'Q"“

-

Obrazok 59 Izochrony 3 km a 6 km znazornujlce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Levoca

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km zndazornujucich potencionalne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 59) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachddza obec Kurimany.

V pasme 3 — 6 km od Levoce sa nachadzaju nasledujuce obce — Levoéska dolina, Dolany, Spissky
Hrhov, Harichovce, lliaSovce, DIhé Straze, Dravce. Velmi blizko k pasmu prilieha SpiSska Nova Ves.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 60 Cyklotrasy na tizemi mesta Levoca

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa ¢. 014 (Velky Lipnik — cez hreben do Podolinca)
Cyklotrasa €. 5887 (Levoca — Druha lika — Nizné Repase — Tichy Potok)
Cyklotrasa ¢. 8709 (Levoca - Pod Kaceldkom)

Problémy:

e Bariéra v podobe dialnice D1

e Nie je rieSené napojenie na vonkajsie cyklotrasy z mesta
e Absencia cyklistickych opatreni v meste

Sabinov (12 672 obyvatelov)

Mesta Sabinov sa na severe dotyka cyklotrasa EV11, ktora mesto spaja po segregovanej cesticke na
juh aZ do PresSova a na sever do PeCovskej Novej Vsi (aktualne sa pripravuje pokracovanie do Lipian,
vyhladovo prepoji hranice Polska s hranicami KoSického kraja a dalej hranice s Madarskom). Mesta

v

sa tiez dotyka cyklotrasa ¢. 5852, ktord napaja obce Pecovskd Nova Ves, Jakubova Vola, Lutina,
Jakovany, Cervena Voda.

Mo B G R DD M 4 he 173


http://www.openstreetmap.org/

y PRESOVSKY

P ENDCE
KRAJ

Cevenicapi &/

Sabinove

‘r ‘ . ! , \* & \ Bodovce 9 \
risské Sokolovce
/“lt’ "'-*\ " \J -
| -‘u 3’ * {\\ A \I ”l"’
\ ”
Uzovsky Salgov f Uzovee I
, \( ’:ov{ké Peihw(‘ \Q\ ) I| q ,r
Vel 1 Razfany \ A f:’, : 2
‘\\ , ”.:‘" & q\ ﬁa:}ny '\‘\ l “\}‘ ~ ‘
\\A\ PN \ \1\ Sople '
A JaN 3 \ Sarisské _ﬂof_r#_ = " ] 6ex
A el T 7SN
a 2N \\\ \\ Jarownice \\‘_’-'/ ;’ l \ e
N AIVE Be Ven&ia
Hermanovee \ A A T /7 C /
" \ ~h \N“\}A\_ ," ) / Med:any// . I \
| & ' \ ‘.?. Lazany /
\ ~ /\‘ ‘f' ‘b/ /// /l
¥ e N o e — 1 7
Obrazok 61 Izochrony 3 km a 6 km znazornujtce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta Sabinov

Z vyssSie uvedenych izochron 3 km a 6 km zndazornujucich potencionalne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 61) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachadzaju obce — Pecovska Nova Ves, Drienica, Jakubovany, Sarigské Michalany, Ostrovany,
Razfiany, Uzovsky Salgov.

V pasme 3 — 6 km od Sabinova sa nachddzaju nasledujice obce — Cervenica pri Sabinove, Jakovany,
Cervend Voda, Sarisské Sokolovce, Uzovce, Medzany, Lazany, Jarovnice, Uzovské Peklany.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 62 Cyklotrasy na tizemi mesta Sabinov

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa EuroVelo 11 (hr. KSK — Presov — Sabinov — Plavnica — MniSek nad Popradom — PL)
Cyklotrasa €. 5852 (Sabinov — Cervenica pri Sabinove - Velky Lipnik — cez hreberi do Podolinca)
Problémy:

e Napojenie sidel od vychodu — Jakubovany, Drienica
Svidnik

Mestom Svidnik prechadza iba cyklotrasa ¢. 015 a to pozdiz rieky Ondava a nasledne po Useku cesty
I/21. Dalej sa na Gzemi mesta nachadza kratka cyklotrasa — Floridnska cyklotrasa o dizke 260 m.
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Obrazok 63 Izochrony 3 km a 6 km znazornujtce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Svidnik

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km znazornujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 63) je zrejmé, Ze v pdsme
3 km sa nachadzaju obce — KapiSova, Hrabovcik.

V pasme 3 — 6 km od Svidnika sa nachadzaju nasledujuce obce — KruZlova, Ladomirova, Strocin,
Mestisko, Rovné, Nizny Orlik, Vysna Jedlova. Padsmo sa pretina s rovnakym pasmom od Stropkova.

Pri vyssie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ofakavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 64 Cyklotrasy na tizemi mesta Svidnik

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa €. 015 (Pre$ov —Raslavice — Bardejov — Sari§ské Cierne — Svidnik — Kapi$ova — N. Komarnik
— Polska republika)

o 7 velkej ¢asti vedené po cestdch lll. triedy — 60%,
e Trasa prechadza niekolkymi okresmi (Bardejov, Svidnik, Presov)

Problémy:

e Prechod trasy mestom, v centre mesta obmedzené cyklistické cesticky
e Chybajuce znacenie

e Vedenie trasy Usekom krizovatka 1/77 x 3550 — Nizny Orlik

e NiZnd Jedlova - Svidnik

Stropkov (10 717 obyvatelov)

V meste nie je Ziadna oficidlna cyklotrasa. Na uzemi mesta je niekolko cyklocesticiek. Na juhu vazba
Sitnik — Stropkov pozdiz cesty 1/15 (cyklocesti¢ka po Sitnik — Zakladna $kola Mlynska Stropkov).
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Obrazok 65 Izochrony 3 km a 6 km znazornujtce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Stropkov

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km znazornujucich potencionalne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 65) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachddzaju obce — Krusinec, Sitnik, Sandal, Tisinec, Duplin.

V pasme 3 — 6 km od Stropkova sa nachadzaju nasledujuce obce — Radoma, Vysna a Nizna Olsava,
Brusnica, Breznica.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy oc¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 66 Cyklotrasy na tizemi mesta Stropkov

Zdroj: www.openstreetmap.org

Problémy:
e Oblast Stropkova je bez cyklotras
Medzilaborce

Mesto Medzilaborce prechadza niekolko cyklotrds. V meste zacdina cyklotrasa ¢. 2885, ktora dalej
pokracuje juhovychodnym smerom do obce Nagov a Cabalovce a dalej pokracuje do Sniny. Z juhu na
sever prechadza mestom cyklotrasa ¢. 5880.
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Obrazok 67 Izochrony 3 km a 6 km znazornujlce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Medzilaborce

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km znazornujucich potenciondlne moZnosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Obrazok 67je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachéadzaju obce — Viydrari, Nagov, Krasny Brod, Borov.

V pasme 3 — 6 km od Medzilaboriec sa nachadzaju nasledujice obce — Kalinov, Cabalovce, Roskovce,
Habura.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 68 Cyklotrasy na izemi mesta Medzilaborce

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa ¢. 2885 (Medzilaborce - Sabinov — Cervenica pri Sabinove - Velky Lipnik — cez hreberi do
Podolinca)

Cyklotrasa ¢. 5880 (Humenné — Radvan n. L. — Medzilaborce — Palota — Pol'sko)
Problémy:

e Absencia dopravného znacenia cyklotras
e Prechod cyklotras mestom
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4.6 Turistika v PSK

Zakladné udaje o turistickych cieloch v PreSovskom samosprdvnom kraji su opisané v sprave
Fazy A v kapitole 4.6.

Cestovny ruch v preSovskom kraji sa do pandémie rozvijal do roku 2019 v dalSich rokoch kvoli
pandémii nastal pokles, ktory ilustruje Tabulka 63.

Tabulka 63 Pocty navstevnikov a prenocovani
Rok Navstevnici ubytovacich zariadeni Prenocovani
Pocet Zmeny: 2015=1 Pocet Zmeny: 2015=1

2015 740701 1,00 2362386 1,00
2016 854528 1,15 2713587 1,15
2017 894173 1,21 2790308 1,18
2018 923121 1,25 2901080 1,23
2019 1108313 1,50 3380394 1,43
2020 654554 0,88 2148439 0,91
2021 520785 0,70 1698428 0,72

Zdroj: SSU.

Vyznamny podiel vo verejnej doprave ma obrat turistov najma v regiéne Vysokych Tatier, ¢o je ale
osobitne rieSené v PUM regiénu Vysokych Tatier.

V oblasti verejnej dopravy sa v suvislosti s turistikou prevadzkuju vlaky medzi SpiSskou Novou Vsou
a Levocou (trat 186) pocas pute v Levocée (v roku 2022 v drioch 2. a 3. jula) a niekolko turistickych
vlakov sukromného dopravcu LTE Logistik a Transport Slovakia na trati 187 medzi Spisskymi Vlachmi
a SpisSskym Podhradim cez vikendy pocas prazdninovych mesiacov.

Pocas letnych mesiacov prevadzkuje ZSSK, a.s. na objednavku MDaV SR turistické vlaky do viacerych
destinacii pre podporu domaceho cestovného ruchu.

V PreSovskom samospravnom kraji to boli v lete roku 2022 tieto vlaky:

KoSice — PreSov — Plavec — Stara Lubovna (5 viakov):

© REX 1940 (KoSice 06:30 — Stard Lubovna 09:09)

kalendarne obmedzenie REX 1940: ide v sobotu (6) v obdobi 11. VI. - 10. IX. a 5. VII., 1. IX,,
® REX 1942 (KoSice 07:06 — Starda Lubovna 09:09)

kalendarne obmedzenie REX 1942: ide v nedelu (7) v obdobi 12. VI. — 11. IX. a 29. VIII,,

e REX 1941 (Stard Lubovna 09:59 — KoSice 11:54)

kalendarne obmedzenie REX 1941: ide v sobotu (6) a (+) v obdobi 11. VI. — 11. IX,,

® REX 1944 (KoSice 12:30 — Starda Lubovna 15:08),

e REX 1943 (Stara Lubovna 17:55 — KoSice 19:55),

kalendarne obmedzenie REX 1944, REX 1943: ide v sobotu (6) a (+) v obdobi 11. VI. - 11. IX.
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PreSov — Humenné — Stakcin (4 viaky):

e REX 1951 (PresSov 7:45 — Stakcin 09:42),

e REX 1950 (Stakéin 09:54 — Presov 11:53),

e REX 1953 (Presov 12:33 — Stakcin 14:22),

e REX 1954 (Stakcin 15:45 — PreSov 18:04),

kalendarne obmedzenie vsetkych vlakov: ide v sobotu (6) a (+) v obdobi 11. VI. — 11. IX.

KosSice — Bardejov (2 vlaky):

e REX 1970 (KoSice 09:45 — Bardejov 11:23),
e REX 1971 (Bardejov 16:40 — Kosice 18:08),
kalenddrne obmedzenie REX 1970, REX 1971:ide 2., 3., 16.,17., 30., 31. VIl,, 13,, 14., 27., 28., 29. VIII.

Pocas letnych mesiacov prevadzkuje ZSSK, a.s. eSte niekolko medzinarodnych vlakovych spojov.
Z tych sa PreSovského kraja tykaju:

Linka Rzeszéw/Lupkow — Medzilaborce:

© Os 8984 (Rzeszow/Lupkow 10:00 — Medzilaborce 10:24),
® Os 8985 (Medzilaborce 10:31 — Lupkow 10:54/Sanok),

® Os 8986 (Sanok/Lupkow 17:12 — Medzilaborce 17:36),

© Os 8987 (Medzilaborce 17:48 — Lupkow 18:11/Rzeszdw),
© Os 8988 (Sanok/Lupkow 20:56 — Medzilaborce 21:20),

* Os 8989 (Medzilaborce 22:20 — Lupkow 22:43/Rzeszéw),

kalendarne obmedzenie Os 8984, Os 8985, Os 8986, Os 8987: ide v sobotu (6), nedelu (7) v obdobi
25.VI. - 28. VIII.,

kalendarne obmedzenie Os 8988, Os 8989: ide 25., 26. VI.
2 medzistatne sezonne spojenia do Pol'ska:

e Poprad-Tatry — Plave¢ — Muszyna: vlaky premavaju podla platného cestovného poriadku od 4. 6.
2022

Autobusové linky spojené s rekreaciou a turistikou nie su prilis ¢asté. Prikladom moéze sluzit linka
MHD vo Snine k Sninskym rybnikom.
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Specifické problémy spojené s turistikou su rieSené vtejto sprave v osobitnych kapitolach
(parkovanie, cyklistika).
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4.7 Staticka doprava a verejny priestor
4.7.1 Statickd doprava

Obyvatelstvo sa potrebuje dennodenne presutvat v ramci Uzemia za Uéelom uspokojovania svojich
beznych, kazdodennych potrieb, ktorymi su dochadzka do $kél, zamestnania, na Urady, ndkupy alebo
v ramci volnocasovych aktivit a cestovného ruchu. Staticka doprava je neoddelitelnou sucastou
mobility obyvatelstva vykondvanej prostrednictvom individudlnej automobilovej dopravy. Ak su
kazdodenné potreby mobility obyvatelstva uspokojované najma prostrednictvom IAD, vznika napor
na infrastrukturu parkovania najma v cieloch ciest obyvatelstva, ktoré si miestami s koncentrovanou
dochadzkou — miesta vykonu zamestnania, Skoly, nakupné strediskd, r6zne uUrady alebo vyznamnejsie
strediska cestovného ruchu. Pri vyuZivani kombinacie automobilovej a verejnej dopravy sa mbdie
napor na infrastruktiru parkovisk prejavit tiez v okoli stanic, zastavok a uzlov verejnej dopravy.

V slovenskych pomeroch je kombinované vyuzivanie individualnej a verejnej dopravy stale pomerne
zriedkavé. Zjednodusene mozno hovorit o dvoch skupinach pouZivatelov verejnej dopravy — ti, ktori
verejni dopravu nevyuZivaju, pretoze na nu nie sU odkdzani vzhladom na vlastnictvo
alebo disponibilitu automobilu a ti, ktori st na fnu odkdazani kvoli absencii automobilu. Obe skupiny su
do urcitej miery zastupené naprie¢ vSetkymi vekovymi aj ekonomickymi skupinami obyvatelstva,
avsak ina zaklade zrealizovanych prieskumov typickymi predstavitelmi prvej skupiny su muzi
v produktivnom veku, typickymi predstavitelmi druhej skupiny su Studenti a seniori. Tato situacia je
vysledkom celého komplexu faktorov ako politika, minulé rozhodnutia v oblasti dopravného systému,
investicny dlh, vzdelanostnd uroven obyvatelstva ¢i ekonomicky rozvoj krajiny. Medzi dalSie
rozhodujuce dévody patri:

.....

e vacsi komfort a lepsia ¢asova dostupnost cielov individudlnou automobilovou dopravou,

e zastaranost infrastruktiry verejnej dopravy — vozidlového parku aj vybavovacich budov,
ktoré su casto za hranicou technickej aj moralnej Zivotnosti a vytvaraju tak negativny image
verejnej dopravy,

e slabd Uroven sprievodnych sluzieb ponukanych pri cestovani verejnou dopravou, ktoré pre
modernu cestujlicu verejnost nie si postacujice (i ked na tomto poli badat v poslednych
rokoch zlepsenia),

e bezplatné cestovanie vo vlakoch pre vybrané skupiny obyvatelstva, ktoré vytlaca z vlakov
pouzivatelov v produktivnom veku a deformuje konkurenéné prostredie vytvaranim nizsich
narokov cestujucich na kvalitu vozidlového parku a ponukanych sluZieb, niZsia uroven je
z pohladu prevadzkovatela dopravy kompenzovana bezplatnou sluzbou,

e dlhodobo vytvarany investi¢ny dlh do infrastruktdry verejnej dopravy (najma Zeleznic¢nej) zo
strany Statu,

e rozvoj dialni¢nej a cestnej siete podporujuci obyvatelstvo vo vyuzivani individualnej dopravy,

e vznik arozrastanie nedostatocne kvalitnych urbannych celkov - sidelnych kasi na
predmestiach miest spojenych s absenciou obclianskej vybavenosti a napojenia na kvalitnu
verejnu dopravu,

e absencia parkovacej politiky v centrach miest, ktora by zvyhodriovala dochadzanie verejnou
dopravou apod.

Takyto systém verejnej dopravy je okrem skupiny pravidelnych pouzivatelov schopny motivovat
k vyuzivaniu len obcasnych pouzivatelov, pre pravidelnych pouzivatelov individudlnej automobilovej
dopravy nie je dostatoCne atraktivnhou alternativou, o priamo suvisi svysokym dopytom po
dlhodobom parkovani v cieloch ciest. Dlhodobé parkovanie (najma v centrdch miest) potlaca
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moznost individudlneho dochadzania pre kratkodobych navstevnikov, ktori potrebuju parkovat iba
kratkodobo (max. 1-2 hod.) za ucelom vybavenia Uradnych zdlezZitosti, nakupov apod.

Potencialny problém s parkovanim sa v PreSovskom kraji tyka najma:

e centier vybranych miest a obci,

e rezidencného parkovania na sidliskach,

e okolia miest zamestnania, $kol a obchodov,

e termindlov a zastdvok verejnej dopravy s funkciou uzla,
e lokalit zvySeného turistického ruchu.

Hoci nie je Ulohou samospravneho kraja a teda ani ciefom PUM PSK riesit parkovanie v intravilanoch
miest (touto kompetenciou a Ulohou disponuju samospravy), pre buduci rozvoj mézu byt vyslovené
niektoré odporucania, kedZe bolo preukdzané, Ze problematika parkovania Uzko suvisi s mierou
potreby vyuZivania IAD, ktord je viazana na kvalitu systému verejnej dopravy. Mozno konstatovat, ze
¢im kvalitnejsi je systém verejnej dopravy, tym maju obyvatelia a navstevnici mensSiu potrebu
vyuzivat na dopravu automobily atym je aj mensi dopyt po parkovani. Cielom miest, najma tych
s vlastnou mestskou hromadnou dopravou, by mala byt proaktivha podpora dochadzajucich verejnou
dopravou a znevyhodriovanie kazdodennych dochadzajdcich IAD, ¢o je moiné dosiahnut okrem
iného aj zavadzanim regulacnych systémov rezidenéného, abonentného a navstevnickeho
parkovania. Cielom PUM je navrhnut taky koncept verejnej dopravy v prepojeni so statickou
dopravou, ktory bude aspon pre cast sucasnych pouZivatelov IAD dostatocne atraktivny pre
uspokojovanie potrieb mobility.

4.7.1.1  Parkoviskd s vizbou na verejnu dopravu

Sucasna organizacia verejnej, najma autobusovej, dopravy umoziuje jazdu z vychodiskového bodu az
do miestneho spadového centra bez nutnosti prestupov. Spravidla vSak za cenu menej Castych,
jednotlivych spojov, nez castej, taktovej dopravy so zvozom k prestupnym uzlom. Cielom kraja by
malo byt pre odlahéenie najzatazenejSich spadovych centier vytvorit pre dennych dochadzajicich
moznost kombinacie individualnej a verejnej dopravy s odstavenim vozidla v prestupnom uzle alebo
na odstavnom parkovisku na okraji sidla s naslednym pokracovanim v ceste do centra mesta
pravidelnou a komfortnou verejnou dopravou.

Prikladom dobrej praxe zo Slovenska moze byt mesto Pezinok, ktoré sluzi ako prestupny uzol
z individudlnej automobilovej dopravy na vlakovli dopravu pri dochadzani do zamestnania
v Bratislave. V Pezinku je pri Zelezni¢nej stanici vybudované parkovisko P+R. Dal$imi podobnymi
prikladmi pri dochadzani do Bratislavy st prestupné uzly v Senci, Galante alebo Sali. Pre vybudovanie
a upevnenie nového navyku kombinovaného uzZivania dopravnych médov vsak nestaci iba vystavba
kapacitnej infrastruktiry odstavnych parkovisk. Skvalitriovanie parkovisk P+R musi ist ruka v ruke
s modernizaciou Zelezni¢nych a autobusovych stanic, vozidlového parku vlakov a autobusov, so
zavadzanim atraktivnych intervalov spojov, sdopravnou atarifnou integraciou s mestskou
hromadnou dopravou a s celkovou snahou o moderny image verejnej dopravy spojeny s kvalitnym
zazemim a sluzbami pre cestujucich (informacny systém, pripojenie na internet, moznost zakupenia
obcerstvenia atd’.).

Kraj by mal presadzovat navrhy na zriadovanie P+R av suvislosti strendom rozvoja ekologickej
nemotorovej dopravy aj B+R parkovania pri uzloch verejnej dopravy. Parkoviskd typu P+R a B+R vo
vSeobecnosti predstavuju miesta, kam sa cestujuci privezd vlastnym vozidlom a dalej pokracuju
spojmi dostatoCne atraktivnej verejnej dopravy. Nasledujuca tabulka zobrazuje mozZnosti
odstavovania automobilov a bicyklov v okoli vyznamnych uzlov verejnej dopravy v kraji. Zoznam
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uzlov je uvedeny vo Faze C — Navrhova Cast PUM PSK. Predovsetkym ide o existujlce Zelezni¢né
a autobusové stanice, pripadne aj o vyznamnejsie zastavky.

Tabulka 64 Moznosti odstavovania automobilov a bicyklov v okoli uzlov VHD
Uzol VHD Parkovanie automobilov Stojany na bicykle
umiestnenie kapacita
Presov, Zst. — AS pri obchodnom dome NAY 60 ANO
Presov mesto pri bytovom dome / areali Prelika | cca 30 NIE
Poprad pri Zel. stanici 80 NIE
pri autobusove;j stanici cca 40
Humenné, zst. — AS pri obchodnom dome TESCO nezistena NIE
Kysak predstanicny priestor cca 15 ANO
Tatranskd Strba predstani¢ny priestor ccal5 NIE
Vranov nad Toplou ul. Stani¢nda — uli¢né parkovanie cca 50 ANO
Lipany v okoli stanic vratane P+R 160 NIE
Sabinov predstanicny priestor nezistena NIE
Bardejov predstani¢ny priestor 50 NIE
Kesmarok Zst. — predstanicny priestor nezistena NIE
AS — pri obchodnom dome Lidl cca 80 NIE
Stara Lubovna iba Zst. — predstanicny priestor nezistena NIE
Snina - - NIE
Snina mesto predstanicny priestor nezistena NIE
Snina predmestie parkovisko cintorin cca 40 NIE
Medzilaborce plochy v okoli stanice do 10 NIE
Medzilaborce mesto v rdmci nového terminalu cca 30 ANO
Radvan nad Laborcom, Zst. predstanicny priestor do 5 NIE
Velky Sarig, 7st. plochy v okoli stanice do 10 NIE
Studeny Potok - - NIE
SpiSska Bela - - NIE
Stary Smokovec platené parkovisko nad AS 45 NIE
Tatranskd Lomnica pri Zel. stanici cca 30 NIE
pri autobusovej stanici 60 NIE
Strbské Pleso platené centralne parkovisko 350 NIE
Demijata obec - - NIE
Tuléik - - NIE
Levoca, AS - - NIE
Svidnik asfaltové plochy v okoli AS nezistena NIE
Stropkov - - NIE
Svit, AS pri obchodnom dome Billa cca 60 NIE
SpiSska Stara Ves - - NIE
Hanusovce nad Toplou mesto, i i NIE
Zel. zast.
Hanusovce nad Toplou, zast. BUS | uli¢né parkovanie nezistena NIE
SpiSské Podhradie, namestie Palesovo namestie cca 10 NIE
Giraltovce, AS pri komerénych prevadzkach cca 15 NIE
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Uzol VHD Parkovanie automobilov Stojany na bicykle
Podolinec pri autobusove;j stanici 8 NIE
- - NIE
Plavec, Zst. predstanicny priestor cca 20 NIE
Plaved, €. d. 1 - - NIE
Plavnica, Zst. - - NIE
Plavnica, restauracia pri kostole cca 20 NIE
Bzenov, OcU pri obecnom drade ccab NIE
Chminianska Nova Ves - - NIE
Ubla - - NIE
Zéhradné - - NIE
Svinia, razc. + 28 - - NIE
Pusté Pole. razc. Kyjov - - NIE
Tarnov, Jednota pri hostinci 5 NIE
Zborov, Hlavna - - NIE
Siroké, OcU pri obecnom urade cca 20 NIE

4.7.1.1.1 P+R parkoviska

V pripade PreSova, hlavného krajského uzla, doslo k ¢iastocnym Upravam predstani¢ného priestoru.
Parkovanie automobilov je nadalej mozné iba provizérne pri obchodnom dome NAY s nizkou
kapacitou a kvalitou upravy okolitého priestranstva ¢i bezbariérového pristupu z parkoviska
k autobusovym a zZelezniénym nastupistiam.

V Lipanoch bolo vybudované parkovisko P+R pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici s kapacitou cca 160
automobilov, chyba moznost parkovania pre bicykle.

Z dalSich sidel ¢i uzlov je P+R parkovanie umozZnené pri staniciach v Poprade a Bardejove, pri
Zelezni¢nej zastavke Snina predmestie a pri novo budovanom termindli Medzilaborce mesto.

Sdhrnnym problémom vacsiny uzlov verejnej dopravy su vyrazné nedostatky v stave vybavovacich
budov, cakarni a pristreskov atiez v kvalite okolitych verejnych priestorov, ktoré v mnohych
pripadoch pdsobia zastaranym & zdevastovanym dojmom a nespliiaju poZiadavky na cestovanie v 21.
storoci. Parkovanie je zvacSa rieSené odstavovanim na plochach prifahlych ku stanicnym budovam.
Tieto plochy su zvadsa spevnené a bez akejkolvek organizacie priestoru. Z hladiska parkovania je
vacsina pléch bez vyznacenia parkovacich miest a bez uréenia ich ucelu. Parkovanie ja tu casto
neusporiadané, z ¢oho tiez vyplyva nemoznost urcenia presného poctu parkovacich miest.

VSeobecne mozZno konstatovat, Ze parkoviskd P+R by sa mali navrhovat na okrajoch velkych miest,
kde existuje mozZnost prestupu na kvalitni siet MHD, aby sa redukovalo zataZenie dojazdovych
centier miest celodennym parkovanim. V podmienkach PSK to budu najma mesta PreSov, Poprad,
Bardejov, Humenné a pripadne dalSie mestd s MHD. Hladanie lokalit by malo vychadzat z potrieb
cestujlcej verejnosti a malo by byt realizované v koordinacii samosprav a PSK. Dalej by mali byt
parkoviskd P+R budované pozdiz osi verejnej dopravy jednak pri staniciach a zastavkach v spadovych
centrach a jednak pri staniciach a zastavkach, ktoré ponukaju spoje do spadovych centier regiénov,
pripadne dialkové vlakové a autobusové spoje.

Realizdcia P+R by sa nemala obmedzovat len na vysSie kategorie uzlov verejnej dopravy. Potreba
dopravovania sa vlastnym automobilom k najblizSej zastavke verejnej dopravy moze vyvstavat aj
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v mensich obciach ¢ mestach, kde su zastavky vo vztahu kosidleniu umiestnené excentricky
(napriklad Toporec, Nizné Ruzbachy pre dojazd do Popradu/Starej Lubovne apod.). Pri budovani
parkovisk P+R by sa malo mysliet aj na rozvoj elektromobility a vystavbu nabijacich stanic.

4.7.1.1.2 K+R parkoviska

Délezitou sucastou parkovania najma pri vacsich uzloch verejnej dopravy je kratkodobé parkovanie
K+R, ktoré slizi na vysadenie cestujiceho zautomobilu/taxika pokial moino ¢o najblizsie
k vybavovacej hale, ¢akdrni pre cestujucich alebo ku vlakovym a autobusovym nastupistiam.
Vzhladom na neusporiadany charakter predstanic¢nych priestorov Zelezni¢nych a autobusovych stanic
v PreSovskom kraji tdto moznost zabezpecena dovozom aZ k stanicnym budovam takmer vsade.
Oficidlne K+R parkoviska vsak neexistuju, ¢o mbze predstavovat problém najmé v pripadoch, ak su
zastavky a stanice umiestnené pozdiz hlavnej cesty a zastavenie automobilu v takom mieste méze
ohrozit bezpec¢nost cestnej premavky..

Prikladom realizacie oficidlneho K+R parkovania z poslednych rokov mézu byt dve parkovacie miesta
zriadené vramci zastavkového zalivu pri Zelezniénej stanici v PreSove. Vyhradou tu mbdze byt
zriadenie parkovacich miest v zalive vedla kasselského obrubniku, ktory nie je vhodny na také
parkovisko, pretoze predstavuje bariéru pre ludi s obmedzenou schopnostou pohybu. Vtomto
pripade je stav dosledkom provizérnej dodatocnej realizacie aZ po rekonstrukcii priestoru.

V ramci modernizacii predstaniénych priestorov zelezni¢nych stanic alebo okolia autobusovych stanic
a vyznamnych zastavok sa odporuaca zriadovat Standardné K+R miesta v pocte podla potreby.

4.7.1.1.3 B+R parkoviska

Pokial ide o parkovanie bicyklov, B+R parkovisko aspon formou stojanov je umoznené pri staniciach
v PreSove, Kysaku, Vranove nad Toplou apri novo budovanom terminali Medzilaborce mesto.
Sofistikovanejsie formy B+R ako Uschovne, garaze ¢i kryté pristresky sa pri dopravnych uzloch
Presovského kraja nenachdadzaju (s vynimkou Presova, kde bol v ramci modernizacie predstani¢ného
priestoru zrealizovany mestsky pristresok). Rozsiahle plochy, ktoré tvoria okolie vacsiny Zelezniénych,
ale aj niektorych autobusovych stanic, by mali do budicna umoznit moznost vytvorenia odstavnych
ploch pre bicykle.

Pri zelezni¢nych zastavkach by mohli byt stojany na bicykle namontované najma tam, kde je
predpoklad ich vyuZitia pri cestach v kombinacii bicykel avlak/autobus. Vyhradenie malej casti
nastupist zastdvok pre parkovanie bicyklov by nemalo predstavovat problém. V prvotnej faze
zavadzania by malo ist najma o zastavky a stanice, ktoré ponukaji autobusové a Zelezniéné spoje do
spadovych centier. Realizidcia B+R by sa viak nemala obmedzovat iba na kategorizaciu uzlov verejnej
dopravy, ale mala by byt umoinend v kazdej zastavke a stanici Zeleznice ¢i PAD, kde existuje
potencial a dopyt po takej sluzbe. Spravidla p6jde o mesta a obce, z ktorych su do spadovych centier
vedené Casté spoje verejnej dopravy, avSak umiestnenie samotnej zastdvky v mesta/obci
neumoznuje pohodind pesSiu dochadzku vsetkym obyvatelom (napriklad zastavka vlaku je
umiestnend na jednom konci obce podlhovastého pddorysu). Iniciativa vybudovania B+R by
v takychto pripadoch mala prichddzat od samotnych samosprav askrajom by mala byt
koordinovana. Pri budovani parkovisk B+R by sa nemalo zabudat na rozvoj elektromobility
a budovanie dobijacich stanic pre bicykle.

4.7.1.2  Parkoviskd s vizbou na turistické ciele
4.7.1.2.1 Typy parkovisk

Osobitnou problematikou parkovania je parkovanie pri turistickych ciefoch, ktoré nesuvisi
s kazdodennymi potrebami mobility obyvatelov, ale s mobilitou v suvislosti s cestovnym ruchom,
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ktora je v zdvislosti na lokalitdch v zdsade nepravidelnd, sezénna. Najvacsi dopyt po kapacitach
parkovacich miest nastdva v turistickej sezéne, naopak mimo sezény je dopyt nizky. Parkoviska
s vazbou na turistické ciele je mozné rozlisovat na:

e P+G (park and go)
e P+R (park and ride)

Parkoviska P+G su klasické parkoviskd, kde sa vodi¢ dovezie automobilom a dalej pokracuje peso. Za
takéto parkoviska moézu byt povazované vsetky parkoviska v mestach s obciach a pri vyznamnych
turistickych ciefoch. Cielom PUM by malo byt P+G parkoviska v obciach redukovat za Ucelom
posilfiovania podielu verejnej dopravy na prepravnej prdaci. AvSak v turisticky atraktivnych,
predovsetkym mensich mestach a obciach, ktoré nemaju dostatocne atraktivne napojenie na verejnu
dopravu, je zabezpecenie parkovania typu P+G rozhodujucim faktorom ekonomického uUspechu,
kedZe ten casto zavisi na dochadzke z okolia. Mestd aobce musia zabezpedit, aby tento typ
parkovania neblokoval mozZnosti parkovania ich rezidentov, napriklad v blizkosti centier, v takom
pripade je mozné zavedenie rezidenéného a ndvstevnickeho parkovania. Z hladiska krajskej dopravy
je vhodné tieto parkoviska budovat tiez v turistickych lokalitach, kam nie sU v stcasnosti vedené
Ziadne spoje verejnej dopravy, ich zavedenie nebude dostatocne efektivne a kde nehrozi zbytocné
pretazovanie pozemnych komunikacii individualnou automobilovou dopravou.

Parkoviska P+R sa netykaju vyhradne iba uzlov verejnej dopravy, je mozné o nich hovorit aj pri
rozvoji cestovného ruchu v turistickych lokalitdch, kde zo zachytného P+R parkoviska premava
verejna doprava k turistickému cielu. Na Uzemi PreSovského samospravneho kraja také zachytné
parkoviskd nie su. Cestujici sa zvyCajne prepravuju v celej trase cesty kturistickym ciefom
unimodalne, bud verejnou dopravou (vlak, autobus) alebo automobilom az k cielu k parkovisku P+G.

4.7.1.2.2 Turistické lokality s vysokym dopytom po parkovani

Najvacsi dopyt po parkovacich kapacitach v turistickych lokalitdich je v PreSovskom kraji
zaznamenavany v regione Vysokych Tatier. Hoci tu je prevadzkovana pomerne kvalitnd verejna
doprava s taktovym rezimom Zeleznic¢nych a autobusovych spojeni z najvacsich podhorskych centier
(najma Poprad a KeZmarok), nie je vo vacsej miere vyuzivand v kombinacii s IAD pre absentujlicu
infrastrukturu zachytnych parkovisk P+R aadekvatnu reguldciu ndvstevnickeho parkovania
v oblastiach ciefov. VSetci navstevnici Tatier dopravujuci sa automobilom zvdcsa smeruju na
parkoviska v lokalnych centrach Strbské Pleso, Stary Smokovec, Tatranskd Lomnica a dalsie
parkoviska pri nastupnych miestach turistickych chodnikov (Tatranska Kotlina, Biela Voda, Kezmarské
Zlaby, Tri studni¢ky, Podbanské apod.). Vo Vysokych Tatrach je dnes na vybranych parkoviskach vo
vlastnictve, resp. sprave mesta Vysoké Tatry aobce Strba zavedené regulované navstevnicke
parkovanie. PouZivatelia verejnej dopravy nie suU pri Uhrade Ziadnym sposobom zvyhodrovani.
Parkovanim vo Vysokych Tatrach sa blizSie zaoberd dokument Plan udrzatelhej mobility regidnu
Vysoké Tatry.

Okrem Vysokych Tatier je jedinou lokalitou, kde je v désledku cestovného ruchu turistov zavedend
reguldcia parkovania na verejnych plochdch, obec Nova Sedlica v NP Poloniny.

Medzi dalSie vyznamné a turisticky atraktivne regidny v kraji, kde bude do budicna potrebné riesit
potencidlne problémy s nadmernym parkovanim, patria:

e Pieniny,
e Levocské vrchy,
e Cergov,
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e Vodnd nadrz Domasa,
e Vihorlat,
e Poloniny,

V uvedenych lokalitdch sa mdZze odporudit vystavba alebo rozsirenie kapacit parkovisk P+G. Je vsak
nutné mat na pamati, Zze zvySovanie kapacit parkovania podporuje individudlnu dochadzku a moze
tak mat negativny dopad. Pri vybranych uvedenych turistickych lokalitdich je moZné uvaZovat aj
o parkoviskach P+R a naslednom zavedeni spojov verejnej dopravy. Ide predovsetkym o lokality, kde
je okrem (potencialne) nedostatocnej kapacity parkovania neziaduce dalSie pretazovanie ciest.

4.7.1.3 Parkovanie v mestdch
4.7.1.3.1 Reguldcia parkovania

Osobitnou problematikou je parkovanie v mestach, kde je Ziaduce regulovat dochadzku najma do
centier za Ucelom ich ochrany pred nadmernou zatazou od osobnych automobilov aza ucelom
skvalithiovania a sprijemnovania verejnych priestranstiev najma pre udrzatelné mody — chodcov
a cyklistov. V praxi sa najCastejSie vyuziva ekonomickd forma regulacie zavadzanim zén plateného
parkovania na verejnych parkoviskdch s rozliSenim skupin rezidentov, abonentov a ndvstevnikov.
Spoplatnenie parkovania v mestach je ucinnou formou podpory vyuZivania verejnej dopravy. Jej
ucéinnost zavisi predovsetkym na velkosti miest, U¢innad mozZe byt iba vo vacsich mestach s dostatocne
vysokou frekvenciou primestskych aj mestskych spojov verejnej dopravy. Dal$im typom Gzemia
miest, ktoré vykazuje pretlak statickej dopravy, su sidliskové celky z minulej éry, ktoré boli planované
a stavané na nizsi stupen automobilizacie obyvatelstva. Dnes sa preto predovsetkym v nocnych
hodinach prejavuje nedostatok parkovacich miest, ktory vedie k nelegdlnemu parkovaniu.

V PreSovskom kraji je ekonomicka reguldcia parkovania v roznej miere zavedend v mestach Presov,
Poprad, Humenné, Vranov nad Toplou, Bardejov, Stara Lubovia, Kezmarok a Ciastocne v Lipanoch.
Regulacia obmedzujlca cas bezplatného parkovania je zavedend v centre Sabinova. Vo vacsine miest
bola zéna plateného parkovania zriadena so zretelom na regulacny mechanizmus — ¢im prirodzene
vytaZenejsie parkovacie plochy, tym drahsie parkovné, ¢o zabezpedi kratSiu priemernd dobu
parkovania a vysSiu obratkovost. Pokial chce vodi¢ parkovat viac hodin alebo cely deri, ma k dispozicii
vzdialenejsie plochy. Vyber parkovného je najéastejSie zabezpeCeny parkovacimi automatmi,
aplikaciou pre smartfény, predplatnymi parkovacimi kartami (so zvyhodneniami pre rezidentov
a abonentov) a formou SMS.

Je nutné podotknut, Ze na to, aby mohli zény regulovaného parkovania v mestach plnit svoju
regulacnd funkciu, je nevyhnutnd dostatocna kontrola reSpektovanosti zo strany obci a miest.
V zmysle § 139b ods. 2 novelizovaného zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke je mozné spravny
delikt drZitela vozidla na Useku zastavenia (parkovania) prejednat aj v pripade, Ze bol zaznamenany
technickymi prostriedkami obce alebo obecnej policie. Tato novela zakona dala obciam pravomoc
efektivnejsie vymahat porusovanie pravidiel o do¢asnom parkovani vozidiel na svojom Uzemi bez
nutnosti Uc¢asti Policajného zboru.

Miera kontroly a technické prostriedky pouzivané za Ucelom jej vykonavania zavisia predovsetkym od
finanénych moZnosti konkrétnych obci arozsahu zavedeného parkovacieho systému. Moderné
systémy by sa mali spoliehat najma na automatizaciu kontroly a vyuZivanie § 6a zakona ¢. 8/2009 Z. z.
definujuceho povinnosti drZitela vozidla zabezpelit dodrziavanie pravidiel cestnej premavky
(hovorovo institutu tzv. objektivnej zodpovednosti drzitela vozidla), ked nie je nutné riesit delikt na
mieste aje moiné ho vymahat dodatoéne. Medzi najsofistikovanejsie systémy kontroly patria
systémy APNR (automatické rozpoznavanie ECV) pracujice s monitorovanim regulovanej oblasti
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pomocou kamier. V praxi je zaznamenany prijazd vozidla do regulovanej oblasti a nasledne jeho
odjazd. Zaznam je porovnavany s databdzou Uhrad za parkovné, pricom pri zisteni spachania deliktu
je drzitelovi vozidla automaticky zaslana pokuta. Dal$imi moznostami st monitorovacie vozidla, ru¢né
skenery alebo mobilné aplikacie.

4.7.1.3.2 Nedostatky a problémové oblasti

RezZim regulacie statickej dopravy v mestach PreSovského kraja je Standardnym konceptom regulacie,
ktory sa vyvinul v mensich a strednych mestdch v krajindch s vyspelou dopravnou infrastruktirou za
uplynulych 50 rokov. Kym vinych mestach srovnakym principom reguldcie statickej dopravy
priemerna miera reSpektovanosti pravidiel presahuje 90 %, zo sklsenosti sa miera reSpektovanosti
pohybuje na Slovensku spravidla medzi 40 % a 70 %. Majoritnym dévodom citelného rozdielu oproti
krajinam v zdpadnej Eurépe a severnej Amerike je pretrvavajice vnimanie verejného priestranstva
z minulej éry. Tato skuto¢nost ma tak vazny dopad na celkovd mobilitu Uzemia, Ze vSetky dotknuté
technologické prvky ,smartcity” rieSeni vykazuju vyrazne nizSiu efektivitu, ako v krajinach
s vyspelejSou dopravnou infrastrukturou.

Zvlast problémovou oblastou, kde sa spdja uvadzany aspekt s dopravnym inZinierstvom minulej éry,
su sidliskové celky zo 60. az 90. rokov minulého storocia. Generalnym problémom je skutoc¢nost, ze
zauzivané modely regulacie statickej dopravy zo sidelnych celkov zdpadnej Eurdpy su na Slovensku
pre mnohych obyvatelov neprijatelné a politicky ¢asto nepriechodné, hoci v zahranici vykazuju
vysoku mieru efektivnosti.

4.7.2 Verejny priestor

Verejny priestor je kazda verejne pristupna fyzickd cast prostredia s moznostou neobmedzeného
alebo ¢asovo obmedzeného vyuZivania. Verejny priestor do znacnej miery ovplyviiuje a formuje
atmosféru daného miesta a implicitne ma vyznamny vplyv na fudské spravanie a vykondvané aktivity.
Exaktna, vedeckd definicia verejného priestoru neexistuje, avsak vo vSeobecnosti mozno za verejny
priestor povaZzovat uliény priestor miest a obci averejné budovy, z hladiska planu udriatelnej
mobility okrem iného najma okolie a priestor stanic a zastdvok verejnej dopravy vratane ich prvkov:

e vestibuly Zelezni¢nych a autobusovych stanic,

e Cakdrne pre cestujucich vratane zariadeni sluZieb, obchodu, ¢i socidlnych zariadeni,

e plochy nastupist Zelezni¢nych zastavok aknim vedené podchody, nadchody, koridory,
chodniky, spristupriujuce plochy,

e nastupné plochy autobusovych zastavok primestskej a mestskej dopravy ana nich
nadvazujuce chodniky a priechody pre chodcov,

e koridory vzdjomného prepojenia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy,

e prvky pre pohyb a orientaciu hendikepovanych oséb — vodiace linie, signdlne a varovné pasy,
zabradlia, hmatovo vnimatelné oznacenie prekazok, navadzacie, signalizacné a informativne
akustické prvky, informacné stitky v Braillovom pisme atd",

e prijazdové koridory k staniciam a zastavkam verejnej dopravy v podobe ciest a chodnikov,

e prvky upokojovania dopravy (ostrovieky, stavebné zlzZenia, Sikany, spomalovacie prahy,
neprerusené chodniky, stromové aleje, zmeny povrchu apod.),

e parkoviska pre automobily a bicykle (parkoviska P+R a B+R) naleZiace k objektom vratene ich
zariadenia (automaty, rampy, zastresenie, typ zabezpecenia apod.),

e zelen,

e fyzicky pritomné a vizudlne vnimatelné prvky s funkénym ci estetickym vyznamom (umelecké
prvky, reklama).
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Dolezitym aspektom verejného priestoru je funkéné a vizualne vyhotovenie jeho prvkov a ich Udrzba:

e kvalita a druh pouZitého materialu interiérovych a exteriérovych povrchov a fasad,

e prvky drobnej architektdry a mobilidaru (obrubniky, dlazba, asfalt, lavicky, koSe na odpad,
zabradlia apod.) a detail ich vyhotovenia a umiestfiovania,

e Dbezpelnostné prvky pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie — bezbariérové
priechody, navadzacie ¢iary pre nevidiacich, varovné pasy hran, spojitost koridorov atd',

e navigacny systém v podobe navadzacich piktogramov, smerovych tabudl pre navigaciu
cestujucich pri prestupoch alebo parkovani,

e informacny systém v podobe informacnych tabul pre informovanie o odchodoch
a prichodoch spojov vratane velkosti a typu pouzitého pisma,

e Udrzba adistota verejného priestoru (udrzba mobilidru, navigacného ainformacného
systému, Cistota vestibulov, zariadenia, nastupist, odstrafiovanie nezelanej vegetacie apod.)

4.7.2.1  Kvalitny verejny priestor

Problematika verejnych priestorov je pomerne komplexna. Pre udrzatelnd mobilitu, ktord ma byt
atraktivna, rychla, efektivna a s minimalnym dopadom na Zivotné prostredie, je Ziaduce, aby bol
verejny priestor kvalitny, funkény apre jeho uZivatelov dostatoéne pritazlivy. Kvalitny verejny
priestor je priestor, ktory spifia nasledujtce body:

e bezpecny (safe&secure) — z pohladu ochrany zdravia, Zivota a majetku (safety) aj z pohladu
ochrany pred protipravnymi ¢inmi (security),

o v ulicnom dopravnom priestore su oddelené komunikacie pre motorovu dopravu od
priestoru pre chodcov a cyklistov sjasnym Sirkovym usporiadanim hlavného
dopravného a pridruzeného priestoru as ploSnym upokojovanim dopravy v uli¢nej
sieti miest a obci s vynimkou rychlostnych a zbernych komunikacii,

o aspekty usporiadania a vybavenia ulicného priestor minimalizuju riziko
protipravneho c¢inu, zmierfuju jeho nasledok a ulahéuju dolapenie pdachatela —
kvalitné osvetlenie, vybavenie vybranych lokalit bezpe¢nostnymi kamerami apod.

e Dbezbariérovy — priestor neobsahuje Ziadne fyzické bariéry, ktoré stazuju pohyb oséb vratane
0s6b so zniZzenou schopnostou pohybu (imobilnych cestujicich, nevidiacich a nepocujucich,
0s6b s batoZinou alebo detskym kocikom atd'),

e samovysvetlujuci — v priestore sa nachdadza intuitivny a prehladny informacny a navigacny
systém, ktory zaistuje uzivatelovi komunikaciu dostato¢ného mnoiZstva zrozumitelnych
informdcii a jednoznacne navadza cestujucich k dopravnym prostriedkom a nastupistiam,

e udrZiavany — v priestore dochadza k pravidelnej udribe a Cisteniu zariadeni, mobilidru
a povrchov vratane odstrafiovania nezelanej vegetacie a nutnych oprav,

e atraktivny — priestor je vizudlne poplatny modernej dobe, je uspOsobeny pre potreby
cestujucej verejnosti, reflektuje vhodnost zriadenych obchodnych prevadzok, pouZiva
rozumne umiestnend, funkénd a minimalistickd reklamu, minimalizuje vizualny smog, je
rieSeny v jednotnom Style a je citlivo osvetleny.

4.7.2.2  Rozvoj verejnych priestorov a priestranstiev

PUM PSK bude navrhovat, aby sa budice projekty vystavby a rekonstrukcie terminalov, uzlov
a zastdvok verejnej dopravy Ci ulicného priestoru obci a miest riadili uvedenymi elementarnymi
zasadami kvalitného verejného priestoru. Zasady usporiadania ulic v mestach a obciach podrobne
definuje norma STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii. NaleZitosti parkovania vratane
vodorovného a zvislého znacdenia podrobne adresuje norma STN 73 6056 Odstavné a parkovacie
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plochy cestnych vozidiel. Tdto normu a jej neskorSie revizie je nutné reSpektovat pri zriadovani
vsetkych parkovisk P+R a P+G vratane parkovisk v mestach. TaktieZ je nutné reSpektovat vsetky
platné regulativy vyuZivania Uzemia.

UZitocnym nastrojom na skvalitiovanie verejnych priestorov a ich pretvaranie do modernej podoby,
napriklad po vzore miest vzdpadnej Eurdpe, su uz aj na Slovensku pritomné manudly tvorby
verejnych priestranstiev spracovavané na urovni samosprav, ktoré sa vytvaraju ako koncepcéné
materidly obsahujuce zdkladné kritéria a principy pre tvorbu verejnych priestranstiev. Takéto
dokumenty by mali byt integralnou sucastou strategickych a koncepénych dokumentov samosprav,
mé&zu byt doplfiované i rozsirované o podrobnejsie dokumenty (manualy mobilidru, manudly zelene,
manualy rieCnych ndbrezi, generely verejnych priestranstiev, manudly vystavby, rekonstrukcii a oprav
chodnikov a ciest alebo tzv. ,manualy asfaltovania“ apod.). V slovenskych pomeroch méze byt pre
mesta PreSovského kraja vo vytvarani koncepénych dokumentov tohto typu dobrym prikladom
mesto Hlohovec, PreSov alebo Bratislava, ktoré maju vytvorené manudly tvorby verenych priestorov
¢i technické listy (Technické listy mesta Bratislava). Pre aplikaciu zdsad kvalitnych verejnych
priestranstiev do praxe mozu byt prikladom mesta Trnava, Trenéin ¢ Bratislava. Klucovou
vlastnostou je najma zavaznost dokumentov pre tvorcov verejnych priestranstiev — pre samospravy,
inStitucie, investorov, projektantov, majitefov budov a prevadzok, spravcov infrastruktury, dalSie
subjekty aobyvatelov. Zaviaznost dokumentov mdZe byt na Urovni samosprav zarucend ich
schvalovanim vo forme vSeobecne zavaznych nariadeni (VZN).

Dal$im prispevkom ku kvalitnym verejnym priestorom moze byt definovanie zékladného $tandardu
a vybavenia a vyhotovenia stanic a zastavok verejnej dopravy a integrovaného dopravného systému.
Zakladny $tandard vybavenia a vyhotovenia stanic a zastavok uddvaju Standardy kvality IDS Vychod.
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4.8 Nakladna cestna a Zelezni¢na doprava, kombinovana doprava
4.8.1 Cestna nakladna doprava v PreSovskom kraji

Pre predstavu o rozmeroch cestnej ndkladnej dopravy v PreSovskom kraji treba hladat v databazach
EUROSTAT, kde su uvadzané udaje o nakladke a vykladke na drovni krajov (v eurdpskej terminolégii
NUTS 3).

Statistické data v prehladoch nakladky a vykladky v cestnej nakladnej doprave v Pre$ovskom kraji sa
tykaju iba krajin EU, kandidatskych krajin a krajin Eurépskeho hospodarskeho priestoru. Nie su tu
teda zachytené toky tovaru mimo tento priestor, teda do Ukrajiny a celého priestoru byvalého ZSSR
ado Turecka. Podla tejto Statistiky prudia toky tovaru z/do PreSovského najma z Polska, Ceska,
Madarska a zo Slovenska (vratane samotného PreSovského kraja). Nesulad vo vyske jedného promile
je pravdepodobne spdsobeny Statistickou chybou a moZnymi nezaregistrovatelnymi mnozstvami
tovaru do krajin Eurépskeho hospodérskeho priestoru, ktoré nie st €lenskymi krajinami EU.

Nasledujuce tabulky ukazuji pohyb Tovaru v cestnej doprave v Presovskom kraji v tisicoch ton tovaru
a v tisickach jazd ndakladnych vozidiel za rok. Nevidno v nich, kolko predstavuje tranzit cez PreSovsky
kraj a kolko predstavuje vymena tovaru s krajinami mimo EHP, ako je spomenuté vysiie. Udaj EU
znamend EU 27 (teda Eurdpska Unia bez Spojeného kralovstva).

Tabulka 65 Nakladka v cestnej doprave v PresSovskom kraji [tis. ton]

Rok: 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
EU 12013 | 12965 | 14154 | 12918 |12338 | 13994 | 16002 |20411 | 17406
Cesko 109 123 97 112 : : : 24 81
Madarsko | 122 91 91 130 49 58 101 118 104
Pol'sko 416 405 310 694 658 426 250 785 630
Slovensko | 11348 | 12285 | 13598 | 11949 | 11556 | 13367 | 15548 | 19428 | 16573

Oznacenie: ,,:“ znamen3, Ze Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulka 66 Nakladka v cestnej doprave v Presovskom kraji [tis. jazd]

Rok: 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
EU 1765 1676 1990 2 005 1962 2438 2302 2 866 3049
Cesko 5 12 9 13 : : : 11 8
Madarsko | ¢ 4 4 5 2 3 5 5
Pol'sko 28 22 17 39 35 34 22 39 31
Slovensko | 1724 1636 1957 1945 1918 2392 2267 2810 3005

Oznacenie: ,,:“ znamen3, Ze Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulka 67 Vykladka v cestnej doprave v Presovskom kraji [tis. ton]

Rok: 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
EU 11975 | 12972 | 15066 | 13770 | 12213 | 14681 | 17167 |21956 | 20387
Cesko 207 171 159 167 140 : 92 122 123
Madarsko | 105 115 58 130 106 81 71 87 58
Pol'sko 419 524 457 725 694 666 562 679 1277
Slovensko | 11225 | 12132 |14334 | 12706 |11206 | 13822 | 16349 | 20985 | 18871
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Oznacenie: ,,:“ znamen3, Ze Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulka 68 Vykladka v cestnej doprave v Presovskom kraji [tis. jazd]

Rok: 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
EU 1660 1730 1960 1983 2016 2454 2379 2852 3118
Cesko 13 13 15 9 13 : 11 15 12
Madarsko | 7 6 4 7 7 5 5 5 3
Pol'sko 33 33 33 50 54 58 41 50 85
Slovensko | 1606 1678 1908 1917 1941 2 386 2317 2778 3016

Oznacenie: ,,:“ znamena, zZe Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Z udajov o pocte jazd za rok mozno odhadnut pocet jazd nakladnych vozidiel v PreSovskom kraji.
Priemerny pracovny deri sa odhaduje ako ro¢ny udaj deleny cislom 300. Skusenost s vytazovanim
vozidiel vravi, Ze v 15 % pripadov sa nepodari vozidlo zataZit pri navrate po vykladke. Tranzit cez PSK
bol odhadnuty podla poctu jazd medzi KSK a Polskom, kde mozino ratat, Zze vsetok prejde cez
Presovsky kraj (473 ndakladnych vozidiel denne), a bolo odhadnuté, Ze to predstavuje % z celkového
tranzitu cez PSK (patria sem napriklad aj cesty zo Zilinského do Kosického kraja). Pocet jazd do/z
krajin mimo EHP bol odhadnuty na 10 % jazd v ramci EHP. Tak mozno vy¢islit priemerny pocet jazd
nakladnych vozidiel v PSK pocas pracovného dna na 27 589. Pri Uvahe, Ze tieto vozidld jazdia po
cestach Il. triedy a vyssich kategérii, vychadza v PSK priemer 22 nakladnych vozidiel na kilometer
cesty a den.

Také Cislo nevyzera zle, ale na viacerych miestach mdze spdsobovat problémy uz samotna jazda
kamiénu. Na viacerych miestach parametre cesty nezodpovedaju poziadavkdm na bezpecny
a bezkolizny prejazd vozidiel nakladnej dopravy. Problémom méZu byt Uzke miesta pri prietahoch
ciest cez dediny a cesty vybudované v zloZitych geologickych podmienkach.

V kamidnovej doprave hra primdrnu roli ¢as dodania tovaru, ¢o nie je v spojeni s legislativou
regulujucou dobu prace a dalSie podmienky vykonu ¢innosti vodi¢ov jednoducha udloha. Spoplatnenie
ciest (dialnice a cesty prvej triedy) nehra az taku roli a jednoducho sa dopravcom neoplaca obchadzat
spoplatnené Useky po cestach nizsich tried. Pre kamidénovych dopravcov (nielen) z PreSovského kraje
je preto na vychodnom Slovensku najdolezitejSi dobudovani kriza kapacitnych Stvorpruhovych
komunikacii — teda vo smere zapad — vychod dialnice D 1 do Michaloviec a na ukrajinskd hranicu
avsmere sever — juh cesta R4 od polskej hranice vo VysSnom Komdrniku k Madarskej hranici pri
Milhosti.

Vyssie spomenuté potvrdzuju aj data vyZiadané z mytneho systému NDS, a.s.. Data boli poskytnuté za
9 beZnych pracovnych dni (utorok, streda a Stvrtok — 3 dni vmarci a6 dni voktdbri 2022). Do
ilustracnej schémy (Obrazok 69) boli pouZité data v podobe priemeru za jeden den. Treba este
podotknut, Ze naratané pocty ni¢ nevravia o zdrojoch aciefoch zachytenych jazd. Jednoznacne
najvytazenejSia dialkova relacia je VySny Komarnik — KoSice, v ktorej bolo napocitanych tisic
nakladnych vozidiel v kazdom smere, ¢o celkom spolahlivo vypovedad o narastu vyznamu trasy Via
Carpatia a potrebe tu urychlene vybudovat plnohodnotni komunikaciu R4. Celkom marginalny je
pocet vozidiel v tejto reldcii, ktory do KosSic smeroval po ceste 1/19 (10 vozidiel v kazdom smere).
Jednoznacnu preferenciu jazdy kamidénov po dialnici dokazuje aj relacia Poprad — PreSov — okolo 900
vozidiel v kazdom smere po dialnici a do 30 vozidiel, ktoré dialnicu pouZili iba ¢iastoCne alebo vébec.
Aj relacia Michalovce — PreSov tuto skutoénost ilustruje celkom jednoznacne, aj ked z dialnice D1 je
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v tejto reldcii k dispozicii iba ¢ast (130 vozidiel po dialnici oproti 30 po ceste 1/18). Rovnako
vypovedaju aj udaje o relacii Poprad — Kosice.
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Obrazok 69 Pohyb nakladnych vozidiel po vybranych trasach v PSK
Zdroj: Mytny systém NDS, a.s.

Otvaranie dalSich hraniénych priechodov do Polska pre tazki nakladnd dopravu je viac otazka
regionalnych potrieb ako dialkovej medzindrodnej dopravy. U slovenskych dopravcov sa objavuje
obava z ndrastu konkurencie najma polskych dopravcov. Pre prihrani¢né regidny je to otazka rozvoja
lokalnych ekonomickych vztahov, pretoZe v niektorych pripadoch je cesta tovaru tazkym nakladnym
vozidlom do nedalekej lokality za hranicou cez hrani¢ny priechod bez obmedzeni tonaze vozidiel
jednoducho pridlh3.

4.8.2 Zelezni¢na nakladna doprava na Vychodnom Slovensku

Statistiky Zelezni¢nej nakladnej dopravy pontka EUROSTAT iba na Urovni Statistickych jednotiek
NUTS 2, teda za celé Vychodné Slovensko spolu — teda PreSovsky kraj spolocne s KoSickym krajom.
Tieto Statistiky nie s spracovavané rocne, ale iba raz za pat rokov, uvadzaju sa roky 2005, 2010, 2015
a 2020.

Tabulka 69 zobrazuje, kolko ton tovaru smerovalo do regionu NUTS2 — Vychodné Slovensko
Zelezni¢nou dopravou z réznych krajin. Zo Statistiky Eurdpskeho Statistického Uradu sa tu uvadza
zjednoduseny prehlad podla nakladky v jednotlivych krajinach. V elektronickych prilohach su
povodné subory, kde s u eurdpskych krajin uvedené aj regiony NUTS2, z ktorych tovar pochadza.
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Velké objemy tovaru z Ruska a Ukrajiny su najpravdepodobnejsie suroviny pre Zeleziarne U.S. Steel
pri Kosiciach (tomu napovedd absencia obdobne vyznamného toku tovaru opacnym smerom). Okrem
toho najviac tovaru smerovalo na Vychodné Slovensko zo samotného Slovenska vratane Vychodného
Slovenska, za ktorym nasleduje s ¢oraz mensim odstupom Pol'sko.

Tabulka 69 Vykladka v Zelezni¢nej nakladnej doprave na vychodnom Slovensku [tony]
Rok 2005 2010 2015 2020
Belgicko 8 : 292 :
Bulharsko 467 15 460 215870 53

Ceska republika 1657077 1696 713 195 168 466 715
Nemecko 5593 22617 7170 2010
Estonsko 39 :

Grécko : : 43 :
Francuzsko 1085 194 1904 7 835
Chorvatsko 2072 8343 : 728 230
Taliansko : 16 540 6 166 233

Litva 80

Luxembursko 600 31 : :
Madarsko 113 200 126 893 53963 99 328
Holandsko 7 160 : : :

Rakusko 19 298 59 785 35532 7229
Pol'sko 982 231 1214333 1193 860 1719 665
Rumunsko 28978 60 308 4227 10 787
Slovinsko 2202 2510 3606

Slovensko 2376 272 2117712 1845 393 1743 833
Svédsko : : : 26
Svajciarsko 1679 : : :

Srbsko : : : 5204
Bielorusko : : 7926

Bosna a Hercegovina : : : 1471
Moldavia : : 723 846
Rusko : : 3783622 2630836
Ukrajina : : 3695413 1609 812
Kazachstan : : 8592

Nezistené 9 804 186 : 24 425 8 650

Oznacenie: ,,:“ znamen3, Ze Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulka 70 zobrazuje, kolko ton tovaru smerovalo zregionu NUTS2 — Vychodné Slovensko
Zelezni¢nou dopravou do réznych krajin. Zo Statistiky Eurdpskeho Statistického Uradu sa tu uvadza
zjednoduseny prehlad podla nakladky pre celé jednotlivé krajiny. V elektronickych prilohach su
povodné subory, kde su u eurdpskych krajin uvedené aj regiony NUTS2, do ktorych tovar smeruje.
Najviac tovaru sa na Vychodnom Slovensku nakladd pre slovenskych zakaznikov v celej krajine.
Nasleduje Polsko, Cesko a Rakusko.

V oboch statistikach je badatelny klesajuci trend prepravy tovaru po Zeleznici aj ked' su aj vynimky
(dovoz tovaru z Polska).
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Tabulka 70 Nakladka v Zelezni¢nej doprave na vychodnom Slovensku [tony]
Rok 2005 2010 2015 2020
Belgicko 6 476 12 375 900 4 669
Bulharsko 18 162 7799 18 988 2113
Ceska republika 1601589 | 980812 567951 344 544
Dansko 5615 1050 7759 14 182
Nemecko 168 546 237 610 166 456 160 297
Estonsko 6576 : : :
Grécko 172 18473 16 191 5337
Spanielsko : : 41 :
Francuzsko 34 444 86910 18 972 35418
Chorvatsko 262 962 234717 93 491 19 518
Taliansko : 42 160 10767 12 815
Lotyssko 124 : : 590
Litva 7001

Luxembursko 28 : : :
Madarsko 200610 72761 77 101 208 140
Holandsko 821 3856 2390 :
Rakusko 593 006 342 842 866 313 243594
Polsko 922577 749 853 581571 438 001
Rumunsko 358 791 115584 162 620 162 911
Slovinsko 202 430 112 837 289 498 112 342
Slovensko 2766 149 1879400 | 1958582 1707 354
Svédsko : 25033 20180 14 812
Nérsko 1239 : : 265
Svajciarsko 2025 1379 518 2119
Albansko : : 16 646

Srbsko : : 16 646 2 696
Turecko 31 312 7575

Bielorusko : : 1714 2164
Moldavia : : 5200

Rusko : : 35891 3441
Ukrajina : : 548 013 193 581
Kazachstan : : 629

Turkmenistan : : 1193

Uzbekistan : : 799

Mongolsko : : 30

Irdn : : 66

Azerbajdzan : : 832 :
Nezistené 670 600 : : 4056

Oznacenie: ,,:“ znamen3, Ze Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT
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Tabulka 71 Preprava tovaru po Zeleznici medzi jednotkami NUTS2 vnutri Slovenska v roku 2005 [tony]
Regidn vykladky: Bratislavsky Zapadné Stredné Vychodné Neurcené
kraj Slovensko Slovensko Slovensko
Region nakladky:
Bratislavsky kraj 347671 222164 217107 179833
Zapadné Slovensko 409997 616852 578020 300882
Stredné Slovensko 84844 418091 293034 469738
Vychodné Slovensko 340215 474986 525129 1425819
Neurcené

Oznacenie: ,,:“ znamena, zZe Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulka 72 Preprava tovaru po Zeleznici medzi jednotkami NUTS2 vnutri Slovenska v roku 2010 [tony]
Regidn vykladky: Bratislavsky Zapadné Stredné Vychodné Neuréené
kraj Slovensko Slovensko Slovensko
Region nakladky:
Bratislavsky kraj 64027 68927 86340 72621
Zapadné Slovensko 380253 168134 237173 331683
Stredné Slovensko 78193 230439 200034 616018
Vychodné Slovensko 162249 207037 412724 1097390
Neurcené 941209

Oznacenie: ,,:“ znamena, zZe Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulka 73 Preprava tovaru po Zeleznici medzi jednotkami NUTS2 vnutri Slovenska v roku 2015 [tony]
Regidn vykladky: Bratislavsky Zapadné Stredné Vychodné Neurcené
kraj Slovensko Slovensko Slovensko
Regidon nakladky
Bratislavsky kraj 66302 43727 113451 153080
Zapadné Slovensko 257979 100874 351696 246488
Stredné Slovensko 66515 107582 327425 508893
Vychodné Slovensko 217150 239989 564511 936932
Neurcené 2040533

Oznacenie: ,,:“ znamen3, Ze Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulka 74 Preprava tovaru po Zeleznici medzi jednotkami NUTS2 vnutri Slovenska v roku 2020 [tony]
Region vykladky: Bratislavsky Zapadné Stredné Vychodné Neurcené
kraj Slovensko Slovensko Slovensko
Region nakladky
Bratislavsky kraj 13512 87401 155850 142102
Zapadné Slovensko 194801 81902 314656 269563
Stredné Slovensko 20273 142936 222015 514142
Vychodné Slovensko 63033 427593 398702 818026
Neurcené 1997878

Oznacenie: ,,:“ znamen3, Ze Udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Tabulky na predchadzajlcej strane zobrazuju pohyb tovaru na Zeleznici v ramci Slovenska. Ide o iné
spracovanie tych istych dat ako pri nakladke a vykladke tovaru na vychodnom Slovensku. Len su tu
vytiahnuté iba Udaje o Slovensku. Tu je z pohladu Vychodného Slovenska badatelny (celkom
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zrozumitelny) trend poklesu prepravy tovaru po Zeleznici na kratSie vzdialenosti. Zatial ¢o Zelezni¢na
preprava v ramci Vychodného Slovenska priebezne klesa, preprava do ostatnych krajov kolise.

Aj tu je v elektronickych prilohach subor s celym rozsahom Udajov o Zeleznicnej preprave tovarov.

Dominantnym Zelezni¢nym nakladnym dopravcom v regidne je spolo¢nost ZSSK Cargo (vySe 98 %
podielu na preprave tovaru na vychodnom Slovensku). ZSSK Cargo poskytla Udaje o preprave tovaru
v rokoch 2020 a 2021. Tieto data koreSponduju s Udajmi z Eurépskeho Statistického uradu pre rok
2020. Z dat slovenského dopravcu vyplyva, Ze tazisko vykonov v nakladnej doprave na vychodnom
Slovensku je v KoSickom kraji — najma v suvislosti s U.S. Steel pri KoSiciach. Na lokality v PreSovskom
kraji pripadne okolo 11 % vykonov za cely obvod ZSSK Cargo v Kosiciach (ten obsiahne KoSicky Kraj,
PreSovsky kraj a niekolko lokalit na Gemeri v Banskobystrickom kraji).

Tabulka 75 Vykony ZSSK Cargo, oblast KoSice v rokoch 2020 a 2021

Nakladka 2020 Vykladka 2020 Nakladka 2021 Vykladka 2021
Cela oblast 3452 8692 4284 11638
KoSice
PreSovsky kraj 362 882 363 812

Jednotky: tisice ton; zdroj: ZSSK Cargo

Rozdelenie na kraje je tu iba ilustrativne, alebo najma na Zempline tvori jednu prepojend silnd oblast
nakladky aj vykladky tovaru regidn okresov Vranov nad Toplou, Michalovce a Humenné.

V PreSovskom kraji v roku 2021 sa najviac tovaru na Zelezni¢nu prepravu nalozilo v tychto Styroch
lokalitach:

Stakdcin — 78 tisic ton;

Kamenica nad Cirochou — 38 tisic ton;
Vranov nad Toplou — 31 tisic ton;
Bardejov — 29 tisic ton;

O O O O

Vykladka tovaru sa v roku 2021 sustredila v PreSovskom kraji najma do tychto Styroch lokalit:

Kapusany pri PreSove — 416 tisic ton;
NiZny Hrabovec — 285 tisic ton;
KeZmarok — 51 tisic ton;

Cierna nad Toplou — 23 tisic ton;

el

MozZno este podotknut, Ze v roku 2020 bolo toto poradie prakticky rovnakeé.

V poslednom case sa v regionu vychodného Slovenska objavili nové moznosti preprav: v Interporte
(Haniska pri KoSiciach) sa prekladd zo Sirokorozchodnych vagénov ukrajinské obilie na eurdpske
vagény aodvaZa sa do zapadnej Eurdpy, najmi do Nemecka a Talianska. Ciasto¢ne to nahradza
obmedzené kapacity namornej dopravy v dosledku agresie Ruskej federacie voci Ukrajine.

Zelezni¢na nakladna doprava sa potykd s beinymi problémami Zelezni¢nej infrastruktury, no treba
podotknut, Ze na nakladnu dopravu tieto problémy dopadaju viac, lebo osobnad doprava ma na
Slovensku prednost, ¢o sa prejavi najma pri mimoriadnostiach a vylukach.

Pokial ide o medzinarodnu dopravu tovaru, su v PreSovskom kraji dva Zelezni¢né prechody do Polska.
Na prechode Cir¢ — Muszyna mozno premadvat vlakmi do 2200 ton v smere do Polska, v opaénom
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smere do 2000 ton. Na polskej strane sa spravidla prepravuju vlaky o hmotnosti 1000 ton. Na
slovenskej strane medzi Lipanmi a hranicou sa nemozu v zastavkach krizovat dva dlhé nakladné vlaky,
je mozné iba krizovanie s osobnym vlakom. Kvoéli sklonovym pomerom sa v tomto Useku vyuZiva
postrekovy rusen.

Cez druhy hrani¢ny prechod Lupkow sa mdzu prepravovat nakladné vlaky iba do 700 ton.

Mozny rozvoj zelezni¢nej nakladnej dopravy podvazuje td skutoénost, Zze pro budovani novych
priemyselnych zon sa spravidla zabuda na pripojenie na Zelezni¢nu siet a to aj tam, kde je Zeleznica
v dosahu.

4.8.3 Kombinovana doprava v PreSovskom samospravnom kraji

Uvahy o kombinovanej doprave v Pre$ovskom kraji treba nacat od zoznamu prekladisk a ich podielov
na vykonoch prekladky kontajnerov (IPJ = intermodalnych prepravnych jednotiek) v rdmci celého
Slovenska. Tabulka 76 prindsa prehladne tieto Udaje. Zo Statistik MDV mozno eSte doplnit udaj
o celkovej preprave tovaru v roku 2018, ktory predstavoval 5 256 541 hrubych ton.

Z tabulky vyplyva, Ze v samotnom PreSovskom kraji sa Ziaden terminal nenachadza. Geograficky
dostupné z Presovského kraja st termindly pri KoSiciach a najma pre zdpadnu Cast kraja je to terminal
v RuZzomberku, aj ked ten nie je Standardne vybaveny.

Tabulka 76 Podiely vykonov kontajnerovych prekladisk v rdmci Slovenska v roku 2018
Kontajnerové prekladisko Mnoistvo prepraveného Mnoistvo zmanipulovanych IPJ
tovaru (%) (%)
Dunajska Streda 69,37 63,15
Bratislava — Palenisko 3,32 2,99
Sladkovicovo 0,01 0,05
Zilina 10,15 18,44
Dobra 3,12 3,67
Bratislava UNS 4,15 5,71
Kosice 0,00 0,00
KoSice Velka Ida 0,16 0,12
Haniska pri KoSiciach 9,21 5,49
Ruzomberok 0,51 0,39
Spolu 100,00 100,00

Zdroj: Statistiky MDV SR

Najvyznamnejsi z tychto dostupnych terminalov je v Haniske pri KoSiciach (3. najvyssi vykon
v prepravenom tovare, 4. v pocte spracovanych kontajnerov).

Dostupné termindly (terminal KoSice nie je funkcny) vytvaraju nezanedbatelnd ponuku pre
intermodalnu dopravu aj pre oblast PreSovského kraja. S ohladom na vyuZivanie tychto kapacit je
celkom otazne, ¢i ma zmysel bez vonkajsSieho impulzu v podobe velkej investicie, ktora vyvola velky
dopyt po intermodalnej doprave rozmyslat o novom intermodalnom terminali v PSK.

4.9 Civilné letectvo v PreSovskom samospravnom kraji

Uvahy o civilnom letectve v rdmci Planu udriatelnej mobility je vhodné nacat filozofickou otdzkou, i
je letecka doprava udrzatelnd ako taka, pripadne v akom rozmere je udrzatelnd. Podkladom pre také
Uvahy mdze posluzit Tabulka 77, ktord porovnava spotrebu energie na prepravu jedného pasaZiera
na 100 km cesty. Nie je to jediné kritérium pre Uvahy o udrZatelnosti, ale porovnanie spotrieb
potvrdzuje efektivnost rychlej viakovej dopravy. Beric do Uvahy pridavné ¢asy na letisku (odbavenie,
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Cakanie) a cestu na letisko, je rychla Zeleznica aj ¢asovo konkurencieschopna s leteckou dopravou do
vzdialenosti okolo tisic kilometrov.

Boom leteckej dopravy suvisiaci s prudkym rozvojom nizkonakladovych leteckych prepravcov pocas
prvych dvoch desatrodi 21. storodia vytvoril velky dopyt po leteckej doprave a urobil ju dostupnejSou
pre SirSie skupiny obyvatelov.

Tabulka 77 Porovnanie energetickej naro¢nosti v osobnej doprave

Mod dopravy Rychlost pohybu [km/h] | Merna spotreba energie | Jednotka mernej
spotreby

Peso 5 8 kWh/100 km

Zeleznica 160 — 200 2,5 kWh/sedadlo/100 km

Zeleznica 300 4 kWh/sedadlo/100 km

Automobil 130 12,5 kWh/sedadlo/100 km

Dopravné lietadlo 900/300 40 kWh/sedadlo/100 km

Zdroj: Ing. Jiti Pohl, SIEMENS, s.r.o., konferencia ,,Udrzatefnd multimodalna mobilita“, konanda v Prahe
dna 28. marca 2017.

O civilnom letectve v PreSovskom kraji treba rozmyslat z perspektivy celého Slovenska. Tabulka 78
zhfnia Statistické data o obrate cestujucich na jednotlivych slovenskych letiskach aj suhrnny udaj za
celé Slovensko. Tabulka 79 zobrazuje podiely jednotlivych letisk. Dominancia Bratislavy je celkom
zjavna, obe vychodoslovenské letiska spolu dosahuju medzi jednou Stvrtinou ajednou tretinou
vykonov bratislavského letiska.

Tabulka 78 Pocet prepravenych cestujticich podla letisk

Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Bratislava 283714 | 1326493 | 1665704 | 1373078 | 1355625 | 1564311 | 1757320 | 1942069 | 2292712
Kogice 125844 | 269885 267 060 237 165 356750 | 410449 | 436696 496 708 542 026
Pieitany 5686 6198 1427 896 1956 2030 912 1294 768
Slia¢ 1534 18 149 0 24 165 23 663 35 682 22511 34 827 41 866
Poprad — Tatry 12 780 18 335 27 693 24 565 31209 85 100 84 030 80377 88 387
Zilina - 4556 9912 408 245 888 298 421 523
Spolu 429558 | 1643616 | 1971796 | 1660277 | 1769448 | 2098460 | 2301767 | 2555696 | 2966 282

Zdroj: Statistiky MDV SR.

Tabulka 79 Podiely prepravenych cestujucich na Slovensku podla jednotlivych letisk [%]

Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Bratislava 67,530 83,782 86,398 83,775 77,305 74,996 76,769 76,389 77,644
Koice 28,136 13,330 11,926 13,409 19,661 19,203 18,647 19,186 18,033
Piestany 1,328 0,355 0,056 0,027 0,085 0,075 0,021 0,033 0,013
Sliac 0,291 1,187 0,000 1,444 1,287 1,694 0,975 1,356 1,396
Poprad — Tatry 2,715 1,069 1,111 1,333 1,661 4,004 3,587 3,036 2,909
Zilina - 0,278 0,510 0,011 0,0001 0,028 0,000 0,0002 0,006
Spolu 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Zdroj: Statistiky MDV SR.

Tabulka 80 Pocet pohybov lietadiel podla letisk na Slovensku

Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Bratislava 16 407 30380 27 220 22 935 21481 24 622 25699 27 322 30 366
Kosice 17 117 12 565 9535 6581 8115 9020 10 040 11408 16 956
Piestany 1224 1493 2042 3169 1989 2 007 1217 1371 1862

Sliac¢ 1497 2780 0 1018 1016 1470 1442 1557 1355

Poprad — Tatry 5106 6536 7 595 6376 6 206 6953 8 260 6928 7130

Zilina - 15 407 15190 7 649 6311 7 832 7 451 8911 9881

Spolu 41 351 69 161 61 582 47 728 45118 51904 54 109 57 497 67 550

Zdroj: statistiky MDV SR.
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Pre doplnenie Uvah eSte Tabulka 81 ukazuje vykony v leteckej doprave tovaru na celom Slovensku
spolu.

Tabulka 81 Letecka doprava tovaru na Slovensku spolu [tony]

Rok 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017
Medzinarodna 417 665 230 10 24 106 28 322 42778
Vnutrostatna 863 32 0 1 0 230 0
Pravidelnd - 596 221 0 0 0 0
Nepravidelna - 101 9 11 24 106 28 552 42778
Spolu 1280 697 230 11 24 106 28 552 42 778

Zdroj: statistiky MDV SR.

V PreSovskom kraji lezi medzindrodné letisko Poprad — Tatry. Hoci toto letisko je blizko vyznamnych
turistickych ldkadiel Slovenska — Vysokych aj Nizkych Tatier, Slovenského raja acelého Spisa,
negeneruje taky pocet cestujucich, aby bola prevadzka letiska samofinancovatelna. Tabulka 82
zobrazuje obraty cestujucich podtatranského letiska.

Tabulka 82 Obrat cestujtcich na letisku Poprad — Tatry

Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Obchodnd 10633 | 16047 | 20842 | 21480 | 28635 | 82248 | 80902 | 76165 | 84932
medzinarodna

Obchodna 0 44 1329 0 0 0 103 317 0
vnutrostatna

Ostatné vykony 2147 2244 5522 3085 2574 2852 3025 3895 3455
Cestuijuci spolu 12780 | 18335 | 27693 | 24565 | 31209 | 85100 | 84030 | 80377 | 88387

Zdroj: Statistiky MDV SR.

Tabulka 83 Pohyby lietadiel na letisku Poprad — Tatry

Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Obchodna 176 208 311 182 248 568 588 544 526
medzindrodna

Obf: hocvi n,a 8 7 153 0 0 0 1 6 0
vnutrostatna

Ostatné vykony 4922 6321 7131 6194 5958 6 385 7671 6378 6 604
Cestujtici spolu 5106 6 536 7 595 6 376 6 206 6 953 8 260 6928 7130

Zdroj: Statistiky MDV SR.

V dosiahnutelnej vzdialenosti z PresSovského kraja je letisko v KoSiciach (pre niektorych obyvatelov

.....

cestujucich, ako letisko v Poprade a ponuka viaceré spojenia. Obrat cestujucich na tomto letisku
zhfia Tabulka 84.

Tabulka 84 Obrat cestujtcich na letisku KoSice
Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
ObCh?d,na , 110191 | 200178 | 223695 | 216039 | 338882 | 394455 | 420558 | 481319 | 526 557
medzindrodnd
Obchodna

e ves 14179 63753 39036 18 623 15523 13 250 13948 13 040 12 632
vnutrostatna
Ostatné vykony 1474 5954 4329 2503 2345 2744 2190 2 349 2 837

Cestujuci spolu 125844 | 269885 | 267060 | 237165 | 356750 | 410449 | 436696 | 496708 | 542026

Zdroj: statistiky MDV SR.
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Tabulka 85 Pohyby lietadiel na letisku v KoSiciach

Rok 2000 2005 2010 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Obch(_)d,na . 2942 4312 4418 3220 4 656 4983 5737 6269 6295
medzindrodnd

Ob'chO(V:In'a 993 2071 1415 622 666 599 673 649 612

vnutrostatna

Ostatné vykony 13182 6182 3702 2739 2793 3438 3630 4490 10 049

Cestujuci spolu 17117 12 565 9535 6581 8115 9020 10 040 11 408 16 956

Zdroj: Statistiky MDV SR.

Dopyt po leteckej doprave obyvatelov PreSovského kraje mo6zu celkom fahko uspokojovat svojou
ponukou relativne blizke letiska v susediacich krajinach EU (a Schengenského priestoru), kam nie je
problém docestovat a vyuZit odtial letecké spoje. Pre dialkové cesty je vyuzivané letisko v Krakove (to
najma v severozapadnej casti kraja) aletisko v Budapesti. Tabulka 86, ktora uvadza obraty
cestujucich na tychto letiskach napoved3d, Ze samotné letisko Krakov Balice odbavuje viac cestujucich,
ako vsetky slovenské letiskd spolu. A budapestianske letisko Ferencza Lista odbavuje tolko
cestujucich, ako vsetky slovesné letiskd spolu s letiskom v Krakove. Aj regionalne medzindrodné
letisko v polskom Rzeszowe odbavuje viac cestujlcich, ako obidve vychodoslovenské letiska spolu.

Tabulka 86 Obrat cestujucich na blizkych letiskach v susediacich krajinach EU

Rok 2011 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Kraké

BaTiCZW 3006460 | 3638628 | 3810775 | 4215752 | 497689 5830 002 6762776 | 8406388 2589512
Rzeszow 491173 588 139 599 483 640517 662 121 691706 769 486 772105 231802
Jasionka

Budapest F.

Liszt Intl 8884 837 8441204 | 9054848 | 10228352 | 11409543 | 13061494 | 14829726 | 16129263 | 3842701
Debrecen

Oznacenie: ,,:“ znadi, Ze udaj nie je k dispozicii; zdroj: EUROSTAT

Pokial ide o dostupnost vybratych zahrani¢nych letisk, najvzdialenejsie z PreSova je letisko Ferencza
Lista v Budapesti, ale automobilom je najrychlejsie dostupné. Cesta autom na najblizSie letisko
v polskom Rzeszéwe trva rovnako dlho, obdobne ako na letisko v Krakove. Vo vsetkych pripadoch je
to okolo troch hodin jazdy automobilom, rozdiely su iba v minutach.

Letisko v Poprade by mohlo slizit pre pravidelné spoje do jedného vyznamnejsSieho leteckého hubu
a skor pre charterové lety do dovolenkovych destinacii. Okrem toho pre ostatné vykony (general
aviation) ako su sukromné lety, Specidlne lety, letecké taxi a podobné. Porovnani poctu pohybov
lietadiel za rok 2018 tomu napoveda. Zatial o letisko v Bratislave vykazalo v roku 2018 spolu 30 366
pohybov lietadiel v roz¢leneni: obchodné lety medzindrodné: 18 276, obchodné lety vnutrostatne:
853 a v ostatnych vykonoch 11 237 pohybov lietadiel, teda 11 tisic v ostatnych vykonoch oproti 19
tisicom v obchodnych letoch. Letisko v KoSiciach vykazuje vtom istom roku 10 tisic pohybov
v ostatnych vykonoch oproti 7 tisicom pohybov v obchodnych letoch. Letisko Poprad — Tatry ma vyse
6,5 tisice pohybov v ostatnych vykonoch oproti patsto pohybom v oblasti komerénych letov. Pre viac
Gdajov mozno pozriet v Tabulka 83 a Tabulka 85.

Uzemny plan PSK spomina este letiskd vo Svidniku, RaZfianoch a Kamenici nad Cirochou, dalej
vojenské letisko v PreSove a heliport vrtulnikovej zadchrannej zdravotnej sluzby pri nemocnici
s poliklinikou v Poprade.

Pre prace v polnohospodarstve, lesnom a vodnom hospodarstve sluzia letiska v Hertniku, Kurove,
Zborove, Kurime, Udavskom, Volici, Mirkovciach, Dacove, Sari$skych Michalanoch, Kamienke,
Kolonici a Vranove — Cemernom.
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Letisko v Poprade vzniklo vroku 1938 v suvislosti so zvy$ovanim obranyschopnosti CSR, bolo
postupne modernizované az do sucasného Standardu medzindrodného letiska. Civilna letecka
doprava bola zahdjend vroku 1943 prevadzkovanim linky Bratislava — Slia¢ — Poprad — PreSov.
Vyraznd modernizacia prebehla v rdmci priprav na majstrova sveta v lyZzovani v roku 1970, kedy bola
dana do prevadzky beténovd vzletova a pristdvacia drdha anova administrativna budova.
V sucasnosti premdva dva razy tyZzdenne linka Poprad Tatry — London Lutton.

Prevadza letiska je stratova, strata sa kumuluje. Letisko je akciova spoloc¢nost, ktord vacSinovo vlasti
Slovenska republika (97,61 %; zastUpena Ministerstvom dopravy a vystavby) mensinové podiely drzi
mesto Poprad (1,67%) a Mesto Vysoké Tatry (0,72 %). PreSovsky samospravny kraj nie je
zaangazovany do vyuzivania letiska. Aktualne je na medzi Zivotnosti vzletova a pristavacia draha, jej
prasnost uz nevyhovuje pre lietadld Boeing, zatial tu mozu premavat iba Airbusy. Podla zdrojov
z dozornej rady letiska si oprava ziada 120 miliénov €.

Letisko nie je vybavené pre pravidelnu cargo dopravu.

Pokial sa pozrieme na spadovu oblast letiska Poprad Tatry podla Ozndmenia Komisie ku Statnej
podpore letisk (2014/C 99/03), su tu dve moiné definicie: okruh 100 km alebo dojazd do jednej
hodiny s tim, Ze sa maju vziat do Uvahy miestne Specifika. Pokial' zoberieme okruh 100 km okolo
letiska, moZno odhadnut, Zze v takom okruhu Zije 3,155 milidnu obyvatelov. Pokial zohladnime reliéf
okolitej krajiny je asi viac relevantné kritérium dojazdu do jednej hodiny, v takto ohrani¢enom tGzemi
byva 894 tisic obyvatelov.

V stokilometrovom okruhu sa nachdadzaju letiska Kosice a Slia¢ (ale ani jedno z nich v hodinovom
dojazde), vyznamné letiska, ktoré su spomenuté vyssie leZia vo vzdialenosti 116 km (Krakov — Balice),
170 km (Letisko Rzeszow Jasionka) a 197 km (Letisko Ferenca Liszta v Budapesti).

Letisko ma zamery, ako zvysit vyuZivanie:

Lety Izrael — Vysoké Tatry (incomingova turistika);

Lety — charterové zo Skandinavie;

Pobaltské staty — 15 — 20 charterovych letov za zimu;

Vyhladovo lety z Kyjeva;

Za letni sezénu 70 — 80 charterovych letov slovenskych turistov do dovolenkovych
destinacii.

o O O O O

Aj ked' sa podari uskutocnit vsetky tieto zamery, letisko nebude profitujice. Ako aj u dalSej dopravnej
infrastruktdry bude nutné rozmyslat o verejnej podpore.

4.10 Plavba na Domasi — analyza mozného zapojenia do systému verejnej dopravy

Z udajov o dopravnych vykonoch (961 plavieb za dva roky) pri Uvahe, Ze sezéna trva pol roka,
vychadzaju tri plavby za den (o ¢osi menej — 2,64). To znamena, Ze plavba po Domasi je vzacny statok,
a teda je dostatoény dopyt pre to, aby prevadzkovanie bolo rentabilné. Ak by sa plavba mala rozsirit
na celorocnu prevadzku v systéme verejnej dopravy, bude problémom zabezpecenia pravidelnosti
premavky (nie je k dispozicii Ziadna zaloha pre pripad poruchy alebo vypadku).

Ako je uvedené v sprave fazy A (zber dat), je zdmer zapojit do systému verejnej dopravy tieto
pristavacie body:

e Valkov plaz (na pravom brehu v severnej Casti vodnej nadrze, odlahlé miesto s koncovou
zastavkou autobusu);
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e Nova Keléa plaz (obec arekreacnd oblast na lavom brehu v severnej ¢asti vodnej nadrze,
lokalita pri ceste 1/15—0,5—1,1 km od tejto cesty — podla umiestnenia pristaviska);

e Domasa Eva (rekreacna oblast na lavom brehu v juznej ¢asti vodnej nadrze v blizkosti cesty
1/15 v blizkosti obce Holéikovce, necely kilometer od tejto cesty);

e Domasa Monika (rekreacna oblast v lese na favom brehu v najjuznejsej ¢asti vodnej nadrze
asi 1,2 km od cesty 1/15);

e Dobrd domovské pristavisko (na pravom brehu v juznej cCasti vodnej nadrze pri Casti Dobrd
obce Kvakovce).

Pokial ide o rezim prevadzkovania jednej lode, je otazne, ako prevadzkovanie organizovat — ¢i
spolocne (vyletnici spolu s cestujucimi verejnej dopravy) alebo oddelene. Podla vyjadrenia
prevadzkovatela by mohlo ist o zmiesanu prevadzku, ale ako vhodnejsie sa ukazuje podelit to na ¢asy
— v urcityd hodinu verejna doprava, v urcité hodiny nducna okruzna plavba.

KedZe je kdispozicii jedna lod, treba analyzovat moznosti. Okruzné (nauc¢né) plavby sa teraz
ponukaju v dizke plavby okolo 80 minut. To implikuje ,takt” tychto plavieb 90 minut (jeden a pol
hodiny), ¢o je ale pomerne narocné (iba 10 minut pre nastup a vystup cestujucich a pripravu lode na
dalsiu plavbu).

Pokial ide o zamer verejnej dopravy, cell vysSie naznacenu trasu vratane pristavani nie je moziné
stlacit do Casu jednej hodiny, ¢o by mohlo technicky umoznit premavku v dvojhodinovom takte. Takt
jeden a pol hodiny nie je vyhodny, lebo nadvézujice autobusy (najma na ceste I/15) budl premavat
v hodinovom takte (alebo jeho nasobkoch). Cisto technickym rie$enim by mohlo byt vynechanie
bodu Domasa Monika, ¢o by umoiznilo stlacit ¢as jednej cesty pod hodinu. Pre nadvaznosti na
autobusovu dopravu na ceste I/15 treba vybrat jeden bod, a to Nova Kelca plaz alebo Domasa Eva.

V Tabulka 87 je naznacena predstava maximalnej moznej premavky lode pri oddeleni plavieb v ramci
verejnej dopravy aplavieb pre turistov. Schéma prindSsa verejnd dopravu iba v Spicke
v dvojhodinovom takte. Navrhnutd schéma predpoklada skratenu plavbu pre zaciatok vo Valkove.
Nerata sa s pristavacim bodom Domasa Monika. UmozZiiuje operativne vypustit turisticki plavbu, ak
je to z prevadzkovych dovodov potrebné, pretoZe tato nie je v cestovnom poriadku verejnej dopravy.
Casova schéma 2 obsahuje obedfiajsiu prestavku.
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Tabulka 87 Dve schémy pre oddelent premavku lode na Domasi
Typ Trasa Cas. —schéma 1 Cas. —schéma 2
VD Valkov pldZ — Domasa Eva — Dobra dom. pr. 6:00 - 6:50 6:00 - 6:50
VD Dobra dom. pr. — Domasa Eva — Valkov plaz 7:00-7:50 7:00-7:50
VD Valkov pldZ — Domasa Eva — Dobra dom. pr. 8:00 - 8:50 8:00 - 8:50
Tur. Okruh 9:00 -10:20 9:00-10:20
Tur. Okruh 10:30 - 11:50 10:30 - 11:50
Tur. Okruh 12:00 - 13:50 -
VD Dobra dom. pr. — Domasa Eva — Valkov plaz 14:00 — 14:50 13:00 - 13:50
VD Valkov plaz — Domasa Eva — Dobra dom. pr. 15:00 — 15:50 14:00 — 14:50
VD Dobra dom. pr. — Domasa Eva — Valkov plaz 16:00 — 16:50 15:00 — 15:50
VD Valkov plaz — Domasa Eva — Dobra dom. pr. 17:00-17:50 16:00 — 16:50
Tur. Okruh 18:00 —19:20 17:00 - 18:20
Tur. Okruh 19:30 - 20:50 18:30 - 19:50
Tur. Okruh - 20:00 - 21:20

VD - verejna doprava; Tur. — turisticka doprava;

Pokial by sa prevadzkovala zmieSana prevadzka, bolo by moZné zapoijit vsetky navrhnuté body
pristavania, linka by bola svojim sp6sobom okruzna a premavala by v dvojhodinovom takte (doba
plavby sa predizi o4 pristatia pocas jedného okruhu). Tato zmie$and premavka pontka verejnt
dopravu v dvojhodinovom takte pocas celého dria. Neumozniuje operativne vynechat niektory okruh,
pokial je uvedeny v cestovnom poriadku.

Predstavu 0 moznej maximalnej premavke v dvoch variantoch ukazuje Tabulka 88. Casova schéma 2
obsahuje obednajsiu prestavku.

Tabulka 88 Dve schémy pre zmiesanu premavku lode na Domasi

Trasa Cas. —schéma 1 Cas. — schéma 2
Okruh so zastavkami na Styroch bodoch 6:00 — 7:45 6:00 — 7:45
Okruh so zastavkami na Styroch bodoch 8:00 —9:45 8:00—9:45
Okruh so zastdvkami na Styroch bodoch 10:00 - 11:45 10:00 - 11:45
Okruh so zastavkami na Styroch bodoch 12:00 - 13:45 -

Okruh so zastdvkami na Styroch bodoch 14:00 - 15:45 13:00 — 14:45
Okruh so zastdvkami na Styroch bodoch 16:00 - 17:45 15:00 — 16:45
Okruh so zastavkami na Styroch bodoch 18:00 — 19:45 17:00 — 18:45
Okruh so zastavkami na $tyroch bodoch 20:00 —21:45 19:00 - 20:50

Zapojenie plavby na Domasi, hoci lodna doprava nie je privelmi rychla, prindSa moznosti dopravného
prepojenia pravého a lavého brehu vodnej nadrze a obyvatelom pravého brehu méze priniest lepsie
spojenie do Vranova nad Toplou alebo do Stropkova napojenim na autobusové linky premavajuce po
ceste 1/15.

Velké riziko predstavuje zavislost navrhovaného subsystému na jedinom plavidle a je otazne, éi je
bezpeéné ponukat za tejto situdcie pravidelnd verejnd dopravu. Daldie otdzky su organizaéno-
ekonomické, ide o legislativu o pracovnej dobe pracovnikov vo verejnej doprave. Ekonomické
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ukazovatele pri prevadzke verejnej dopravy budu vyzerat inak, ako u turistickej premavky s tromi
plavbami denne v sezéne.

Treba vziat e$te do Uvahy tu skutocnost, Ze vodna nadrz Domasa ma vyznamné vodohospodarske
Ulohy pri regulovani prietokov vody a preto nie je mozné stabilne garantovat hladinu vhodnu pre
pravidelnd plavbu, ¢o predstavuje nezanedbatelné riziko pre pravidelnost lodnej dopravy.

O zapojeni do systému verejnej dopravy bude potrebné rozhodnut po podrobnom ekonomickom
rozbore a po dohode s organizatorom verejnej dopravy — IDS Vychod.

4.11 Organizdcia a riadenie prevadzky, informacné a dopravné telematické systémy

Riadenie dopravného procesu v Presovskom kraji je rozdelené do viacerych ruk podla segmentov,
ktoré maju byt akosi riadené alebo regulované. Spravidla si kazdy subjekt riesi sledovanie svojich
zadujmov a premavku svojich vozidiel alebo mechanizmov.

Ndrodna dialni¢nd spolo¢nost, a.s.

Monitoruje situdciu na sieti dialhic a rychlostnych komunikacii, prevadzkuje informacny systém
o mimoriadnostiach (obmedzenia, uzadvery, opravy) ma v teréne pohotovostné vozidld — dialnicnu
patrolu, ktoré na zdklade oznamenia alebo vlastnych poznatkov zasahuju — pomahaju vodi¢om,
ktorym nastal problém.

NDS monitoruje meteorologicku situaciu na vybranych miestach svojej siete a na niektorych usekov
sCita intenzity dopravy.

Monitoruje sa situacia v tuneloch.

NDS prevadzkuje mytny systém, ktory vie byt zdrojom viacerych dopravnych informacii (po
anonymizovani Udajov a Statistickom spracovani).

Slovenska sprédva ciest

Prevadzkuje systém informacii o mimoriadnostiach (obmedzenia, uzavery, opravy) na sieti ciest I.
triedy, ktoré ma vo svojej sprave.

Postupne (pri modernizaciach) buduje kamery a meteorologické hlasi¢e pre svoju potrebu, v zdsade
je ochotna tieto informécie zdielat (k tomu treba jednotny protokol — uZiva sa TLS 2012).

Na deviatich bodoch st umiestnené pojazdné vahy, ktoré sleduju, ¢i vozidla nechodia pretazena. Pri
vyhodnoteni prekrocenia nasleduje prevazZenie na presnejsej vahe a pokial sa toto potvrdi, prislusné
organy konaju. Na vychodnom Slovensku su tri body s vazenim:

e Vstup do Schengenského priestoru vo Vysnom Nemeckom (tu su umiestnené 4 vahy);
e Krajna Polana na ceste /21 pod prechodom vo Vy$nom Komarniku;
e Plesivec na ceste I/16 pri prijazde z Banskobystrického samospravneho kraja.

Sprédva a udrzba ciest PresSovského samospravneho kraja

Prevadzkuje systém 52 kamier a meteorologickych stanic po celom kraji (najma na meteorologicky
exponovanych miestach) na siati ciest Il. alll. triedy. Dispe¢erom SUC PSK tieto data poskytuiju
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informaciu, ¢i akde je potrebné zasiahnut v suvislosti s aktudlnou poveternostnou situaciou.
Informacie z tohto systému su dostupné prostrednictvom internetu Sirokej verejnosti.

Policia Slovenskej republiky

Sleduje si svoje vozidla v teréne. Systémy riadenia cestnej premavky zatial neprevadzkuje.

Mestské policie

Mestské policie vo vacsich mestach kraja prevadzkuju kamerové systémy, ktoré su ale skor zamerané
na sledovanie verejného poriadku, kym na dopravnu premavku.

Dopravcovia

Dopravcovia prevadzkujuci PAD a MHD maju svoje dispecingy pre sledovanie a riadenie premdavky
svojich dopravnych prostriedkov s prenosom dat do nadriadeného centralneho dispecingu IDS
Vychod.

IDS Vychod

Organizator buduceho integrovaného systému IDS Vychod s.r.o. sa teraz pripravuje zbudovat svoj
dispecing, ktory bude sledovat pohyb vsetkych dopravnych prostriedkov zapojenych do systému
verejnej dopravy. Hlavnou ulohou tohto dispecingu bude dohliadat na dodrZovani nadvaznosti
jednotlivych spojov zaradenych do systému IDS., garantovat prestupné vazby, optimalizovat cestovné
poriadky podla redlnej prevadzky a informovat vodicov aj cestujicich o mimoriadnostiach.

IDS Vychod pripravuje aj jednotny informacny systém IDS Vychod, ktory predstavuje technicku
podmienku informacnej integracie verejnej dopravy. Bude Uzko spojeny s centralnym dispeéingom.
Jeho hlavnou funkciou bude priebeiné a spolahlivé poskytovanie statickych aj dynamickych dat
zdopravy vredlnom case. Perifériami informacného systému budud informacné tabule, hl3sice,
vyhladdvace spojeni, ¢i mobilné aplikacie. Poskytované budu informacie o pravidelnych odchodoch,
aktudlnych meskaniach, polohach spojov na mape mimoriadnostiach v doprave, vydavané budu
doblezité upozornenia, a to na staniciach a zastavkach, vo vozidlach verejnej dopravy aj vo virtudlnom
priestore

Mobilnd aplikacia IDS Vychod ponukne cestujicim praktické funkcie a zjednodusi cestovanie. Bude
vyuzivat data z dispecingu IDS Vychod aj z jednotného informaéného systému. Stucéastou aplikacie
bude moderny vyhladavac¢ pre lepSiu orientaciu v dopravnych spojeniach, bude mozné jednoducho,
rychlo avyhodne kupit cestovny listok abudl k dispozicii informacie o aktudlnych meskaniach
spojov.

Rozuctovacie centrum, alebo clearingové centrum, IDS bude systémovy prvok vramci tarifnej
integracie rbéznych dopravcov, spadajucich pod rbéznych objednavatelov verejnej dopravy -
samospravne kraje, mestd, alebo $tat. Clearingové centrum zabezpeci spravodlivé rozluctovanie trzieb
z predaja spolo¢nych cestovnych listkov medzi vSetkych dopravcov zapojenych do IDS podla zmluvne
definovaného klu¢a dohodnutého medzi objednavatelmi verejnej dopravy (samospravnymi krajmi
ako objednavatelmi primestskej autobusovej dopravy, mestami ako objedndvatelmi MHD
a Ministerstvom dopravy a vystavby SR ako objednavatelom Zelezni¢nej osobnej dopravy).
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Zeleznica

ZSR ako spravca Zelezni¢nej infrastruktury z titulu riadenia premavky na Zelezni¢nej sieti prevadzkuje
dispecing pre riadenie pohybu vilakov a este dispecing pre riadenie trakénej siete na elektrifikovanych
tratiach. Tento systém je trocha bokom, ale vlakovy dispecing musi byt previazany s dispe¢ingom IDS
pre rieSenie nadvaznosti vlakovy a autobusovych spojov.

Pre riadenie ausmernovanie cestnej premavky okrem pevného (zvislého aj vodorovného)
dopravného znacenia sluzi na dolezitych krizeniach ciest najma v mestdch cestna svetelna
signalizacia. Tuto signalizaciu spravuje prislusny spravca cesty.
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4.12 SWOT analyzy

4.12.1 SWOT analyza cestnej siete v sprave PSK

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutie ciela)

PODPORNE ATRIBUTY

(Pomahajlce dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
> e Celkom hust3 siet spevnenych ciest II. o Nizka technicka kvalita ¢asti cestnej
S a lll. triedy; siete
2 e [nstitucionalne riesenie spravy a udrzby e Napriek zvySovaniu rozpoctov nie
= ciest vo vlastnictve kraja; celkom dostatocny objem financnych
2 e Zlepsujuca sa Uroven informdcii o stavu zdrojov na udrzbu;
§ cestnej siete u spravcov ciest; o Chybajuce cestné prepojenia cez malo
g e Rastlci objem prostriedkov osidlené oblasti.
> vynaloZenych na udrzbu ciest.

OPPORTUNITIES (prileZitosti)
e Zvysujuce sa zdroje financovania
z rozpocCtu kraja aj EU
e Dobudovanie nadradenej cestnej siete
e Aplikovanie inovativnych technoldgif
udrzby ciest a ich prislusenstva.

)

-

ATRIBUTY,

ATRIBUTY PROSTREDIA

VONKAISIE

-
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4.12.2 SWOT analyza regionalnej autobusovej dopravy v PSK

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

e Rozsiahla siet liniek zahtnajuca vsetky e Nie vZdy zodpovedajlca ponuka dopytu;
\E obce kraja; e Pomaly postup zavddzania integrovanej
2 e Kvalitna obsluha metropolitného regionu dopravy
P, Presova linkami MHD a primestskej e Nizka atraktivita v oblastiach s vysokym
- autobusovej dopravy; dopytom;
?2: e Zavadzanie taktovej dopravy; o Niektoré obce s nizkym Standardom
:Z, e [nstitucionalizacia integrovanej dopravy. obsluhy a bez obsluhy pocas vikendov.
>

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Uspesna suta? na dopravcov od 1.1.2024

e Zavedenia integrovanej tarify primestskej
automobilovej dopravy od 1.1.2024;

e Podpora obnovy vozidlového parku
z fondov EU;

e Atraktivna ponuka taktovej dopravy;

e Sprisnenie parkovacej politiky v centrach
miest;

e Alternativne sp6soby obsluhy obyvatelov
v malo osidlenych castiach kraja.

g
(a]
wl
o
=
(%]
o)
4
o
>

/ ATRIBU

-

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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4.12.3 SWOT analyza regionalnej zelezni¢nej dopravy v PSK

STRENGHTS (silné stranky)

e \/ysokd uroven dopravnej obsluhy na
TEZ a OZ vo Vysokych Tatrach a pozdiz
KoSicko-bohuminskej Zeleznice;

o Ciastkové zlepsenia cestovnych
poriadkov od GVD 2022/2023

e Zachovanie prevddzky osobnych vlakov
na vacsine zeleznicnej infrastruktury
v kraji.

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Integrovany dopravny systém so

zriadovania P+R a B+R parkovisk
v aredloch stanic a zastavok alebo v ich
blizkosti;

e Plan dopravnej obsluznosti Slovenska

e Rozvoj ponuky Zeleznic¢nej dopravy na
jednotlivych tratovych Usekoch;

e Systémova cielend modernizacia
Zelezniénej infrastruktdry na rychlost a
zvySenie kapacity (poctu spojov);

e Regulacia IAD, najma parkovania
v centrach vyznamnych miest kraja;

e Prebehujuca obnova vozidlového
parku.
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zapojenim Zelezni¢nej dopravy vratanie

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuice dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

Zelezni¢na doprava netvori chrbticu
systému verejnej osobnej dopravy;
Nedostatocny rozsah dopravnej ponuky aj
v novom Plane dopravnej obsluznosti
Slovenska

Nie je dostatocna ponuka vlakov réznej
kvality;

Nizka kvalita infrastruktury a casti
vozidlového parku;

Zelezni¢na doprava nie je zapojena do IDS
Vychod
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4.12.4 SWOT analyza MHD v Presove

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuice dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
e Kvalitna obsluha mesta PresSova a jeho e Mala atraktivnost verejnej dopravy pre
okolia MHD vratane niektorych okolitych lepsie zarabajlcu populaciu;
obci; e Nedostatoc¢né riadenie z Urovne mesta,
e Pomerne rozsiahla siet liniek (najma chyba aktualny Plan dopravnej obsluznosti
v Presove); e Drastické obmedzovanie rozsahu dopravy
e Hlavna trolejbusova chrbtica s kratkym cez vikendy a prazdniny;
E intervalom, najma na Hlavnej; e \ysoké naklady na udrzbu a obnovu
2 e Pomerne kvalitny vozovy park, najma infrastruktury najma v elektrickej trakcii.
= trolejbusov;
1 e Podpora zo strany mesta Presov, ktoré je
no‘ vlastnikom dopravného podniku;
é o Vysoky podiel elektrickej trakcie.
>
= | OPPORTUNITIES (prileZitosti)
% e Podpora integrovaného dopravného
P systém;
- e Podpora regulacie IAD v centre mesta
Presova

e Eurdpske fondy na podporu verejnej
dopravy i infrastruktury;

e Rozvijanie informacénych a odbavovacich
systémov za pomoci modernych
technologii;

o Nové sposoby odbavenia atraktivne pre
uzivatelov mobilnych technolégii.
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4.12.5 SWOT analyza MHD v ostatnych mestach PSK

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuice dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

o Obsluha dotknutého regiénu (miesta); e Mal3d atraktivnost MHD pre lepsie

e Pomerne rozsiahla siet liniek (najma zardbajlcu populaciu;
E v Bardejove, Humennom a Poprade); e Pomerne dlhé a nepravidelné intervaly;
2 e Pomerne kvalitny vozovy park; e Tak ako je napldanovana na skutocné
= £ Podpora zo strany miest, ktoré tuto potreby, zvykne byt zloZita (takmer kazdy
2 dopravu prevadzkuju; spoj ma svoje Upravy trasy) a preto je
?2: e Prevadzkovanie je naplanované na nepochopitelna pre vacsinu obyvatelov
:z, skutocné potreby. mimo okruh pravidelnych uzivatelov.
>

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

-

e Podpora integrovaného dopravného
systému;

e Sprisnenie parkovacej politiky v centrach
dotknutych miest;

e Eurdpske fondy na podporu verejnej
dopravy i suvisiacej infrastruktury;

e Regulacia parkovania v centrach
dotknutych miest;

e \/yrazny narast kongescii spolu so
spomalenim cestnej dopravy, najma IAD
na Uzemiu mesta.

>
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4.12.6 SWOT analyza cyklistickej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajlce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
e Zadefinovanie cyklistickej dopravy e Va&cSina samosprav nema pripravené,
a cykloturistiky v Narodnej stratégii pripadne zrealizované projekty
rozvoja cyklistickej dopravy samostatnych cyklochodnikov;
a cykloturistiky v SR ako samostatného e V3eobecny nedostatok financii;
a rovnocenného druhu dopravy; e cyklodoprava nie je ¢asto investi¢nou
e Pripravuje sa nova narodna cyklistickd prioritou pre samospravy (najma z
stratégia, bude hotova v roku 2023 dovodu finanénej naroc¢nosti budovania
e ZAaujem Statu, PSK i samosprav o podporu cyklotras a obmedzeného rozpoctu
cyklistickej dopravy ako alternativneho samosprav
sposobu nemotorovej dopravy e Obmedzena rychlost dopravy aj
v mestach; obmedzeny dojazd;
e Rozvoj medzinarodnej cyklotrasy — o Nespojité vedenie tras;
Eurovelo 11 za Ucasti samosprav a PSK e Viaceré oblasti v PSK Uplne bez
e PSK realizuje pasportizaciu cyklotras na cykloturistickych tras;
E svojom Uzemi za pomoci aplikacie, ktoré e  komplikované majetkovo-pravne vztahy
2 sluZi na evidenciu a manaZovanie parciel ur¢enych pre vedenie cyklotras a
P, cyklotras (aj s dopravnou funkciou) ich obtazne vysporiadanie;
E e Schvdlené strategické dokumenty pre e Casovo a administrativhe naro¢ne procesy
E podporu cyklistickej dopravy. ziskania finanénych prostriedkov z
= externych zdrojov (ESIF).
>

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e Moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov v rokoch 2016 — 2022
z operaénych programov EU,
podporujucich cyklisticku dopravu
a cykloturistiku;

e PSK vyhlasuje "Vyzvu pre region" so
samostatnym opatrenim pre rozvoj
cykloturistiky a cyklodopravy (na
spracovanie PD, na budovanie, znacenie
apod.);

e organizovanie osvetovych a motivacnych
aktivit smerom k propagacii cyklodopravy
na Uzemi PSK;

e Podpora cyklistickej dopravy zo strany
zamestnavatelov;

e Vybudovanie dostatocnej siete
cyklistickych komunikacii s potrebnym
vybavenim a doplnkovou infrastrukturou;

e Pretrasovanie tras vedenych po
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frekventovanych cestnych komunikaciach
na najblizSie polné a lesné cesty,
pripadne viest ako samostatné oddelené
trasy;

e Jazda na bicykli ako Zivotny Styl.

4.12.7 SWOT analyza statickej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutiu ciela) (Braniace dosiahnutiu ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

o funkcné systémy plateného parkovania vo e absencia parkovacich politik v niektorych mestach,
vacsich mestach, e nizke sadzby za parkovanie v centrach miest

e parkovanie P+G v mensich mestéch, podporujuce dochadzku automobilom,

e parkovanie P+G pri turistickych lokalitach bez e absencia parkovisk P+R pri uzloch verejnej
potencialu privedenia verejnej dopravy, dopravy,

® moznosti P+R parkovania pri niektorych e nekvalitny verejny priestor v okoli uzlov verejnej
Zelezni€nych staniciach, dopravy,

* stojany na bicykle pri niektorych staniciach, * neexistuje Ziadna kompenzacia pre cestujtcich

kombinovanou dopravou IAD+VD,

-

e nizky Standard sluzieb v Zelezni¢nej doprave,
zastarana infrastruktura trati a vozidlového parku,
ktoré vedu k dochadzke IAD a k vysSiemu dopytu
po parkovani

e dopravné navyky obyvatelstva orientované najma
na individualnu dopravu,

-

VNUTORNE ATRIBUTY

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e vystavba parkovisk P+R v miestach ich
potrebnosti — uzly VD a vybrané turistické
ciele,

o skvalitnenie sluzieb verejnej dopravy — obnova
infrastruktary a vozidlového parku, zrusenie
bezplatnej prepravy na Zeleznici pre vybrané
skupiny obyvatelstva,

e optimalizacia parkovacich politik v centrach
miest s vac¢Sou orientdciou na zvyhodnenie
rezidentov a primerané zvyhodnenie
abonentov,

-
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e zvyhodnenie cestujucich dochadzajucich
verejnou dopravou,

/ ATRIB

e posilnenie spojov verejnej dopravy, IDS,

e vystavba alebo rozsirovanie kapacity parkovisk
P+G v turistickych lokalitach, kde neexistuje
potencial pre privedenie verejnej dopravy za
podmienky, Ze IAD nebude vytvarat
nadbytoénu zataz pristupovych ciest
a poskodzovat Zivotné prostredie;

-

VONKAJSIE ATRIBUTY
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4.12.8 SWOT analyza civilného letectva v PSK

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutiu ciela)

STRENGHTS (silné stranky)

e Existencia medzindrodného letiska na uzemi
kraja pri najvaésom turistickom lakadle kraja
(letisko Poprad Tatry);

o Existencia dostupného medzinarodného
letiska v susediacom kraji (letisko Kosice);

o Kvalitné vybavenie obidvoch letisk v oblasti
odbavovania lietadiel aj cestujucich;

e Existencia viacerych letisk, osobitnych letisk
a heliportov pre leteckd zachrannu sluzbu
a pre ostatné letecké prace na celom uzemi
kraja;

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Bohatnutie obyvatelstva;

o Skoncenie vojny na Ukrajine;

e Vacsia podpora incomingovej turistiky

o Najdenie novych relacii pre charterové aj
pravidelné lety z/na letisko Poprad Tatry;

e Podpora rozvoja doplneni kapacit pre letecku

-

ATRIBUTY

e

VONKAIJSIE

zariadenie pre nakladku a vykladku tovaru
z vacsich lietadiel (velkost B 737);

ATRIBUTY PROSTREDIA

4.12.9 SWOT analyza cestnej ndkladnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutiu ciela)

STRENGHTS (silné stranky)

e Existencia celkom hustej cestnej siete v kraji;

o Konkurencieschopnost voci zapadoeurdpskym
cestnym dopravcom;

e Existencia siete dopravnych firiem zdruzenych
v profesijnom zdruzZeni, ktoré vie riesit
niektoré ich spolocné problémy;

-

-
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Cargo dopravu na letisku Poprad Tatry (sklady,

ENDCEI

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutiu ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

¢ Nedostato¢na vybavenost letiska Poprad Tatry pro
pravidelnu Cargo dopravu (skladovacie priestory,
terminal, zariadenie pre nakladku a vykladku
lietadiel);

e Vzletova a pristavacia draha na hrane Zivotnosti
na letisku Poprad Tatry;

e Mala ponuka pravidelnych spojeni, najma na
letisku Poprad Tatry;

e Mala ingerencia preSovského kraja pri podpore
letiska Poprad Tatry;

e Absencia verejnej dopravy k letisku;

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutiu ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

e Nedobudovana dolezitd infrastruktura — v pripade
regionu vychodného Slovenska je to dialni¢ny kriz
—dialnica D 1 od zdpadu k vychodu a rychlostna
cesta R 4 od severu k juhu vsetko v plnom profile;

e Stav niektorych ciest a mostov, ktory prinasa
obmedzenia;

e Pre lokalnu cezhrani¢nu spolupracu chybaju
hrani¢né priechody do Polska pre nakladnu
dopravu vozidlami o vyssej tonazi (lba jeden taky

Moo L B N G SIDUIRDOTED M o 4
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prechod v kraji);

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

o Narast prepravy tovaru z Ukrajiny pri
zablokovani inych trds prepravy a napokon po
skonéeni vojny pocas ekonomickej obnovy
Ukrajiny;

o Dobudovani délezitej cestnej infrastruktury;

® Rozvoj hospodarskej ¢innosti na vychodnom
Slovensku;

/

-

ATRIBUTY

~

VONKAIJSIE

g
[a]
w
o
-
(%)
o
4
o
>
[
>
Q
=
<

Mo B EG g R SEDEIEDOED M . b 220



PRESOVSKY

ENDCED
\ s> KRAJ

4.12.10 SWOT analyza zelezni¢nej nakladnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutiu ciela) (Braniace dosiahnutiu ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

e Existencia Zelezni¢nej infrastruktury e Uprednostfiovanie osobnej zelezni¢nej
spravidla s dostatoénym napravovym prepravy v Zelezni¢nej premavke;
tlakom;

e Obmedzenia pre dizku nakladnych vlakov aj
na hlavnych tratiach (maximum je 650 m,
pricom eurdpsky Standard si Zela 750 m;

e Existencia silného narodného
Zeleznicného Cargo dopravcu;
e Hoci v kraji nie je terminal kombinovane;j

dopravy, nedaleko hranic kraja s e Nedostatocna podpora pre rozvoj Zzelezni¢nej

terminaly v susediacich krajoch nakladnej dopravy — nové priemyselné zony

(Ruzomberok, a najma Kosice), ktoré sa buduju zvacsi bez napojenia na Zeleznicu,
) ponukaju dostatocné kapacity; ; aj ked'je Zeleznica v dosahu;

e Nezanedbatelné teritérid v kraji bez Zeleznice
(okresy Stropkov a Svidnik);

e Do PreSovského kraja sa vyznamne viac
tovaru po Zeleznici privaza ako odvaza
(vyznamne vyssia vykladka ako nakladka);

\
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OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Preprava tovaru z Ukrajiny (najma
polnohospoddrske produkty pri
obmedzeni inych ciest vyvozu tohto
tovaru kvoli ruskej agresii proti Ukrajine;

® Rozvoj preprdv na Ukrajinu po skonceni
vojny pocas ekonomickej obnovy krajiny;

¢ Rozvoj hospodarskej ¢innosti na
vychodnom Slovensku;

/
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5 Dopravné modelovanie

Opis adokumentacia modelu su v prilohe Dokumentdcia vstupov a parametrov modelu
PSK_FINAL_format.
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6 Modelové vypocty imisii a hlukovych zatazi

6.1 Modelovanie Urovne emisii CO2 (aj v rdmci celej dopravnej siete), NOX, CO, SO2
a HC

Pre modelovanie Urovne emisii bol vyuZity Specializovany softvér MEFA 13. Program
umoziiuje hodnotit emisie z beznej prevadzky, zahfria aj vycCislenie néarastu emisii pri studenych
Startoch vozidiel. Zohladnené boli emisie z oteru bfzd a pneumatik, z resuspenzie prachu leziaceho
na vozovke asamostatne aj emisie suvisiace s prejazdom automobilov krizovatkou. Vzhladom
k postupujicemu technickému vyvoju vozidiel je tie? zahrnutd podpora automobilov splfiajtcich
emisné predpisy EURO 5 a EURO 6, a emisie z ndkladnych vozidiel su vyhodnocované oddelene pre
nakladné a tazké nakladné vozidla. Udaje su spracované na zaklade dopravného modelu a su za jeden
pracovny den.

Tabulka 89 Emisie z automobilovej dopravy
intenzita (vozkm) | CO2 (t) NOx (t) [CO(t) |[SO2(t) |HC(t)
OA —benzin |3 805433 570,81 20,08 28,29 0,02 19,85
OA —nafta 1960 375 262,69 3,78 0,90 0,01 0,27
LNA 1052 097 422,94 8,12 7,23 0,01 1,13
TNA 130034 122,10 2,79 2,58 0,00 0,44
Spolu - 1378,55 |34,77 39,00 |0,04 21,69

6.2 Spotreba energie

Spotreba energie v automobilovej doprave je takisto spracovana na zdklade dopravného modelu
a Udaje sa vztahuju k jednému pracovnému driu.

Tabulka 90 Spotreba energie v automobilovej doprave

Existujdci stav vykon (vozkm) Spotreba paliva (I) | spotreba energie (MJ)
OA - benzin 3805433 304 434,66 9681 022,26

OA - nafta 1960 375 117 622,48 4187 360,40

LNA 1052 097 126 251,59 4 494 556,63

TNA 130034 45512,04 1620 228,75

Spolu - 593 820,78 19 983 168,05
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Tabulka 91 Prevadzkové naklady na palivo

Existujuci stav vykon (vozkm) Spotreba paliva (I) | prevadzkové naklady na
palivo (EUR)

OA - benzin 3805433 304 434,66 414 031,14

OA - nafta 1960 375 117 622,48 146 087,12

LNA 1052 097 126 251,59 156 804,48

TNA 130034 45512,04 56 525,96

Spolu - 593 820,78 807 596,26

6.3 Modelovanie hladin hluku

Hlukova sStudia bola vypracovana na zdklade podkladov predloZzenych objedndvatelom. Vysledné
hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku A (hluku) boli ziskané vypoctovym postupom na
zdklade matematického modelovania hlukovej zataze v dotknutom uGzemi. Modelové vypocty
hlukovej studie boli realizované pomocou matematického programu Cadna A, verzia 2018, vyrobca
DataKustik GmbH, uréeného pre vypocet dopravného a priemyselného hluku vo vonkajSom prostredi
vratane zohladnenia terénu

Vysledky modelovania hlukovej situacie pouzitou vypocltovou metddou vykazuju neistotu
modelovych vypoctov, ktord je podla autorov programu porovnatelnha s neistotou merania hladin
akustického tlaku v redlnej situacii. Nepresnost vysledkov modelovych vypoctov Cini = 2 dB(A).

Po prevedeni vypoctu boli vysledné izofony vyexportované do programu ArcMap 10.3., z ktorého boli
na podklade WMS mdp vygenerované do findlnych mapovych vystupov. Subor mdp je v prilohe
»Hlukové mapy”“.

Hodnotenie akustickych vplyvov je zamerané na akusticku situaciu najblizSich chranenych vonkajsich
priestorov a chranenych vonkajsich priestorov stavieb v blizkosti dopravne vyznamnych komunikacii
(vacsinou ide o zberné komunikdcie), na ktorych su vysSie intenzity dopravy. Vyhodnotenie sa
uskutoénilo v zmysle Vyhlasky 549/2007 Z. z. a jej zmien vyhlaskou 237/2009 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku, vibracii a o pozZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

V rdmci modelovania neboli zahrnuté pripadné protihlukové opatrenia na jednotlivych uliciach.
Vzhladom k velkému rozsahu hodnoteného tzemia boli zjednodu$ené vypoctové algoritmy. Urover
zjednodusenia vypoctov bola volena podla moZnosti hardwaru a softwaru. Vdanom meradle
vystupov nedoslo k zakresleniu vyslednych mapovych izofén.

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi uvddza Tabulka 92:
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Tabulka 92 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty *
(dB)

Hluk
Kate- z dopravy
Opis

goria chrinl:néhn Ref. €as. | pozemna Leteckd doprava z?‘l:;:h
uze- i inter. dnd Zeleznié-

dzemia P zdrojov
mia doprava | nédrihy

ble) el L L Aeq‘P

L
L.l.eq.p Aeq.p

I Uzemie s osobitnou den 45 45
ochranou pred veder 45 15
hlukom (napriklad

kupelné miesta,') noc 40 40
kupelné a liecebné
arealy).

I Priestor pred den 50 50 55 -
oknami obytnych veder 50 50 55 _

miestnosti bytovych
a rodinnych domov, noc 45 45 45 65

priestor pred
oknami chranenych
miestnosti $kolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych
objektov.?) rekreaéné
uzemie.

- 45
45
60 40

88 ¢

588
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7 Analyzy dalSich foriem udrZatelnej mobility

7.1 Analyza zavedenia zdielanych automobilov — , Carsharing”

Zdielanie aut, tzv. carsharing je zdielanie automobilov viacerymi ludmi. Zvycajne je mozné automobil
vramci carsharingu vypozi¢at prostrednictvom mobilnej aplikicie. Podobne funguji systémy
zdielania bicyklov.

Carsharing alebo zdielanie dut sa v PSK vyskytuje vo forme Peer-to-peer carsharing. To znamena
zdielanie svojho sukromného vozidla sinymi ludmi za poplatok, prevazine vSak na dlhodobejsie
pozicanie (1 den a viac). Na Slovensko takyto systém zdielanej mobility prisiel v maji 2021 v podobe
platformy HoppyGo. Tento systém umoziuje pouzivatelom jednoducho, transparentne a dostupne
vypozi¢at auto (napr. na stahovanie, dovolenku,..) a majitelom vozidiel umozniuje prenajat svoje
vozidlo v ¢ase, kedy ho nevyuZzivaju.

Vyhodami takéhoto systému su napriklad efektivnejSie vyuZivanie mensieho poctu vozidiel, zmena
sprdvania pouzivatelov, no najma zniZenie poctu automobilov v mestach, ktoré su viac ako 90 %
€asu nevyuzité a teda ,Cistej$i” verejny priestor. Pri pozi¢ani mbzu pouzivatelia vidiet transparentne
cenu vyuzitia vozidla, ktora je pri vlastnictve vozidla skrytd (amortizacia, servis, nepredvidané opravy)

a odradi ich tak od kupy vlastného automobilu.
7.2 Analyza rozvoja elektromobility
7.2.1 Legislativa SR v oblasti elektromobility?

Slovensko implementovalo s ohladom na rozvoj elektromobility poziadavky Eurdpskeho rdmca do
niekolkych hlavnych dokumentov. Narodna legislativa neskor vytvara a aktualizuje znenie zdkonov
tak, aby ciele strategickych planov mohli byt Gspesne naplnené.

7.2.1.1 Integrovany ndrodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021-2030

V roku 2019 sa SR zaviazala dosiahnut uhlikovi neutralitu do roku 2050. Narodny energeticky mix,
ktory predstavuje podiel jednotlivych zdrojov energie na celkovej vyrobenej elektrine, je zloZeny
z obnovitelnych zdrojov (celkovo 18 % v roku 2019), fosilnych zdrojov (celkom 26,5 % v roku 2019)
a jadrovom zdroji (celkom 55,5 % v roku 2019). Redukovanie emisii pri vyrobe elektrickej energie
priamo prispieva k zniZzovaniu emisnej stopy elektromobilu pocas jeho Zivotného cyklu.

Narodny energeticky a klimaticky plan ma za ulohu propagovat trvalo udriatelny rozvoj, bez
obmedzenia kvality Zivota buducich generacii. Dava preto doraz na potrebnu modernizaciu a zmenu
navykov na strane vyroby ale aj spotreby.

7.2.1.2  AkCny pldn rozvoja elektromobility v Slovenskej republike

Akény plan pre rozvoj elektromobility kladie déraz na bezproblémovu adaptaciu spotrebitelov na
nové trendy a to aj v pripade zrychleného budovania infraStruktury. Opatrenia reflektuju ciele
vyplyvajuce zo strategickych dokumentov ako Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES a
2014/94/EU. Hlavné predpoklady planu zahffiaji 1 200 stojanov pre stredne rychle nabijanie (do 22
kW) a 300 stojanov pre rychle nabijanie (nad 22 kW) do roku 2025. ,Narodny politicky rdmec pre
rozvoj trhu s alternativnymi palivami“ dalej odhaduje, Ze v roku 2030 sa na cestach bude pohybovat

2 kapitola prevzata z diplomovej prace:
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/92880/F3-DP-2021-Klempay-Milan-
Diplomova%20praca%20Milan%20Klempay KOS.pdf?sequence=-1&isAllowed=y
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35 000 elektrickych vozidiel a plug in hybridov. Novsie predikcie v roku 2030 uZ poditaju so 141 000
vozidlami s trakénou batériou.

SubezZne s ulahéenim procesu povolovania vystavby nabijacich stanic v rdmci stavebnych povoleni
a Uzemnych rozhodnuti rata akény plan aj s viacerymi povinnostami. Jednou z nich je povinnost
budovat nabijaciu infrastruktdru pri vystavbe novych parkovacich miest.

V ramci ustanoveni tykajucich sa elektromobility v novych nebytovych a bytovych budovach za
predpokladu, Ze budova ma viac ako desat parkovacich miest a budova a parkovisko st vo vlastnictve
jedného subjektu, sa zavedie povinnost pre nové nebytové budovy zabezpedit instalaciu najmenej
jednej nabijacej stanice a trubkovych rozvodov pre elektrické kable (pre neskorsiu instalaciu
nabijacieho bodu pre elektrické vozidla pre najmenej jedno z piatich parkovacich miest) a pre nové
bytové budovy povinnost zabezpedit infrastruktiru vedenia pre kazdé parkovacie miesto.

Pre vyznamne obnovované nebytové a bytové budovy plati uvedena povinnost v pripade, ak
opatrenia na obnovu zahffaju aj obnovu parkoviska alebo elektrickej infrastruktury parkoviska alebo
budovy.

Do 1. janudra 2025 sa ma stanovit poZiadavka na instalaciu minimalneho poctu nabijacich stanic pre
nebytové budovy s viac ako 20 parkovacimi miestami®.

7.2.1.3  Ndrodnd legislativa
V ramci ndrodnej legislativy sa elektromobility priamo alebo nepriamo dotyka:

e Zdkon ¢. 251/2012 Z.z. o energetike a o zmene a doplneni niektorych zdkonov: definuje
zakladné pojmy ako elektrické motorové vozidlo, nabijaci bod, nabijaciu stanicu a verejne
pristupnud nabijaciu stanicu.

e Zdkon ¢ 555/2005 Z.z. o energetickej hospoddrnosti budov a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov: zakon dava za povinnost vybavit kazdd novl avyznamne obnovovani budovu
nabijacimi stanicami pre elektromobily. Konkrétnym podmienkam sa venuje § 8a tohto
zadkona.

e Zdkon ¢ 71/2013 Zz. o poskytovani dotdcii v pésobnosti Ministerstva hospoddrstva
Slovenskej
republiky v aktudlnom zneni: podla zdkona je moziné poskytnut dotdciu na financovanie
projektov vyskumu, vyvoja a inovacii. Do tejto kategdrie spada budovanie verejnej nabijacej
infrastruktury ale aj ndkup vozidiel vyuZivajucich alternativne paliva. Opravnenosti
a podmienkam ¢erpania dotdcii na budovanie nabijacich stanic sa bliZSie venuje § 8b tohto
zdkona. Opravnenosti a podmienkam Cerpania dotacii na nakup vozidla na alternativne palivo
sa blizSie venuje § 8c tohto zdkona.

e Zdkon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke v aktudlnom zneni: na zéklade tohto zdkona je
majitel batériového elektrického vozidla (BEV) alebo plug-in hybridného elektrického vozidla
(PHEV) opravneny Ziadat o tabulku s evidenénym ¢islom urcent pre také vozidla.

e Zdkon ¢ 137/2010 Z.z. o ovzdusi a neskorsich predpisov: dava obciam moznost vieobecne
zavaznym nariadenim zriadit nizkoemisnt zénu, do ktorej je povoleny vjazd len cestnym

3 zdroj: https://e-mobility.sk/povinne-budovanie-nabijacej-infrastruktury-pri-vystavbe-parkovisk/
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motorovym vozidldm na elektricky avodikovy pohon. § 9 tohto zdkona dalej definuje

moznosti charakterizacie nizkoemisnej zény.

Na lokalnej drovni do rozvoja elektromobility dalej zasahuju vSeobecné zavadzné nariadenia.
Napriklad VZN vplyvajuce na rozvoj elektromobility je nariadenie o dani za vjazd a zotrvanie
motorového vozidla v historicke]j ¢asti mesta.

7.2.2 Koncepcné dokumenty na Urovni samospravy

7.2.2.1  Uzemny pldn PSK

Uzemny plan Predovského samospravneho kraja obsahuje v oblasti verejného dopravného vybavenia
mimo iného aj zavazné zasady v cestnej doprave. V ¢asti ,,Chranit zemny koridor, vytvarat dzemno-
technické podmienky a realizovat:“ definuje konkrétne: ,Vytvarat dzemnotechnické podmienky pre
alternativne spOsoby dopravy hlavne so zameranim na elektrodopravu astym sulvisiacu siet
zasobnych stanic pre elektromobily alebo hybridné automobily.”

Mapu existujucich nabijacich stanic pre elektromobily v PSK v ¢ase spracovania dokumentu (09/2022)
ilustruje obrazok nizsie. Je to oficidlna mapa nabijacich stanic na Slovensku vytvorena Slovenskou
asociaciou pre elektromobilitu. Obsahuje miesta s nabijacimi stanicami, sich podrobnymi

Vv

parametrami a napojenim na najvacsich poskytovatelov nabijania.
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mensich poskytovatelov nabija¢iek a mapu mdéiu uZivatelia upravovat/doplfiovat. Cervend ¢iara
znazornuje juznu hranicu PSK.
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7.2.2.2  AkCny pldn propagdcie elektromobility v PreSovskom samosprdvnom kraji.

V roku 2014 Presovsky samospravny kraj podpisal memorandum o podpore elektromobility a svojou
Ucastou v medzinarodnom projekte PROMETEUS (Promotion of electromobility in EU regions) v ramci
schémy Interreg Europe sa snazi dalej zviditelfiovat a propagovat tuto oblast. Cielom projektu bolo

vylepsit politické nastroje spojené so Strukturalnymi fondmi, s primarnym zameranim na podporu e-

mobility, ktora predstavuje udrzatelnejsiu, nizkouhlikovi alternativu pre dopravu.

Vdaka projektu PROMETEUS vznikol Akény plan propagacie elektromobility v PreSovskom
samospravnom kraji. Jeho vystupom su aktivity, ktorych Géelom je prispiet k rozvoju elektromobility

v PreSovskom samospravnom kraji s dorazom na kvalitu Zivota jeho navstevnikov a obyvatelov:

e Aktivita 1 Popularizdcia a zvySenie informovanosti o fenoméne elektromobility astym
suvisiacich trendoch v PreSovskom regiéne.

e Aktivita 2 Rezervdcia parkovacich miest podla zondcie: ide o vytvorenie dynamického
systému parkovania podla zondcie a s vyuZitim najmodernejSich informacno-komunikaénych

technoldgii, ¢o zlepsi vyuZitie parkovacich miest.

e Aktivita 3 Vytvorenie regiondlnej dotacnej mikrograntovej schémy pre podporu e-mobility.

e Aktivita 4 e-vehicle sharing (koncept): rieSi otazky zdielania e-vozidiel, ktoré mozu vyrazne
podporit zaujem vyuzivania elektromobility. Jednym z cielov zdielanej ekonomiky, ktorou je
aj zdielanie e-vozidiel, je nahrada druhych automobilov v domdcnostiach, niZsi pocet
potrebnych vozidiel a ich efektivnejsie vyuZzivanie.

e Aktivita 5 Verejnd e-doprava pre Specifické chranené krajinné oblasti v regidne: zdbraziuje
vyznam narodnych parkov, chranenych oblasti a Specifickych krajinnych celkov v kontexte

dopravy a elektromobility. Zameriava sa na zmiernenie negativnych vplyvov dopravy na

prirodu a krajinu v chranenych a kulturne vyznamnych lokalitach vyuZitim elektromobility.

Vyssie vymenované aktivity boli Uspesne ukoncené v roku 2021.
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7.2.3 Podpora elektromobility v SR

V Slovenskej Republike bol systém podpory v oblasti elektromobility prirodzene rozdeleny medszi
rozvoj infrastruktury a stimuly na nakup elektrického vozidla.

Elektromobily v SR dalej cerpaju vyhody v podobe nulovej sadzby dane z motorovych vozidiel a maju
fixny registracny poplatok za prihldsenie vozidla do evidencie vo vyske 33 € bez ohladu na vykon
motora. Motivovat podnikatelov k nakupu BEV alebo PHEV ma aj novo zavedena odpisova skupina,
ktora umoznuje odpisovanie v dvoch rokoch namiesto Styroch.

Prostrednictvom dotacii SR podporuje nakup BEV alebo PHEV. Aktualne, v roku 2022, su dotdcie kvoli
chybajucim zdrojom pozastavené.

V rdmci* posledného kola dotaénej vyzvy na podporu ndkupu elektromobilov a plug-in hybridov
a budovania nabijacej infrastruktury bolo na Slovensku zakidpenych 635 batériovych elektromobilov
a 71 plug-in hybridov. Z do€asnych vyziev na infrastruktidru bolo podporované vybudovanie 351 AC
nabijacich bodov a 44 DC nabijacich bodov.

Pocet elektromobilov na Slovensku je k 31.12.2021 necelych 7 000 elektrickych vozidiel kategérie M1
(osobné autd). Z toho 3 669 pripadd na batériové elektromobily a2 972 na plug-in hybridy. V
porovnani s rokom 2021 doslo medzirocne k rastu o0 66 %, ¢o poukazuje na jasny trend zvySeného
zaujmu o vozidla s alternativnym pohonom. Oddelenie udrzatelnej mobility MH SR chce tento trend
udrzat a podla moznosti este zintenzivnit.

Na Slovensku bolo k 31.12.2021 v prevadzke 1 020 nabijacich bodov. Z toho 739 AC nabijacich bodov
s nabijacim vykonom do 11 kW, 222 DC nabijacich bodov s vykonom do 50 kW a 59 DC nabijacich
bodov s nabijacim vykonom nad 150 kW. V porovnani s rokom 2020 to predstavuje medzirocny rast
0 37 %.

BEVIPHEV vozovy park
o Vyvoj poétu BEVIPHEV (M1) na Slovensku
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Obrazok 72 Vyvoj poctu elektrickych vozidiel v SR (zdroj: mojelektromobil.sk)

Podla odhadov Ministerstva hospodarstva SR ma byt na Slovensku uz v roku 2026 dostupnych
5 000 AC nabijacich bodov (do 11 kW), 800 DC nabijacich bodov (do 50 kW) a 300 DC nabijacich
bodov (nad 150 kW). Dosiahnut to chce vdaka schvdlenému Planu Obnovy a odolnosti SR, ktory na
posilnenie nabijacej infrastruktury pre elektrické vozidla vyclenil priblizne 53 milidnov €. V ramci

4 0d tohto odseku a# po nasledujlci nadpis st informacie prevzaté z: https://www.mojelektromobil.sk/akcny-plan-2-0-
takto-slovensko-v-najblizsich-rokoch-podpori-elektromobilitu/
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Planu Obnovy a odolnosti SR vznika reforma “Akény plan 2.0”, ktory by mal priniest dalSie opatrenia
na podporu elektromobility na Slovensku.

Planované investicie su rozdelené do troch néstrojov:

e Nastroj 1: Narodna siet UFC — 29,64 miliénov €, vybudovanie 228 ultrarychlych nabijacich
bodov.

e Nastroj 2: Infrastruktira pre mestd a samospravy — 10,24 miliénov €, vybudovanie 200+ DC
nabijacich bodov a 1300 AC nabijacich bodov. Cielom je vybudovanie zdakladnej siete
nabijacich stanic v kazdom jednom okrese.

e Nastroj 3: Dotdcie pre podnikatelské subjekty — 9,08 milidnov €, vybudovanie 200+ DC
nabijacich stanic

Ndstroj 2: Infrastruktira pre mestd a samospravy je zamerany na posilnenie nabijacej infrastruktury
v mestach a samosprdvnych Gzemiach. Cieleny bude na kazdy samospravny kraj a na mestd Bratislava
a Kosice, ktoré budu predstavovat vzorovy priklad ako spravne realizovat vystavbu infrastruktary
v mestach.

Intenzita pomoci je stanovena na 100 %, teda na Uplné preplatenie opravnenych nakladov (29 000 na
DC nabijaciu stanicu, 3 000 € na jeden AC nabijaci bod). Finan¢na podpora bude realizovana formou
predfinancovania, Ziadatel dostane peniaze vopred, po schvdleni Ziadosti. V praxi to znamen3, ze
mesto sa nebude musiet na budovani podielat vlastnymi zdrojmi a potom ¢akat na ich preplatenie.

Planovany termin pre prvi vyzvu na podporu budovania nabijacej infrastruktury pre obce a VUC je
09/ 2022.

7.2.4 Elektromobilita v PSK

Verejna sprava by mala ist verejnosti prikladom a podporit u ob¢anov zmyslanie nad CistejSimi
alternativami dopravy. To je mozné dosiahnut napriklad kipou elektromobilu, ¢im by samosprava
demonstrovala politicki volu, aby sa spésoby dopravy stali zdravsimi a CistejSimi. Transparentna
prevadzka elektromobilovej flotily zabezpedi verejny zaujem a vzdelanie verejnosti.

Prikladom je mesto PreSov, Stara Lubovnia, KeZmarok, Sabinov, ktoré zakupili elektromobily
prostrednictvom Environmentalneho fondu. Tie na svoju ¢innost vyuZiva Mestska policia alebo
mestsky urad.

Nevyhnutnostou je aj zapojenie samospravy do diskusii so sikromnymi podnikmi pésobiacimi v tejto
oblasti a ich snahu o maximalnu sucdinnost. Mobilita nesmie byt limitovana hranicami mesta a
nabijacie sluzby by mali byt prevedené v Standardizovanych rieSeniach. Mestské urady by mali
propagovat vyuzivanie EV vysadami, ako su zniZzené parkovacie poplatky alebo moznost jazdy v MHD
pruhoch.

Dolezité je aj zapojenie verejnosti do tvorby mozaiky nabijacej infrastruktdry. Prikladom je
Amsterdam kde majitelia elektrickych vozidiel, ktory Ziju alebo pracuju v meste maji moznost
hlasovat za umiestnenie nabijacieho bodu.
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7.3 Analyza miest svhodnostou zavedenia zdiefanych bicyklov, elektro bicyklov
a kolobeziek — , bikesharing” / ,scooter sharing”

V éase spracovavania analytickej casti dokumentu (10/2022) je systém zdielanej mobility
v Predovskom kraji zavedeny vo vicSine okresnych miest (70 % - 9 miest z 13). Ziadny systém
zdielanej mobility nie je zavedeny vo zvySnych Styroch okresnych mestach: KeZmarok, Levoca,
Medzilaborce a Stropkov. Tieto mesta maju potencial pre dalsi rozvoj zdielanej mobility
v PreSovskom kraji.

Mesta a obce v ktorych je zavedeny nejaky systém zdielanej mobility:

e Zdielané bicykle: PreSov, Humenné, Vranov nad Toplou, Poprad, Svit, Spisska Teplica, Velky
Sari$, Svidnik, Stara Lubovia, Sabinov, Pe¢ovska Nova Ves, Razfiany, Drienica, Snina

e Zdiel'ané e-bicykle: PreSov, Poprad, Snina, Domasa

o Zdielané e-kolobeizky: Sabinov, PeCovska Nova Ves, Raziany, Drienica, PreSov, Kapusany,
Lipany, Kaluza, Poprad, Bardejov, Humenné

e Zdiel'ané e-skutre: Poprad, Domasa

Mo B G R FIUDERDOED M he 232



TN PRESOVSKY

ENDCEI
KRAJ -

8 Varianty buduceho vyvoja

8.1 Analyza prevadzky modelu

Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zaklade nasledujucich dvoch hlavnych variantov:

8.1.1 Sucasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie modelu),
identifikaciu aktualnych potrieb, prekazky, atd.

Pre ucely dopravno-strategického dokumentu bol vytvoreny ndstroj v podobe dopravného modelu.
Ide o konvencny Stvorstupriovy dopytovy dopravny model, ktory zahriiuje nasledujice druhy
dopravy:

e automobilova doprava (osobna, nakladna),

e verejnd hromadna doprava (autobusova, trolejbusova, vliakova),
e cyklisticka doprava,

e peSia doprava.

Primarnym Gcelom modelu je analyza sucasného stavu a identifikacia Uzkych miest dopravného
systému v sucasnosti ako aj vo vyhlade pri si¢asnom trende.

Potrebné vstupné data

Tvorba modelu zac¢ina zberom dat a prieskumami, ktoré zarucia potrebné vstupné Udaje pre spravne
nastavenie spravania modelu. Procesy, ktoré sa vyskytuju v redlnom svete je potrebné previest na
matematicky model, ktory dokdze predpovedat uGcéinky systému. Matematicky model obsahuje
parametre a premenné, ktoré je mozné ziskat pri tvorbe, kalibracii a validacii modelu. Na tvorbu
dopravného modelu je potrebna dostupnost nasledujucich dat:

e data o Strukture Uzemia (pocet obyvatelov, zamestnanost,...),
e socialno-ekonomické data,

e data o dopravnej sieti,

e data o ponuke verejnej dopravy,

e ddta zo scitania dopravy,

e data o dopravnom sprdvani obyvatelov.

Struktira a parametre konkrétnych ¢iastkovych modelov (vznik jazdy, distribicia jazdy, volba
rezimu), su ziskané z dat zozbieranych v ramci Studie a zo zistovania dopravného spravania
v domacnostiach SR.

Model, pripadne ¢asti modelu ako tvorba poctu ciest, distribucia ciest, volba dopravného prostriedku
a vypocet zatazenia maju mnoho parametrov. Hodnoty parametrov st uréené z dostupnych dat.

Vierohodnost modelu je dosiahnutad pomocou kalibrécie a validacie. Kalibracia je iterativny proces pri
ktorom dochadza k zmene modelu v désledku Gpravy jeho vstupnych parametrov. Uéelom kalibracie
je uprava modelu takym sp6sobom, aby modelované hodnoty co najlepsie zodpovedali zistenym
hodnotam. Kalibracia sa vykonava pomocou Upravy parametrov modelu.
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Modely su vytvarané pre urdité dovody. Struktira a stupef detailnosti su prispésobené tomuto
Ucéelu. Nie je vidy mozné pokryt vietky sledované ukazovatele jednym modelom. Stuperi detailnosti
ovplyviuju sledované veliciny. Analyza dopravnych vplyvov sa zvy¢ajne vykonava v réznych verziach.
Vysledky jednotlivych verzii su, ale tiez ovplyvnené neistotou pozorovanych javov.

Zdroje neistoty mézu byt nasledujuce:

e chyby v merani,

e nepresné informdcie,

e nevhodné pouzitie dat,

e Statistickd odchylka,

e nepresnost vypoctov,

e nepresna definicia modelu, napriklad zanedbanie délezitého prvku systému,
e neistoty spdsobené vypoctovym algoritmom,

e chyby v zlu¢ovani a prevadzani dat.

Dopravny model PreSovského kraja je ureny pre strategické rozhodovanie o ucelnosti dopravnych
opatreni pre udrzatelny rozvoj dopravného systému. Jeho presnost je najvysSia na cestné sieti.
Presnost na obsluznych komunikacidch v mestach kolise s ohfadom na obmedzeny pocet dopravnych
okrskov.

8.1.2 Budduce varianty (pre referencné ¢asové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

Budu definované na zdklade dopravnych prognéz v zdvislosti od externych premennych ako:
demografia, nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav, definovanie
vstupov/vystupov na vypoclet objemu prepravnych vztahov pre IAD a VOD vo variantoch podla
definovanych rozvojovych osi a rozvojovych Uzemi PreSovského kraja.

Definované budu nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 2025, 2030, 2040, 2050.

e nulovy (,do-nothing”) — bez aktivit,

e naivny (,BAU - business as usual“) v sledovanych ¢asovych horizontoch, a tiez pri
zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych a
uzemnych premennych,

e maximalisticky (,do-all“) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju
k naplneniu identifikovanych cielov a indikatorov.

8.2 Analyzy budiceho vyvoja dopravy a dopravne;j siete

Analyza budiceho dopravného dopytu bola vykonand na zdklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviiuju a
utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v PreSovskom kraji. Tieto faktory boli
analyzované v troch mozZnych scenaroch - vysoky, stredny, nizky. Ako najpravdepodobnejsie je
uvazovany stredny scenar.

V dalSom texte je vykonand analyza budidceho vyvoja socidlno-ekonomickych, demografickych,
dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju a utvaraju dopravny
systém a prepravné chovanie obyvatelov v PreSovskom kraji.
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8.3 Analyza stucasnej situacie a trendov

V tejto kapitole bola vykonana detailnd analyza buduceho dopravného dopytu na zaklade socidlno-
ekonomickych, demografickych, dopravno-prevddzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviuju a utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v PreSovskom kraji.

Analyzovany bol buduci vyvoj nasledujucich faktorov v troch scendroch:

e Demograficky vyvoj obyvatel'stva - Pocet obyvatelov
o Nizky scendr - Vychdadzal z predikovaného nizkeho trendu podla kap. 3.6
o Stredny scendr - Vychadzal z predikovaného stredného trendu podla kap. 3.6.
o Vysoky scendr - Vychadzal z predikovaného vysokého trendu podla kap. 3.6.

e  Hruby domaci produkt (HDP)

Data tykajuce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené pre realisticky scenar na zaklade dvoch
zdrojov. Prvym zdrojom bolo Ministerstvo financii SR a predikcia (uverejnena v septembri 2018)
vyvoja HDP od roku 2016 - 2025. Od roku 2026 - 2050 bola potom pouzita predikcia vyvoja podla
OECD.

o Nizky scendr — Data pouzitd pre tento scendr vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia nizkeho trendu vyvoja.

o Stredny scendr — Data pouzita pre tento scenar vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia stredného trendu vyvoja.

o Vysoky scenar — Ddta pouzita pre tento scenar vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia vysokého trendu vyvoja.

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Stanovenie dat pre realisticky scenar prebehlo na zaklade aktudlnych dat Ministerstva vnutra SR
a z prieskumu mobility uskuto¢neného v roku 2015, predchadzajicim vyvoji az do roku 2018, dat o
vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP v PreSovskom kraji.

o Nizky scenar — Data pouZitd pre tento scenar vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia nizkeho trendu vyvoja.

o Stredny scenar — Data pouZitd pre tento scenar vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouZzitia stredného trendu vyvoja.

o Vysoky scenar — Data pouZitd pre tento scendr vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia vysokého trendu vyvoja.

e Stupen motorizacie a automobilizacie
o Nizky scendr — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri vypocte
vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov
v nizkom scendri.
o Stredny scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v strednom scenari.
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o Vysoky scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov vo vysokom scendri.

o Koeficienty rastu dopravy

Pre stanovenie predikovanych koeficientov rastu dopravy iba v jednom scendri boli pouzité
existujuce koeficienty rastu z TP 07/2013, ktoré boli extrapolované do roku 2050.

8.1 Analyzy buduiceho vyvoja dopytu

Demograficky vyvoj obyvatel'stva v PreSovskom kraji

Pri predikcii vyvoja poctu obyvatelstva v PreSovskom kraji bol pouZity doterajsi trend vyvoja
demografie v regione a predpoklad vyvoja socidlno-ekonomickych a demografickych parametrov.

Tabulka 93 Predikcia vyvoja obyvatelov PreSovského kraja v troch scenaroch
Demograficky vyvoj obyvatel'stva v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 824760 833631 836146 835924 835359
Stredny scenar 824760 836084 842218 849735 852868
Nizky scendr 824760 836324 844599 862316 871773

Zdroj udajov: Spracovatel

Demograficky vyvoj obyvatelstva v PreSovskom kraji
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Graf 17 Predikcia vyvoja obyvatelov PreSovského kraja v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel
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Hruby domaci produkt (HDP)

Dalsim z faktorov, ktoré ovplyvriuju dopravny dopyt je hruby domaci produkt. Analyza HDP a jeho
predikcia vychadzala z niekolkych nezavislych zdrojov. Jednak to boli data Statistického uradu SR,
dalej najnovsie data Ministerstva financii SR o predikcii vyvoja HDP(zo septembra 2018), dalej potom
predikcia vyvoja HDP podla Udajov OECD a data z prieskumu mobility SR. Na zaklade tychto dat bola
vykonana predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela opit v troch scendroch. Vsetky 3 predikcie sa
zhodli na rovnakom trende vyvoja HDP, avsak s rozdielnymi hodnotami podla jednotlivych scenarov.
V nizsie uvedenych tabulkach a grafoch je opéat stanovena predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela
v troch analyzovanych scendroch.

Tabulka 94 Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Presovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR)
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 7 966 10084 11933 14241 16995
Stredny scenar 7 894 9836 11509 13143 15011
Nizky scendr 7 789 9477 10903 11805 12783

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum
mobility SR

Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR)
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Graf 18 Predikcia vyvoja HDP v Presovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj tdajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
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Tabulka 95 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR) v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR)
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 9 659 12 096 14 272 17 036 20 344
Stredny scenar 9571 11764 13 665 15467 17 600
Nizky scenar 9444 11332 12 909 13690 14 663

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum
mobility SR

Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR)
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Graf 19 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Zdroj tdajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Dal$im faktorom ovplyviujicim dopravny dopyt je vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych
automobilov. Na vypocet budiceho poctu vozidiel a automobilov v Presovskom kraji boli pouzité
Udaje z doteraj$ieho trendu vyvoja podla $tatistik Ministerstva vnutra SR, Statistického Gradu SR a
taktiez data z prieskumu mobility SR. Pri tomto faktore bola zaznamenana vysoka zhoda trendov
jednotlivych scendrov, ako je vidiet z uvedenych tabuliek a grafov.

Tabulka 96 Predikcia vyvoja po¢tu motorovych vozidiel v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja po¢tu motorovych vozidiel

2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scendr 376 000 488 131 578 897 690 141 822 550
Stredny scenar 376 000 477 601 562 460 647 690 742 057
Nizky scenar 376 000 460 403 534 496 590 659 646 336

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, S tatisticky drad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja pocCtu motorovych vozidiel
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Graf 20 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj iidajov: Spracovatel, Ministerstvo vaiitra SR, Statisticky virad SR, a Prieskum mobility SR

Tabulka 97 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja poc¢tu osobnych automobilov
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scendr 270 168 350 737 415 956 495 888 591 028
Stredny scenar 270 168 343171 404 145 465 386 533191
Nizky scendr 270 168 330814 384 053 424 407 464 413

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja pocCtu osobnych automobilov
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Graf 21 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v PreSovskom kraji v troch scendroch
Zdroj uidajov: Spracovatel, Ministerstvo vautra SR, Statisticky virad SR, a Prieskum mobility SR

Stupen motorizacie a automobilizacie

Stupen motorizdcie a automobilizdcie je odvodeny faktor na zdklade poctu obyvatelov a poctu
motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov. Preto vSetky predikované Udaje v analyzovanych
scendroch kopiruji trend vyvoja poctu obyvatelov v PreSovskom kraji a vyvoj poctu vozidiel
(automobilov). V nasledujucich tabulkach a grafoch je doloZeny predikovany trend vyvoja stupna
motorizacie a automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch.

Tabulka 98 Predikcia vyvoja stupna motorizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja stupiia motorizacie v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 2,19 1,71 1,44 1,21 1,02
Stredny scenar 2,19 1,75 1,50 1,31 1,15
Nizky scendr 2,19 1,82 1,58 1,46 1,35

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky urad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja stupna motorizacie v PreSovskom kraji
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Graf 22 Predikcia vyvoja stupfia motorizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj tdajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Tabulka 99 Predikcia vyvoja stupna automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Predikcia vyvoja stupiia automobilizacie v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 3,05 2,38 2,01 1,69 1,41
Stredny scenar 3,05 2,44 2,08 1,83 1,60
Nizky scendr 3,05 2,53 2,20 2,03 1,88

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky urad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v PreSovskom kraji
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Graf 23 Predikcia vyvoja stupnia automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj tdajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

o Koeficienty rastu dopravy

Poslednym analyzovanym faktorom, ktory ovplyvniuje dopravny dopyt boli koeficienty rastu dopravy.
V nizsSie uvedené tabulke su stanovené koeficienty rastu pre jednotlivé casové horizonty a v grafoch
dalej potom porovnanie koeficientov rastu na cestach pre fahké a tazké vozidla.

Tabulka 100 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Lahké vozidla

Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Lahké vozidla

2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,18 1,29 1,52 1,76
Rychlostna cesta R4 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty . triedy 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,00 1,06 1,19 1,32
Cesty lll. triedy 1,00 0,97 1,02 1,13 1,24

Zdroj udajov: Spracovatel, TP 07/2013
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Prognédzované koeficienty rastu VUC PO - Lahké vozidla
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Graf 24 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Lahké vozidla

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabulka 101 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Tazké vozidla
Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Tazké vozidla

2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,15 1,25 1,43 1,62
Rychlostna cesta R4 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty . triedy 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,02 1,08 1,19 1,30
Cesty lll. triedy 1,00 0,99 1,04 1,12 1,19

Zdroj udajov: Spracovatel, TP 07/2013
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Graf 25 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Presovskom kraji — Tazké vozidla

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP
07/2013

Vyssie analyzované parametre stredného scenara budu vloZzené do dopravného modelu na vypocet
vyhladového dopravného dopytu.
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9 Zhrnutie analyz

Faza B — analytickad Cast zhffia zozbierané data, v ktorych prindsa analyzy najr6znejsich sektorov
dopravy alebo dalSich fenoménov, ktoré maju na dopravu a jej planovanie a organizovanie vyznamny
vplyv.

Analyzy preveruju rozne aspekty — tak fyzické a infrastrukturne, ako aj inStitucionalne a organizacné.
Takisto sa tu hodnotia niektoré zamery, ktoré boli deklarované pocas prac a rokovani v priebehu
pripravnej fazy.

PreSovsky kraj mal k 1. 1. 2022 808 931 obyvatelov a je tak najvacsi poctom obyvatelov v Slovenskej
republike. Jeho podiel na celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 14,8 %. Vyvoj poctu
obyvatelstva v PreSovskom kraji zaznamendval od roku 1970 nepretrzity, avSak spomalujuci sa rast.
Pocet obyvatelov narastal zo 786 032 v roku 2000 k 826 947 v roku 2020. V roku 2021 bol po s¢itani
obyvatelov domov a bytov v PreSovskom kraji zaznamenany od roku 1993 historicky prvy ubytok
obyvatelstva, ¢o moze byt spésobené okrem iného aj kampariou slovenskych Uradov, vyzyvajicou
obcanov pred s¢itanim obyvatelov, domov a bytov 2021, aby sa prihl3sili tam, kde naozaj Ziju.

Na tvorbe celoStatneho hrubého domdaceho produktu (HDP) sa Presovsky kraj podiela objemom
9,2%, Co predstavuje najmensi podiel zo vSetkych 6smich krajov Slovenska. Regiondlny HDP
postupne rastie, ale napriek tomu patri stale k podpriemernym v ramci EU. V roku 2020 dosiahol
8 510,850 mil. €, t. j. 10 521 € na osobu,, tj. 62,3 % celoslovenskej hodnoty.

Stupen motorizacie dosiahol v PreSovskom kraji v roku 2019 hodnoty 422 voz /tisic obyvatelov, t. j.
pomeru 1 motorového vozidla na 2,4 obyvatelov. Stupen automobilizacie (len osobné automobily)
dosiahol hodnoty 344 voz/tisic obyvatelov, t. j. pomer 1 osobny automobil na 2,9 obyvatelov.

evve

Automobilizacia je obdobne vysokd este v okrese Humenné, motorizacia eSte v okrese Presov.

Ekonomicky aktivnych obyvatelov je v PSK 345 079, vyse 2/3 z nich (251 409) odchadza za pracou
mimo okres trvalého byvania.

Z toho vyplyva potreba robustného systému verejnej dopravy, pretoze skisenost napoveda tomu, ze
najma vo vidieckych oblastiach motorizacia a automobilizacia nerastie len z dévodu bohatnutia
obyvatelov, ale z nutnosti hladania prace vo vacsej vzdialenosti od miesta byvania a moznosti do
tejto prace pravidelne dochadzat.

Pred rokom 2018 autobusovl dopravu prakticky organizovali dopravcovia na zdklade svojich
skusenosti a treba uznat, Ze to nerobili Uplne zle. Samozrejme sa nepustali do experimentov, kedze
ich od nich nik nechcel a nik by im ich ani neuhradil. Systém tak nie Uplne reflektoval zmeny, ktoré
nastali a ¢oraz viac sa uzatvaral pre tych, ktori ho pravidelne nevyuzivali. Nik tak neriesil ani
nadvaznosti so Zelezni€nymi spojmi. Pre PAD je velkou Sancou zriadenie IDS Vychod, ktory ma
potencial naznacené problémy Uspesne riesit.

Regionalna vlakova doprava v rokoch pred spracovanim PUM PSK fungovala v mdlo zrozumitelnom
mode pre svoje okolie (teda okrem pravidelnych uZivatelov). V poslednych rokoch, podla Planu
dopravnej obsluznosti Slovenska (ktory prijal za svoje viaceré myslienky z PUM PSK) sa posuva
k taktovej premavke a ponuka atraktivnejsie spojenia, ktoré si rychlo nachadzaju svojich klientov (REX
vlaky Kosice — TrebiSov — Humenné a Kosice — PreSov — Lipany) Pri zavedeni a straZzeni nadvaznosti
IDS Vychod tak vznika robustny systém verejnej dopravy, v ¢om je treba pokracovat.
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Systémy MHD v jednotlivych vacéSich mestach kraja bude potrebné citlivo integrovat do
vychodoslovenského IDS, riadeného organizdtorom IDS Vychod.

Chodci

Pesia doprava je najprirodzenejSim sposobom pohybu. V urcitej mierke ju vyuzivaju vsetci, a preto je
treba jej venovat pozornost. Analyza opisuje na jednej strane skuto¢né rieSenia priestorov, kde sa
pedia doprava odohrava a takisto opisuje $tandardy, ktoré by také priestory mali spifiat, aby pohyb
chodcov bol bezpecny a bezkolizny s ostatnymi mdédmi dopravy, ktoré spravidla predstavuju pre
chodcov urcité nebezpedéenstvo. V ndvrhovej ¢asti by mal byt pre PSK spracovany manual pre tvorbu
priestorov pre pesiu dopravu s ukazkami dobrej praxe z druhych krajov nebo krajin.

Cyklistika ako nemotorovy spdsob dopravy prinaSa okrem moznosti premiestnit sa aj zdravotné
benefity. Velka cast cyklistiky je skor Sportovo rekreacnym fenoménom, ale v urcitych podmienkach
predstavuje aj variant pre pravidelné cesty do prace, Skoly alebo aj za dalSimi cielmi. Analyza ukazuje,
kde je taky potencial a tak okrem kostrovej siete (dialkovych) cyklotras sa v PUM PSK budd riesit aj
dopravné trasy pre dochadzku do centier.

Turistika v PSK

Turistika je na jednej strane odvetvim hospoddrstva a vytvara viaceré pracovné prilezitosti, po druhej
strane je formou rekreacie, spravidla spojenou s poziadavkami na mobilitu. Regionom s velkou
koncentrdciou turistického ruchu je region Vysokych Tatier, ktory je rieSeny v osobitnom dokumente.
PreSovsky kraj ale na celom svojom Uzemi ponuka rézne turistické zaujimavosti ako v architekture
a kultirnom dedi¢stve — pamiatky a komplexy zapisané vzozname UNESCO alebo v oblasti
prirodnych kras — dalSie dva narodné parky v kraji okrem Vysokych Tatier. Zabudnuit sa nesmie ani na
kdpelnictvo — prikladom mézu slizit bardejovské Kapele. Aj mobilite spojenej s fenoménom turistiky
treba venovat pozornost.

Statickd doprava a verejny priestor

Doprava realizovana automobilmi vyvolava dopyt po infrastruktire parkovania v zdrojoch ciest
(typicky v mieste bydliska) a v cieloch ciest (miesta vykonu zamestnania, Skoly, nakupné strediska,
rézne Urady alebo ciele cestovného ruchu). Pri vyuZivani kombinacie automobilovej a verejnej
dopravy sa mozZe dopyt po infrastruktire parkovisk prejavit tiez v okoli stanic, zastavok a uzlov
verejnej dopravy. Potrebné je zamerat sa najma na skvalitnenie Standardu a budovanie dostatocnych
kapacit parkovisk P+R, K+R a B+R pri uzloch s nadvdznou verejnou dopravou, ktoré mozu vyrazne
odlahcit problémy s parkovanim aj v ramci sidel s cielovymi destinaciami. Parkovanie pri turistickych
cieloch je nutné, tam, kde je to Ziaduce a neriesitelné alternativnym spdsobom, riesit dostatocne
kapacitnymi parkoviskami. VSeobecne vsak pri masovejSie navStevovanych turistickych ciefoch
mozno odporucit budovanie zachytnych parkovisk na vhodnych miestach, kde automobily nebudu
obtaZovat miestnych obyvatelov, a zabezpecenie nadvéaznych spojov verejnej dopravy k ciefom. Na
rieSenie parkovania v samotnych mestach nema kraj dosah. PUM PSK vsak mézZe sidlam odporucit
zavdadzanie ekonomickych foriem regulacie parkovania v prospech rezidentov.

Verejny priestor je kazda verejne pristupnd fyzickd Cast prostredia s moZznostou neobmedzeného
alebo ¢asovo obmedzeného vyuZivania. Verejny priestor a jeho kvalita do zna¢nej miery ovplyviiuje
a formuje atmosféru daného miesta a ma vyznamny vplyv na (nielen dopravné) spravanie
a vykonavané aktivity. Rozvoj verejnych priestorov v zastavanom Uzemi so splnenim modernych
poziadaviek na bezpecnost, bezbariérovost, samovysvetlitelnost, ddrzbu a estetiku je najma v gescii
samosprav, vlastnikov pozemkov a objektov avlastnikov asprdvcov dopravnej infrastruktary.
Z pozicie kraja moino odporucat vytvorenie kvalitnych nastrojov ako napr. manudlov tvorby
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verejnych priestranstiev, ktoré za predpokladu nastavenia jednotnych pravidiel zavaznych pre vsetky
zainteresované subjekty mozu tato kvalitu vo verejnych priestorov zabezpedit.

Nakladna doprava cestna a Zelezni¢na

Doprava tovaru je dblezitou sucastou dopravy a mobility. Je predpokladom ekonomického rozvoje
a histdria ukazuje vela prikladov, ako sa rozvijali mestd, leziace pri doéleZitych obchodnych cestach
a ako sa prestali rozvijat lokality, ktoré tieto cesty zacali minat. V cestnej i zelezni¢nej doprave tu
treba riesit to, Ze obidva okruhy dopravy sa stretavaju na spolocnej infrastruktire. Preto treba
pamatat ako na nakladnu dopravu a jej potreby ako aj na osobnu dopravu a jej potreby.

Civilné letectvo riesi rychlu dopravu na velké vzdialenosti a ako takd nie je spravidla elementom
pravidelnej kazdodennej mobility. Nakolko turistika a oddych su legitimnymi cielmi mobility
obyvatelov, treba aj leteckd dopravu riesit v ramci planu udrzatelnej mobility. Pre letisko Poprad
Tatry je potrebné najst vyuzitie, ktoré prinesie dostatocné prijmy na to, aby bolo moiné ho
hospodarne prevadzkovat.

Vnutrozemskd plavba sa PreSovskom kraji prevadzkuje aktualne sezénne na vodnej nadrzi Domasa.
Myslienka na vélenenie plavby na Domase do systému verejnej dopravy, hoci ma svoje raciondlne
jadro sa po analyzach javi v sucasnej konstelacii ako celkom problematicka z viacerych dovodov. Jej
rekreacny potencial ale je na mieste podporit.

Telematické systémy

Dopravna telematika nuka viaceré moZnosti pre riadenie, organizovanie a planovanie rdéznych
¢innosti a procesov v oblasti dopravy. Vsucasnosti su v preSovskom kraji v prevadzke rozne
telematické prvky vrukdch rozlicnych institucii, ktoré si tymito aplikdciami riesSi svoje izolované
problémy. Nie je tu prepojenie tychto systémov ani vzdjomnd komunikacia. Analyza napovedd na
potrebu vytvorenia robustného vzdjomne prepojeného systému pre riadenie cestného hospodarstva,
riadenie cestnej premdvky a riadenie integrovaného systému verejnej dopravy.

Analyzy tak su mostikom k dalSej faze — k formulovaniu ndmetov rieSenia a opatreni na dosiahnutie
strategickych cielov.
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